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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) NR 1206/2011
z dnia 22 listopada 2011 r.

ustanawiajagce wymogi dotyczace identyfikacji statkéw powietrznych do celéow dozorowania
w jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie (WE) nr 552/2004 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie inte-
roperacyjnosci Europejskiej Sieci Zarzadzania Ruchem Lotni-

czym

(rozporzadzenie w sprawie interoperacyjnosci) (1),

w szczegblnosci jego art. 3 ust. 5,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

1)

(6)

Zgodnie z art. 8 wust. 1 rozporzadzenia (WE) nr
549/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
10 marca 2004 r. ustanawiajgcego ramy tworzenia
jednolitej  europejskiej ~ przestrzeni  powietrznej
(rozporzadzenie ramowe) (%) Komisja upowaznila Euro-
control do opracowania wymogow dotyczacych skutecz-
nosci dzialania i interoperacyjnosci systeméw dozoro-
wania w ramach europejskiej sieci zarzadzania ruchem
lotniczym (EATMN). Niniejsze rozporzadzenie oparte
jest na sprawozdaniu z dnia 9 lipca 2010 r. przygoto-
wanym w zwiazku z tym upowaznieniem.

Przed zapewnieniem statkom powietrznym stuzb ruchu
lotniczego przy uzyciu systemu dozorowania nalezy
ustali¢ indywidualng identyfikacje statkéw powietrznych
zgodnie z procedurami Organizacji Miedzynarodowego
Lotnictwa Cywilnego (ICAO).

Jednolite dzialanie uzaleznione jest od jednoznacznej
i ciaglej identyfikacji poszczegdlnych statkéw powietrz-
nych eksploatowanych w ramach ogdlnego ruchu lotni-
czego zgodnie z przepisami wykonywania lotéw wedlug
wskazan przyrzadow w calej jednolitej europejskiej prze-
strzeni powietrznej.

Aktualna metoda indywidualnej identyfikacji statkéw
powietrznych wykorzystuje indywidualne kody transpon-
dera wtérnego radaru dozorowania (kody SSR), przydzie-
lane zgodnie z procedurami ICAO i planem zeglugi
powietrznej dla regionu Europy.

Wzrost ruchu lotniczego w ostatniej dekadzie skutkuje
czestym brakiem indywidualnych kodéw SSR w okresach
szczytu, w zwigzku z czym nie mozna obecnie zagwa-
rantowa¢ indywidualnej identyfikacji statkow powietrz-
nych w europejskiej przestrzeni powietrznej.

Aby ograniczy¢ zapotrzebowanie na przydzial indywi-
dualnych kodéw SSR do celéw identyfikacji statkow

() Dz.U. L 96 z 31.3.2004, s. 26.
() Dz.U. L 96 z 31.3.2004, s. 1.

©)

(10)

(11)

powietrznych, w okreslonych czgsciach jednolitej euro-
pejskiej przestrzeni powietrznej nalezy w sposob zhar-
monizowany wprowadzi¢ wstepnie operacyjng mozli-
wos¢  wykorzystywania funkcji  identyfikacji  statku
powietrznego ,faczem w dot”.

W celu optymalizacji dostgpnosci indywidualnych kodéw
SSR  konieczne jest zastosowanie udoskonalonych
i zharmonizowanych mozliwosci automatycznego przy-
dzialu kodéw SSR statkom powietrznym przez te insty-
tucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej, ktére nie
beda mialy mozliwosci stosowania funkgji identyfikacji
statku powietrznego ,aczem w dol”.

Konieczne jest wprowadzenie w calej jednolitej europej-
skiej przestrzeni powietrznej mozliwosci wykorzysty-
wania funkcji identyfikacji statku powietrznego ,taczem
w dol” w celu sprostania zapotrzebowaniu na indywi-
dualne kody SSR stuzace identyfikacji ogblnego ruchu
lotniczego realizowanego zgodnie z przepisami wykony-
wania lotéw wedlug wskazan przyrzadéw.

Cel w postaci ograniczenia zapotrzebowania na przydzie-
lanie indywidualnych kodéw SSR poprzez uzycie funkcji
identyfikacji statku powietrznego ,faczem w d6!” mozna
osiggna¢ w najlepszy sposob, gdy do identyfikowania
lotéw kwalifikujacych si¢ do przydzielenia uzgodnionego
kodu wyr6znionego wykorzysta si¢ zintegrowany system
wstepnego opracowywania planu lotu, a instytucje
zapewniajgce stuzby zeglugi powietrznej przydzielaly
beda uzgodniony kod wyrdzniony tym kwalifikujgcym
si¢ lotom w wyniku pomyslnej identyfikacji za pomoca
funkcji identyfikacji statku powietrznego ,faczem w dot”.

Funkgja identyfikacji statku powietrznego ,faczem w dot”
moze by¢ wykorzystywana do indywidualnej identyfikacji
statkow powietrznych jedynie wtedy, gdy instytucje
zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej wprowadza
odpowiednie czujniki dozorowania, systemy przetwa-
rzania i rozpowszechniania danych dozorowania,
systemy przetwarzania danych o locie, systemy facznosci
powietrze-ziemia i ziemia-ziemia, systemy zobrazowania
danych oraz odpowiednie procedury i szkolenia dla
personelu.

Stopient rzeczywistego skorzystania przez instytucje
zapewniajgce stuzby zeglugi powietrznej z mozliwosci
wykorzystywania funkcji identyfikacji statku powietrz-
nego ,faczem w dol” do ograniczenia zapotrzebowania
na przydzielanie indywidualnych kodéw SSR uzalezniony
jest od poziomu wyposazenia statkéw powietrznych
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z funkcja identyfikacji statku powietrznego ,laczem
w dol”, od stopnia, w jakim trasy tych statkéw powietrz-
nych znajdujg si¢ w ciaglym zasiegu systeméw zapew-
niajacych taka mozliwos¢, a takze od ogdlnego wymogu
zapewnienia efektywnych i bezpiecznych operacji.

(12) Kontrolerzy —powinni otrzymywal ostrzezenia 0
niezamierzonym przydzieleniu takich samych kodow
SSR wigcej niz jednemu statkowi powietrznemu, aby
zapobiec ewentualnej blednej identyfikacji statkow
powietrznych.

(13)  Jednolite stosowanie okreslonych procedur w ramach
jednolitej europejskiej —przestrzeni powietrznej ma
kluczowe znaczenie dla uzyskania interoperacyjnosci
i jednolitego dzialania.

(14)  Wszelkie zmiany dotyczace urzadzen i stuzb wprowa-
dzane w zwigzku z  wykonaniem niniejszego
rozporzadzenia powinny zosta¢ uwzglednione przez
panstwa czlonkowskie w europejskim planie zZeglugi
powietrznej ICAO w drodze zwyklej procedury wniosko-
wania zmian.

(15) Niniejsze rozporzadzenie nie powinno obejmowac
dziatani wojskowych i szkolenia wojskowego, o ktérych
mowa w art. 1 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 549/2004.

(16) W celu utrzymania lub podniesienia istniejgcych
pozioméw bezpieczefistwa operacji nalezy zobowigzaé
panstwa czlonkowskie do zapewnienia przeprowadzania
przez wihasciwe podmioty oceny bezpieczenstwa, w tym
proceséw identyfikacji zagrozen, oceny i ograniczania
ryzyka. Zharmonizowane wdrozenie tych proceséw do
systemOw objetych zakresem niniejszego rozporzadzenia
wymaga okrelenia szczegdlowych wymogéw bezpie-
czenstwa w  odniesieniu  do wszystkich wymogow
dotyczacych interoperacyjnosci i skutecznosci dzialania.

(17)  Zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 552/2004 przepisy
wykonawcze dotyczace interoperacyjnosci powinny
opisywal okreslone procedury oceny zgodnosci stoso-
wane do oceny zgodnosci lub przydatnosci do wykorzys-
tania czeSci  skladowych, a takie do weryfikacji
Systemow.

(18) W przypadku stuzb ruchu lotniczego zapewnianych
przede wszystkim na rzecz statkdw powietrznych
eksploatowanych w ramach ogélnego ruchu lotniczego
pod nadzorem wojskowym, ograniczenia zwigzane
z udzielaniem zaméwien moglyby uniemozliwi¢ stoso-
wanie si¢ do niniejszego rozporzadzenia.

(19) Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sa
zgodne z opinig Komitetu ds. Jednolitej Przestrzeni
Powietrznej,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
Przedmiot

Niniejsze rozporzadzenie ustanawia wymogi dotyczace
systemOw  stluzacych  do  dostarczania  informacji o
dozorowaniu, ich czgsci skladowych i procedur towarzyszacych
w celu zapewnienia jednoznacznej i ciaglej indywidualnej iden-
tyfikacji statkow powietrznych w ramach EATMN.

Artykut 2
Zakres

1. Niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie do sieci dozo-
rowania skladajacej si¢ z:

a) pokladowych czgsci skladowych systeméw dozorowania
oraz ich procedur towarzyszacych;

b) naziemnych systeméw dozorowania, ich czesci skladowych
i procedur towarzyszacych;

¢) systeméw i procedur stuzb ruchu lotniczego, w
szczegblnodci  systeméw przetwarzania danych o locie,
systemOw  przetwarzania danych  dozorowania oraz
systeméw interfejsow czlowiek-maszyna;

d) systeméw lacznosci ziemia-ziemia i powietrze-ziemia, ich
czesci sktadowych i procedur towarzyszacych wykorzystywa-
nych do rozpowszechniania danych dozorowania.

2. Niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie do wszystkich
lotéw wykonywanych w ramach ogélnego ruchu lotniczego
zgodnie z przepisami wykonywania lotéw wedlug wskazan
przyrzadow w przestrzeni powietrznej okre$lonej w art. 1 ust.
3 rozporzadzenia (WE) nr 551/2004 Parlamentu Europejskiego
i Rady ().

Artykut 3
Definicje

Do celéw niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ definicje
zawarte w art. 2 rozporzadzenia (WE) nr 549/2004.

Stosuje si¢ ponadto nastepujace definicje:

1) ,identyfikacja statku powietrznego” oznacza grupe liter,
cyfr lub kombinacje obu tych rodzajow znakoéw, ktora
jest identyczna ze znakiem wywolawczym statku powietrz-
nego uzywanym w lgcznosci ziemia-powietrze, lub stanowi
jego zakodowany odpowiednik, i wykorzystywana jest do
identyfikowania statku powietrznego w lacznosci ziemia-
ziemia stuzb ruchu lotniczego;

2) ,kod SSR” oznacza jeden z 4 096 kodéw identyfikacyjnych
wtérnego radaru dozorowania, ktéry moze by¢ przesylany
przez pokladowe czesci skladowe systeméw dozorowania;

3) ,indywidualny kod SSR” oznacza czterocyfrowy kod iden-
tyfikacyjny wtérnego radaru dozorowania, w ktérym
ostatnie dwie cyfry sa rézne od ,00;

4) ,identyfikacja statku powietrznego ,faczem w dot” oznacza
identyfikacje statku powietrznego przesylang przez pokla-
dowe czesci skladowe systeméw dozorowania za pomoca
systemu dozorowania powietrze-ziemia;

5) ,kod wyrézniony” oznacza indywidualny kod SSR przezna-
czony do celow specjalnych;

6) ,lot tranzytowy” oznacza lot, ktéry wkracza w okreslong
przestrzen powietrzna z sasiedniego sektora, a nastgpnie
przelatuje  przez  okreSlong  przestrzei  powietrzng
i opuszcza okreSlong przestrzen powietrzng, wkraczajac
w sasiedni sektor poza okreslong przestrzenia powietrzng;

() Dz.U. L 96 z 31.3.2004, s. 20.
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7) ot przylatujacy” oznacza lot, ktory wkracza w okreslong
przestrzen powietrzng z sasiedniego sektora, a nastgpnie
przelatuje przez okrelong przestrzen powietrzng i laduje
w miejscu przeznaczenia znajdujacym si¢ w okre$lonej
przestrzeni powietrznej;

8) ,lot odlatujacy” oznacza lot, ktéry rozpoczyna si¢ na
lotnisku znajdujagcym w okre$lonej przestrzeni powietrznej,
a nastgpnie przelatuje przez okreSlong  przestrzen
powietrzng i albo laduje na lotnisku znajdujagcym sie
w okreslonej przestrzeni powietrznej, albo opuszcza okre-
Slong przestrzen powietrzng, wkraczajac w sasiedni sektor
poza okreslong przestrzenig powietrzng;

9) ,operator” oznacza osobe, instytucje lub przedsigbiorstwo
zajmujace si¢ eksploatacja lub oferujace eksploatacje statku
powietrznego;

10) ,wykaz przydzielonych kodéw” oznacza dokument
zawierajgcy ogdlny podzial kodéw SSR  pomiedzy
panstwami czlonkowskimi i organami stuzb ruchu lotni-
czego (ATS), uzgodniony przez pafistwa czlonkowskie
i opublikowany w planie zeglugi powietrznej dla regionu
Europy;

11) ,sie¢ dozorowania wspotpracujacego” oznacza sie¢ dozoro-
wania wymagajaca do ustalenia pozycji danych dozoro-
wania zaréwno naziemnych, jak i pokladowych czgsci skla-
dowych;

12) ,zintegrowany system wstepnego opracowywania planu
lotu” oznacza system bedacy czeScia europejskiej sieci
zarzadzania ruchem lotniczym, poprzez ktéry w ramach
przestrzeni ~ powietrznej podlegajacej niniejszemu
rozporzadzeniu dziala scentralizowany system opracowania
i rozprowadzania planéw lotu, do ktérego zada nalezy
odbieranie, zatwierdzanie i rozprowadzanie planéw lotu.

Artykut 4
Wymogi w zakresie skutecznosci dzialania

1.  Pafstwa czlonkowskie odpowiedzialne za zapewnianie
stuzb ruchu lotniczego w przestrzeni powietrznej okreslonej
w zalgczniku I zapewniaja mozliwo$¢ ustalenia indywidualnej
identyfikacji statkow powietrznych za pomocy identyfikacji
statku powietrznego poprzez ,facze w dot” w odniesieniu do:

a) co najmniej 50% wszystkich lotéw  tranzytowych
w okre$lonej przestrzeni powietrznej danego panstwa czlon-
kowskiego; oraz

b) co najmniej 50 % ogdlnej tacznej liczby wszystkich lotéow
przylatujacych i odlatujgcych  w  okrelonej przestrzeni
powietrznej danego panstwa czlonkowskiego.

2. Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej zapew-
niaja, najpdzniej do dnia 2 stycznia 2020 r., niezbedny poten-
cjal sieci dozorowania wspodlpracujacego umozliwiajgcy im
indywidualng identyfikacje statkéw powietrznych dzigki funkgji
identyfikacji statku powietrznego ,faczem w dot”.

3. Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej
ustalajgce indywidualng identyfikacje statkéw powietrznych
dzigki funkcji identyfikacji statku powietrznego ,laczem
w doI” zapewniaja zgodno$¢ z wymogami okreslonymi
w zalgczniku 1L

4. Instytucje zapewniajgce stluzby zeglugi powietrznej
ustalajgce indywidualng identyfikacje statkéw powietrznych
przy uzyciu indywidualnych kodéw SSR poza przestrzenig
powietrzna okre$long w zalaczniku I zapewniaja zgodnosé
z wymogami okreSlonymi w zalgczniku IIL

5. Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej zapew-
niaja:

a) wdrozenie systeméw, o ktorych mowa w art. 2 ust. 1 lit. b),
¢) i d), w sposéb konieczny do spelnienia wymogéw okre-
Slonych w ust. 3 i 4 niniejszego artykutu;

b) wdrozenie system6w lub procedur, o ktérych mowa w art. 2
ust. 1 lit. b), ¢) i d), w sposéb konieczny do informowania
kontroleréw w razie niezamierzonego przydzielenia takich
samych kodéw SSR.

6. Panstwa czlonkowskie zapewniaja:

a) zglaszanie rejonéw przestrzeni powietrznej do centralnej
stuzby przetwarzania i dystrybucji planéw lotu, o ktérej
mowa w pkt 1 zalgcznika II, tak by spelni¢ wymogi ust. 1
i 2 niniejszego artykulu oraz lit. b) niniejszego ustepu;

b) informowanie przez zintegrowany system wstepnego opra-
cowywania planu lotu wszystkich zainteresowanych insty-
tucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej o lotach
kwalifikujgcych si¢ do zastosowania kodu wyrdéznionego,
o ktérym mowa w lit. c);

¢) uzgodnienie pojedynczego kodu wyrdznionego przez
wszystkie  pafstwa  czlonkowskie i koordynacje z
europejskimi pafstwami trzecimi w celu przydzielania go
jedynie statkom powietrznym, ktérych indywidualna identy-
fikacja ustalana jest za pomoca funkeji identyfikacji statku
powietrznego faczem w dol”.

Artykut 5
Wymogi bezpieczefistwa

1. Panstwa czlonkowskie zapewniaja przeprowadzenie przez
zainteresowane podmioty oceny bezpieczefistwa, w tym identy-
fikacji zagrozefi, oceny i ograniczania ryzyka, przed wprowa-
dzeniem jakichkolwiek zmian do istniejacych systeméw,
o ktérych mowa w art. 2 ust. 1 lit. b), ¢) i d), badZ przed
wprowadzeniem nowych systeméw.

2. W trakcie oceny, o ktérej mowa w ust. 1, bierze si¢ pod
uwage przynajmniej wymogi ustanowione w zalaczniku IV.

Artykut 6

Zgodno$¢ czesSci skladowych lub ich przydatno$é do
wykorzystania

Przed wydaniem deklaracji WE o zgodnosci lub przydatnosci do
wykorzystania przewidzianej w art. 5 rozporzadzenia (WE) nr
552/2004, producenci czesci skladowych systeméw, o ktdrych
mowa w art. 2 ust. 1 niniejszego rozporzadzenia, badz ich
autoryzowani przedstawiciele majgcy siedzib¢ w Unii, oceniajg
zgodno$¢ tych czesci sktadowych lub ich przydatnosé do wyko-
rzystania zgodnie z wymogami ustanowionymi w zalaczniku V.
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Procesy certyfikacji zgodne 2z wymogami okreslonymi
w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr
216/2008 (') uznaje si¢ jednak za dopuszczalne procedury dla
oceny zgodnosci czgsci skfadowych, jesli obejmujg one wyka-
zanie zgodnosci z obowiazujacymi wymogami dotyczacymi
skutecznosci  dzialania i bezpieczenstwa ustanowionymi
w niniejszym rozporzadzeniu.

Artykut 7
Weryfikacja systemow

1.  Instytucje zapewniajgce stuzby zeglugi powietrznej, ktore
moga wykazaé lub juz wykazaly, iz spelniajg warunki ustano-
wione w zalaczniku VI, przeprowadzajg weryfikacje systeméw,
o ktérych mowa w art. 2 ust. 1 lit. b), ¢) i d), zgodnie
z wymogami ustanowionymi w cze$ci A zalacznika VIL

2. Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej, ktére
nie moga wykazad, iz spelniaja warunki okreslone w zalgczniku
VI, zlecajg wyznaczonej instytucji weryfikacje systemow,
o ktérych mowa w art. 2 ust. 1 lit. b), ¢) i d). Weryfikacje
przeprowadza si¢ zgodnie z wymogami ustanowionymi w
czedei B zalgeznika VIL

3. Procesy certyfikacji zgodne z rozporzadzeniem (WE) nr
216/2008 uznaje si¢ za dopuszczalne procedury dla weryfikacji
systemOw, jesli obejmuja one wykazanie zgodnosci z
obowiazujacymi wymogami dotyczacymi skutecznosci dzialania
i bezpieczefistwa ustanowionymi w niniejszym rozporzadzeniu.

Artykut 8

Dodatkowe wymogi dotyczace instytucji zapewniajacych
stuzby zeglugi powietrznej

1. Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej zapew-
niajg nalezyte zaznajomienie wszystkich odpowiednich pracow-
nikéw z  wymogami ustanowionymi ~w  niniejszym
rozporzadzeniu oraz wlasciwie ich przeszkolenie na potrzeby
wykonywanych przez nich zadan.

2. Instytucje zapewniajgce stuzby Zeglugi powietrznej:

a) opracowuja i przechowuja podreczniki obstugi zawierajace
konieczne instrukcje i informacje umozliwiajace wszystkim
odpowiednim  pracownikom  stosowanie  niniejszego
rozporzadzenia;

=

dopilnowuja, aby podreczniki, o ktérych mowa w lit. a), byly
dostepne i uaktualniane, a ich aktualizacja i dystrybucja
podlegaly wlasciwemu zarzadzaniu jakoscig i konfiguracja
dokumentéw;

¢) dopilnowujg, aby metody pracy i procedury operacyjne byly
zgodne z niniejszym rozporzadzeniem.
Artykut 9
Dodatkowe wymogi dotyczace operatoréw
1. Operatorzy podejmuja niezbedne Srodki, aby zapewnié

znajomo$¢ wihasciwych przepiséw niniejszego rozporzadzenia

() Dz.U. L 79 z 19.3.2008, s. 1.

wérod swoich pracownikow obstugujacych urzadzenia dozoro-
wania oraz zajmujgcych si¢ ich obslugg techniczna, a takze
wlasciwe przeszkolenie tych pracownikéw na potrzeby wyko-
nywanych przez nich zadan, a takze dostgpnos¢ w kabinie
pilota instrukeji dotyczacych korzystania z tych urzadzen.

2. Operatorzy podejmuja niezbedne Srodki, aby zapewni¢
dzialanie w statku powietrznym funkcji identyfikacji statku
powietrznego faczem w dot’, jesli z operacyjnego punktu
widzenia jest to wymagane w oparciu o art. 4 ust. 11 2.

3. Operatorzy zapewniaja zgodno$¢ ustawienn funkgji identy-
fikacji statku powietrznego faczem w doY’, o ktérej mowa
w ust. 4, z pozycja 7 ,identyfikacja statku powietrznego”
planu lotu, o ktérym mowa w pkt 2 zalgcznika do
rozporzadzenia Komisji (WE) nr 1033/2006 (?).

4.  Operatorzy  statkbw  powietrznych  wyposazonych
w mozliwo$¢ zmiany funkgji identyfikacji statku powietrznego
Jaczem w doY, o ktérej mowa w ust. 2, gdy statek znajduje si¢
w powietrzu, dbaja o to, by funkcja identyfikacji statku
powietrznego faczem w dol” nie byla zmieniania w trakcie
lotu, chyba ze zazada tego instytucja zapewniajaca stuzby
zeglugi powietrznej.

Artykut 10
Dodatkowe wymogi dotyczace panstw cztonkowskich

Panstwa czlonkowskie zapewniaja zgodno$¢ z niniejszym
rozporzadzeniem, w tym publikuja odpowiednie informacje
w krajowych zbiorach informacji lotniczych.

Artykut 11
Wylaczenia

1. W szczegdlnych przypadkach dotyczacych stref podejicia,
gdzie stuzby ruchu lotniczego sa zapewniane przez jednostki
wojskowe lub podlegaja nadzorowi wojskowemu, oraz gdy
ograniczenia zwigzane z udzielaniem zaméwieni uniemozliwiajg
spelnienie wymogow art. 4 ust. 2, panstwa czlonkowskie prze-
kazuja Komisji najpdzniej do dnia 31 grudnia 2017 r. termin
dostosowania do identyfikacji statku powietrznego taczem
w dol’, co nie moze nastapi¢ pdzniej niz do dnia 2 stycznia
2025 r.

2. W porozumieniu z menedzerem sieci i nie p6Zniej niz do
dnia 31 grudnia 2018 r. Komisja moze dokonaé weryfikacji
wylaczen zgloszonych na podstawie ust. 1, mogacych mieé
istotny wplyw na EATMN.

Artykut 12
Wejscie w Zycie i stosowanie
Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia

po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 9 lutego 2012 r.

() Dz.U. L 186 z 7.7.2006, s. 46.
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Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzgdzono w Brukseli dnia 22 listopada 2011 r.
W imieniu Komisji

José Manuel BARROSO
Przewodniczgcy
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ZALACZNIK I

Przestrzefi powietrzna okre§lona w artykule 4 ust. 1 i 4

Przestrzen powietrzna, o ktérej mowa w art. 4 ust. 1 i 4, obejmuje rejony informacji powietrznej (FIR) oraz gérne rejony
informacji powietrznej (UIR):

(1) Wien FIR;

(2) Praha FIR;

(3) Brussels FIR/UIR;

(4) Bordeaux, Brest, Marseille, Paris oraz Reims FIR, a takze France UIR;

(5) Bremen, Langen and Munchen FIRs, oraz Hannover i Rhein UIRs;

(6) Athinai FIR oraz Hellas UIR;

(7) Budapest FIR;

(8) Brindisi FIR/UIR, Milano FIR/UIR i Roma FIR/UIR;

(9) Amsterdam FIR;
(10) Bucharest FIR.



23.11.2011

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

L 305/29

ZALACZNIK 11

Wymogi w zakresie skutecznosci dzialania, o ktérych mowa w art. 4 ust. 3

1. Rejony przestrzeni powietrznej, w ktorych indywidualna identyfikacja statkow powietrznych odbywa si¢ poprzez

funkcje identyfikacji statkéw powietrznych Jaczem w dol’, s3 zglaszane do centralnej stuzby przetwarzania
i dystrybugji planow lotu, aby zasili¢ zintegrowany system wstgpnego opracowywania planu lotu.

. Z wyjatkiem sytuagcji, gdy ma zastosowanie jeden z warunkéw podanych w pkt 3, kod wyrézniony, ustalony zgodnie

z art. 4 ust. 6 lit. ¢), przydziela si¢ odlatujgcemu statkowi powietrznemu lub statkowi powietrznemu, w odniesieniu do
ktérego zgodnie z pkt 6 wymagana jest zmiana kodu, jezeli ziScily si¢ nastgpujace warunki:

a) identyfikacja statku powietrznego ,taczem w dol” odpowiada wlasciwemu wpisowi w planie lotu dla tego statku
powietrznego;

b) zintegrowany system wstepnego opracowywania planu lotu przekazal, ze statek powietrzny kwalifikuje sie do
przydzielenia mu kodu wyrdznionego.

. Kodu wyrdznionego nie przydziela si¢ statkom powietrznym, o ktérych mowa w pkt 2, jezeli ziScil si¢ ktorykolwiek

z nastepujacych warunkéw:

a,

instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej, doswiadczajaca nieplanowanych przerw w funkcjonowaniu
naziemnego czujnika dozorowania, uruchomita $rodki awaryjne wymagajace przydzielenia statkom powietrznym
indywidualnych kodéw SSR;

=

specjalne wojskowe $rodki awaryjne wymagaja przydzielenia statkom powietrznym indywidualnych kodéw SSR
przez instytucje zapewniajgce stuzby zeglugi powietrznej;

¢) statek powietrzny kwalifikujgcy sie do przydzielenia kodu wyr6znionego, ustalonego zgodnie z art. 4 ust. 6 lit. ¢),
opuszcza lub zostal w inny sposob przekierowany poza rejon przestrzeni powietrznej, o ktérym mowa w pkt 1.

. Statkom powietrznym, ktérym nie przydzielono kodu wyréznionego, ustalonego zgodnie z art. 4 ust. 6 lit. ¢),

przydziela si¢ kod SSR zgodny z wykazem przydzielonych kodéw uzgodnionym przez panstwa czlonkowskie
i skoordynowanym z europejskimi panstwami trzecimi.

. Po przydzieleniu statkowi powietrznemu kodu SSR, przy najblizszej mozliwej okazji dokonuje si¢ sprawdzenia, czy

kod SSR ustalony przez pilota jest identyczny, jak kod przydzielony temu lotowi.

. Kody SSR przydzielone statkom powietrznym przekazywanym z instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej

w sasiednich panstwach sg automatycznie kontrolowane, aby sprawdzié, czy przydzielone kody moga zosta¢ zacho-
wane zgodnie z wykazem przydzielonych kodéw uzgodnionym przez panstwa czlonkowskie i skoordynowanym
z europejskimi pafstwami trzecimi.

. Z sgsiednimi instytucjami zapewniajacymi stuzby zeglugi powietrznej, ustalajagcymi indywidualng identyfikacje statkow

powietrznych przy uzyciu indywidualnych kodéw SSR, dokonuje si¢ formalnych uzgodnieri obejmujacych co najmniej
nastgpujace elementy:

a) zobowigzanie sasiedniej instytucji zapewniajacej stuzby zeglugi powietrznej do przekazywania statkow powietrz-
nych ze zweryfikowanymi indywidualnymi kodami SSR, przydzielonymi zgodnie z wykazem przydzielonych
kodéw uzgodnionym przez panstwa czlonkowskie i skoordynowanym z europejskimi panstwami trzecimi;

b) zobowiazanie do informowania organéw przejmujacych o wszelkich stwierdzonych nieprawidtowosciach
w dzialania pokladowych czgsci skladowych systeméw dozorowania.
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ZALACZNIK III

Wymogi w zakresie skutecznosci dzialania, o ktérych mowa w art. 4 ust. 4

Poszczegdlne systemy stosowane do przydzielania kodéw SSR musza posiada¢ nastgpujace funkcje:

a) kody SSR przydzielane s3 automatycznie statkom powietrznym zgodnie z wykazem przydzielonych kodéw uzgod-
nionym przez panstwa cztonkowskie i skoordynowanym z europejskimi pafistwami trzecimi;

b) kody SSR przydzielone statkom powietrznym przekazywanym z instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej
w sasiednich pafistwach sa weryfikowane, aby sprawdzi¢, czy przydzielone kody moga zostal zachowane zgodnie

z wykazem przydzielonych kodoéw uzgodnionym przez pafistwa czlonkowskie i skoordynowanym z europejskimi
panstwami trzecimi;

¢) kody SSR klasyfikowane sa do réznych kategorii, aby umozliwi¢ przydziat zréznicowanych kodéw;
d) kody SSR z réznych kategorii, o ktérych mowa w lit. ¢), sa przydzielane zgodnie z kierunkami lotéw;

¢) wielokrotnego rownoczesnego przydzielenia tego samego kodu SSR dokonuje si¢ w odniesieniu do lotéw wykony-
wanych w niekolizyjnych kierunkach.

ZALACZNIK IV

Wymogi, o ktérych mowa w art. 5

1. Wymogi w zakresie skutecznosci dziatania okreslone w art. 4 ust. 3, 4, 5 lit. b) i ust. 6.

2. Dodatkowe wymogi okre§lone w art. 9 ust. 1, 2, 3 i 4.
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ZALACZNIK V

Wymogi dotyczgce oceny zgodno$ci lub przydatnosci do wykorzystania czesci sktadowych okreslone w art. 6

1. Czynnosci weryfikujace zgodno$¢ musza wykaza¢ zgodno$¢ czgsci sktadowych z odpowiednimi wymogami niniej-

szego rozporzadzenia badZz tez przydatno$¢ do wykorzystania w trakcie dzialania tych czesci skladowych
w $rodowisku testowym.

. Producent zarzadza czynno$ciami zwigzanymi z oceng zgodnosci, a w szczegdlnosci:

a) okresla odpowiednie $rodowisko testowe;

b) sprawdza, czy plan testow okresla czesci skladowe w Srodowisku testowym;

¢) sprawdza, czy plan testow w pelni obejmuje obowigzujace wymogi;

d) zapewnia zgodno$¢ i jako$¢ zbioru dokumentéw technicznych oraz planu testow;
¢) planuje organizacje testow, personel, instalacj¢ i konfiguracje platformy testowej;
f) przeprowadza inspekgje i testy zgodnie z planem testow;

g) sporzadza sprawozdanie prezentujace wyniki inspekcji i testow.

. Producent zapewnia zgodnos¢ czesci sktadowych, o ktérych mowa w art. 6, wprowadzonych do $rodowiska testo-

wego, z odpowiednimi wymogami niniejszego rozporzadzenia.

. Po pomyslnym zakoriczeniu weryfikacji zgodnosci lub przydatnosci do wykorzystania producent, na wlasng odpowie-

dzialnos¢, sporzadza deklaracje WE o zgodnosci lub przydatnosci do wykorzystania, w ktorej okresla w szczegdlnosci
zgodno$¢ czesci sktadowych z odpowiednimi wymogami niniejszego rozporzadzenia i powigzane warunki zastoso-
wania, zgodnie z zalgcznikiem III pkt 3 rozporzadzenia (WE) nr 552/2004.
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ZALACZNIK VI

Warunki, o ktérych mowa w art. 7 ust. 11 2

. Instytucja zapewniajaca stuzby Zeglugi powietrznej musi w ramach swoich struktur stosowaé metody sprawozdaw-

czoéci zapewniajace i wykazujgce bezstronnos¢ i niezalezno$¢ ocen w odniesieniu do czynnosci sprawdzajacych.

. Instytucja zapewniajgca stuzby zeglugi powietrznej musi zapewni¢ przeprowadzenie czynnosci sprawdzajacych przez

cztonkéw jej personelu zaangazowanych w proces weryfikacji, z zachowaniem najwyzszego stopnia uczciwosci
zawodowej i zastosowaniem mozliwie najwigkszej wiedzy fachowej; nie moga oni podlega¢ jakimkolwiek naciskom
ani bodZcom, w szczegdlnosci natury finansowej, ktére moglyby mie¢ wplyw na ich osad lub wyniki przeprowa-
dzanych przez nich kontroli, w szczegélnosci naciskom badz bodzcom stwarzanym przez osoby lub grupy oséb,
ktérych dotyczy¢ beda wyniki prowadzonych czynnosci sprawdzajacych.

. Instytucja zapewniajgca stuzby Zeglugi powietrznej musi zapewni¢ pracownikom zaangazowanym w proces weryfikacji

dostep do sprzetu umozliwiajacego im prawidlowe przeprowadzenie wymaganych czynnosci kontrolnych.

. Instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej musi zadbaé, by pracownicy zaangazowani w proces weryfikacji

posiadali rzetelne przeszkolenie techniczne i zawodowe, dostateczng znajomo$¢ wymogéw w zakresie weryfikacji,
jakie maja przeprowadzaé, odpowiednie do§wiadczenie w prowadzeniu takich dziatan, a takze umiejetnosci wymagane
do sporzadzania deklaracji, rejestrow i sprawozdan potwierdzajacych przeprowadzenie weryfikacii.

porza J1, re] p p jacych przep )

. Instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej musi zapewni¢ w trakcie czynno$ci kontrolnych zachowanie

bezstronnosci przez pracownikow zaangazowanych w proces weryfikacji. Ich wynagrodzenie nie moze zaleze¢ od
liczby przeprowadzonych kontroli ani od ich wynikow.
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ZALACZNIK VII

CZESC A

Wymogi w zakresie weryfikacji systeméw, o ktérych mowa w art. 7 ust. 1

. Weryfikacja systeméw okre§lonych w art. 2 ust. 1 lit. b), ¢) i d) wykazuje zgodnos¢ tych systeméw z wymogami

dotyczgcymi interoperacyjnodci, skutecznosci dziatania i bezpieczefistwa ustanowionymi w niniejszym rozporzadzeniu,
w Srodowisku oceny odzwierciedlajacym kontekst operacyjny tych systeméw.

. Weryfikacje systemdéw okreslonych w art. 2 ust. 1 lit. b), ¢) i d) przeprowadza si¢ zgodnie z odpowiednimi i uznanymi

praktykami testowymi.

. Narz¢dzia testowe stosowane przy weryfikacji systeméw okreslonych w art. 2 ust. 1 lit. b), ¢) i d) musza posiadaé

odpowiednie funkcje.

. W wyniku weryfikacji systeméw okreslonych w art. 2 ust. 1 lit. b), ¢) i d) powstaje zbiér dokumentéw technicznych

wymagany na podstawie pkt 3 zalacznika IV do rozporzadzenia (WE) nr 552/2004, obejmujacy nastgpujace elementy:

a) opis procesu wdrazania;

b) sprawozdanie z inspekgji i testow zrealizowanych przed oddaniem systemu do eksploatacji.

. Instytucja zapewniajgca stuzby zeglugi powietrznej zarzadza czynno$ciami weryfikacyjnymi, w szczeg6lnosci:

R-2

okresla odpowiednie Srodowisko oceny operacyjnej i technicznej odzwierciedlajace Srodowisko eksploatacyjne;

b) sprawdza, czy plan badan opisuje zintegrowanie systeméw, okreslonych w art. 2 ust. 1 lit. b), ¢) i d), w ramach
Srodowiska oceny operacyjnej i technicznej;

¢) sprawdza, czy plan testbw w pelni uwzglednia odpowiednie wymogi dotyczace skutecznosci dzialania
i bezpieczefistwa ustanowione w niniejszym rozporzadzeniu;

d) zapewnia zgodnos¢ i jako$¢ zbioru dokumentéw technicznych oraz planu testow;
e) planuje organizacje testow, personel, instalacje i konfiguracje platformy testowej;
f) przeprowadza inspekcje i badania zgodnie z planem testow;

g) sporzadza sprawozdanie prezentujace wyniki inspekcji i testow.

. Instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej zapewnia zgodno$¢ systeméw okreslonych w art. 2 ust. 1 lit. b), ¢)

i d), uzytkowanych w $rodowisku oceny operacyjnej, z wymogami w zakresieskutecznosci dzialania i bezpieczenistwa,
ustanowionymi w niniejszym rozporzadzeniu.

. Po pomyslnym zakonczeniu weryfikacji zgodnosci instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej sporzadzaja

deklaracje WE o weryfikacji systeméw i przedkladaja ja pafstwowym wiladzom nadzorujagcym wraz ze zbiorem
dokumentéw technicznych wymaganym na podstawie art. 6 rozporzadzenia (WE) nr 552/2004.

CZESC B

Wymogi w zakresie weryfikacji systeméw, o ktérych mowa w art. 7 ust. 2

. Weryfikacja systeméw okreslonych w art. 2 ust. 1 lit. b), ¢) i d) wykazuje zgodnos¢ tych systeméw z wymogami

dotyczacymi skutecznosci dziatania i bezpieczefistwa okre$lonymi w niniejszym rozporzadzeniu, w Srodowisku oceny
odzwierciedlajgcym kontekst operacyjny tych systeméw.

. Weryfikacje systeméw okreslonych w art. 2 ust. 1 lit. b), ¢) i d) przeprowadza si¢ zgodnie z odpowiednimi i uznanymi

praktykami testowymi.
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. Narzedzia testowe stosowane przy weryfikacji systeméw okre$lonych w art. 2 ust. 1 lit. b), ¢) i d) musza posiadal

odpowiednie funkgje.

. W wyniku weryfikacji systeméw okreslonych w art. 2 ust. 1 lit. b), ¢) i d) powstaje zbiér dokumentéw technicznych

wymagany na podstawie pkt 3 zalacznika IV do rozporzadzenia (WE) nr 552/2004, obejmujacy nastepujgce elementy:
a) opis procesu wdrazania;

b) sprawozdanie z inspekji i testow zrealizowanych przed oddaniem systemu do eksploatagji.

. Instytucja zapewniajgca stuzby zeglugi powietrznej okresla odpowiednie Srodowisko oceny operacyjnej i technicznej

odzwierciedlajace §rodowisko operacyjne oraz zleca wyznaczonej instytucji przeprowadzenie dzialaii weryfikacyjnych.

. Wyznaczona instytucja zarzadza dzialaniami weryfikacyjnymi, w szczegdlnosci:

a) sprawdza, czy plan testow opisuje zintegrowanie systeméw, okre§lonych w art. 2 ust. 1 lit. b), ¢) i d), w ramach
srodowiska oceny operacyjnej i technicznej;

b) sprawdza, czy plan testow w pelni uwzglednia odpowiednie wymogi dotyczace skutecznosci dziatania
i bezpieczefistwa ustanowione w niniejszym rozporzadzeniu;

¢) zapewnia zgodnos¢ i jako$¢ zbioru dokumentéw technicznych oraz planu testow;
d) planuje organizacj¢ testow, personel, instalacj¢ i konfiguracje platformy testowej;
e) przeprowadza inspekcje i testy zgodnie z planem testow;

f) sporzadza sprawozdanie prezentujgce wyniki inspekeji i testow.

. Wyznaczona instytucja zapewnia zgodno$¢ systeméw okreSlonych w art. 2 ust. 1 lit. b), ¢) i d), uzytkowanych

w Srodowisku oceny operacyjnej z wymogami w zakresie skutecznosci dzialania i bezpieczenstwa ustanowionymi
w niniejszym rozporzadzeniu.

. Po pomyslnym zakonczeniu zadan weryfikacyjnych wyznaczona instytucja sporzadza S$wiadectwo zgodnosci

w odniesieniu do wykonanych zadar.

. Nastgpnie instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej sporzadza deklaracje WE o weryfikacji systemu

i przedklada jg panstwowym wladzom nadzorujacym wraz ze zbiorem dokumentéw technicznych wymaganym na
podstawie art. 6 rozporzadzenia (WE) nr 552/2004.



