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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) NR 1207/2011
z dnia 22 listopada 2011 r.

ustanawiajgce wymogi dotyczace skuteczno$ci dzialania i interoperacyjnosici systeméw
dozorowania w jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie (WE) nr 552/2004 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie inte-
roperacyjnosci Europejskiej Sieci Zarzadzania Ruchem Lotni-

czym

(rozporzadzenie w  sprawie interoperacyjnosci) (1),

w szczegblnosci jego art. 3 ust. 5,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

1

(6)

Na mocy art. 8 ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr 549/2004
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca
2004 r. ustanawiajacego ramy tworzenia jednolitej euro-
pejskiej  przestrzeni  powietrznej  (rozporzadzenie
ramowe) (%) Komisja upowaznita Eurocontrol do opraco-
wania wymogéw dotyczacych skutecznosci dzialania
i interoperacyjnoSci systeméw dozorowania w ramach
europejskiej sieci  zarzadzania ruchem lotniczym
(,EATMN"). Niniejsze rozporzadzenie oparte jest na spra-
wozdaniu z dnia 9 lipca 2010 r. przygotowanym
w zwigzku z tym upowaznieniem.

Plynno$¢ operacji uzalezniona jest od sp6jnosci minimal-
nych wymogéw separacji migdzy statkami powietrznymi
stosowanych w ramach jednolitej europejskiej przestrzeni
powietrznej.

W celu zapewnienia interoperacyjnosci nalezy stosowad
wspélne zasady wymiany danych dozorowania migdzy
systemami. Nalezy takze okre§lié minimalne funkcje
i minimalng skuteczno$¢ dzialania dla poktadowych
czgsci skladowych systeméw dozorowania.

Funkcje pokladowych czesci sktadowych systeméw dozo-
rowania powinny dawaé instytucjom zapewniajgcym
stuzby zeglugi powietrznej swobode wyboru najbardziej
odpowiednich w danych warunkéw rozwigzan w
zakresie naziemnych systeméw dozorowania.

Wykonanie  niniejszego  rozporzadzenia  powinno
odbywa¢ si¢ bez uszczerbku dla wdrozenia innych apli-
kacji i technologii dozorowania zapewniajacych korzysci
w okre$lonych warunkach.

Nalezy z odpowiednim wyprzedzeniem uprzedzi¢ opera-
toréw, aby wyposazyli nowe statki powietrzne oraz

() Dz.U. L 96 z 31.3.2004, s. 26.
() Dz.U. L 96 z 31.3.2004, s. 1.

(10)

(11)

(12)

(13)

istniejacg flote w nowe urzadzenia. Element ten nalezy
wzigé pod uwage przy ustalaniu terminéw wprowadzenia
obowigzkowego wyposazenia.

Nalezy ustali¢ kryteria ewentualnych wyltaczen, dotyczace
w szczegblnosci uwarunkowan ekonomicznych lub tech-
nicznych, ktére pozwola operatorom na uzyskanie
wyjatkowego zwolnienia z obowiazku wyposazenia okre-
Slonych typéw statkéw powietrznych w niektére wyma-
gane funkcje. Nalezy ustanowi¢ odpowiednie procedury
pozwalajagce Komisji na podejmowanie decyzji w tym
zakresie.

Nalezy przydzieli¢ i obstugiwaé 24-bitowy adres ICAO
statku powietrznego zgodnie z wymogami Organizacji
Migdzynarodowego  Lotnictwa  Cywilnego  (,ICAO”)
w celu zapewnienia interoperacyjnosci pokladowych
i naziemnych systeméw dozorowania.

Podstawy ustanowione poprzez wprowadzenie przez
operatoréw statkéw powietrznych funkcji ,ADS-B Out”
powinny umozliwi¢ wdrozenie aplikacji naziemnych,
a takze ulatwi¢ wdrozenie w przysztosci aplikacji pokla-
dowych.

Systemy EATMN powinny wspiera¢ wdrazanie zaawan-
sowanych, uzgodnionych i zatwierdzonych koncepcji
operacyjnych dla wszystkich faz lotu, w szczegdlnosci
zgodnie z zalozeniami centralnego planu ATM w celu
opracowania europejskiego systemu zarzadzania ruchem
lotniczym nowej generacji (SESAR).

Skuteczno$¢  dzialania systeméw objetych zakresem
niniejszego rozporzadzenia oraz ich czesci skladowych
powinna podlega¢ regularnej ocenie uwzgledniajacej
lokalne warunki, w ktorych systemy te sa uzytkowane.

Jednolite stosowanie okreslonych procedur w ramach
jednolitej ~europejskiej przestrzeni powietrznej ma
kluczowe znaczenie dla uzyskania interoperacyjnosci
i plynnosci operacji.

Czgstotliwosci wykorzystywane przez systemy dozoro-
wania powinny by¢ chronione, aby zapobiec szkodliwym
interferencjom. Panstwa czlonkowskie powinny przed-
siewzig¢ niezbedne $rodki w tym zakresie.
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(14)  Niniejsze rozporzadzenie nie obejmuje wojskowych
dzialan operacyjnych i szkoleniowych, o ktérych mowa
w art. 1 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 549/2004.

(15 W celu utrzymania lub podniesienia istniejgcych
pozioméw bezpieczenstwa operacji nalezy zobowigzaé
panstwa czlonkowskie do zapewnienia przeprowadzania
przez wlaSciwe podmioty oceny bezpieczefistwa, w tym
procesow  identyfikacji ~ zagrozen  oraz  oceny
i ograniczania ryzyka. Zharmonizowane wdrozenie tych
proceséw do systeméw objetych zakresem niniejszego
rozporzadzenia wymaga okreSlenia  szczegdlowych
wymogoéw bezpieczenistwa w odniesieniu do wszystkich
wymogow dotyczacych interoperacyjnosci i skutecznosci
dzialania.

(16)  Zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 552/2004 przepisy
wykonawcze dotyczace interoperacyjnosci  powinny
opisywaé okre$lone procedury oceny zgodnosci stoso-
wane do oceny zgodnosci lub przydatnosci do wykorzys-
tania czeSci  skladowych, a takie do weryfikacji
systemow.

(17) W przypadku stuzb ruchu lotniczego zapewnianych
przede wszystkim na rzecz statkéw powietrznych
eksploatowanych w ramach ogélnego ruchu lotniczego
pod nadzorem wojskowym, ograniczenia zwigzane
z udzielaniem zaméwien moglyby uniemozliwi¢ stoso-
wanie si¢ do niniejszego rozporzadzenia.

(18)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sa
zgodne z opinia Komitetu ds. Jednolitej Przestrzeni
Powietrznej,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
Przedmiot

Niniejsze rozporzadzenie ustanawia wymogi dla systeméw
stuzacych dostarczaniu danych dozorowania, dla ich czeéci skia-
dowych i procedur towarzyszacych w celu zapewnienia harmo-
nizacji skuteczno$ci dziatania, interoperacyjnosci i efektywnosci
tych systeméw w ramach Europejskiej sieci zarzadzania ruchem
lotniczym (EATMN) oraz na potrzeby koordynacji cywilno-
wojskowe;.

Artykut 2
Zakres

1.  Niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie do sieci dozo-
rowania skladajacej si¢ z:

a) pokladowych systeméw dozorowania, ich czesci skladowych
i procedur towarzyszacych;

b) naziemnych systeméw dozorowania, ich czesci sktadowych
i procedur towarzyszacych;

) systeméw przetwarzania danych dozorowania, ich czesci
skfadowych i procedur towarzyszacych;

d) systeméw lacznoSci naziemnej stosowanych do rozpo-
wszechniania danych dozorowania, ich czeici skladowych
i procedur towarzyszacych.

2. Niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie do wszystkich
lotéw wykonywanych w ramach ogélnego ruchu lotniczego
zgodnie z przepisami wykonywania lotéw wedlug wskazan
przyrzadow w przestrzeni powietrznej przewidzianej w art. 1
ust. 3 rozporzadzenia (WE) nr 551/2004 Parlamentu Europej-
skiego i Rady (!), z wyjatkiem art. 7 ust. 3 i 4, ktéry stosuje si¢
do wszystkich lotéw wykonywanych w ramach ogdlnego ruchu
lotniczego.

3. Niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie do instytucji
zapewniajacych sluzby ruchu lotniczego, ktére zapewniaja
stuzby kontroli ruchu lotniczego w oparciu o dane dozoro-
wania, a takze do instytucji zapewniajacych stuzby lacznosci,
nawigacji lub dozorowania, ktore korzystaja z systeméw okre-
Slonych w ust. 1.

Artykut 3

Definicje
Do celéw niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ definicje
zawarte w art. 2 rozporzadzenia (WE) nr 549/2004.

Stosuje si¢ ponadto nastepujace definicje:

1) ,dane dozorowania” oznaczaja wszelkie pozycje danych,
oznaczone badz nieoznaczone godzing, w ramach systemu
dozorowania, ktore dotycza:

a) polozenia statku powietrznego (azymut i odlegtosc);
b) polozenia pionowego statku powietrznego;

¢) wysokosci statku powietrznego;

d) identyfikacji statku powietrznego;

) 24-bitowego adresu ICAO statku powietrznego;

f) zamiaru statku powietrznego;

g) predkosci statku powietrznego;

h) przyspieszenia statku powietrznego;

2) ,operator” oznacza osobg, organizacje lub przedsigbiorstwo
zajmujace si¢ eksploatacja lub oferujace eksploatacje statku
powietrznego;

() Dz.U. L 96 z 31.3.2004, s. 20.
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3) ,ADS-B” (automatyczne zalezne dozorowanie — rozgla-
szanie) oznacza rodzaj dozorowania, w ktorym statek
powietrzny przekazuje automatycznie poprzez acza trans-
misji danych (datelinki) dane z systeméw pokladowych;

4) ,ADS-B Out” oznacza przekazywanie przez statek
powietrzny danych dozorowania ADS-B;

5) ,szkodliwe zaktGcenie” oznacza zaktécenie uniemozli-
wiajace osiagniecie wymogdw dotyczacych skutecznosci
dzialania;

6) ,sie¢ dozorowania” oznacza pokladowe i naziemne
urzadzenia dozorowania tworzgce system wytwarzajacy
odpowiednie pozycje danych dozorowania o statku
powietrznym; w sklad tego systemu moga tez wchodzié
urzadzenia i systemy przetwarzania danych dozorowania;

7) ,sie¢ dozorowania wspélpracujacego” oznacza sie¢ wspol-
pracujacych ze soba naziemnych i pokladowych urzadzen
dozorowania wymaganych do wytworzenia pozycji danych
dozorowania;

8) ,system przetwarzania danych dozorowania” oznacza
system  przetwarzajacy wejsciowe dane dozorowania
w celu jak najlepszego zobrazowania biezacych danych
dozorowania o statku powietrznym;

9) ,identyfikacja statku powietrznego” oznacza ciag liter, cyfr
lub kombinacj¢ obu tych rodzajow znakéw, ktéra jest iden-
tyczna ze znakiem wywolawczym dla statku powietrznego
uzywanym w lacznosci ziemia-powietrze (lub jego zakodo-
wanym odpowiednikiem) wykorzystywanym do identyfi-
kacji statku powietrznego w lacznosci ziemia-ziemia
stuzb ruchu lotniczego;

10) ,panstwowy statek powietrzny” oznacza dowolny statek
powietrzny wykorzystywany do celéw wojska, urzedu
celnego i policji;

11) ,pafstwowy transportowy statek powietrzny” oznacza
panstwowy staloplat zaprojektowany w celu przewozenia
os6b lub towaréw;

12) ,ekstrapolowaé” oznacza zaplanowal, przewidzie¢ lub
rozwina¢ znane dane w oparciu o wartosci juz obserwo-
wane w okreslonym odstepie czasu;

13) ,utracony” oznacza ekstrapolowany przez okres dluzszy
niz okres uaktualniania naziemnych systeméw dozoro-
wania;

14) ,czas odniesienia” oznacza czas, w ktérym pozycja danych
dozorowania zostala zmierzona przez urzadzenia sieci
dozorowania lub czas, dla ktérego zostala ona obliczona
przez urzadzenia sieci dozorowania;

15) ,dokladno$¢” oznacza stopien zgodnosci podanej wartosci
pozycji danych dozorowania z jej rzeczywista wartoScig
w momencie, gdy pozycja danych jest na wyjsciu
urzadzenia sieci dozorowania;

Zn

16) ,dostepno$¢” oznacza stopied, w jakim system lub jego
element sg sprawne i dostgpne w razie koniecznosci ich
uzycia;

2 29

17) .integralno$¢” oznacza stopiefi niewykrytych (na poziomie
systemu) niezgodnosci pozycji danych wejsciowych
w stosunku do wartosci pozycji danych wyjsciowych;

18) ,cigglos¢” oznacza prawdopodobienstwo, ze system
wykona konieczng funkcje bez nieprzewidzianej przerwy,
przy zalozeniu, ze system jest dostepny w chwili rozpo-
czg¢cia zamierzonej operacji;

19) ,aktualno$¢” oznacza réznice miedzy czasem wyjscia
pozycji danych a czasem odniesienia dla tej pozycji danych.

Artykut 4
Wymogi dotyczace skuteczno$ci dzialania

1. Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej zapew-
niajg plynno$¢ operacji w ramach przestrzeni powietrznej
podlegajacej ich kompetencjom oraz na granicy z sasiednimi
przestrzeniami powietrznymi poprzez stosowanie odpowied-
nich minimalnych wymogéw separacji miedzy statkami
powietrznymi.

2. Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej zapew-
niajg, w razie koniecznosci, wdrozenie systeméw, o ktérych
mowa w art. 2 ust. 1 lit. b), ¢) i d), w celu wspierania miniméw
separacji stosowanych zgodnie z ust. 1.

3. Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej zapew-
niajg zgodno$¢ danych wyjsciowych sieci dozorowania, o ktorej
mowa w art. 2 ust. 1, z wymogami dotyczacymi skutecznosci
dzialania ustanowionymi w zalaczniku I, pod warunkiem ze
uzywane funkcje pokladowej czeici skladowej s3 zgodne
z wymogami ustanowionymi w zalaczniku IL

4. Jezeli instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej
wykryje statek powietrzny, ktérego awionika wykazuje niepra-
widlowe  funkcjonowanie, zawiadamia  operatora lotu
o naruszeniu wymogéw dotyczacych skutecznosci dzialania.
Operator bada sprawe przed rozpoczeciem kolejnego lotu
i wprowadza wszelkie niezbedne  korekty  zgodnie
z normalnymi procedurami obstugi technicznej i procedurami
naprawczymi dla statku powietrznego i jego awioniki.
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Artykut 5
Wymogi dotyczace interoperacyjnosci

1. Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej zapew-
niajg zgodno$¢ z wymogami ustanowionymi w zalaczniku III
wszystkich danych dozorowania przekazanych z ich systeméw,
okreslonych w art. 2 ust. 1 lit. b) i ¢), innym instytucjom
zapewniajacym stuzby zeglugi powietrznej.

2. Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej, prze-
kazujac dane dozorowania z ich systemdéw, okreslonych w art.
2 ust. 1 lit. b) i ¢), innym instytucjom zapewniajacym stuzby
zeglugi powietrznej, dokonuja z nimi formalnych uzgodnien na
temat wymiany danych zgodnie z wymogami ustanowionymi
w zalgczniku V.

3. Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej zapew-
niajg, najpdzniej do dnia 2 stycznia 2020 r., niezbedne funkcje
wspolpracujacej sieci dozorowania umozliwiajace im indywi-
dualng identyfikacj¢ statkéw powietrznych za pomoca funkgji
identyfikacji statku powietrznego poprzez lacze w dol,
udostepnianej przez statek powietrzny wyposazony zgodnie
z zalgcznikiem IL

4. Operatorzy zapewniaja:

a) wyposazenie statkow powietrznych wykonujacych loty,
o ktérych mowa w art. 2 ust. 2, z indywidualnymi certyfi-
katami zdatnosci do lotu wydanymi po raz pierwszy w dniu
8 stycznia 2015 r. lub pdzniej, w transpondery wtdrnego
radaru dozorowania posiadajace funkcje okreslone w czesci
A zalacznika II;

b) wyposazenie statkéw powietrznych z indywidualnymi certy-
fikatami zdatnosci do lotu wydanymi po raz pierwszy
w dniu 8 stycznia 2015 r. lub péZniej, o maksymalnej certy-
fikowanej masie startowej powyzej 5 700 kg lub zdolnych
rozwing¢ rzeczywisty predko$¢ przelotowa ponad 250
wezlow, wykonujacych loty, o ktérych mowa w art. 2 ust.
2, w transpondery wtérnego radaru dozorowania
posiadajace, oprocz  funkcji  okreslonych w  czgsci
A zalacznika I, funkcje okreSlone w czgsci B tego
zalacznika;

¢) wyposazenie staloplatéw z indywidualnymi certyfikatami
zdatnodci do lotu wydanymi po raz pierwszy w dniu
8 stycznia 2015 r. lub pdzniej, o maksymalnej certyfiko-
wanej masie startowej powyzej 5 700kg lub zdolnych
rozwina¢ rzeczywista predkos¢ przelotowa ponad 250
weztéw, wykonujacych loty, o ktérych mowa w art. 2 ust.
2, w transpondery wtérnego radaru dozorowania
posiadajace, oprocz  funkcji  okreSlonych w  czgsci
A zalgcznika 11, funkcje okreSlone w czesci C tego
zalgcznika.

5. Operatorzy zapewniajg najpézniej do dnia 7 grudnia
2017 r.

a) wyposazenie statkéw powietrznych wykonujacych loty,
o ktérych mowa w art. 2 ust. 2, z indywidualnymi certyfi-

katami zdatnosci do lotu wydanymi po raz pierwszy przed
dniem 8 stycznia 2015 r., w transpondery wtdrnego radaru
dozorowania posiadajace funkcje okreSlone w  czesci
A zalgcznika II;

b) wyposazenie statkéw powietrznych z indywidualnymi certy-
fikatami zdatnosci do lotu wydanymi po raz pierwszy przed
dniem 8 stycznia 2015 r., o maksymalnej certyfikowanej
masie startowej powyzej 5 700 kg lub zdolnych rozwina¢
rzeczywisty predkos¢ przelotowg ponad 250 wezldw,
wykonujacych loty, o ktérych mowa w art. 2 ust. 2,
w transpondery wtdérnego radaru dozorowania posiadajace,
oprocz funkeji okreslonych w czgsci A zalgcznika I, funkcje
okreslone w czgsci B tego zalacznika;

¢) wyposazenie staloplatéw z indywidualnymi certyfikatami
zdatnosci do lotu wydanymi po raz pierwszy przed dniem
8 stycznia 2015 r., o maksymalnej certyfikowanej masie
startowej powyzej 5 700 kg lub zdolnych rozwinaé rzeczy-
wisty  predkos¢  przelotowa ponad 250  wezidw,
wykonujacych loty, o ktérych mowa w art. 2 ust. 2,
w transpondery wtdérnego radaru dozorowania posiadajace,
oprocz funkeji okreslonych w czesci A zalacznika I, funkcje
okreslone w czgsci C tego zalgcznika.

6.  Operatorzy dopilnowuja, aby statki powietrzne wyposa-
zone zgodnie z ust. 4 i 5 o maksymalnej certyfikowanej
masie startowej powyzej 5 700 kg lub zdolne rozwingé maksy-
malna rzeczywista predkos¢ przelotowa ponad 250 wezléw,
dzialaly z podwdjng antena, zgodnie z ppkt 3.1.2.10.4
zalacznika 10 do Konwencji chicagowskiej, tom IV, wydanie
czwarte wraz ze zmianami do numeru 85 wilacznie.

7.  Panstwa czlonkowskie moga naklada¢ wymogi dotyczace
wyposazenia pokladowego, zgodnie z ust. 4 lit. b) i ust. 5 lit. b),
w  odniesieniu  do  wszystkich statkéw  powietrznych
wykonujacych loty, o ktérych mowa w art. 2 ust. 2,
w obszarach, w ktérych instytucje zapewniajace stuzby Zeglugi
powietrznej zapewniajg stuzby dozorowania przy uzyciu
danych dozorowania okre$lonych w czgsci B zalgcznika IL.

8.  Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej zapew-
niaja, przed oddaniem do uzytku systemoéw, o ktérych mowa
w art. 2 ust. 1 lit. b), ¢) i d), stosowanie najbardziej efektywnych
rozwigzan wdrozeniowych uwzgledniajacych lokalne uwarunko-
wania, ograniczenia i potrzeby, a takze urzadzenia, w jakie
wyposazeni sg uzytkownicy przestrzeni powietrznej.

Artykut 6
Ochrona czestotliwosci

1. Najpézniej do dnia 5 lutego 2015 r. panstwa czlonkow-
skie gwarantuja, ze transponder wtérnego radaru dozorowania
na pokladzie kazdego statku powietrznego przelatujacego nad
panstwem czlonkowskim nie jest przedmiotem nadmiernych
wywolain przez naziemne interrogatory dozorowania, ktore
wymuszalyby odpowiedZ albo, nie wymuszajac odpowiedzi,
mialy moc przekraczajgcg prog czulosci odbiornika tego trans-
pondera.
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2. Do celow ust. 1 suma takich wywolan nie powoduje
przekroczenia przez transponder wtérnego radaru dozorowania
poziomu odpowiedzi na sekunde, z wylaczeniem przekazéw
typu squitter, okreslonych w ppkt 3.1.1.7.9.1 (odpowiedzi
modu A/C) oraz w ppkt 3.1.2.10.3.7.3 (odpowiedzi modu S)
zalacznika 10 do Konwencji chicagowskiej, tom IV, wydanie
czwarte.

3. Najpdzniej do dnia 5 lutego 2015 r. panstwa czlonkow-
skie gwarantuja, ze korzystanie z naziemnego nadajnika uzyt-
kowanego w panstwie czlonkowskim nie powoduje szkodli-
wych interferencji dla innych systeméw dozorowania.

4. W razie zaistnienia konfliktu pomiedzy pafnstwami czlon-
kowskimi, dotyczacego Srodkéw wymienionych w ust. 1 i 3,
zainteresowane pafistwa czlonkowskie przekazuja sprawe
Komisji do rozpatrzenia.

Artykut 7
Procedury towarzyszace

1. Instytucje zapewniajace shuzby zeglugi powietrznej
oceniaja poziom skutecznosci dzialania naziemnej sieci dozoro-
wania przed jej wdrozeniem, a takze regularnie oceniaja ten
poziom, zgodnie z wymogami ustanowionymi w zalaczniku V.

2. Operatorzy zapewniajg przeprowadzanie kontroli przynaj-
mniej raz na dwa lata oraz kazdorazowo w przypadku wykrycia
nieprawidlowosci w danym statku powietrznym, tak aby
pozycje danych okreSlone w pkt 3 czesci A zalacznika II,
w pkt 3 czesci B zalacznika 11 i w pkt 2 czesci C zalgcznika
II, w stosownych przypadkach, byly prawidlowo przekazywane
na wyjsciu z transponderéw wtérnego radaru dozorowania
zainstalowanych na pokladzie ich statkéw powietrznych. Jesli
jakiekolwiek pozycje danych nie s3 prawidlowo przekazywane,
operator bada sprawe przed rozpoczeciem kolejnego lotu
i wprowadza wszelkie niezbedne  korekty  zgodnie
z normalnymi procedurami obstugi technicznej i procedurami
naprawczymi dla statku powietrznego i jego awioniki.

3. Panstwa czlonkowskie zapewniaja zgodnos¢ przydzielo-
nego 24-bitowego adresu ICAO statkowi powietrznemu wypo-
sazonemu w transponder modu S z rozdzialem 9 i jego dodat-
kiem do zalacznika 10 do Konwencji chicagowskiej, tom III,
wydanie drugie wraz ze zmianami do numeru 85 wigcznie.

4. Operatorzy gwarantujg, Ze na pokladach eksploatowanych
przez nich statkéw powietrznych transponder modu S dziala
z 24-bitowym adresem ICAQ statku powietrznego, ktéry odpo-
wiada znakowi rejestracyjnemu przydzielonemu przez panstwo,
w ktorym statek powietrzny jest zarejestrowany.

Artykut 8
Pafistwowe statki powietrzne

1. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, najpézniej do dnia
7 grudnia 2017 r, wyposazenie panstwowych statkow
powietrznych, eksploatowanych zgodnie z art. 2 ust. 2,
w transpondery wtérnego radaru dozorowania o funkcjach
okreslonych w czedci A zalgcznika 11

2. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, najpdzniej do dnia
1 stycznia 2019 r., wyposazenie panstwowych transportowych
statkow powietrznych, o maksymalnej certyfikowanej masie
startowej powyzej 5700kg lub zdolnych rozwing¢ maksy-
malng rzeczywista predkos$¢ przelotowa ponad 250 wezldw,
eksploatowanych zgodnie z art. 2 ust. 2, w transpondery wtor-
nego radaru dozorowania posiadajace oprocz funkeji okreslo-
nych w czegSci A zalgcznika II funkcje okreslone w czesci B i
czedci C tego zalgcznika.

3. Panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji, najpdézniej do
dnia 1 lipca 2016 r., wykaz panstwowych statkéw powietrz-
nych, ktére nie moga by¢ wyposazone w transpondery wtor-
nego radaru dozorowania spelniajace wymogi ustanowione
w czeSci A zalgcznika II, wraz z uzasadnieniem braku takiej
mozliwosci.

Panstwa cztonkowskie przekazuja Komisji, najpézniej do dnia
1 lipca 2018 r., wykaz pafistwowych transportowych statkow
powietrznych, o maksymalnej certyfikowanej masie startowej
powyzej 5700 kg lub zdolnych rozwing¢ maksymalng rzeczy-
wistg predko$é przelotowa ponad 250 weztéw, ktére nie moga
by¢ wyposazone w transpondery wtdérnego radaru dozorowania
spelniajgce  wymogi ustanowione w czeSci B i czedci
C zalacznika II, wraz z uzasadnieniem braku takiego wyposa-
zenia.

Brak wyposazenia uzasadnia jeden z nastgpujacych elementéw:

a) wazne przyczyny techniczne;

b) panstwowe statki powietrzne eksploatowane zgodnie z art. 2
ust. 2, ktére zostang wycofane z eksploatacji najpdzniej do
dnia 1 stycznia 2020 r.;

¢) ograniczenia zwigzane z udzielaniem zamoéwien.

4. Jezeli panistwowe statki powietrzne nie mogg by¢ wypo-
sazone w transpondery wtérnego radaru dozorowania zgodnie
z ust. 1 lub ust. 2 z powodéw wymienionych w ust. 3 lit. ¢),
panstwa czlonkowskie uwzgledniaja w uzasadnieniu swoje
plany zaméwien dotyczace tych statkow powietrznych.

5. Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej zapew-
niajg mozliwo$¢ przyjecia panstwowych statkow powietrznych
okreslonych w ust. 3, pod warunkiem ze moga one by¢
bezpiecznie obslugiwane w ramach mozliwosci systemu
zarzadzania ruchem lotniczym.
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6. Panstwa czlonkowskie publikujg w krajowych zbiorach
informacji lotniczych procedury dotyczace obstugi panstwo-
wych statkéw powietrznych, ktére nie s3 wyposazone zgodnie
z ust. 1 lub ust. 2.

7. Instytucje zapewniajace shuzby zeglugi powietrznej prze-
kazujg raz w roku panstwu czlonkowskiemu, ktére je wyzna-
czylo, swoje plany dotyczace obstugi panstwowych statkéw
powietrznych niewyposazonych zgodnie z ust. 1 lub ust. 2.
Plany te sg ustalane z uwzglednieniem ograniczen zwiazanych
z procedurami, o ktérych mowa w ust. 6.

Artykut 9
Wymogi bezpieczefistwa

1. Panstwa czlonkowskie zapewniajg, najpdzniej do dnia
5 lutego 2015 r., przeprowadzenie przez zainteresowane strony
oceny bezpieczenstwa dla wszystkich istniejacych systeméw,
o ktorych mowa w art. 2 ust. 1 lit. b), ¢) i d).

2. Panstwa czlonkowskie zapewniaja przeprowadzenie przez
zainteresowane strony oceny bezpieczenstwa, w tym identyfi-
kacji zagrozen oraz oceny i ograniczania ryzyka, przed wpro-
wadzeniem jakichkolwiek zmian do istniejacych systemoéw,
o ktérych mowa w art. 2 ust. 1 lit. b), ¢) i d), badz przed
wprowadzeniem nowych systemow.

3. W trakcie oceny, o ktérej mowa w ust. 1 i 2, uwzglednia
si¢ przynajmniej wymogi ustanowione w zalaczniku VI

Artykut 10

Zgodno$¢ czesci skladowych lub ich przydatno$é do
uzytku

Przed wydaniem wspdlnotowej deklaracji zgodnosci lub przy-
datnosci do uzytku przewidzianej w art. 5 rozporzadzenia (WE)
nr 552/2004, producenci czgsci skladowych systemow,
o ktorych mowa w art. 2 ust. 1 niniejszego rozporzadzenia,
badz ich upowaznieni przedstawiciele majacy siedzib¢ w Unii,
oceniaja zgodno$¢ tych czgsci sktadowych lub ich przydatnosé
do uzytku zgodnie z wymogami ustanowionymi w zalgczniku
VIL

Procesy certyfikacyjne zgodne z rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 (') uznaje si¢ jednak
za dopuszczalne procedury dla oceny zgodnosci czgsci
skladowych, jesli obejmuja one wykazanie zgodnosci z
obowiazujacymi wymogami dotyczacymi interoperacyjnosci,
skutecznosci  dziatania i bezpieczenstwa ustanowionymi
w niniejszym rozporzadzeniu.

Artykut 11
Weryfikacja systemow
1. Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej, ktore

moga wykazal lub juz wykazaly, iz spelniaja warunki ustano-

() Dz.U. L 79 z 19.3.2008, s. 1.

wione w zalaczniku VIII, przeprowadzaja weryfikacje systemoéw,
o ktérych mowa w art. 2 ust. 1 lit. b), ¢) i d), zgodnie
z wymogami ustanowionymi w czeSci A zalgcznika IX.

2. Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej, ktore
nie moga wykaza¢, iz spelniaja warunki okre$lone w zalgczniku
VIII, zlecaja notyfikowanemu organowi weryfikacje systeméw,
o ktorych mowa w art. 2 ust. 1 lit. b), ¢) i d). Weryfikacj¢
przeprowadza si¢ zgodnie z wymogami ustanowionymi
w czesci B zalgeznika 1X.

3. Procesy certyfikacyjne zgodne z rozporzadzeniem (WE) nr
216/2008 uznaje si¢ za dopuszczalne procedury dla weryfikacji
systemdéw, jeSli obejmuja one wykazanie zgodnosci
z obowigzujacymi wymogami dotyczacymi interoperacyjnosci,
skuteczno$ci  dzialania 1 bezpieczenstwa ustanowionymi
w niniejszym rozporzadzeniu.

Artykut 12
Wymogi dodatkowe

1. Instytucje zapewniajagce stuzby zeglugi powietrznej dopil-
nowuja, aby wszyscy odpowiedni pracownicy zostali w nalezyty
sposéb  zaznajomieni z  wymogami  ustanowionymi
w niniejszym rozporzadzeniu oraz wlasciwie przeszkoleni na
potrzeby wykonywanych przez nich zadan.

2. Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej:

a) opracowuja i przechowuja podreczniki obslugi zawierajgce
konieczne instrukcje i informacje umozliwiajace wszystkim
odpowiednim  pracownikom  stosowanie  niniejszego
rozporzadzenia;

b) dopilnowuja, aby podreczniki, o ktérych mowa w lit. a), byly
dostgpne i uaktualniane, a ich aktualizacja i dystrybucja
podlegaly wlasciwemu zarzadzaniu jakoscia i konfiguracja
dokumentéw;

¢) dopilnowuja, aby metody pracy i procedury operacyjne byly
zgodne z niniejszym rozporzadzeniem.

3. Operatorzy podejmujg niezbedne $rodki, aby zapewnié
nalezyta znajomo$¢ przepisdw niniejszego rozporzadzenia
wéréd swoich pracownikéw obstugujacych urzadzenia dozoro-
wania oraz zajmujgcych si¢ ich obstuga techniczng, a takze
wlasciwe przeszkolenie tych pracownikéw na potrzeby wyko-
nywanych przez nich zadan, jak réwniez, w miare mozliwosci,
dostepnos¢ instrukeji dotyczacych korzystania z tych urzadzen
w kabinie pilota.

4. Panstwa czlonkowskie zapewniajg zgodno$¢ z niniejszym
rozporzadzeniem, w tym publikuja odpowiednie informacje na
temat urzadzen dozorowania w krajowych zbiorach informacji
lotniczych.
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Artykut 13
Wylaczenia z sieci dozorowania wspélpracujacego

1. W szczegdlnych przypadkach dotyczacych stref podejicia,
gdzie stuzby zeglugi powietrznej sa zapewniane przez jednostki
wojskowe lub podlegaja nadzorowi wojskowemu, oraz gdy
ograniczenia zwigzane z udzielaniem zamdéwien uniemozliwiajg
spelnienie wymog6w art. 5 ust. 3, pafistwa czlonkowskie prze-
kazujg Komisji najpézniej do dnia 31 grudnia 2017 r. termin
dostosowania sieci dozorowania wspdlpracujgcego, co nie
powinno nastapi¢ pdzniej niz do dnia 2 stycznia 2025 r.

2. W porozumieniu z menedzerem sieci i nie pdzniej niz
dnia 31 grudnia 2018 r, Komisja moze zweryfikowaé
wylaczenia zgloszone na podstawie ust. 1 mogace mieé istotny
wplyw na EATMN.

Artykut 14
Wylaczenia w odniesieniu do statkéw powietrznych

1. Statki powietrzne okre$lonego typu z certyfikatem zdat-
nosci do lotu wydanym po raz pierwszy przed dniem 8 stycznia
2015 r., o maksymalnej masie startowej powyzej 5 700 kg lub
zdolne rozwing¢ maksymalng rzeczywista predkosé przelotows
ponad 250 wezldw, ktére nie posiadaja kompletnego zestawu
parametréw wymienionych w czesci C zalacznika II dostgpnego
na pokladowej magistrali cyfrowej, mogg zosta¢ zwolnione
z obowigzku spelnienia wymogéw art. 5 ust. 5 lit. ¢).

2. Statki powietrzne okreslonego typu z certyfikatem zdat-
nosci do lotu wydanym po raz pierwszy przed dniem 1 stycznia
1990 r., o maksymalnej masie startowej powyzej 5 700 kg lub
zdolne rozwing¢ maksymalng rzeczywistg predkos¢ przelotows
ponad 250 weztéw, mogg zostaé zwolnione z obowigzku spel-
nienia wymogoéw art. 5 ust. 6.

3. Zainteresowane panstwa  czlonkowskie  przekazuja
Komisji, najpdzniej do dnia 1 lipca 2017 r., szczegblowe infor-
macje uzasadniajgce konieczno$¢ przyznania wylaczenia
w odniesieniu do okreslonych typoéw statkéw powietrznych
w oparciu o kryteria podane w ust. 5.

4. Komisja analizuje wnioski o wylaczenie, o ktérym mowa
w ust. 3, i po konsultacji z zainteresowanymi stronami podej-
muje decyzje.

5. Kryteria, o ktérych mowa w ust. 3, obejmuja nastepujace
elementy:

a) okreSlone typy statkéw powietrznych, ktérych produkcja
dobiega konca;

b) okreslone typy statkéw powietrznych produkowanych
w ograniczonych ilociach;

¢) nieproporcjonalne koszty przeprojektowania.

Artykut 15
Wejscie w Zycie i stosowanie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia
po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Artykut 4, art. 5 ust. 1 i 2 oraz art. 7 ust. 1 stosuje si¢ od dnia
13 grudnia 2013 r.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w caloéci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich

panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 22 listopada 2011 r.

W imieniu Komisji
José Manuel BARROSO
Przewodniczgcy
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1.1.

1.2.

2.2.

2.3.

2.4,

ZALACZNIK I

Wymogi dotyczace skutecznosci dzialania, o ktérych mowa w art. 4 ust. 3

Wymogi dotyczace danych dozorowania

Wszystkie sieci dozorowania, o ktérych mowa w art. 4 ust. 3, zapewniaja przynajmniej nastgpujace dane dozoro-
wania:

a) dane o polozeniu statku powietrznego (azymut i odleglosé);
b) status danych dozorowania:

— wspo6lpracujace/niewspdlpracujace/laczone,

— utracone lub nieutracone,

— czas odniesienia danych o polozeniu (azymut i odleglosé).

Ponadto wszystkie sieci dozorowania wspoélpracujacego, o ktérych mowa w art. 4 ust. 3, zapewniajg przynajmniej
nastepujace dane dozorowania:

a) dane o polozeniu pionowym (w oparciu o wysoko$¢ ciSnieniowg otrzymana ze statku powietrznego);

b) operacyjne dane identyfikacyjne (identyfikacja statku powietrznego przestana przez statek powietrzny, np. iden-
tyfikacja statku powietrznego lub kod modu A);

¢) wskazniki uzupehniajgce:
— wskazniki awaryjne (j. bezprawna ingerencja, awaria tacznosci radiowej i ogdlna sytuacja awaryjna),
— specjalny wskaznik polozenia,

d

status danych dozorowania (czas odniesienia danych o polozeniu pionowym).

Wymogi dotyczace skutecznosci dzialania w zakresie danych dozorowania

. Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej okreslaja wymogi dotyczace skutecznosci dziatania w zakresie

doktadnosci, dostgpnosci, spdjnosci, ciaglosci i terminowosci danych dozorowania przekazanych przez systemy,
o ktérych mowa w art. 4 ust. 3, i uzywanych w celu umozliwienia dzialania aplikacji dozorowania.

Ocena dokladnosci polozenia poziomego przekazana przez systemy, o ktérych mowa w art. 4 ust. 3, obejmuje co
najmniej ocen¢ bledu polozenia poziomego.

Instytucje zapewniajgce stuzby zeglugi powietrznej sprawdzaja zgodno$¢ z wymogami dotyczacymi skutecznosci
dziatania okreslonymi zgodnie z pkt 2.1 i 2.2.

Weryfikacje zgodnosci przeprowadza si¢ na podstawie danych dozorowania przekazanych na koficu sieci dozoro-
wania uzytkownikowi danych dozorowania.
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ZALACZNIK 11

Cze$¢ A: Funkgje transpondera wtérnego radaru dozorowania, o ktérych mowa w art. 4 ust. 3, art. 5 ust. 4
lit. a) i ust. 5 lit. a), art. 7 ust. 2, art. 8 ust. 11 2

1. Minimalna funkcja transpondera wtérnego radaru dozorowania to poziom 2s modu S, certyfikowanego zgodnie

z ppkt 2.1.5.1.2, 2.1.5.1.7 i 3.1.2.10 zalgcznika 10 do Konwengji chicagowskiej, tom IV (wydanie czwarte wraz ze
zmianami do numeru 85 wlacznie).

. Kazdy zaimplementowany rejestr transpondera musi spelnia¢ wymogi stosownej sekcji dokumentu 9871 ICAO

(wydanie drugie).

. Ponizsze pozycje danych sa dostepne dla transpondera i sa przez transponder przesylane za pomoca protokotu

modu S oraz zgodnie z formatem okre§lonym w dokumencie 9871 ICAO (wydanie drugie):
a) 24-bitowy adres ICAO statku;
b) kod modu A;

¢) wysoko$¢ ci$nieniowa;

k=2

status lotu (na ziemi lub w powietrzu);

o
-~

raport o funkgji facza danych:

— funkcja poktadowego systemu zapobiegania kolizjom (ACAS),
— funkcja ustug specjalnych modu S,

— funkcja identyfikacji statku powietrznego,

— funkcja sygnatu typu squatter,

— funkcja identyfikatora dozorowania,

— raport o funkcji wspdlnego wykorzystania komend inicjowanych na ziemi Comms.-B (GICB) (informacja
o zmianie),

— numer wersji podsieci modu S;
f) raport o funkcji wspdlnego wykorzystania GICB;
g) identyfikacja statku powietrznego;
h) specjalny wskaznik polozenia (SPI);

i) status awaryjny (ogélna awaria, brak lacznosci, bezprawna ingerencja), w tym stosowanie kodéw modu A dla
wskazania réznych sytuacji awaryjnych;

j) aktywne wskazania ACAS zalecanego manewru, jezeli statek powietrzny jest wyposazony w system kontroli
ruchu i unikania kolizji II (TCAS II).

. Transponder moze mie¢ dostgp do innych pozycji danych.

. Pozycje danych, o ktérych mowa w pkt 4, sa przesylane przez transponder tylko za pomocg protokotu modu S,

jezeli proces certyfikacji statku powietrznego i wyposazenia obejmuje transmisje tych pozycji danych za pomoca
protokolu modu S.

. Ciggtos¢ funkcjonalnosci transpondera obstugujacego protokét modu S jest rowna lub nizsza niz 2. 10# na godzing

lotu (t. Sredni czas pomigdzy awarig réwna lub dluzsza niz 5 000 godzin lotu).
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Cze$¢ B: Funkgje transpondera wtérnego radaru dozorowania, o ktérych mowa w art. 4 ust. 3, art. 5 ust. 4

lit. b), ust. 5 lit. b) i ust. 7, art. 7 ust. 2 i art. 8 ust. 3

. Minimalna funkcja transpondera radaru wtérnego to poziom 2es modu S, certyfikowanego zgodnie z ust. 2.1.5.1.2,

2.1.5.1.6, 2.1.5.1.7 i 3.1.2.10 zalacznika 10 do Konwencji chicagowskiej, tom IV (wydanie czwarte wraz ze zmia-
nami do numeru 85 wiacznie).

. Kazdy zaimplementowany rejestr transpondera spelnia wymogi stosownej sekcji dokumentu 9871 ICAO (wydanie

drugie).

. Ponizsze pozycje danych sg dostepne dla transpondera i sg przez transponder przesylane w wersji drugiej protokotu

ADS-B z sygnalem rozszerzony squitter (ES), zgodnie z formatem okreslonym w dokumencie 9871 ICAO (wydanie
drugie):

24-bitowy adres ICAO statku;
identyfikacja statku powietrznego;
kod modu A;

specjalny wskaznik polozenia (SPI) przy uzyciu tego samego Zrédla jak w przypadku tego samego parametru
podanego w czesci A;

stan awaryjny (ogélna awaria, brak lacznosci, bezprawna ingerencja) przy uzyciu tego samego zrodla jak
w przypadku tego samego parametru podanego w czesci A;

numer wersji ADS-B (réwnej 2);
kategoria nadajnika ADS-B;

geodezyjne potozenie poziome zgodnie z dtugoscig i szerokoscig geograficzna wyrazona na podstawie global-
nego geocentrycznego ukladu odniesienia w wersji z 1984 r. (WGS84), zaréwno na ziemi, jak i w powietrzu;

wskazniki jakosci geodezyjnej polozenia poziomego (odpowiadajacych ograniczeniom integralno$ci (NIC), kate-
gorii dokladnosci nawigacyjnej dla pozycji (NAC,) na poziomie 95 %, poziomowi integralnosci Zrodta (SIL)
i poziomowi gwarancji projektu systemu (SDA));

wysoko$¢ ci$nieniowa przy uzyciu tego samego zrédla jak w przypadku tego samego parametru podanego
w czedcl A;

wysokos¢ geometryczna zgodnie z globalnym geocentrycznym ukladem odniesienia w wersji z 1984 r. (WGS84),
podana dodatkowo i zakodowana jako rdéznica wysokosci ci$nieniowej;

doktadnos¢ pionowa geometryczna (GVA);

predko$¢ wzgledem ziemi, gdy statek powietrzny jest w powietrzu (predko$¢ przelotowa wzgledem ziemi
w kierunkach wschdd/zachdd i pélnoc/potudnie) lub na ziemi (kurs na ziemi/naziemy kierunek i ruch);

wskaznik jako$ci predkosci odpowiadajacy kategorii doktadnosci nawigacyjnej dla predkosci (NAC,);
zakodowana dtugos¢ i szeroko$¢ statku powietrznego;
przesunigcie anteny globalnego nawigacyjnego systemu satelitarnego (GNSS);

predkos¢ pionowa: barometryczna predko$¢ pionowa przy uzyciu tego samego zrédla jak w przypadku tego
samego parametru podanego w pozycji danych okreslonej w pkt 2 lit. g) cz¢sci C, jezeli statek powietrzny jest
zobowigzany i zdolny do przestania tej pozycji danych za pomoca protokotu modu S, lub predko$é pionowa
wedlug globalnego nawigacyjnego systemu satelitarnego (GNSS);

wysoko$¢ wybrana za pomocg interfejsu MCP[FCU (mode control panel/flight control unit) przy uzyciu tego samego
zrédta jak w przypadku tego samego parametru podanego w cze¢sci C, jezeli statek powietrzny jest zobowiazany
i zdolny do przestania tej pozycji danych za pomoca protokotu modu S;
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

s) ustawienie ciSnienia barometrycznego (minus 800 hektopaskali) przy uzyciu tego samego Zrédia jak
w przypadku tego samego parametru podanego w czeSci C, jezeli statek powietrzny jest zobowigzany
i zdolny do przestania tej pozycji danych za pomoca protokotu modu S;

t) aktywne wskazanie ACAS zalecanego manewru, jezeli statek powietrzny jest wyposazony w system TCAS II przy
uzyciu tego samego zrédla jak w przypadku tego samego parametru podanego w czgsci A.

. Pozycje danych dozorowania (pozycje danych okreSlone w pkt 3 lit. h), k) i m)) i ich pozycje danych wskaznika

jakodci (pozycje danych okreSlone w pkt 3 lit. i), 1) i n)) sa przekazywane do transponderéw na tym samym
fizycznym interfejsie.

. Zrédlo danych polgczone z transponderem i przekazujace pozycje danych okreslone w pkt 3 lit. h) i i) spelnia

nastgpujace wymogi dotyczace spéjnosci danych:

a) polozenie poziome (pozycja danych okreSlona w pkt 3 lit. h)): poziom spdjnosci Zrédla (SIL, wyrazony
w odniesieniu do NIC) jest réwny lub nizszy niz 107 na godzing lotu;

b) polozenie poziome (pozycja danych okreSlona w pkt 3 lit. h)): czas oczekiwania na ostrzezenie zwiazane ze
spojnoscig (skutkujace zmiang wskaznika jakosci NIC), je§li monitorowanie pokladowe musi odpowiadaé pozio-
mowi spdjnosci Zrodla polozenia poziomego, jest réwne lub nizsze niz 10 sekund).

. Pierwotne zrédto danych przekazujace pozycje danych okreslone w pkt 3 lit. h) i i) jest przynajmniej kompatybilne

z odbiornikami GNSS, ktére realizuja RAIM (autonomiczne monitorowanie integralnosci odbiornika) oraz FDE
(wykrywanie i usuwanie awarii), a takze przekazywanymi informacjami o statusie odpowiednich pomiaréw oraz
ograniczeniach integralnosci i wskaznikach dokladno$ci na poziomie 95 %.

. Poziom spéjnosci systemu zrédet danych, przekazujacych pozycje danych okreslone w pkt 3 lit. f), g), k)-p), jest

réwny lub nizszy niz 10~ na godzing lotu.

. Informacje dotyczace wskaznikéw jakosci (NIC, NACp, SIL, SDA, NACv i GVA) (pozycje danych okreslone w pkt 3

lit. i), 1) i n)) okreslaja rzeczywista skuteczno$¢ dziatania wybranych Zrédel danych jako odpowiednig we wlasciwym
momencie pomiaru pozycji danych okre$lonych w pkt 3 lit. h), k) i m)).

. Jedli chodzi o przetwarzanie pozycji danych okreslonych w pkt 3 lit. a)-t), poziom spdjnosci systemu transponderéw

dla protokotu ADS-B z sygnalem rozszerzony squitter, w tym polaczona z transponderem awionike, jest rowny lub
nizszy niz 10> na godzing lotu.

Calkowity czas oczekiwania danych o polozeniu poziomym (pozycje danych okreslone w pkt 3 lit. h) i i) jest rowny
lub nizszy niz 1,5 sekundy w 95 % transmisji.

Nieskompensowany czas oczekiwania danych o polozeniu poziomym (pozycja danych okreslona w pkt 3 lit. h)) jest
réwny lub nizszy niz 0,6 sekundy w 95 % przypadkéw i jest rowny lub nizszy niz 1,0 sekunda w 99,9 % wszystkich
transmisji.

Catkowity czas oczekiwania pozycji danych o predkosci wzgledem ziemi (pozycje danych okreslone w pkt 3 lit. m)
i n)) jest rowny lub nizszy niz 1,5 sekundy w 95 % wszystkich transmisji.

Jezeli transponder jest ustawiony na uzywanie kodu wyréznionego modu A o wartoéci 1000, przekazanie informacji
o kodzie modu A za pomoca protokotu ADS-B z sygnalem rozszerzony squitter zostaje zablokowane.

Transponder moze mie¢ dostep do innych pozycji danych.

Z wyjatkiem formatéw zarezerwowanych dla wojska, pozycje danych, o ktérych mowa w pkt 14, sg przesylane
przez transponder tylko za pomocg protokotu ADS-B z sygnalem rozszerzony squitter, jezeli proces certyfikacji statku
powietrznego i wyposazenia obejmuje transmisje tych pozycji danych za pomocg protokolu ADS-B z sygnalem
rozszerzony squitter.

Ciaglos¢ funkcjonalnosci transpondera obstugujacego protokét ADS-B jest réwna lub nizsza niz 2. 10 na godzing
lotu (tj. $redni czas pomiedzy awarig rowng lub dluzszg niz 5 000 godzin lotu).

Czeé¢ C: Dodatkowe funkcje danych dozorowania transpondera wtérnego radaru dozorowania, o ktérych
mowa w art. 4 ust. 3, art. 5 ust. 4 lit. ¢) i ust. 5 lit. ¢), art. 7 ust. 2, art. 8 ust. 3 i art. 14 ust. 1

. Kazdy zaimplementowany rejestr transpondera spelnia wymogi stosownej sekcji dokumentu 9871 ICAO (wydanie

drugie).
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2. Ponizsze pozycje danych sa dostepne dla transpondera i sa przez transponder przesytane na zadanie naziemnej sieci
dozorowania za pomocg protokolu modu S oraz zgodnie z formatami okreslonymi w dokumencie 9871 ICAO
(wydanie drugie):

a) wysoko$¢ wybrana na interfejsie MCP[FCU;

b) kat wznoszenia;

) kat $ciezki prawdziwej;

d) predkos¢ wzgledem ziemi;

¢) kurs magnetyczny;

f) podana predkosé¢ lotu (IAS) lub liczba machéw;

g) predkos¢ pionowa (barometryczna lub baro-inercyjna);

h) ustawienie ci$nienia barometrycznego (minus 800 hektopaskali);

i) wspolczynnik kata Sciezki prawdziwej lub rzeczywistej predkosci lotu, jezeli wspdlczynnik kata $ciezki prawdziwej
nie jest dostepny.

3. Transponder moze mie¢ dostep do innych pozycji danych.

4. Pozycje danych, o ktorych mowa w pkt 3, s przesylane przez transponder tylko za pomocg protokotu modu S,
jezeli proces certyfikacji statku powietrznego i wyposazenia obejmuje transmisj¢ tych pozycji danych za pomoca
protokolu modu S.
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ZALACZNIK III

Wymogi dotyczace wymiany danych dozorowania, o ktérych mowa w art. 5 ust. 1
1. Wymiana danych dozorowania miedzy systemami, o ktorych mowa w art. 2 ust. 1 lit. b) i ¢), podlega formatowi
danych uzgodnionemu miedzy zainteresowanymi stronami.

2. Dane dozorowania przekazane poza systemami, o ktérych mowa w art. 2 ust. 1 lit. b) i ¢), innym instytucjom
zapewniajacym shuzby zeglugi powietrznej umozliwiaja:

a) identyfikacje Zrédla danych;
b) identyfikacje typu danych.

3. Dane dozorowania przekazane poza systemami, o ktérych mowa w art. 2 ust. 1 lit. b) i ¢), innym instytucjom
zapewniajacym stuzby zeglugi powietrznej oznaczone sg godzing wedtug czasu uniwersalnego (UTC).
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ZALACZNIK IV

Wymogi dotyczace dokonania formalnych uzgodnien, o ktérych mowa w art. 5 ust. 2

Formalne uzgodnienia migdzy instytucjami zapewniajgcymi stuzby zeglugi powietrznej dotyczace wymiany danych
dozorowania obejmuja co najmniej nastepujace elementy:

a) strony porozumienia;

b) okres obowigzywania porozumienia;

¢) zakres danych dozorowania;

d) Zrédla danych dozorowania;

¢) format wymiany danych dozorowania;

f) $rodki tacznoéci uzywane do wymiany danych dozorowania;

g) punkt przekazania danych dozorowania;

h) wymogi jako$ciowe w odniesieniu do danych dozorowania obejmujace nastgpujace elementy:
— wskazniki lub parametry skutecznosci dzialania wykorzystywane do monitorowania jakosci danych dozorowania,
— metody i narzedzia stosowane do oceny jakosci danych dozorowania,
— czgstotliwo$¢ oceny jakosci danych dozorowania,
— procedury sprawozdawczosci dotyczacej jakosci,

— dla kazdego wskaznika dopuszczalny zakres warto$ci ustala si¢ wraz z procedur, ktéra stosuje si¢ w przypadku
wartosci wykraczajacych poza okreslony zakres,

— identyfikacje strony odpowiedzialnej za sprawdzanie i zapewnianie zgodnosci z normami jakosci;
i) uzgodniony poziom obstugi odnoszacy si¢ do nastepujacych kwestii:

— godziny dostgpnosci,

— cigglosci,

— spéjnosci,

— $redniego czasu migdzyawaryjnego,

— czasu reakcji na przestoje,

— procedury w zakresie planowania i przeprowadzania prewencyjnej obstugi technicznej;
j) procedury zarzadzania zmiang;

k) uzgodnienia dotyczgce sprawozdawczo$ci w zakresie skuteczno$ci dzialania i dostgpnosci, obejmujace nieprzewi-
dziane przestoje;

1) uzgodnienia dotyczace zarzadzania i koordynacji;

m) uzgodnienia dotyczgce ochrony naziemnej sieci dozorowania i notyfikacji.
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ZALACZNIK V

Wymogi dotyczace oceny poziomu skuteczno$ci dzialania sieci dozorowania, o ktérych mowa w art. 7 ust. 1

1. Oceng poziomu biezacej skutecznosci dzialania systeméw, o ktérych mowa w art. 2 ust. 1 lit. b), ¢) i d), przeprowadza
si¢ w rejonie przestrzeni powietrznej, w ktérym zapewnia si¢ odpowiednie stuzby dozorowania przy uzyciu tych
systemow.

2. Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej okresowo sprawdzaja system i jego cz¢sci skladowe oraz opra-
cowuja i realizujg system zatwierdzania skutecznosci dzialania. Czgstotliwo$¢ powyzszych czynnosci uzgadnia sig
z krajowym organem nadzoru z uwzglednieniem specyfiki systemu i jego czesci sktadowych.

3. Przed dokonaniem przeprojektowania przestrzeni powietrznej sprawdza si¢ systemy, o ktérych mowa w art. 2 ust. 1
lit. b), ¢) i d), w celu stwierdzenia, czy nadal spelniajg one wymogi dotyczace skutecznosci dzialania w nowym rejonie
przestrzeni powietrznej.

ZALACZNIK VI

Wymogi, o ktérych mowa w art. 9

1. Wymogi dotyczace skutecznodci dzialania okre$lone w art. 4.

2. Wymogi dotyczace interoperacyjnoci okreslone w art. 5 ust. 2, 3 i 7.

3. Wymogi dotyczace ochrony czestotliwosci okreslone w art. 6.

4. Wymogi dotyczace procedur towarzyszacych okreslone w art. 7.

5. Wymogi dotyczace panstwowych statkéw powietrznych okreslone w art. 8 ust. 5.
6. Dodatkowe wymogi okreslone w art. 12 ust. 3.

7. Wymogi dotyczace wymiany danych dozorowania ustanowione w pkt 3 zalacznika IIL
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ZALACZNIK VII

Wymogi dotyczace oceny zgodnoici lub przydatnosci do wykorzystania czesci skladowych, o ktérych mowa
w art. 10

1. Czynnosci weryfikujace zgodnos$¢ musza wykazaé zgodno$¢ czesci sktadowych z odpowiednimi wymogami niniej-
szego rozporzadzenia badZz tez przydatno$¢ do wykorzystania w trakcie dzialania tych czesci skladowych
w $rodowisku testowym.

2. Producent zarzadza czynno$ciami zwigzanymi z ocena zgodnosci, a w szczeg6lnosci:
a) okresla odpowiednie $rodowisko testowe;
b) sprawdza, czy plan testéw okresla czesci skladowe w Srodowisku testowym;
¢) sprawdza, czy plan testéw w pelni obejmuje obowigzujace wymogi;
d) zapewnia zgodnos¢ i jako$¢ dokumentagji technicznej oraz planu testow;
e) planuje organizacje testow, personel, instalacj¢ i konfiguracje platformy testowej;
f) przeprowadza inspekcje i testy zgodnie z planem testow;
g) sporzadza sprawozdanie prezentujace wyniki inspekcji i testow.

3. Producent zapewnia zgodno$¢ czgsci sktadowych, o ktérych mowa w art. 10, wprowadzonych do Srodowiska testo-
wego, z odpowiednimi wymogami niniejszego rozporzadzenia.

4. Po pomyslnym zakonczeniu weryfikacji zgodnosci lub przydatnosci do wykorzystania producent, na wlasna odpowie-
dzialno$¢, sporzadza wspdlnotowa deklaracje zgodnosci lub przydatnosci do wykorzystania, w ktdrej okresla
w szczegdlnosci zgodno$¢ skladnikéw i powigzanych warunkéw wykorzystania z odpowiednimi wymogami niniej-
szego rozporzadzenia, zgodnie z pkt 3 zalacznika Il do rozporzadzenia (WE) nr 552/2004.

ZALACZNIK VIII

Warunki, o ktérych mowa w art. 11 ust. 11 2

1. Instytucja zapewniajgca stuzby zeglugi powietrznej musi w ramach swoich struktur stosowaé metody sprawozdaw-
czosci zapewniajace i wykazujace bezstronno$¢ i niezalezno$¢ ocen w odniesieniu do czynnosci sprawdzajacych.

2. Instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej musi zagwarantowaé przeprowadzenie czynnosci sprawdzajgcych
przez cztonkéw jej personelu zaangazowanych w proces weryfikacji, z zachowaniem najwyzszego stopnia uczciwosci
zawodowej i zastosowaniem mozliwie najwiekszej wiedzy fachowej; nie moga oni podlega¢ jakimkolwiek naciskom
ani bodzcom, w szczegdlnosci natury finansowej, ktore moglyby mie¢ wplyw na ich osad lub wyniki przeprowa-
dzanych przez nich kontroli, w szczeg6lnosci naciskom badz bodzcom stwarzanym przez osoby lub grupy oséb,
ktérych dotyczy¢ beda wyniki prowadzonych czynnosci sprawdzajacych.

3. Instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej musi zapewni¢ pracownikom zaangazowanym w proces weryfikacji
dostep do sprzetu umozliwiajacego im prawidlowe przeprowadzenie wymaganych czynnosci kontrolnych.

4. Instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej musi zagwarantowal, Ze pracownicy zaangazowani w proces
weryfikacji posiadajg rzetelne przeszkolenie techniczne i zawodowe, dostateczng znajomo$¢ wymogdéw w zakresie
weryfikacji, jakie maja przeprowadzaé, odpowiednie doswiadczenie w prowadzeniu takich dzialan, a takze umiejetnosci
wymagane do sporzadzania deklaracji, rejestrow i sprawozdan potwierdzajacych przeprowadzenie weryfikacji.

5. Instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej musi zapewni¢ w trakcie czynnosci kontrolnych zachowanie
bezstronnosci przez pracownikow zaangazowanych w proces weryfikacji. Ich wynagrodzenie nie moze zaleze¢ od
liczby przeprowadzonych kontroli ani od ich wynikéw.
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ZALACZNIK IX

Cze$¢ A: Wymogi dotyczace weryfikacji systeméw, o ktérych mowa w art. 11 ust. 1

. Weryfikacja systeméw okreslonych w art. 2 ust. 1 lit. b), ¢) i d) wykazuje zgodno$¢ tych systeméw z wymogami

dotyczacymi interoperacyjnosci, skutecznosci dzialania i bezpieczefistwa ustanowionymi w niniejszym rozporzadzeniu,
w Srodowisku oceny odzwierciedlajacym kontekst operacyjny tych systeméw.

. Weryfikacje systeméw okreslonych w art. 2 ust. 1 lit. b), ¢) i d) przeprowadza si¢ zgodnie z odpowiednimi i uznanymi

praktykami testowymi.

. Narz¢dzia testowe stosowane przy weryfikacji systeméw okreslonych w art. 2 ust. 1 lit. b), ¢) i d) musza posiadaé

odpowiednie funkcje.

. W wyniku weryfikacji system6éw okreSlonych w art. 2 ust. 1 lit. b), ¢) i d) powstaje dokumentacja techniczna

wymagana na podstawie pkt 3 zalacznika IV do rozporzadzenia (WE) nr 552/2004, obejmujaca nastgpujace elementy:
a) opis procesu wdrazania;

b) sprawozdanie z inspekgji i testow zrealizowanych przed oddaniem systemu do eksploatacji.

. Instytucja zapewniajaca stuzby Zeglugi powietrznej zarzadza czynnosciami weryfikacyjnymi, w szczegdlnosci:

a) okresla odpowiednie $rodowisko oceny operacyjnej i technicznej odzwierciedlajace Srodowisko eksploatacyjne;

b) sprawdza, czy plan testow opisuje zintegrowanie systeméw, okre§lonych w art. 2 ust. 1 lit. b), ¢) i d), w ramach
$rodowiska oceny operacyjnej i technicznej;

¢) sprawdza, czy plan testéw w pelni uwzglednia odpowiednie wymogi dotyczace interoperacyjnosci, skutecznosci
dzialania i bezpieczefistwa ustanowione w niniejszym rozporzadzeniu;

d) zapewnia zgodnos¢ i jako$¢ dokumentacji technicznej oraz planu testow;
e) planuje organizacje testow, personel, instalacje i konfiguracje platformy testowej;
f) przeprowadza inspekcje i testy zgodnie z planem testow;

g) sporzadza sprawozdanie prezentujace wyniki inspekcji i testow.

. Instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej zapewnia zgodno$¢ systeméw okreSlonych w art. 2 ust. 1 lit. b), ¢)

i d), uzytkowanych w $rodowisku oceny operacyjnej, z wymogami dotyczacymi interoperacyjnosci, skutecznosci
dzialania i bezpieczefistwa ustanowionymi w niniejszym rozporzadzeniu.

. Po pomyslnym zakonczeniu weryfikacji zgodnosci instytucje zapewniajgce shuzby zeglugi powietrznej sporzadzaja

wspolnotowy deklaracje weryfikacji systemu i przedkladaja ja krajowemu organowi nadzorujgcemu wraz
z dokumentacjg techniczng wymagang na podstawie art. 6 rozporzadzenia (WE) nr 552/2004.

Cze$¢ B: Wymogi dotyczace weryfikacji systeméw, o ktérych mowa w art. 11 ust. 2

. Weryfikacja systeméw okre$lonych w art. 2 ust. 1 lit. b), ¢) i d) wykazuje zgodno§¢ tych systeméw z wymogami

dotyczgcymi interoperacyjnodci, skutecznoéci dziatania i bezpieczefistwa ustanowionymi w niniejszym rozporzadzeniu,
w Srodowisku oceny odzwierciedlajacym kontekst operacyjny tych systeméw.

. Weryfikacje systeméw okreslonych w art. 2 ust. 1 lit. b), ¢) i d) przeprowadza si¢ zgodnie z odpowiednimi i uznanymi

praktykami testowymi.

. Narzedzia testowe stosowane przy weryfikacji systeméw okre$lonych w art. 2 ust. 1 lit. b), ¢) i d) musza posiadal

odpowiednie funkcje.

. W wyniku weryfikacji systeméw okreSlonych w art. 2 ust. 1 lit. b), ¢) i d) powstaje dokumentacja techniczna

wymagana na podstawie pkt 3 zalacznika IV do rozporzadzenia (WE) nr 552/2004, obejmujaca nastepujace elementy:
a) opis procesu wdrazania;

b) sprawozdanie z inspekcji i testéw zrealizowanych przed oddaniem systemu do eksploatacji.
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5. Instytucja zapewniajgca stuzby Zeglugi powietrznej okresla odpowiednie $rodowisko oceny operacyjnej i technicznej

odzwierciedlajace Srodowisko operacyjne oraz zleca jednostce notyfikowanej przeprowadzenie dzialan weryfikacyj-

nych.

6. Jednostka notyfikowana zarzadza dzialaniami weryfikacyjnymi, w szczegdlnosci:

a) sprawdza, czy plan testow opisuje zintegrowanie systeméw, okre§lonych w art. 2 ust. 1 lit. b), ¢) i d), w ramach
srodowiska oceny operacyjnej i technicznej;

b) sprawdza, czy plan testow w pelni uwzglednia odpowiednie wymogi dotyczace interoperacyjnosci, skutecznosci
dzialania i bezpieczenistwa ustanowione w niniejszym rozporzadzeniu;

¢) zapewnia zgodnos¢ i jako$¢ dokumentacji technicznej oraz planu testow;
d) planuje organizacje testéw, personel, instalacje i konfiguracje platformy testowej;
e) przeprowadza inspekcje i testy zgodnie z planem testow;

f) sporzadza sprawozdanie prezentujgce wyniki inspekgji i testow.

. Jednostka notyfikowana zapewnia zgodnos$¢ systeméw okreslonych w art. 2 ust. 1 lit. b), ¢) i d), uzytkowanych

w §rodowisku oceny operacyjnej, z wymogami dotyczacymi interoperacyjnoSci, skutecznosci dzialania
i bezpieczefistwa ustanowionymi w niniejszym rozporzgdzeniu.

. Po pomyslnym zakonczeniu zadan weryfikacyjnych jednostka notyfikowana sporzadza S$wiadectwo zgodnosci

w odniesieniu do wykonanych zadan.

. Nastepnie instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej sporzadza wspélnotowa deklaracje weryfikacji systemu

i przedklada ja krajowemu organowi nadzorujagcemu wraz z dokumentacja techniczng wymagang na podstawie art. 6
rozporzadzenia (WE) nr 552/2004.



