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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) NR 1216/2011
z dnia 24 listopada 2011 r.

zmieniajace rozporzadzenie Komisji (UE) nr 691/2010 ustanawiajace system skuteczno$ci dziatania
dla stuzb zeglugi powietrznej i funkcji sieciowych

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie (WE) nr 549/2004 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. ustanawiajgce
ramy tworzenia Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej
(rozporzadzenie ramowe) (1), w szczegdlnosci jego art. 11,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

1)

rozporzadzenie Komisji (UE) nr 691/2010 ustanawiajace
system skuteczno$ci dzialania dla  stuzb = zeglugi
powietrznej i funkcji sieciowych oraz zmieniajace
rozporzadzenie (WE) nr 2096/2005 ustanawiajace
wspdlne wymogi dotyczace zapewniania stuzb zeglugi
powietrznej (3) okresla kluczowe wskazniki skutecznosci
dziatania (KPI) oraz wigzace cele w zakresie skutecznosci
dzialania ~w  kluczowych  obszarach  dzialalnosci
dotyczacych bezpieczefistwa, ochrony $rodowiska, prze-
pustowosci i efektywnosci pod wzgledem kosztow.

KPI w dziedzinie bezpieczenstwa do wyznaczenia celow
na poziomie krajowym lub na poziomie funkcjonalnych
blokéw  przestrzeni powietrznej (FAB), ustalone
w zalgczniku 1 do rozporzadzenia (UE) nr 691/2010
sa nastepujace: efektywno$¢ zarzadzania bezpieczen-
stwem okreslona za pomoca metody opierajacej si¢ na
ATM  Safety Framework Maturity Survey; zastosowanie
klasyfikacji dotkliwosci narzedzia analizy ryzyka, aby
umozliwi¢ ujednolicong sprawozdawczo$¢ w  zakresie
oceny dotkliwosci naruszen miniméw separacji, przy-
padkow wtargnigcia na pas startowy i szczegblnych
zdarzen technicznych zwigzanych z zarzadzaniem
ruchem lotniczym (ATM); oraz przekazywanie zasad
Ljust culture”.

Zgodnie z zalacznikiem I do rozporzadzenia (UE) nr
691/2010 przedmiotowe KPI w zakresie bezpieczenstwa
powinny zostal nastgpnie opracowane wspdlnie przez
Komisje, panstwa czlonkowskie, Europejska Agencje
Bezpieczefistwa Lotniczego (EASA) oraz Europejska

Organizacje ds. Bezpieczefistwa Zeglugi Powietrznej
(Eurocontrol) i przyjete przez Komisj¢ przed pierwszym
okresem odniesienia.

W tym celu Komisja utworzyla grupe robocza skupiajaca
przedstawicieli EASA, Eurocontrol i Komisji (tzw. grupe
zadaniowa E3). Przedmiotowa grupa robocza opracowala
sprawozdanie techniczne zatytulowane ,Metrics for
Safety Key Performance Indicators for the Performance
Scheme” (,Mierniki kluczowych wskaznikéw skutecz-
noéci dzialania w zakresie bezpieczenstwa do celow
systemu skuteczno$ci dzialania”). Sprawozdanie to
zostalo opracowane w oparciu o uwagi zgloszone
przez panstwa czlonkowskie i zainteresowane strony
i stanowi techniczng podstawe koncepcji niniejszego
rozporzadzenia wraz z akceptowalnymi sposobami spel-
nienia wymagan i materialami zawierajacymi wytyczne.

Przy opracowywaniu KPI w zakresie bezpieczefistwa
nalezy  uwzgledni¢  dotychczasowe  osiagniecia
w zakresie planu bezpieczenistwa EASA oraz narzedzia
analizy ryzyka i metodologie Safety Framework Maturity
Survey przygotowane przez Eurocontrol.

Doswiadczenia zdobyte w zwiazku ze stopniowym
wprowadzaniem  systemu  skuteczno$ci  dzialania
wykazuja, ze ze wzgledu na naklad pracy zwigzany ze
szczegblowg ocena plandéw skutecznosci dziatania, w celu
przeprowadzenia koniecznego dialogu z krajowymi orga-
nami nadzoru i zapewnienia wilasciwego uzasadnienia
wynikéw przedmiotowej oceny, nalezy przedtuzy¢ czas
przyznany Komisji na ocen¢ zmienionych docelowych
parametréw skutecznosci dziatania.

Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie (UE)
nr 691/2010.

Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sg
zgodne z opinig Komitetu ds. Jednolitej Przestrzeni
Powietrznej,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

W rozporzadzeniu (UE) nr 691/2010 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1) w art. 14 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:

a) w ust. 1 stowa ,dwdch miesigcy” zastepuje si¢ stowami ,czterech miesigcy”;

b) w ust. 2 slowa ,dwa miesigce” zastgpuje si¢ stowami ,cztery miesigce”;

() Dz.U. L 96 z 31.3.2004, s. 1.
() Dz.U. L 201 z 3.8.2010, s. 1.
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¢) w ust. 3 slowa ,dwa miesigce” zastepuje si¢ stowami ,cztery miesiace”;

(2) w zalgczniku 1 sekcja 2 pkt 1 otrzymuje brzmienie:

1.

a)

KLUCZOWE WSKAZNIKI SKUTECZNOSCI DZIALANIA W ZAKRESIE BEZPIECZENSTWA

Pierwszy KPI w zakresie bezpieczefistwa na poziomie krajowym lub na poziomie FAB dla pierw-
szego okresu odniesienia odpowiada efektywnosci zarzadzania bezpieczenstwem okreslonej za
pomoca metody opierajacej si¢ na ATM Safety Framework Maturity Survey.

W odniesieniu do pafistw czlonkowskich, ich krajowych organéw nadzoru i instytucji zapew-
niajacych stuzby zeglugi powietrznej, uprawnionych do $wiadczenia ustug zwigzanych ze stuzbami
ruchu lotniczego lub lacznoscia, nawigacja i nadzorem, przedmiotowy KPI mierzy si¢ poziomem
wdrozenia nastgpujacych celéw zarzadzania:

— polityka i cele bezpieczenstwa;

— zarzadzanie ryzykiem w zakresie bezpieczefistwa;
— zapewnienie bezpieczenstwa;

— promowanie bezpieczefistwa;

— kultura bezpieczenstwa.

Drugi KPI w zakresie bezpieczefistwa na poziomie krajowym lub na poziomie FAB dla pierwszego
okresu odniesienia odpowiada wartosci wynikajacej z zastosowania klasyfikacji dotkliwosci okre-
Slonej ponizej, opartej o metode narzedzia analizy ryzyka, do sprawozdawczosci dotyczacej co
najmniej trzech kategorii zdarzefi: naruszefi miniméw separacji, przypadkéw wtargnigcia na pas
startowy i szczegblnych zdarzen technicznych zwiazanych z ATM we wszystkich centrach kontroli
ruchu lotniczego i portach lotniczych. Pafistwa czlonkowskie moga zdecydowaé o niestosowaniu tej
metody w portach lotniczych obstugujacych ponizej 50 000 handlowych operacji lotniczych
rocznie.

W sprawozdawczosci dotyczacej przedmiotowych zdarzen panstwa czlonkowskie i instytucje
zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej stosuja nastgpujace stopnie dotkliwosci:

— powazny incydent;

— wazny incydent;

— znaczny incydent;

— bez wplywu na bezpieczenstwo;

— nieokreslony; np. brak wystarczajacych informacji, niejednoznaczne lub sprzeczne dowody unie-
mozliwiajace jego ustalenie.

W odniesieniu do kazdego zdarzenia sporzadzane jest sprawozdanie dotyczace stosowania metody.

Trzeci KPI w zakresie bezpieczenstwa na poziomie krajowym lub na poziomie FAB dla pierwszego
okresu odniesienia obejmuje sprawozdawczo$¢ przekazywana przez panstwa czlonkowskie i ich
instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej za pomocg kwestionariusza opracowanego
zgodnie z lit. ), ktéra stuzy odpowiednio pomiarowi poziomu stosowania zasady ,just culture”
i niestosowania jej.

W pierwszym okresie odniesienia nie bedzie ogélnounijnych celéw w zakresie skutecznosci dzialania
w dziedzinie bezpieczenstwa. Pafistwa czlonkowskie mogg jednak wyznaczy¢ cele odpowiadajace
tym KPI w zakresie bezpieczenistwa.

W celu ulatwienia wdrozenia i pomiaru KPI w zakresie bezpieczenistwa EASA — w porozumieniu
z organem weryfikujgcym — przyjmuje, przed rozpoczeciem pierwszego okresu odniesienia, akcep-
towalne sposoby spelniania wymagan i materialy zawierajace wytyczne zgodnie z procedurg przyjeta
na mocy art. 52 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008.
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f) Eurocontrol dostarcza w wyznaczonym terminie informacje potrzebne do przygotowania doku-
mentéw, o ktérych mowa w lit. ¢), obejmujace co najmniej specyfikacje metody wykorzystywanej
do narzedzia analizy ryzyka i jej dalszego rozwoju oraz szczeg6ly metody Safety Framework Maturity
Survey 1 jej wspolczynniki wagi.

g) Przed dniem 1 lutego kazdego roku krajowe organy nadzoru i instytucje zapewniajace stuzby zeglugi
powietrznej przekazuja EASA sprawozdanie za poprzedni rok dotyczace rocznych pomiaréw KPI,
o ktérych mowa w lit. a) i c) (kwestionariusze w zakresie efektywnosci zarzadzania bezpieczefistwem
i stosowania zasady ,just culture”). Te roczne pomiary wykorzystuje si¢ do dzialan z zakresu
monitorowania, opisanych w lit. h) oraz i). W przypadku wystgpienia jakichkolwiek zmian
w rocznych pomiarach KPI krajowe organy nadzoru powiadamiaja o nich przed terminem skladania
nastepnego sprawozdania rocznego.

h) Krajowe organy nadzoru monitoruja wdrazanie i pomiar KPI w zakresie bezpieczefistwa przez
instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej, zgodnie z procedurami nadzoru nad bezpieczefi-
stwem ustanowionymi w rozporzadzeniu wykonawczym Komisji (UE) nr 1034/2011 (¥).

i) W kontekscie swoich inspekeji standaryzacyjnych EASA monitoruje wdrazanie i pomiar KPI
w zakresie bezpieczenstwa przez krajowe organy nadzoru zgodnie z metodyka pracy, o ktorej
mowa w art. 24 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008. EASA informuje organ weryfikujacy skutecz-
no$¢ dzialania o wynikach przedmiotowych inspekdiji.

(*) Dz.U. L 271 z 18.10.2011, s. 15

Artykut 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku
Urzgdowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w caloéci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 24 listopada 2011 r.

W imieniu Komisji
José Manuel BARROSO
Przewodniczgcy



