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ROZPORZADZENIE KOMISJI (UE) NR 1332/2011
z dnia 16 grudnia 2011 r.

ustanawiajagce wspolne wymogi korzystania z przestrzeni powietrznej i procedury operacyjne
w celu zapobiegania kolizjom w powietrzu

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady
(WE) nr 216/2008 z dnia 20 lutego 2008 r. w sprawie wspol-
nych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia Euro-
pejskiej Agencji Bezpieczenistwa Lotniczego oraz uchylajace
dyrektywe Rady 91/670/EWG, rozporzadzenie (WE) nr
1592/2002 i dyrektywe 2004/36/WE (), w szczegdlnosci jego
art. 8 ust. 1, art. 8 ust. 5 oraz art. 9 ust. 4,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)  Na operatoréw statkéw powietrznych zarejestrowanych
w panstwie czlonkowskim lub w pafistwie trzecim
i eksploatowanych przez operatora unijnego, a takze na
operator6w  statkow powietrznych eksploatowanych
przez operatora z panstwa trzeciego na terytorium
Unii, nalezy nalozy¢ wymogi bezpieczefistwa.

(20 W zwiazku z serig niebezpiecznych zblizen w powietrzu,
w przypadku ktérych przekroczone zostaly marginesy
bezpieczenistwa, w tym wypadkami w Yaizu (Japonia)
w 2001 r. i w Uberlingen (Niemcy) w 2002 r., nalezy
udoskonali¢  aktualne oprogramowanie pokladowego
systemu zapobiegania kolizjom. Z przeprowadzonych
badan wynika, Ze przy aktualnym oprogramowaniu
pokladowego systemu zapobiegania kolizjom prawdopo-
dobienistwo wystgpienia kolizji w powietrzu wynosi
2,7 x 10" na godzine lotu. Dlatego obecna wersje 7.0
pokladowego systemu zapobiegania kolizjom (ACAS II)
uwaza si¢ za stwarzajacg zagrozenie dla bezpieczefistwa.

(3)  Konieczne jest wprowadzenie nowej wersji oprogramo-
wania pokladowego systemu zapobiegania kolizjom
(ACAS TI), aby zapobiec kolizjom w powietrzu wszyst-
kich statkéw powietrznych poruszajacych si¢ w
przestrzeni powietrznej objetej rozporzadzeniem (WE)
nr 216/2008.

(4)  Aby zapewni¢ najwyzsze mozliwe normy bezpieczen-
stwa, statki powietrzne niepodlegajace wymogom
obowigzkowego wyposazenia pokladowego, ale wyposa-
zone w ACAS II przed wejsciem w zycie niniejszego
rozporzadzenia, powinny mie¢ zainstalowang najnowsza
wersje oprogramowania pokladowego systemu zapobie-
gania kolizjom.

(5)  Aby zapewni¢ uzyskanie korzysci dla bezpieczenstwa
wynikajacych z nowej wersji oprogramowania, wszystkie
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statki powietrzne musza zosta¢ w nie wyposazone jak
najszybciej. Konieczne jest jednak ustalenie realnego
harmonogramu dostosowania si¢ branzy lotniczej do
niniejszego rozporzadzenia, z uwzglednieniem dostgp-
nosci nowych urzadzen.

(6)  Agencja przygotowala projekt przepisow wykonawczych
i przedstawita go Komisji w postaci opinii zgodnie z art.
19 ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008.

(7)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sa
zgodne z opinig Komitetu Europejskiej Agencji Bezpie-
czenstwa Lotniczego, ustanowionego na mocy art. 65
rozporzadzenia (WE) nr 216/2008,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
Przedmiot i zakres stosowania

Niniejsze rozporzadzenie ustanawia wspdlne wymogi korzys-
tania z przestrzeni powietrznej i procedury operacyjne w celu
zapobiegania kolizjom w powietrzu obowigzujace:

a) operatorow statkéw powietrznych, o ktérych mowa w art. 4
ust. 1 lit. b) i ¢) rozporzadzenia (WE) nr 216/2008,
wykonujacych loty do, na terytorium i z Unii; oraz

b) operatoréw statkéw powietrznych, o ktérych mowa w art. 4
ust. 1 lit. d) rozporzagdzenia (WE) nr 216/2008,
wykonujgcych loty w przestrzeni powietrznej nad teryto-
rium, do ktdrego zastosowanie ma Traktat, a takze w innej
przestrzeni powietrznej, do ktérej panstwa czltonkowskie
stosujg rozporzadzenie (WE) nr 551/2004 Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady (?).

Artykut 2
Definicje

Do celéw niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ nastepujgce
definigje:

1) ,pokladowy system zapobiegania kolizjom (ACAS)” oznacza
system statku powietrznego wykorzystujacy sygnaly trans-
pondera radaru wtérnego (SSR), dzialajacy niezaleznie od
sprzetu naziemnego, informujacy pilota o statkach powietrz-
nych przemieszczajacych si¢ po potencjalnie kolizyjnej
trajektorii, wyposazonych w transpondery SSR;
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2) ,pokladowy system zapobiegania kolizjom II (ACAS II)
oznacza pokladowy system zapobiegania kolizjom zapew-
niajacy, obok ostrzezen ruchowych, wskazanie zalecanego
manewru w plaszczyZnie pionowej;

3) ,wskazanie zalecanego manewru (RA)” oznacza wskazanie
dla zalogi lotniczej zalecajagce manewr majacy zapewnié
separowanie od zagrozen lub ograniczenie manewru majgce
utrzymac istniejaca separacje;

4) ,ostrzezenie ruchowe (TA)” oznacza wskazanie dla zalogi
lotniczej o  bliskosci  innego  statku  powietrznego
stanowigcego potencjalne zagrozenie.

Artykut 3
Pokladowy system zapobiegania kolizjom (ACAS)

1. Samoloty, o ktérych mowa w sekgji I zalacznika do niniej-
szego rozporzadzenia, muszg by¢ wyposazone i eksploatowane
zgodnie z zasadami i procedurami okre$lonymi w zalgczniku.

2. Pafstwa czlonkowskie zapewniaja eksploatacje samo-
lotéw, o ktérych mowa w art. 1 ust. 2 lit. a) rozporzadzenia
(WE) nr 216/2008, zgodna z zasadami i procedurami okreslo-
nymi w zalgczniku na warunkach podanych we wspomnianym
artykule.

Artykut 4

Szczegblne przepisy majace zastosowanie do operatoréw
objetych rozporzadzeniem Rady (EWG) nr 3922/91 ()

1. W drodze odstgpstwa od przepisow OPS 1.668 i OPS
1.398 zalgcznika Il do rozporzgdzenia (EWG) nr 3922/91,
art. 3 i zalgcznik do niniejszego rozporzadzenia majg zastoso-
wanie do operatoréw samolotéw, o ktérych mowa w art. 1 lit.
a).

2. Wszelkie pozostale obowiazki, jakie rozporzadzenie
(EWG) nr 3922/91 naklada na operatoréw, odnoszace si¢ do
zatwierdzania, instalowania lub uzytkowania wyposazenia,
stosuje si¢ takze do ACAS I

Artykut 5
Wejscie w Zycie i stosowanie

1. Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego
dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Euro-
pejskiej.

2. Artykuly 3 i 4 stosuje si¢ od dnia 1 marca 2012 r.

3. W drodze odstepstwa od ust. 2, w przypadku statkéw
powietrznych posiadajacych indywidualny certyfikat zdatnosci
do lotu wydany przed dniem 1 marca 2012 r., przepisy art.
3 1 4 stosuje si¢ od dnia 1 grudnia 2015 r.

Niniejsze rozporzadzenie wiaze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich

panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 16 grudnia 2011 r.

W imieniu Komisji
José Manuel BARROSO
Przewodniczgcy
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ZALACZNIK

Pokladowe systemy zapobiegania kolizjom (ACAS) II
[Czes¢ ACAS]
Sekcja I — Wyposazenie ACAS 11

AUR.ACAS.1005 Wymogi w zakresie skuteczno$ci dzialania

1) Nastepujace samoloty z napedem turbinowym musza by¢ wyposazone w wersje 7.1 oprogramowania systemu
zapobiegania kolizjom ACAS II:

a) samoloty o maksymalnej certyfikowanej masie startowej powyzej 5 700 kg; lub
b) samoloty dopuszczone do przewozu ponad 19 pasazeréw.

2) Statki powietrzne niewymienione w pkt. 1, ktore zostang jednak wyposazone w ACAS II na zasadzie dobrowolnosci,
muszg posiadal wersje 7.1 oprogramowania systemu zapobiegania kolizjom.

3) Punkt 1 nie ma zastosowania do bezzalogowych systemow latajacych.

Sekcja II — Eksploatacja

AUR.ACAS.2005 Wykorzystanie ACAS 1I

1) ACAS 1l wykorzystywany jest w trakcie lotu, z wyjatkiem przypadkéw podanych w wykazie wyposazenia minimal-
nego okreslonym w zalaczniku Il do rozporzadzenia (EWG) nr 3922/91, w trybie umozliwiajacym wskazanie RA
zalodze lotniczej w przypadku wykrycia nadmiernego zblizenia do innego statku powietrznego, chyba ze na skutek
procedury odbiegajacej od normy lub warunkéw ograniczajgcych osiagi zachodzi koniecznos¢ zablokowania trybu RA
(przy wylacznym korzystaniu z sygnalizacji TA lub réwnowaznej).

2) Gdy ACAS II wydaje RA:
a) pilot prowadzacy statek powietrzny natychmiast stosuje si¢ do wskazan RA, nawet jesli s3 one sprzeczne
z poleceniem kontroli ruchu lotniczego (ATC), chyba ze taki manewr zagroziloby bezpieczefistwu statku powietrz-

nego;

b) zaloga lotnicza, jedli tylko pozwalaja na to inne obowiazki, informuje wiasciwy organ ATC o wszelkich wskaza-
niach RA wymagajacych odstapienia od biezacego polecenia lub zezwolenia ATC;

¢) z chwilg ustgpienia sytuacji kolizyjnej statek powietrzny:

(i) sprowadzany jest niezwlocznie do warunkéw przyjetego polecenia lub zezwolenia ATC, a ATC zostaje powia-
domione o tym manewrze; lub

(i) realizuje kazde zmienione zezwolenie lub polecenie wydane przez ATC.

AUR.ACAS.2010 ACAS II Szkolenie

Operatorzy ustanawiajg procedury operacyjne ACAS I, a programy szkoleniowe sa tak opracowywane, aby zaloga
lotnicza byla odpowiednio przeszkolona w zakresie zapobiegania kolizjom i potrafita korzystal z urzadzen ACAS 1L



