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STANOWISKO RADY (UE) NR 8/2012 W PIERWSZYM CZYTANIU

w sprawie przyjecia dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie utworzenia
jednolitego europejskiego obszaru kolejowego (wersja przeksztalcona)
Przyjete przez Rad¢ w dniu 8 marca 2012 r.
(Tekst majacy znaczenie dla EOG)
(2012/C 108 EJ02)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE], (4)  Panstwa czlonkowskie, ktérych ruch kolejowy odbywa

uwzgledniajagc  Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,
w szczegllnosci jego art. 91,

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskiej,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom
narodowym,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego (1),

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Regionéw (?),
stanowigc zgodnie ze zwykla procedurg ustawodawczg (%),
a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1) Dyrektywa Rady 91/440/EWG z dnia 29 lipca 1991 r.
w sprawie rozwoju kolei wspdlnotowych (), dyrektywa
Rady 95/18/WE z dnia 19 czerwca 1995 r. w sprawie
wydawania licencji przedsigbiorstwom  kolejowym (°)
i dyrektywa 2001/14/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady z dnia 26 lutego 2001 r. w sprawie alokacji
zdolnosci przepustowej infrastruktury kolejowej i pobie-
rania oplat za uzytkowanie infrastruktury kolejowej (°)
zostaly znaczgco zmienione. Ze wzgledu na konieczno$é %)
dalszych zmian wymienione dyrektywy powinny zostaé
przeksztalcone i polaczone w jeden akt prawny.

(2)  Wigksza integracja sektora transportu w Unii jest podsta-
wowym elementem urzeczywistniania rynku wewnetrz-
nego, a koleje stanowig istotng cz¢$¢ sektora transportu
Unii, dgzacego do zaoferowania mobilnosci zgodnej
z zasadami zréwnowazonego rozwoju.

(3)  Wydajno$¢ systemu kolei powinna zosta¢ poprawiona
w celu zintegrowania go z konkurencyjnym rynkiem,
z uwzglednieniem szczeg6lnych cech kolejnictwa.

() Dz.U. C 132 z 3.5.2011, s. 99.

() Dz.U. C 104 z 2.4.2011, s. 53.

(}) Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia (dotychczas
nieopublikowane w Dzienniku Urzedowym) oraz stanowisko Rady
w pierwszym czytaniu z dnia 8 marca 2012 r. Stanowisko Parla-
mentu Europejskiego z dnia (dotychczas nieopublikowane 9)
w Dzienniku Urzgdowym) oraz decyzja Rady z dnia ... (dotychczas
nieopublikowana w Dzienniku Urzedowym).

(4 Dz.U. L 237 z 24.8.1991, s. 25.

() Dz.U. L 143 z 27.6.1995, 5. 70.

(9 DzU. L 75 z 15.3.2001, s. 29.

sie¢ w duzej mierze z pafistwami trzecimi wykorzystuja-
cymi te samg szeroko$¢ toréw, ktéra jest inna niz na
glowne;j sieci kolejowej w Unii, powinny mie¢ mozliwo$é
posiadania szczegdlnych przepiséw operacyjnych zapew-
niajgcych zaréwno koordynacje miedzy ich zarzadcami
infrastruktury a zarzadcami infrastruktury z danych
panstw trzecich, jak i uczciwa konkurencje miedzy
przedsigbiorstwami kolejowymi.

W celu uczynienia transportu kolejowego wydajnym
i konkurencyjnym wobec innych rodzajéw transportu
panstwa czlonkowskie powinny zapewnié, aby przedsie-
biorstwa kolejowe mialy status niezaleznych podmiotéw
dzialajacych na zasadach komercyjnych i dostosowujacych
si¢ do potrzeb rynku.

Zgodnie z przepisami prawa spélek panstw czlonkow-
skich dotyczacymi organéw nadzorczych prywatnych
spotek akcyjnych, udzialowcy przedsigbiorstw kolejo-
wych powinni mie¢ mozliwo$¢ zadania uprzedniego
zatwierdzenia waznych decyzji w zakresie zarzadzania
przedsi¢biorstwem, takich jak nabywanie, inwestycje
i strategia. Niniejsza dyrektywa nie powinna naruszaé
uprawnien organdéw nadzorczych na mocy prawa spdlek
panstw  czlonkowskich, takich jak powolywanie
czlonkéw zarzadu.

W celu zapewnienia przyszlego rozwoju i efektywnego
dzialania systemu kolei nalezy dokonaé rozréznienia
miedzy $wiadczeniem uslug transportowych oraz zarza-
dzaniem infrastrukturag. W tej sytuacji niezbedne jest
odrgbne zarzadzanie tymi dwiema dzialalno$ciami
i odrebna rachunkowo$¢. Pod warunkiem ze te wymogi
dotyczace odrebnosci sg spelnione, nie wystepuje zaden
konflikt intereséw oraz ze zagwarantowana jest poufno$é
informacji wrazliwych z handlowego punktu widzenia,
zarzadcy infrastruktury powinni mie¢ mozliwo$¢ zlecania
szczegOlnych zadan administracyjnych, takich jak pobie-
ranie oplat, podmiotom innym niz podmioty dzialajace
na rynkach ustug transportu kolejowego.

Zasada swobody $wiadczenia ustug powinna mie¢ zasto-
sowanie w sektorze kolejowym z uwzglednieniem specy-
ficznych cech charakterystycznych dla tego sektora.

W celu zwigkszenia konkurencji w zarzadzaniu ustugami
kolejowymi pod wzgledem podwyzszenia komfortu
i poprawy jakoSci ustug $wiadczonych uzytkownikom,
panstwa czlonkowskie powinny nadal ogélnie odpo-
wiada¢ za rozwéj odpowiedniej infrastruktury kolejowe;.
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(10)  Z braku wspdlnych zasad alokacji kosztéw infrastruktury (18) W przypadku przejazdéw ze stacjami posrednimi nalezy
panstwa czlonkowskie, po konsultacji z zarzadcg infra- zezwoli¢ nowym podmiotom wchodzacym na rynek na
struktury, powinny ustala¢ zasady dotyczace platnosci oferowanie podréznym mozliwosci wsiadania i wysia-
przez przedsi¢biorstwa kolejowe za korzystanie z infra- dania na trasie przejazdu tak, aby zapewnic¢ takim prze-
struktury kolejowej. Takie zasady nie powinny wprowa- wozom uzyskanie rentownosci ekonomicznej i unikngé
dza¢ dyskryminacji pomiedzy przedsi¢biorstwami kolejo- stawiania potencjalnych konkurentéw w niekorzystnej
wymi. sytuacji w poréwnaniu z podmiotami juz obecnymi.
(11) Panistwa czlonkowskie pOWil’ll’ly zapewnic', aby zarzqdcy (19) Wprowadzenie nowych, powszechnie dost@pnych}
infrastruktury i istniejace kolejowe przedsigbiorstwa miedzynarodowych przewozéw pasazerskich ze stacjami
transportowe bedace wlasnoscia publiczng lub kontrolo- posrednimi nie powinno by¢ wykorzystywane do
wane przez wiadze publiczne m1a}y ZdI‘OWq strukturc; otwarcia rynku krajowych przewozéw pasajerskich’
finansowa, z nalezytym uwzglednieniem unijnych prze- lecz skupial si¢ jedynie na tych stacjach, ktére na danej
piséw dotyczacych pomocy panstwa. Nie narusza to trasie miedzynarodowej spelniaja funkcje pomocnicza.
kompetencji paﬁstw czlonkowskich w odniesieniu do G}éwnym celem nowych przewozéw powinien byé
planowania i finansowania infrastruktury. transport os6b na trasie miedzynarodowej. Przy ustala-
niu, czy taki jest gléwny cel danego przewozu, powinno
(12) Wnioskodawcy powinni mie¢ mozliwos¢ wyrazenia prac sﬁf pod wage kryteria takief(jilk stosunck 1?, alitOéd
i wielkosci przewozow pasazerskich na trasach krajo-
swoich opinii na temat treici planu prowadzenia dzialal- wych do Weﬁ-toéd i Wielpl)ioéci przewozow pasaierskilch
poféci, jeieli Cholg?i o uZytkowanifz, za/pewniarﬁe i r(;zwéj na trasach migdzynarodowych, oraz dlugo$¢ trasy. Usta-
Infrastruxtury. Nie musl to pociggac za sobg peinego lenie to powinno by¢ dokonywane przez odpowiedni
ujawnienia planu prowadzenia dzialalnosci opracowa- krajowy organ regulacyjny na wniosek zainteresowanej
nego przez zarzadeg infrastruktury. strony.
(13) Pon}iewaZ pwaﬁn§ li?iii bo;zn?cli odgaligziaja{ce sigk;)d (20)  Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Euro-
;ciorow .st?cYJnyc ! sza 01\(?‘}7)’5 » Jak np. bocznice za fa- pejskiego i Rady z dnia 23 paZzdziernika 2007 r. doty-
owe 1 linie wewnatrzzakiadowe, nie s3 Cz¢Scig inira- czace ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogo-
struktury kolejowej w definicji niniejszej dyrektywy, wego transportu pasazerskiego (1) zezwala panstwom
Zarzqc.lcy takich ipfrastruktur nie powinni podlegac cztonkowskim i wladzom lokalnym na zawieranie
lczblc)w1qzl§om na}ozon.yr‘nA na dzarzlgtdcow I\llnlfre}strpléturl); uméw o $wiadczenie ustlug publicznych, ktére moga
olejowej na mocy niniejszej dyre . Nalezy jedna i b : :
za vJvararitowac' nie{l sk ininJac )"n d};)‘siy do taiiéh linii perac praye \fvyle}czn.e sw1adczen} . c.)kresl,qnyc,h. ustug.
: E  niogaled 4 rﬁ' yny @p} ‘i od Dlatego tez konieczne jest zapewnienie spojnosci prze-
1 bocznic, nieza ezane_ o d tego(,i cz;gq kSQ/ W?SFOSCIQi(g y piséw tego rozporzadzenia z zasada otwarcia migdzyna-
stanowlg one tory dojazdowe do obiektow inlrastruxtury rodowych przewozéw pasazerskich na konkurencje.
ustugowej, ktére s3 niezbedne do $wiadczenia ustug
transportowych, i gdy stuzg lub potencjalnie stuza wigcej
niz jednemu klientowi koficowemu. (21)  Otwarcie miedzynarodowych przewozéw pasazerskich
na konkurencj¢ moze mie¢ wplyw na organizacj¢ i finan-
(14)  Panstwa czlonkowskie powinny mie¢ mozliwo$¢ decydo- sowanie kOICJOWYCh przewozow .pasazer.slqch, sw1adgzo-
: ) p . nych na podstawie umowy o $wiadczenie ustug publicz-
wania o pokryciu wydatkéw na infrastrukture ze : . : . PRy
. PR . TP : nych. Panstwa czlonkowskie powinny mie¢ mozliwosé
srodkéw innych niz bezposrednie finansowanie przez C o
p L ) ograniczenia prawa dostepu do rynku, w przypadkach
panstwo, takich jak partnerstwo prywatno-publiczne . ) S
S ) gdy prawo to zagroziloby réwnowadze ekonomicznej
i finansowanie przez sektor prywatny. . . - . .
wspomnianych uméw o $wiadczenie ustug publicznych
oraz gdy wilasciwy organ regulacyjny wydatl na to zgode
(15)  Rachunkowos¢ zarzadcy infrastruktury powinna by¢ na. poﬂstav}vm,: .oble}l:tywne] ,analll?f ekonomicznej, na
zbilansowana w rozsadnym okresie, ktéry gdy zostanie wiiose d W?SCIWKIC otr)%anow,h tore zawarly umowe
ustalony, moze zostaé przekroczony w wyjatkowych 0 swiadczenie ustug publicznych.
okolicznosciach, takich jak powazne i nagle pogorszenie
sytuacji gospodarczej w panstwie cztonkowskim majace , ) )
znaczny wplyw na poziom ruchu na jego infrastrukturze (22)  Ocena tego, czy rownowaga eko.nom1c,zna umow
lub na poziom dostepnego finansowania publicznego. o svymdczeme USh{g )pubhcz’nyc'h moze by¢ zagrozona,
powinna uwzglednial wcze$niej ustalone kryteria, takie
jak wplyw na rentownos¢ jakiejkolwiek ustugi objetej
(16)  Efektywny sektor towarowy, zwlaszcza przewozéw danq. umowg o $wiadczenie ustug publicznych, w tym
zagranicznych, wymaga dzialad zmierzajacych do Wymka]aqu z tego wplyw na kOSZ'E netto ponoszony
otwarcia rynku. przez wl’asciwy organ publiczny, ktéry zawarl umowe,
popyt wéréd podréznych, ustalanie ceny biletéw, uzgod-
nienia w zakresie wystawiania biletow, lokalizacja i liczba
(17) W celu zapewnienia, ze prawa dostepu do infrastruktury stacji po obu stronach granicy oraz terminy i czestotli-

kolejowej sa stosowane na calym terytorium Unii
w sposéb jednolity i bez dyskryminacji, wlasciwe jest
wprowadzenie licencji dla przedsigbiorstw kolejowych.

wo$¢  proponowanej  nowej  ustugi.  Zgodnie

() Dz.U. L 315 z 3.12.2007 s. 1.
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(23)

(24)

z takg ocena i decyzja wlasciwego organu regulacyjnego,
panstwa czlonkowskie powinny mie¢ mozliwos¢ przy-
znawania lub zmieniania prawa dostgpu do pozadanych
miedzynarodowych  przewozéw  pasazerskich  lub
odmowy przyznania tego prawa, w tym pobieraé oplaty
od podmiotu obstugujacego nowe migdzynarodowe
przewozy pasazerskie, zgodnie z analiza ekonomiczna
i prawem Unii oraz zasadami réwnosci i niedyskrymina-
Gji.

Aby wnie$¢ wklad w $wiadczenie przewozéw pasazer-
skich na liniach objetych obowigzkiem $wiadczenia
ustugi publicznej, panistwa czlonkowskie powinny mieé
mozliwos$¢ zezwolenia organom odpowiedzialnym za te
przewozy na nalozenie oplat za przewozy pasazerskie
objete ich wlasciwoscig. Oplaty te powinny przyczyniaé
si¢ do finansowania obowiazkéw $wiadczenia ustugi
publicznej okre§lonych w umowach o $wiadczenie
ustug publicznych.

Organ regulacyjny powinien dziala¢ w sposéb pozwala-
jacy unikna¢ wszelkich konfliktéw intereséw oraz wszel-
kiego ewentualnego zaangazowania w zawieranie umow
o S$wiadczenie przedmiotowych ustlug publicznych.
Nalezy rozszerzy¢ uprawnienia organu regulacyjnego,
tak aby umozliwi¢ mu okreslanie celu przewozu miedzy-
narodowego i, w stosownych przypadkach, potencjal-
nego wplywu ekonomicznego na obowigzujace umowy
o $wiadczenie ustug publicznych.

Aby inwestowal w ustugi wykorzystujgce wyspecjalizo-
wang infrastrukture, takg jak linie kolei duzych predkosci,
wnioskodawcy powinni mie¢ pewno$¢ prawa, biorac pod
uwage wigzace sie z tym zakrojone na szerokg skale
dlugoterminowe inwestycje.

Organy regulacyjne powinny wymienia¢ si¢ informacjami
i o ile w poszczegélnych przypadkach zaistnieje taka
potrzeba, koordynowaé zasady i praktyke oceniania,
czy zagrozona jest réwnowaga ekonomiczna umow
o $wiadczenie ustug publicznych. W oparciu o zdobyte
do$wiadczenia powinny one stopniowo opracowywacé
wytyczne w tym zakresie.

W celu zapewnienia uczciwej konkurencji pomiedzy
przedsigbiorstwami kolejowymi i zagwarantowania pelnej
przejrzystosci i niedyskryminacyjnego dostgpu do ustug
oraz ich $wiadczenia nalezy dokonaé rozréznienia
miedzy $wiadczeniem ustug transportowych a eksploa-
tacja obiektéw infrastruktury ustugowej. W tej sytuacji
konieczne jest, aby te dwa rodzaje dzialalnoSci byly
zarzadzane niezaleznie, w przypadku gdy operator
obiektu infrastruktury uslugowej nalezy do podmiotu
lub przedsigbiorstwa, ktére jest réwniez —aktywne
i zajmuje dominujgcg pozycje na szczeblu krajowym na
co najmniej jednym z rynkéw transportu kolejowego
w odniesieniu do przewozu towaréw lub pasazerow,
do ktérego obiekt ten jest uzywany. Niezalezno$¢ taka
nie powinna wigza¢ si¢ z utworzeniem oddzielnego
podmiotu lub przedsigbiorstwa dla obiektow infrastruk-
tury ustugowe;.

(28)

(29)

(30)

(31)

(32)

(33)

(34)

(35)

Transgraniczne porozumienia miedzy panstwami czlon-
kowskimi a panstwami trzecimi powinny ulatwiaé
zapewnianie réwnego dostepu do rynku dla unijnych
przedsigbiorstw kolejowych i przedsigbiorstw kolejowych
z pafstw trzecich na zasadzie wzajemnosci.

W celu zapewnienia $§wiadczenia niezawodnych i wiasci-
wych ustug konieczne jest zagwarantowanie, ze przedsie-
biorstwa kolejowe spelnial beda zawsze pewne wyma-
gania w zakresie dobrej reputacji, zdolnosci finansowej
oraz kwalifikacji zawodowych.

W celu ochrony klientéw oraz stron trzecich podsta-
wowe znaczenie ma zapewnienie, aby przedsi¢biorstwa
kolejowe byly dostatecznie ubezpieczone od odpowie-
dzialnosci cywilnej. Nalezy takze zezwoli¢ na ubezpie-
czenie od odpowiedzialnosci cywilnej w razie wypadkéw
polegajace na gwarancji udzielonej przez banki lub inne
przedsigbiorstwa, pod warunkiem ze takie ubezpieczenie
jest oferowane na warunkach rynkowych, nie oznacza
pomocy pafstwa i nie zawiera elementéw dyskryminacji
wzgledem innych przedsigbiorstw kolejowych.

Przedsi¢biorstwo kolejowe powinno by¢ réwniez zobo-
wiazane do przestrzegania przepiséw krajowych i unij-
nych w zakresie $wiadczenia ustug kolejowych, stosowa-
nych w sposob niedyskryminacyjny, majacych zapewni¢
prowadzenie przez przedsigbiorstwo dzialalnosci na
szczegélnym obszarze kolei w warunkach pelnego
bezpieczefistwa i z nalezytym uwzglednieniem ochrony
zdrowia, warunkéw socjalnych oraz praw pracownikéw
i konsumentéw.

Procedura przyznawania, utrzymania i zmiany licencji dla
przedsiebiorstw kolejowych powinna by¢ przejrzysta
i zgodna z zasada niedyskryminacji.

Aby zapewni¢ wszystkim przedsi¢biorstwom kolejowym
przejrzysto$¢ i wolny od dyskryminacji dostep do infra-
struktury kolejowej i uslug w obiektach infrastruktury
ustugowej, wszystkie informacje wymagane przy wyko-
rzystywaniu uprawnien do dostgpu powinny zostaé
opublikowane w regulaminie sieci.

Wynikiem funkcjonowania wlasciwego systemu alokacji
zdolno$ci przepustowej, w polaczeniu z dzialalnoscia
konkurencyjnych operatoréw, bedzie lepsza réwnowaga
miedzy $rodkami transportu.

Zarzadcom infrastruktury nalezy przyznaé zachety do
redukowania poziomu oplat za dostep do infrastruktury
oraz kosztow zapewniania infrastruktury, np. w formie
premii dla dyrektoréw zarzadzajacych.

Obowiagzek nalozony na pafistwa czlonkowskie polega-
jacy na tym, aby w drodze umowy zawartej miedzy
wlasciwym organem a zarzadca infrastruktury zapewnié
realizacje celéw dzialalnosci zarzadey infrastruktury oraz
dochody w $redniej i dtugiej perspektywie, nie powinien
naruszaé¢ kompetencji pafistw czlonkowskich w zakresie
planowania i finansowania infrastruktury kolejowej.
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(37)  Zachecanie do optymalnego wykorzystania infrastruktury konwencjonalnych (!). W przypadku gdy takie zréznico-

(38)

(39)

(41)

(42)

(43)

(44)

(45)

kolejowej doprowadzi do zmniejszenia kosztéw trans-
portu dla spoleczenstwa.

Metody  przydzielania kosztéw  ustalonych  przez
zarzadcow infrastruktury powinny by¢ oparte na najlep-
szym dostgpnym rozumieniu przyczynowosci kosztow
i powinny przydziela¢ koszty poszczegdlnym ustugom
oferowanym przedsigbiorstwom kolejowym i w stosow-
nych przypadkach rodzajom pojazdéw kolejowych.

W rezultacie funkcjonowania odpowiednich systeméw
pobierania opfat za infrastrukture kolejowa w polaczeniu
z odpowiednimi systemami pobierania oplat za pozostale
rodzaje infrastruktury transportowej i przy dziatalnosci
konkurencyjnych operatoréw powinna zostaé uzyskana
w trwaly sposob optymalna réwnowaga miedzy réznymi
srodkami transportu.

Przy nakladaniu marzy zarzadca infrastruktury powinien
zdefiniowa¢ odrebne segmenty rynku, w przypadku gdy
znacznie roznig si¢ one pod wzgledem kosztéw $wiad-
czenia ustug transportowych, cen rynkowych lub natozo-
nych na nie wymogdw dotyczacych jakosci ustugi.

Systemy pobierania oplat i alokacji zdolnosci przepus-
towej powinny pozwala¢ na réwny i niedyskryminacyjny
dostep dla wszystkich przedsigbiorstw i dazy¢é do
mozliwie jak najpelniejszego zaspokojenia potrzeb
wszystkich uzytkownikéw i rodzajow przewozéw
w sposob sprawiedliwy i niedyskryminacyjny. Takie
systemy powinny pozwalaé na uczciwg konkurencje
przy wykonywaniu przewozéw kolejowych.

W ogélnych ramach podanych przez panstwa czlonkow-
skie systemy pobierania oplat i alokacji zdolno$ci prze-
pustowej powinny zacheca¢ zarzadcdw infrastruktury
kolejowej do optymalizacji wykorzystania nalezacej do
nich infrastruktury.

Przedsigbiorstwa kolejowe powinny odbieral jasne
i spojne sygnaly ekonomiczne przesylane z systeméw
alokacji zdolnosci przepustowej, ktoére prowadzg je do
podejmowania racjonalnych decyzji.

Kazdy system pobierania oplat bedzie wysylaé sygnaly
ekonomiczne do uzytkownikéw. Wazne jest, zeby te
sygnaly dla przedsigbiorstw kolejowych byly spéjne
i prowadzily je do podejmowania racjonalnych decyzji.

Halas toczenia spowodowany przez zeliwne klocki
hamulcowe, uzywane w wagonach towarowych, jest
jedna z przyczyn emisji halasu, ktére mozna by zmniej-
szy¢ przy zastosowaniu odpowiednich rozwigzan tech-
nicznych. Oplaty zréznicowane w zaleznosci od halasu
powodowanego przez infrastrukture powinny gtéwnie
dotyczy¢ wagonéw towarowych, ktére nie spelniaja
wymog6éw  decyzji Komisji 2006/66/WE z dnia
23 grudnia 2005 r. dotyczacej technicznej specyfikacji
dla interoperacyjnosci odnoszacej si¢ do podsystemu
tabor kolejowy — halas transeuropejskiego systemu kolei

(46)

(47)

(50)

(51)

(52)

wanie skutkuje utrata dochodéw zarzadcy infrastruktury,
nie powinno to naruszal unijnych zasad pomocy
panstwa.

W celu przyspieszenia instalacji europejskiego systemu
sterowania pociagiem (ETCS) w lokomotywach zarzadcy
infrastruktury mogg modyfikowac system pobierania
oplat poprzez wprowadzenie tymczasowego zrdéznico-
wania dla pociagbw wyposazonych w ETCS. Zarzadcy
infrastruktury powinni mie¢ mozliwo$¢ zapewnienia, by
takie réznicowanie nie skutkowato utratg dochodéw.

Aby uwzgledni¢ potrzeby obecnych lub potencjalnych
uzytkownikéw zdolnosci przepustowej infrastruktury
kolejowej w celu zaplanowania dzialalnosci gospodarczej
oraz potrzeby klientéw i podmiotéw finansujacych,
wazne jest, aby zarzadcy infrastruktury zapewniali
alokacje zdolnosci przepustowej infrastruktury w sposob,
ktéry odzwierciedla potrzebe utrzymania i poprawy
poziomu niezawodnosci przewozéw.

Pozadane jest, aby przedsigbiorstwom kolejowym
i zarzagdcom infrastruktury stwarzaé zachety do minima-
lizowania zaklécen i poprawy wynikéw funkcjonowania
sieci.

Panistwa czlonkowskie powinny mie¢ mozliwos¢ zezwa-
lania nabywcom ustlug kolejowych na bezposrednie
uczestnictwo w procesie alokacji zdolnosci przepustowej.

Istotne jest, aby uwzgledni¢ wymogi dziatalno$ci gospo-
darczej zaréwno wnioskodawcow, jak i zarzadcy infra-
struktury.

Wazne jest, by zaoferowa¢ zarzadcom infrastruktury jak
najwigksza elastycznos¢, jesli chodzi o alokacje zdolnosci
przepustowej infrastruktury, ale powinno to i$¢ w parze
z zaspokajaniem racjonalnych wymogéw stawianych
przez wnioskodawce.

Proces alokacji zdolnosci przepustowej powinien zapo-
biega¢ narzucaniu nieuprawnionych ograniczen na
dazenie pozostalych przedsi¢biorstw, posiadajacych lub
zamierzajacych posiadaé prawo do uzytkowania infra-
struktury, do rozwijania swojej dzialalnosci gospodarczej.

Systemy alokacji zdolnosci przepustowej i pobierania
oplat moga wymagal wziecia pod uwage tego, Ze
rézne czeSci skladowe sieci infrastruktury kolejowej
mogly by¢ zaprojektowane z mysla o réznych gtéwnych
uzytkownikach.

Poniewaz rézni uzytkownicy i rodzaje uzytkownikéw
beda czesto oddzialywaé w rézny sposéb na zdolnosé
przepustowa infrastruktury, nalezy = odpowiednio
wywazy¢ potrzeby roznych przewozéw.

() Dz.U. L 37 z 8.2.2006, s. 1.
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(55)

(58)

(59)

(60)

(61)

(62)

(63)

(64)

Przewozy wykonywane w ramach umowy z organem
publicznym moga wymagaé specjalnych zasad, aby
zapewni¢ ich atrakcyjnosé dla uzytkownikdw.

Systemy pobierania oplat i alokacji zdolnosci przepus-
towej infrastruktury powinny uwzgledni¢ skutki coraz
pelniejszego wykorzystania zdolnosci przepustowej infra-
struktury 1 w kofcu powstania niedoboru tej zdolnosci.

Rézne ramy czasowe planowania rodzajéw ruchu
powinny zapewni¢ realizacje wnioskéw o przyznanie
zdolnosci przepustowej infrastruktury, ktére zostaly
zlozone po zakorficzeniu procesu opracowania obowig-
zujacego rocznego rozkladu jazdy.

Aby zapewni¢ przedsigbiorstwom kolejowym optymalne
wyniki, nalezy stworzy¢ wymdg sprawdzania wykorzys-
tania zdolnosci przepustowej infrastruktury w sytuacjach,
gdy w celu zaspokojenia potrzeb uzytkownikéw
konieczna jest koordynacja wnioskéw o przyznanie zdol-
nosci przepustowe;.

Wobec pozycji monopolistycznej zarzadcow infrastruk-
tury nalezy od nich wymaga¢ sprawdzenia dost¢pnej
zdolnoéci przepustowej infrastruktury oraz metody jej
zwickszania wtedy, gdy proces alokacji zdolnosci prze-
pustowej nie jest w stanie zaspokoi¢ potrzeb uzytkowni-
kéw.

Brak informacji na temat wnioskéw o przyznanie zdol-
nosci przepustowej zlozonych przez inne przedsigbior-
stwa kolejowe oraz na temat ograniczen w ramach
systemu moze utrudni¢ przedsigbiorstwom kolejowym
dazenie do optymalizacji skladanych przez nie wnioskéw
o przyznanie zdolnoéci przepustowej infrastruktury.

Duze znaczenie ma zapewnienie lepszej koordynacji
systeméw alokacji, tak aby poprawi¢ atrakcyjno$¢ kolei
dla przewozow korzystajacych z sieci wiecej niz jednego
zarzadcy infrastruktury, szczegdlnie w ruchu miedzyna-

rodowym.

Istotne jest, by ograniczaé zakl6cenia konkurencji, ktére
moga powstac albo miedzy infrastrukturami kolejowymi,
albo migdzy galeziami transportu z powodu znacznych
réznic w zasadach pobierania opfat.

Nalezy zdefiniowa¢ te czesci skladowe ustug dotyczacych
infrastruktury, ktére majg zasadnicze znaczenie dla
zapewnienia operatorowi $wiadczenia danej uslugi
i ktére powinny by¢ zapewnione w zamian za mini-
malne oplaty za dostep.

Inwestowanie w infrastrukture kolejowa jest konieczne,
a systemy pobierania oplat za infrastrukture powinny
stwarza¢ zarzadcom infrastruktury zachety do tego, by
prowadzenie odpowiednich inwestycji bylo atrakcyjne
ekonomicznie.

Aby umozliwi¢ ustanowienie wihasciwych i uczciwych
pozioméw oplat za infrastrukture, zarzadcy infrastruk-
tury musza rejestrowaé i ustalaé warto$¢ swojego

(66)

(67)

(68)

(69)

(71)

(72)

(73)

majatku oraz osiaggna¢ pelne zrozumienie czynnikow
wplywajacych na koszty eksploatacji infrastruktury.

Pozadane jest doprowadzenie do tego, by przy podej-
mowaniu decyzji transportowych uwzgledniane byly
koszty zewnetrzne, oraz do tego, by pobieranie oplat
za infrastrukture kolejowa przyczynito si¢ do internali-
zacji kosztow zewnetrznych w spdjny i zréwnowazony
sposéb w ramach wszystkich rodzajéw transportu.

Wazne jest zapewnienie, zeby oplaty za przewozy
krajowe i migdzynarodowe byly takie, zeby pozwalaly
kolejom na zaspokojenie potrzeb rynku; w rezultacie
pobieranie oplat za infrastruktur¢ powinno by¢ ustalone
na poziomie kosztu, ktdry jest bezposrednio ponoszony
w wyniku prowadzenia przewozéw pociggami.

Ogdlny poziom pokrywania kosztow w drodze oplat za
infrastrukture wplywa na konieczng wielko$¢ wsparcia ze
strony pafistwa; pafistwa czlonkowskie mogg wymagaé
réznych pozioméw ogdlnego pokrywania kosztow.
Jednak kazdy system pobierania oplat za infrastrukture
powinien umozliwiaé przewozy na takim poziomie,
dzigki ktéremu mozna co najmniej pokry¢é dodatkowe
koszty wiazace si¢ z tym systemem w wyniku korzys-
tania z sieci kolejowe;j.

Infrastruktura kolejowa stanowi naturalny monopol.
Dlatego konieczne jest stwarzanie zarzagdcom infrastruk-
tury zachet do zmniejszenia kosztow i efektywnego
zarzadzania infrastrukturg pozostajaca w ich dyspozycji.

Rozwoéj transportu kolejowego nalezy realizowal przez
zastosowanie, miedzy innymi, dostgpnych instrumentéw
Unii, przy zachowaniu juz ustalonych priorytetéw.

Ulgi, ktére sg przyznawane przedsigbiorstwom kolejo-
wym, powinny odnosi¢ si¢ do faktycznie osigganych
oszczednosci kosztéw administracyjnych, a zwlaszcza
oszczednosei z tytulu transakcji. Ulgi moga by¢ takze
przyznawane po to, aby promowa¢ efektywne wykorzys-
tanie infrastruktury.

Pozadane jest, zeby przedsi¢biorstwom kolejowym
i zarzadey infrastruktury stwarzano zachety do minima-
lizacji wystepowania zakl6cen na sieci.

Alokacja zdolnosci przepustowej jest zwigzana z pewnym
kosztem dla zarzadcy infrastruktury, ktéry powinien
zostal pokryty.

Efektywne zarzadzanie oraz sprawiedliwe i niedyskrymi-
nacyjne wykorzystanie infrastruktury kolejowej wymagaja
powolania organu regulacyjnego, ktéry ocenia stoso-
wanie przepisow okreSlonych w niniejszej dyrektywie
i ktéry dziata jako organ odwolawczy, jednak z mozliwo-
$cig kontroli sadowej jego decyzji. Taki organ regulacyjny
powinien mie¢ mozliwo$¢ tego, by za pomocg odpo-
wiednich sankcji egzekwowal swoje wezwania do przed-
stawienia informacji oraz decyzje.



14.4.2012 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej C 108 E/13
(75)  Finansowanie organu regulacyjnego powinno gwaran- (80) Zobowiazanie do transpozycji niniejszej dyrektywy do

(76)

(78)

towal jego niezalezno$¢ i powinno pochodzi¢ albo
z budzetu pafistwa, albo z wkladéw sektora, ktére sa
naktadane jako oplaty obowiazkowe, przy poszanowaniu
zasad sprawiedliwosci, przejrzystosci, niedyskryminacji
i proporcjonalnosci.

Specjalne $rodki sg wymagane, aby uwzglednié szcze-
gblne polozenie geopolityczne i geograficzne okreslo-
nych pafstw czlonkowskich oraz szczegdlnaorganizacje
sektora kolejowego w réznych panstwach czlonkow-
skich, zapewniajgc jednak integralno$¢ rynku wewnetrz-
nego.

Aby uwzgledni¢ rozwéj rynku kolejowego, nalezy powie-
rzy¢ Komisji uprawnienie do przyjmowania aktow
zgodnie z art. 290 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Euro-
pejskiej w odniesieniu do zmian technicznych w informa-
cjach przekazywanych przez przedsi¢biorstwo skladajace
wniosek o licencje, w wykazie klas opdznieni, harmono-
gramu procesu alokacji oraz w informacjach na temat
rachunkowosci, ktére maja by¢ przekazywane organom
regulacyjnym. Szczegélnie wazne jest, aby Komisja prze-
prowadzala odpowiednie konsultacje podczas swoich
prac przygotowawczych, w tym na szczeblu ekspertow.
Przygotowujac i sporzadzajac akty delegowane, Komisja
powinna zapewni¢ jednoczesne, terminowe i odpowiednie
przekazywanie odpowiednich dokumentéw Parlamen-
towi Europejskiemu i Radzie.

Aby zapewni¢ jednolite warunki realizacji niniejszej
dyrektywy, nalezy Komisji powierzy¢ uprawnienia wyko-
nawcze. Uprawnienia te nalezy wykonywaé zgodnie
z rozporzadzeniem (UE) nr 182/2011 Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady z dnia 16 lutego 2011 r. ustanawia-
jacym przepisy i zasady ogdlne dotyczace trybu kontroli
przez pafistwa czlonkowskie wykonywania uprawnien
wykonawczych przez Komisje (1).

Poniewaz cele niniejszej dyrektywy, a mianowicie wspo-
maganie rozwoju kolei w Unii, okreslenie szerokich
zasad dotyczacych wydawania licencji przedsigbiorstwom
kolejowym oraz koordynowanie ustalen regulujacych
alokacje zdolnosci przepustowej infrastruktury kolejowej
i pobieranie oplat za uzytkowanie infrastruktury kole-
jowej w panstwach czlonkowskich, nie mogg by¢ osiag-
nigte w sposob wystarczajacy przez panstwa czlonkow-
skie ze wzgledu na oczywisty miedzynarodowy wymiar
wydawania takich licencji oraz dzialania istotnych
elementéw sieci kolejowych, a takze ze wzgledu na
konieczno§¢ zapewnienia uczciwych i niedyskryminuja-
cych warunkéw dostepu do infrastruktury i poniewaz
cele te moga by¢, z powodu swych ponadnarodowych
skutkéw, lepiej osiggniete na poziomie Uni¢, Unia moze
podja¢ dzialania zgodnie z zasadg proporcjonalnosci
okreslona w art. 5 Traktatu o Unii Europejskiej. Zgodnie
z zasada proporcjonalnosci okreslona w tym artykule
niniejsza dyrektywa nie wykracza poza to, co jest
konieczne do osiagniecia tych celow.

() Dz.U. L 55 z 28.2.2011, s. 13.

prawa krajowego nalezy ograniczy¢ do tych przepisow,
ktore stanowia merytoryczng zmiang w poréwnaniu
z wezedniejszymi dyrektywami. Zobowigzanie do trans-
pozydji przepiséw niniejszej dyrektywy, ktorych tresé nie
zostala zmieniona w pordéwnaniu z wczesniejszymi
dyrektywami, wynika z tych wczesniejszych dyrektyw.

(81)  Panstwa czlonkowskie, ktore nie posiadajg systemu kolei

i ktére w bliskiej przyszlosci nie bedg posiada takiego
systemu,  bylyby  obcigzone  nieproporcjonalnym
i bezcelowym obowigzkom, jezeli mialyby transponowaé
i wprowadzi¢ w zycie rozdzial II i IV niniejszej dyrek-
tywy. Dlatego tez takie pafstwa czlonkowskie powinny
by¢ zwolnione z tego obowigzku.

(82)  Zgodnie z pkt 34 Porozumienia migdzyinstytucjonalnego

w sprawie lepszego stanowienia prawa (?) zacheca sig
panstwa czlonkowskie do sporzadzania, dla ich wlasnych
celow i w interesie Unii, wlasnych tabel, ktére w mozliwie
najszerszym zakresie odzwierciedlajg korelacje pomiedzy
niniejsza dyrektywa a $rodkami transpozycji, oraz do
podawania ich do wiadomosci publicznej.

(83)  Niniejsza dyrektywa nie powinna narusza¢ zobowigzan

panstw  czlonkowskich  dotyczacych  okreslonych
w zalgczniku IX czg§¢ B terminéw transpozycji do
prawa krajowego wczesniejszych dyrektyw,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

1.

a)

=

ROZDZIAL 1
PRZEPISY OGOLNE
Artykut 1
Przedmiot i zakres stosowania

Przepisy niniejszej dyrektywy okreslaja:

zasady majace zastosowanie do zarzadzania infrastrukturg
kolejowa oraz transportu kolejowego wykonywanego przez
przedsiebiorstwa kolejowe, juz istniejgce lub zakladane
w przyszlosci w panstwach czlonkowskich, jak okreslono
w rozdziale If;

kryteria majace zastosowanie do wydawania, odnawiania lub
zmiany przez panstwo czlonkowskie licencji przeznaczo-
nych dla przedsicbiorstw kolejowych, ktére zostaly lub
zostang zalozone w Unii, jak okre$lono w rozdziale III;

zasady i procedury majace zastosowanie do ustalania i pobie-
rania oplat za infrastrukture kolejowa i do alokacji zdolnosci
przepustowej infrastruktury  kolejowej, jak okreslono
w rozdziale IV.

Dz.U. C 321 z 31.12.2003, s. 1.
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2. Niniejsza dyrektywa ma zastosowanie do uzytkowania
infrastruktury kolejowej w kolejowych przewozach krajowych
i miedzynarodowych.

Artykut 2
Wylaczenia z zakresu stosowania

1. Rozdzial II nie ma zastosowania do przedsi¢biorstw kole-
jowych, ktére wykonujg wylacznie przewozy miejskie, podmiej-
skie lub regionalne w lokalnych i regionalnych wydzielonych
sieciach transportu  kolejowego lub w  sieciach stuzacych
wylacznie do wykonywania miejskich lub podmiejskich prze-
wozow kolejowych.

Niezaleznie od akapitu pierwszego, w przypadku gdy takie
przedsi¢biorstwo kolejowe znajduje si¢ pod bezposrednia lub
posrednig kontrola przedsi¢biorstwa lub innego podmiotu
wykonujacego lub integrujacego ustugi transportu kolejowego
inne niz przewozy miejskie, podmiejskie lub regionalne, zasto-
sowanie majg art. 4 i 5. Art. 6 réwniez ma zastosowanie do
takiego przedsigbiorstwa kolejowego w  odniesieniu  do
stosunkow miedzy tym przedsigbiorstwem kolejowym a przed-
sigbiorstwem  lub  podmiotem  sprawujacym nad nim
bezposrednia lub posrednia kontrole.

2. Panstwa czlonkowskie moga wylaczy¢ nastepujace przed-
siebiorstwa z zakresu stosowania rozdziatu III:

a) przedsiebiorstwa, ktére wykonuja kolejowe przewozy pasa-
zerskie tylko na lokalnej i regionalnej, wydzielonej infra-
strukturze kolejowej;

=

przedsiebiorstwa, ktére wykonuja tylko miejskie lub
podmiejskie kolejowe przewozy pasazerskie;

c) przedsigbiorstwa, ktore wykonuja wylacznie kolejowe prze-
wozy towarowe o zasiegu regionalnym;

d) przedsigbiorstwa, ktére wykonuja tylko przewozy towarowe
na infrastrukturze bedacej wlasnoscig prywatna, ktora jest
przeznaczona do wylacznego uzytku wlasciciela tej infra-
struktury wykonujacego wlasny transport towar6w.

3. Panstwa czlonkowskie mogg wylaczy¢ ze stosowania art.
7, 8, 13 i rozdzialu IV:

a) wydzielone sieci lokalne i regionalne przeznaczone do wyko-
nywania przewozow pasazerskich;

b) sieci przeznaczone tylko do prowadzenia miejskich lub
podmiejskich kolejowych przewozéw pasazerskich;

c) sieci regionalne, ktére sg uzytkowane wyltacznie do regional-
nych przewozéw towarowych przez przedsigbiorstwo kole-
jowe, ktore nie jest objete ust. 1, do czasu, gdy o zdolnosé
przepustowa w tej sieci nie wystapi inny wnioskodawca;

d) infrastrukture bedaca wlasnoscia prywatna, ktéra jest do
wylacznego uzytku wiasciciela tej infrastruktury w celu
wykonywania jego wlasnych przewozéw towarowych.

4. Bez uszczerbku dla ust. 3 panstwa czlonkowskie moga
wylaczy¢ lokalne i regionalne infrastruktury kolejowe, ktére
nie majg zadnego strategicznego znaczenia dla funkcjonowania
rynku kolejowego, ze stosowania art. 8 ust. 3, a takze lokalne
infrastruktury kolejowe, ktére nie maja zadnego strategicznego
znaczenia dla funkcjonowania rynku kolejowego — ze stoso-
wania rozdzialu IV. Panistwa czlonkowskie informujg Komisje
o ich zamiarze wylaczenia takich infrastruktur kolejowych.
Zgodnie z procedurg doradcza, o ktérej mowa w art. 62 ust.
2, Komisja decyduje o tym, czy taka infrastruktura kolejowa
moze by¢ uznana za niemajacg zadnego strategicznego znacze-
nia, uwzgledniajac dtugos¢ danych linii kolejowych, ich poziom
wykorzystania oraz potencjat eksploatacyjny.

5. Panstwa czlonkowskie moga wylaczy¢ ze stosowania art.
31 ust. 5 pojazdy, ktore si¢ eksploatuje lub planuje eksploa-
towa¢ w ruchu z panstwami trzecimi, korzystajace z sieci
o szerokosci toréw innej niz gldéwna sie¢ kolejowa w Unii.

6. Panstwa czlonkowskie moga decydowal o okresach
i terminach w odniesieniu do harmonogramu alokacji przepus-
towosci, o ktérym mowa w art. 43 ust. 2, zalaczniku VI pkt 2
lit. b) i zalaczniku VII pkt 3, 4 i 5, w odniesieniu do tras
pociggéw, ktore maja zostaé ustalone we wspolpracy z zarzad-
cami infrastruktury z panstw trzecich w sieci o szerokosci
toréw innej niz w gtéwnej sieci kolejowej w Unii.

7. Panstwa czlonkowskie moga decydowaé o opublikowaniu
ram pobierania oplat i zasad pobierania optat majacych w szcze-
g6lnosci zastosowanie do migdzynarodowych przewozéw towa-
rowych z i do panstw trzecich prowadzonych na sieci, ktorej
szeroko§¢ torow jest inna niz w gtéwnej sieci kolejowej w Unii
przy uzyciu innych instrumentéw i w innych terminach niz te
przewidziane w art. 29 ust. 1, gdy jest to wymagane, aby
zapewni¢ uczciwg konkurencje.

8.  Panstwa czlonkowskie moga wylaczy¢ ze stosowania
rozdziatu IV infrastrukture kolejowa o szerokosci toréw innej
niz w gléwnej sieci kolejowej w Unii, laczaca stacje bedace
przejsciami granicznymi miedzy danym panstwem czlonkow-
skim a pafistwem trzecim.

9.  Niniejsza dyrektywa nie ma zastosowania do przedsie-
biorstw, ktorych dzialania w zakresie ruchu kolejowego ograni-
czone s3 do S$wiadczenia przewozéw wahadlowych dla
pojazdéw drogowych przez tunele podmorskie, ani do dzialal-
nosci transportowej polegajacej na wykonywaniu przewozéw
wahadlowych dla pojazdéw drogowych przez takie tunele,
z wyjatkiem art. 6 ust. 1, art. 6 ust. 4, art. 10, 11, 12 i 28.

10.  Panstwa czlonkowskie moga wylaczy¢ ze stosowania
rozdziatu 11, z wyjatkiem art. 14, i rozdziatu IV niniejszej dyrek-
tywy wszelkie tranzytowe ustugi kolejowe prowadzone przez
terytorium Unii.
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Artykut 3

Definicje

Na uzytek niniejszej dyrektywy stosuje si¢ nastepujace definicje:

1)

3)

4)

5)

7)

8)

9)

Jprzedsiebiorstwo kolejowe” oznacza kazde przedsigbior-
stwo publiczne lub prywatne, posiadajace licencje zgodnie
z niniejsza dyrektywa, ktdérego dzialalnos¢ podstawowa
polega na Swiadczeniu ustug w transporcie towaréw lub
os6b koleja z zastrzezeniem, ze przedsigbiorstwo to
zapewnia pojazdy trakcyjne; obejmuje to takze przedsie-
biorstwa, ktére tylko dostarczaja pojazdy trakcyjne;

,zarzadca infrastruktury” oznacza kazdy podmiot lub
przedsigbiorstwo, ktdre s3 odpowiedzialne w szczegdlnosci
za zalozenie infrastruktury kolejowej, zarzadzanie nia i jej
utrzymywanie, w tym za prowadzenie ruchu pociggéw
i urzadzenia bezpiecznej kontroli jazdy i urzadzenia srk;
funkcje zarzadey infrastruktury na sieci lub czesci sieci
mogg by¢ przydzielane réznym organom lub przedsigbior-
stwom;

Jinfrastruktura kolejowa” oznacza elementy wymienione
w wykazie przedstawionym w zalaczniku [

Jmiedzynarodowe przewozy towaréw” oznaczajg ustugi
transportowe, jezeli pociag przekracza co najmniej jedng
granice panstwa czlonkowskiego; pociag ten moze by¢
faczony lub rozlgczany, a rézne jego czeSci moga mieé
rézne punkty nadania i odbioru, pod warunkiem ze
wszystkie wagony przekraczajg co najmniej jedng granice;

Jmiedzynarodowe przewozy pasazerskie” oznaczaja prze-
wozy pasazerskie, podczas S$wiadczenia ktérych pociag
przekracza co najmniej jedna granice panstwa czlonkow-
skiego i ktérych gtéwnym celem jest przewdz podréznych
pomiedzy stacjami znajdujacymi si¢ w réznych panstwach
cztonkowskich; pociag moze by¢ laczony lub rozlaczany,
a jego rozne czeSci moga mieé inne stacje poczatkowe
i koncowe, pod warunkiem ze wszystkie wagony przekra-
czajg co najmniej jedng granice;

Jprzewozy miejskie i podmiejskie” oznaczaja ustugi trans-
portowe, ktdrych gléwnym celem jest zaspokojenie potrzeb
transportowych osrodka miejskiego lub konurbacji, w tym
konurbacji transgranicznej, a takze potrzeb transportowych
na trasie miedzy oSrodkiem miejskim lub konurbacjg
a otaczajacymi je obszarami;

Jprzewozy regionalne” oznaczaja uslugi transportowe,
ktorych gléwnym celem jest zaspokojenie potrzeb trans-
portowych regionu, w tym regionu transgranicznego;

Jtranzyt” oznacza przejazd przez terytorium Unii bez lado-
wania lub wyladowywania towaréw lub bez zapewniania
podréznym mozliwosci wsiadania lub wysiadania na tery-
torium Unii;

,obiekt infrastruktury uslugowej” oznacza instalacje, w tym
grunt, budynek 1 sprzet, ktére zostaly specjalnie

przygotowane, w calosci lub w czesci, aby umozliwié
Swiadczenie jednej lub wigkszej liczby ustug, o ktérych
mowa w zalgczniku II pkt 2-4;

10) ,operator obiektu infrastruktury ustugowej” oznacza kazdy

11

)

podmiot publiczny lub prywatny odpowiedzialny za zarza-
dzanie co najmniej jednym obiektem infrastruktury ushu-
gowej lub $wiadczacy przedsigbiorstwom kolejowym jedna
lub wigcej ustug, o ktérych mowa w zalaczniku I pkt 2—4;

,2umowa transgraniczna” oznacza kazda umowe migdzy co
najmniej dwoma panstwami czlonkowskimi lub pafistwami
czlonkowskimi i panstwami trzecimi stuzacg ulatwieniu
$wiadczenia transgranicznych przewozéw kolejowych;

12) ,licencja” oznacza licencj¢ wydang przedsigbiorstwu przez

organ wydajacy licencje, na mocy ktérej zostaje uznana
jego zdolno$¢ do wykonywania przewozéw kolejowych
jako przedsigbiorstwa kolejowego; zdolno$¢ ta moze by¢
ograniczona do $wiadczenia okre$lonych rodzajéw przewo-
z6W;

13) ,organ wydajacy licencje” oznacza organ odpowiedzialny za

udzielanie licencji w panstwie cztonkowskim;

14) ,umowa” oznacza umowg lub, odpowiednio, porozumienie

w ramach $rodkéw administracyjnych lub regulacyjnych;

15) ,uzasadniony zysk” oznacza stop¢ zwrotu z wlasnego kapi-

tatu, ktéra uwzglednia ryzyko, w tym zwigzane z przycho-
dami - lub brak ryzyka — ponoszone przez operatora
obiektu infrastruktury ustugowej i uwzglednia S$rednig
stope dla danego sektora w ostatnich latach;

16) ,alokacja” oznacza alokacj¢ zdolnosci przepustowej infra-

struktury kolejowej przez zarzadce infrastruktury;

17) ,wnioskodawca” oznacza przedsicbiorstwo kolejowe lub

18

19) ,plan powigkszenia

=

migdzynarodowe zgrupowanie przedsigbiorstw kolejowych
lub inne osoby lub podmioty prawne, takie jak wlasciwe
organy w mys$l rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007 oraz
nadawcy, spedytorzy towarowi i operatorzy transportu
kombinowanego, ktérzy ze wzgledu na $wiadczenie ustugi
publicznej lub ze wzgledéw komercyjnych majg interes
w nabywaniu zdolnosci przepustowej infrastruktury;

yinfrastruktura przepelniona” oznacza odcinek infrastruk-
tury, dla ktérego popyt na zdolno$¢ przepustowa infra-
struktury nie moze by¢ w pelni zaspokojony w pewnych
okresach, nawet po koordynacji réznych wnioskéw o przy-
znanie zdolnosci przepustowe;;

zdolnoéci  przepustowej” oznacza
srodek lub seri¢ $rodkéow z kalendarzem ich wdrozZenia,
majacych na celu ztagodzenie ograniczen, ktére prowadzity
do zglaszania danego odcinka infrastruktury jako ,infra-
struktury przepelnione;”;
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20) ,koordynacja” oznacza proces, za pomoca ktdrego zarzadca
infrastruktury i wnioskodawcy beda prébowali rozwigzad
sytuacje, w ktérej wystepuja kolidujace ze sobg wnioski
o przyznanie zdolnosci przepustowej;

21) ,umowa ramowa” oznacza prawnie wigzaca umowe ogdlng
na gruncie prawa publicznego lub prywatnego, ustalajaca
prawa i obowigzki wnioskodawcy i zarzadcy infrastruktury
w stosunku do zdolnosci przepustowej, ktéra ma zostaé
alokowana, oraz oplat, ktére maja zostal pobrane w czasie
dluzszym niz jeden okres obowigzywania rozkladu jazdy;

22) ,zdolno$¢ przepustowa infrastruktury” oznacza potencjat
do ukladania rozkladu jazdy zaméwionych tras pociagdw
dla danego odcinka infrastruktury w pewnym okresie;

23) ,sie¢” oznacza calo$¢ infrastruktury kolejowej zarzadzanej
przez zarzadeg infrastruktury;

24) ,regulamin sieci” oznacza regulamin, ktéry podaje szczegd-
fowo ogélne zasady, terminy, procedury i kryteria doty-
czace systeméw pobierania oplat i alokacji zdolnosci prze-
pustowej, w tym informacje, jakie s3 wymagane, aby umoz-
liwi¢ zlozenie wniosku w sprawie zdolnosci przepustowej
infrastruktury;

25) ,trasa pociagu” oznacza zdolno$¢ przepustowa infrastruk-
tury potrzebng do prowadzenia pociggu miedzy dwoma
punktami w okre$lonym przedziale czasowym,;

26

=

,obowiazujacy rozklad jazdy” oznacza dane okreslajace
wszelki planowy ruch pociagéw i taboru, ktéry bedzie
mial miejsce na danej infrastrukturze w ciaggu okresu,
w ktérym on obowiazuje.

ROZDZIAL 11
ROZW()] KOLEI W UNII
SEKCJA 1
Niezalezno$¢ zarzqdzania
Artykut 4

Niezalezno$¢ przedsigbiorstw kolejowych i zarzadcow
infrastruktury

1. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby w zakresie zarzg-
dzania, administracji i kontroli wewnetrznej nad sprawami
administracyjnymi, ekonomicznymi i rachunkowoscig przedsie-
biorstwa kolejowe bedace bezposrednio lub posrednio wlasno-
Scig panstw czlonkowskich lub przez nie bezposrednio lub
posrednio kontrolowane mialy status niezaleznosci, zgodnie
z ktérym w szczegélnoici beda posiadaé aktywa, budzety
oraz zestawienia rachunkowe oddzielne od panistwowych.

2. Zarzadca infrastruktury odpowiada za zarzadzanie, admi-
nistracj¢ i kontrole wewnetrzna, przy jednoczesnym przestrze-
ganiu ogdlnych ram i okreslonych zasad pobierania opfat
i alokacji ustalonych przez panstwa czlonkowskie.

Artykut 5

Zarzgdzanie przedsigbiorstwami kolejowymi zgodnie
z zasadami rynkowymi

1. Panstwa czlonkowskie umozliwiaja przedsigbiorstwom
kolejowym dostosowanie ich dzialalno$ci do rynku oraz kiero-
wanie t3 dzialalnoscia na odpowiedzialno$¢ wlasnych organéw
zarzadzajacych, w interesie skutecznego $wiadczenia whasciwych
ustlug po najnizszych mozliwych kosztach w stosunku do
jakosci $wiadczonej ustugi.

Przedsigbiorstwa kolejowe zarzadzane s zgodnie z zasadami
stosowanymi do spétek handlowych, niezaleznie od stosunkéw
wlasnosciowych. Dotyczy to réwniez obowigzku $wiadczenia
ustugi publicznej nalozonego na te przedsigbiorstwa przez
panstwa czlonkowskie oraz uméw o $wiadczenie ustug publicz-
nych, ktore przedsi¢biorstwa te zawieraja z wlasciwymi orga-
nami danego panstwa.

2. Przedsigbiorstwa kolejowe przygotowuja swoje plany
prowadzenia dzialalnoici wraz z programami inwestycyjnymi
i finansowymi. Plany takie prowadza do osiagniecia réwnowagi
finansowej przez przedsigbiorstwo oraz innych celéw technicz-
nych, handlowych i zwigzanych z zarzadzaniem finansowym;
w planach tych nalezy réwniez wskazaé metode realizacji tych
celow.

3. Odnoénie do ogélnych wytycznych wydanych przez
kazde panstwo czlonkowskie i z uwzglednieniem planéw
i uméw krajowych (ktére moga mie¢ charakter wieloletni)
oraz inwestycji i sposobéw ich finansowania, przedsi¢biorstwa
kolejowe maja w szczegdlnosci swobodg:

a) tworzenia organizacji wewnetrznej bez uszczerbku dla prze-
pisow art. 7, 29 i 39;

b) w kontrolowaniu podazy i wprowadzania na rynek ustug
oraz ustalania ich cen;

¢) podejmowania Siecy%ji w sprawie pracownikéw, majatku
i wlasnych zaméwien;

d) rozszerzenia udziatu w rynku, opracowania nowych techno-
logii i nowych ustug oraz przyjecia wszelkich innowacyjnych
technik zarzgdzania;

¢) podejmowania nowej dzialalnosci w dziedzinach zwiazanych
z koleja.

Niniejszy ~ ustegp  nie
nr 1370/2007.

narusza  rozporzadzenia  (WE)
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SEKCJA 2

Oddzielenie zarzgdzania infrastrukturg od transportu oraz
oddzielenie réznych rodzajéw transportu

Artykut 6
Rozdzial rachunkowosci

1.  Panstwa czlonkowskie zapewniajg, aby oddzielne rachunki
zyskéw i strat oraz bilanse byly prowadzone i publikowane
z jednej strony dla dzialalno$ci gospodarczej w zakresie $wiad-
czenia ushug transportowych przez przedsigbiorstwa kolejowe,
a z drugiej strony dla dzialalno$ci gospodarczej zwigzanej
z zarzadzaniem infrastrukturg kolejowa. Fundusze publiczne
wyplacane na jeden z tych dwoch zakreséw dziatalnosci nie
sg przenoszone na drugi z nich.

2. Panstwa czlonkowskie moga postanowi¢, ze ten rozdzial
wymaga organizacji odrebnych dzialéw w ramach jednego
przedsigbiorstwa lub ze infrastruktura i ustugi transportowe s
zarzadzane przez osobne podmioty.

3. Panstwa czlonkowskie zapewniaja prowadzenie i publiko-
wanie oddzielnych rachunkéw zyskéw i strat oraz bilanséw
z jednej strony zwigzanych z towarowym transportem kolejo-
wym, z drugiej za$ z dzialalnoScig zwiazana z zapewnieniem
transportu oséb. Fundusze publiczne wyplacone na dziatalnosé
zwigzang z zapewnianiem transportu jako ushugi publicznej
musza by¢ wykazywane osobno zgodnie z art. 7 rozporza-
dzenia (WE) nr 1370/2007 w odpowiednich zestawieniach
rachunkowych i nie s3 przenoszone do rodzajéw dziatalnosci
zwigzanych ze $wiadczeniem innych ustug transportowych lub
jakiegokolwiek innego rodzaju dzialalnosci gospodarczej.

4. Rachunkowos$¢ dla poszczegdlnych zakreséw dziatalnosci,
o ktérych mowa w ust. 11 3, jest prowadzona w sposéb, ktéry
umozliwia monitorowanie zakazu przenoszenia funduszy
publicznych wyplacanych na jeden z obszaréw dzialalnosci na
drugi z nich.

Artykut 7

Niezalezno$é podstawowych funkcji zarzadcy

infrastruktury

1. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby podstawowe
funkcje wyznaczania réwnowaznego i niedyskryminacyjnego
dostepu do infrastruktury byly powierzane podmiotom lub
przedsigbiorstwom, ktére same nie $wiadcza kolejowych ustug
transportowych. Niezaleznie od struktur organizacyjnych
istnieje obowiazek wykazania, ze cel ten zostal osiggniety.

Podstawowe funkgje to:

a) podejmowanie decyzji dotyczacych alokacji tras pociagéw,
w tym zaré6wno okreSlanie, jak i ocena dostgpnosci,
a takze alokacja poszczegélnych tras pociagéw; oraz

b) podejmowanie decyzji dotyczacych pobierania oplat za infra-
strukture, w tym ustalanie i Scigganie oplat bez uszczerbku
dla art. 29 ust. 1.

Pafistwa czlonkowskie moga jednakze powierzy¢ przedsigbior-
stwom kolejowym lub dowolnemu innemu podmiotowi odpo-
wiedzialno$¢ za przyczynianie si¢ do rozwoju infrastruktury
kolejowej, np. poprzez inwestycje, utrzymanie oraz finansowa-
nie.

2. Jezeli zarzadca infrastruktury pod wzgledem prawnym,
organizacyjnym lub w zakresie podejmowania decyzji nie jest
niezalezny od ktéregokolwiek przedsigbiorstwa kolejowego,
funkcje, o ktérych mowa w sekcjach 2 i 3 rozdziatu 1V, sg
wykonywane odpowiednio przez organ pobierajacy oplaty
i przez organ alokujacy, ktére sa niezalezne w swojej formie
prawnej, organizacyjnej i podejmowaniu decyzji od ktéregokol-
wiek przedsigbiorstwa kolejowego.

3. W przypadku gdy w przepisach rozdzialu IV sekcje 2 1 3
jest mowa o podstawowych funkcjach zarzadcy infrastruktury,
sa one rozumiane jako funkcje dotyczace organu pobierajacego
oplaty lub organu alokujgcego w ramach ich odpowiednich
uprawnien.

SEKCJA 3
Poprawa sytuacji finansowej
Artykut 8
Finansowanie zarzadcy infrastruktury

1. Panstwa czlonkowskie rozwijajg krajowa infrastrukture
kolejowa, uwzgledniajac w miarg potrzeb ogélne potrzeby
Unii, w tym potrzebe wspdlpracy z sgsiadujagcymi pafistwami
trzecimi. W tym celu oglaszajg w terminie do ... (*) orienta-
cyjng strategie rozwoju infrastruktury kolejowej, majac na
uwadze zaspokojenie przyszlych potrzeb w zakresie mobilnosci
w zwigzku z utrzymaniem, odnawianiem i rozwojem infrastruk-
tury w oparciu o stabilne finansowanie systemu kolei. Strategia
ta obejmuje okres co najmniej pigciu lat i podlega przedtuzeniu
na dalsze okresy.

2. W poszanowaniu przepiséw art. 93, 107 i 108 Traktatu,
panstwa czlonkowskie moga takze zapewni¢ zarzadcy infra-
struktury finansowanie zgodnie z jego funkcjami, o ktérych
mowa w art. 3 pkt 2, wielkocig infrastruktury i wymogami
finansowymi, w szczegélnosci na pokrycie kosztéw nowych
inwestycji. Pafistwa czlonkowskie moga decydowac o finanso-
waniu tych inwestycji ze $rodkéw innych niz pochodzace
z bezposredniego finansowania przez pafstwo.

3. W ramach ogélnej polityki ustalonej przez zainteresowane
panistwo cztonkowskie oraz z uwzglednieniem strategii, o ktorej
mowa w ust. 1, i finansowania zapewnianego przez panstwa
czlonkowskie, o ktérym mowa w ust. 2, zarzadca infrastruktury
przyjmuje plan prowadzenia dzialalnosci wraz z programami
inwestycyjnymi i finansowymi. Plan ten opracowany jest tak,
aby zapewni¢ optymalne i efektywne wykorzystanie, udostep-
nianie i rozwdj infrastruktury, przy jednoczesnym zapewnieniu
réwnowagi finansowej i zapewnieniu $rodkéw na cele, ktére
maja by¢ osiagnigte. Zarzadca infrastruktury zapewnia, by
znani wnioskodawcy i — na ich zadanie — potencjalni wniosko-
dawcy mieli dostep do odpowiednich informacji oraz mieli
mozliwo$¢ wyrazenia swoich pogladéw dotyczacych tresci

(*) dwa lata od wejscia w zycie niniejszej dyrektywy.
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planu prowadzenia dziatalnosci, jezeli chodzi o warunki
dostgpu i korzystania oraz charakter, dostarczanie i rozwdj
infrastruktury, przed jego zatwierdzeniem przez zarzadcg infra-
struktury.

4. Pafstwa czlonkowskie zapewniaja, by w normalnych
warunkach dzialalnoici gospodarczej i w rozsadnym okresie,
ktéry nie przekracza okresu obowigzywania umowy, o ktorej
mowa w art. 30 ust. 2, zestawienia rachunkowe zarzadcy infra-
struktury przynajmniej bilansowaly: dochody z oplat za infra-
strukture, nadwyzki z innych rodzajéw dzialalnosci handlowej
oraz finansowanie przez panstwo i ze Srodkéw prywatnych
z jednej strony, w tym w razie potrzeby wplaty zaliczkowe
ze strony panstwa, oraz wydatki na infrastrukture, w tym
dlugoterminowe odtwarzanie i modernizacje skladnikéw majat-
kowych, z drugiej strony.

Bez uszczerbku dla realizacji ewentualnego dlugofalowego celu,
jakim jest pokrycie przez uzytkownika kosztéw infrastruktury
we wszystkich galeziach transportu na podstawie uczciwej,
niedyskryminujacej konkurencji miedzy réznymi galeziami,
jezeli transport kolejowy jest w stanie konkurowaé z pozosta-
tymi galeziami transportu w ogdélnych ramach pobierania oplat
zgodnie z art. 31 i 32, pafistwo czlonkowskie moze wymagaé
od zarzadcy infrastruktury zbilansowania zestawienia rachunko-
wego bez finansowania ze strony panstwa.

Artykut 9
Przejrzysty mechanizm umarzania dtugéw

1. Bez uszczerbku dla przepiséw Unii dotyczacych pomocy
panstwa oraz zgodnie z art. 93, 107 i 108 Traktatu, pafistwa
czlonkowskie wprowadzajz wiasciwe mechanizmy, ktore
pomoga zmniejszy¢ zadluzenie przedsigbiorstw kolejowych
bedacych przedsigbiorstwami publicznymi lub kontrolowanymi
przez wladze publiczne do poziomu, ktéry nie bedzie hamowat
zdrowego zarzadzania finansowego oraz umozliwi poprawe ich
sytuacji finansowe;.

2. Do celéw, o ktérych mowa w ust. 1, pafistwa czlonkow-
skie moga nakaza¢ wydzielenie odrgbnej jednostki umarzania
dlugu w dziatach ksiggowych takich przedsigbiorstw kolejo-

wych.

Bilans jednostki moze zostaé obcigzony wszystkimi kredytami,
do czasu ich wygasnigcia, zaciagnietymi przez przedsigbiorstwo
kolejowe na finansowanie inwestycji i pokrycie nadwyzki
wydatkéw biezacych wynikajacych z dzialalnosci w sektorze
transportu kolejowego lub zarzadzania infrastruktura kolejows.
Dlugi wynikajace z dziatalnosci jednostek zaleznych nie zostajg
uwzglednione.

3. Ust. 1 i 2 majg zastosowanie wylacznie do dtugéw lub
odsetek od dtugéw zaciggnietych przez przedsigbiorstwa kole-
jowe nalezace do paristwa lub przez nie kontrolowane do dnia
otwarcia rynku dla wszystkich lub cze$ci kolejowych ustug
transportowych w danym panstwie cztonkowskim, a w kazdym
wypadku do dnia 15 marca 2001 r. lub do daty przystapienia
do Unii w przypadku panstw czlonkowskich, ktére przystapity
do Unii po tej dacie.

SEKCJA 4
Dostep do infrastruktury kolejowej i ustug
Artykut 10
Warunki dostepu do infrastruktury kolejowe;j

1. Przedsigbiorstwom kolejowym przyznaje si¢ na sprawied-
liwych, niedyskryminacyjnych i przejrzystych warunkach prawo
dostepu do infrastruktury kolejowej we wszystkich panstwach
czlonkowskich w celu wykonywania wszystkich kolejowych
przewozow towardw. Prawo to obejmuje dostep do infrastruk-
tury laczacej porty morskie i $rodladowe z innymi obiektami
infrastruktury ustugowej, o ktérych mowa w zalgczniku II pkt
2, i infrastruktury stuzacej lub potencjalnie stuzacej wigcej niz
jednemu klientowi konicowemu.

2. Przedsigbiorstwom kolejowym przyznane zostaje prawo
dostepu do infrastruktury kolejowej we wszystkich panstwach
czlonkowskich do celéw $wiadczenia migdzynarodowych prze-
wozéw pasazerskich. Wykonujac miedzynarodowe przewozy
pasazerskie, przedsigbiorstwa kolejowe maja prawo do zapew-
niania podréznym mozliwosci wsiadania na kazdej stacji znaj-
dujacej si¢ na trasie migdzynarodowej i wysiadania na innej
stacji na tej trasie, w tym na stacjach znajdujgcych si¢ w tym
samym panstwie czlonkowskim. Prawo to obejmuje dostgp do
infrastruktury  taczacej obiekty infrastruktury ustugowej,
o ktérych mowa w zalaczniku II pkt 2.

3. Wiasciwy organ regulacyjny lub wlasciwe organy regula-
cyjne, o ktérych mowa w art. 55, okreslaja — na wniosek odpo-
wiednich wilasciwych organéw lub zainteresowanych przedsie-
biorstw kolejowych — czy gléwnym celem ustugi jest przewdz
podréznych miedzy stacjami znajdujgcymi si¢ w rdéznych
panstwach czlonkowskich.

4. W oparciu o doswiadczenia organéw regulacyjnych,
wlasciwych organdéw i przedsigbiorstw kolejowych oraz
w oparciu o dzialalno$¢ grupy roboczej, o ktérej mowa
w art. 57 ust. 1, Komisja moze przyjac $rodki okreslajace szcze-
gélowo procedure i kryteria, ktérych nalezy przestrzegaé do
celow stosowania ust. 3 niniejszego artykutu. Te akty wyko-
nawcze s3 przyjmowane zgodnie z procedurg sprawdzajaca,
o ktérej mowa w art. 62 ust. 3.

Artykut 11

Ograniczenie prawa dostgpu i prawa do zapewniania
podréznym mozliwosci wsiadania i wysiadania

1. Panstwa czlonkowskie moga ograniczy¢ prawo dostepu,
przewidziane w art. 10, w polaczeniach pomiedzy stacja
poczatkowa a stacjg koncows, ktére sg objete co najmniej
jedng umowa o $wiadczenie uslug publicznych zgodng
z prawem unijnym. Ograniczenie takie nie skutkuje ogranicze-
niem prawa do zapewniania podréznym mozliwosci wsiadania
na stacji znajdujacej si¢ na trasie migdzynarodowej i wysiadania
na innej stacji na tej trasie, w tym na stacjach znajdujacych si¢
w tym samym panstwie cztonkowskim, z wyjatkiem przypad-
kéw, gdy korzystanie z tego prawa zagrazaloby réwnowadze
ekonomicznej umowy o $wiadczenie ustug publicznych.
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2. To, czy réwnowaga ekonomiczna umowy o $wiadczenie
ustug publicznych bylaby zagrozona, okreslane jest przez
wlaiciwy organ regulacyjny lub wilasciwe organy regulacyjne,
o ktérych mowa w art. 55, na podstawie obicktywnej analizy
ekonomicznej i wczeniej ustalonych kryteridw, na wniosek
ktéregokolwiek z ponizszych podmiotow:

a) wlasciwego organu lub wiasciwych organéw, ktére zawarly
umowe o $wiadczenie ustug publicznych;

b) kazdego innego zainteresowanego wiasciwego organu maja-
cego prawo ograniczania dostgpu na mocy niniejszego arty-
kuhy;

¢) zarzadcy infrastruktury;

d) przedsigbiorstwa kolejowego realizujgcego umowe o $wiad-
czenie ustug publicznych.

Wilasciwe organy i przedsigbiorstwa kolejowe Swiadczace ustugi
publiczne przekazuja whasciwemu organowi regulacyjnemu lub
whasciwym organom regulacyjnym informacje wymagane —
w stopniu uzasadnionym — do podjecia decyzji. Organ regula-
cyjny analizuje otrzymane informacje, konsultujac si¢ w razie
potrzeby z wszystkimi odpowiednimi stronami, oraz przekazuje
odpowiednim stronom swojg decyzje wraz z uzasadnieniem —
w rozsadnym, wczesniej ustalonym terminie, ale w kazdym
razie nie pdZniej niz w terminie dwdch miesigcy od otrzymania
wszystkich odpowiednich informagji.

3. Organ regulacyjny uzasadnia swoja decyzj¢ oraz okresla
termin i warunki, zgodnie z ktérymi ktérykolwiek z ponizej
wymienionych podmiotéw moze wystagpi¢ z wnioskiem
o ponowne rozpatrzenie decyzji:

a) stosowny wiasciwy organ lub stosowne wlasciwe organy;

b) zarzadca infrastruktury;

¢) przedsigbiorstwo kolejowe realizujgce umowe o $wiadczenie
ustug publicznych;

d) przedsigbiorstwo kolejowe wnoszace o uzyskanie dostepu.

4. W oparciu o do$wiadczenia organéw regulacyjnych,
wlasciwych organdéw i przedsigbiorstw kolejowych oraz
w oparciu o dzialalno$¢ grupy roboczej, o ktérej mowa
w art. 57 ust. 1, Komisja moze przyjac $rodki okreslajace szcze-
gélowo procedure i kryteria, ktérych nalezy przestrzegaé do
celow stosowania ust. 1, 2 i 3 niniejszego artykutlu. Te akty
wykonawcze sa przyjmowane zgodnie z procedura sprawdza-
jaca, o ktérej mowa w art. 62 ust. 3.

5. Panstwa czlonkowskie moga takze ograniczy¢ prawo do
zapewniania podréznym mozliwosci wsiadania i wysiadania na
stacjach znajdujacych si¢ w tym samym panstwie cztonkowskim
na trasie miedzynarodowego polaczenia pasazerskiego, tam
gdzie prawo wylgczne przewozu oséb miedzy tymi stacjami
zostalo przyznane na mocy umowy koncesyjnej zawartej
przed dniem 4 grudnia 2007 r., przy zastosowaniu jasnej
procedury przetargowej i zgodnie z odpowiednimi zasadami
prawa unijnego. Ograniczenie to moze by¢ stosowane przez
caly pierwotny okres trwania umowy lub przez 15 lat, w zalez-
nosci od tego, ktory z tych okreséw jest krotszy.

6. Panstwa czlonkowskie zapewniajg, by decyzje, o ktdérych
mowa w ust. 1, 2, 3 i 5, podlegaly kontroli sadowe;j.

Artykut 12

Oplata nakladana na przedsigbiorstwa kolejowe
wykonujace przewozy pasazerskie

1. Bez uszczerbku dla art. 11 ust. 2 panstwa czlonkowskie
moga, na warunkach okreSlonych w niniejszym artykule,
upowaznia¢ organ odpowiedzialny za pasazerski transport kole-
jowy do nalozenia oplaty na przedsigbiorstwa kolejowe wyko-
nujace przewozy pasazerskie na trasach objetych wiasciwoscia
tego organu, na ktérych wykonywane sg polaczenia pomiedzy
dwiema stacjami w tym panstwie czlonkowskim.

W takim przypadku przedsigbiorstwa kolejowe $wiadczace
krajowe lub migdzynarodowe uslugi pasazerskiego transportu
kolejowego sa objete ta samg oplata za Swiadczenie ustug na
trasach wchodzacych w zakres whasciwosci tego organu.

2. Oplata ma stanowi¢ rekompensate dla organu za
obowiazki $wiadczenia ustugi publicznej okreslone w umowach
o $wiadczenie ustug publicznych zawartych zgodnie z prawem
unijnym. Przychdod osiggniety z takiej oplaty oraz wyplacony
jako rekompensata nie przekracza poziomu pozwalajacego
pokry¢ catos¢ lub cze§¢ kosztéw poniesionych w zwigzku
z odno$nymi obowiazkami $wiadczenia ustugi publicznej przy
uwzglednieniu  odpowiednich przychodéw i uzasadnionego
zysku z tytulu wypelniania tych zobowiazan.

3. Oplata musi by¢ zgodna z prawem unijnym, a zwlaszcza
musi by¢ zgodna z zasadami sprawiedliwosci, przejrzystosci,
braku dyskryminacji oraz proporcjonalnosci, w szczegdlnosci
pomiedzy Srednia ceng ustugi dla pasazera a wysokoscia oplaty.
Calos¢ oplat nalozonych zgodnie z niniejszym ustgpem nie
moze zagrazaC rentownoS$ci ustugi pasazerskiego transportu
kolejowego objetej tymi oplatami.

4. Odpowiednie organy przechowuja niezbedne informacje
pozwalajace na przeSledzenie pochodzenia i przeznaczenia
oplat. Informacje o tym panstwa czlonkowskie przekazuja
Komisji.
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5. W oparciu o do$wiadczenia organéw regulacyjnych,
wlasciwych organéw 1 przedsigbiorstw kolejowych oraz
w oparciu o dzialalno$¢ grupy roboczej, o ktérej mowa
w art. 57 ust. 1, Komisja moze przyjaé $rodki okreslajace szcze-
gblowo procedure i kryteria, ktérych nalezy przestrzegaé do
celow stosowania niniejszego artykulu. Te akty wykonawcze
sa przyjmowane zgodnie z procedura sprawdzajacg, o ktorej
mowa w art. 62 ust. 3.

Artykut 13
Warunki dostepu do ustug

1. Zarzadcy infrastruktury zapewniaja wszystkim przedsie-
biorstwom kolejowym, na niedyskryminujacych zasadach, mini-
malny pakiet dostepu okreslony w zalaczniku II pkt 1.

2. Operatorzy obiektéw infrastruktury ustugowej zapewniaja
przedsigbiorstwom kolejowym $wiadczenie ustug okreslonych
w zalaczniku II pkt 2 w niedyskryminacyjny sposéb.

3. Aby zagwarantowaé pelng przejrzysto$¢ i niedyskrymina-
cyjny dostep do obiektéw infrastruktury ustugowej, o ktérych
mowa w zalgczniku 1T pkt 2 lit. a), b), ¢) i f), oraz Swiadczenia
ustug w tych obiektach, w ktérych operator takiego obiektu
infrastruktury ustugowej jest bezposrednio lub posrednio
kontrolowany przez organ lub przedsigbiorstwo, ktére réwniez
dzialajg i maja dominujgca pozycje na krajowych rynkach ustug
transportu  kolejowego, dla ktérych wykorzystuje si¢ dany
obiekt, operatorzy takich obiektéw infrastruktury ustugowej
majg strukture organizacyjng zapewniajaca niezalezno$¢ tego
organu lub przedsigbiorstwa w sensie organizacyjnym i decyzyj-
nym. Taka niezalezno$¢ nie oznacza obowiazku stworzenia
odrebnego organu lub przedsigbiorstwa dla obiektow infrastruk-
tury uslugowej i moze by¢ zapewniona przez zorganizowanie
osobnych dzialéw w ramach jednego przedsigbiorstwa.

W przypadku wszystkich obiektéw infrastruktury ustugowej,
o ktérych mowa w zalaczniku II pkt 2, operator i ten organ
lub to przedsi¢biorstwo prowadza odrgbng rachunkowosc,
w tym oddzielne bilanse i rachunki zyskow i strat.

Jezeli zarzadca infrastruktury zapewnia dzialanie obiektu infra-
struktury ustugowej lub jezeli operator obiektu infrastruktury
ustugowej jest bezposrednio lub posrednio kontrolowany
przez zarzadce infrastruktury, nalezy wykazaé zgodnosé
z wymogami zawartymi w niniejszym ustepie przez spelnienie
wymogow zawartych w art. 7.

4. Whnioski o dostep do obiektéw infrastruktury ustugowej
i $wiadczenie ustug w nich skladane przez przedsigbiorstwa
kolejowe moga zostal rozpatrzone odmownie tylko w przy-
padku, gdy wystepuja inne realne rozwiazania alternatywne
umozliwiajagce prowadzenie przewozéw towaréw lub prze-
woz6w pasazerskich na tej samej trasie lub na trasach alterna-
tywnych na warunkach dopuszczalnych pod wzgledem ekono-
micznym. Nie zobowigzuje to operatora obiektu infrastruktury
uslugowej do inwestowania w zasoby lub obiekty, tak aby
spetni¢ wszystkie zadania przedsigbiorstw kolejowych.

W przypadku gdy wnioski skladane przez przedsi¢biorstwa
kolejowe dotyczg dostepu do obiektu infrastruktury ustugowej

— 1 $wiadczenie uslug w niej — zarzadzanej przez operatora
obiektu infrastruktury ustugowej, o ktérym mowa w ust. 3,
operator infrastruktury uslugowej uzasadnia kazda decyzje

odmowng i wskazuje realne rozwiazania alternatywne w innych
obiektach.

5. W przypadku wystapienia sprzeczno$ci pomiedzy
réznymi wnioskami operator obiektu infrastruktury ustugowe;j,
o ktérym mowa w zalaczniku II pkt 2, doklada staran, aby jak
uwzgledni¢ wszystkie wnioski w jak najszerszym zakresie.
W przypadku braku realnego rozwiazania alternatywnego oraz
braku mozliwosci uwzglednienia wszystkich wnioskéw o przy-
znanie zdolno$ci przepustowej danego obiektu infrastruktury
ustugowej w oparciu o przedstawione zapotrzebowania, wnio-
skodawca moze zglosic skarge organowi regulacyjnemu,
o ktérym mowa w art. 55, ktéry analizuje sprawe i podejmuje
w stosownym przypadku dzialania w celu zapewnienia przy-
znania odpowiedniej czgsci zdolnosci przepustowej temu wnio-
skodawcy.

6. W przypadku gdy dany obiekt infrastruktury ustugowej,
o ktérym mowa w zalgczniku II pkt 2, nie byl uzywany przez
okres co najmniej trzech kolejnych lat i na podstawie wykaza-
nych potrzeb przedsi¢biorstwa kolejowe zglosily operatorowi
tego obiektu infrastruktury ustugowej zainteresowanie dostgpem
do tego obiektu, jego wiasciciel podaje do publicznej wiadomo-
Sci, ze obiekt i jego obstuga przeznaczone sa do wynajecia lub
dzierzawy jako obiekt kolejowej infrastruktury ustugowej,
w calosci lub w czgéci, chyba ze operator tego obiektu infra-
struktury uslugowej wykaze, ze toczgcy si¢ proces restruktury-
zacji uniemozliwia jego uzycie przez jakiekolwiek przedsigbior-
stwo kolejowe.

7. W przypadku gdy operator obiektu infrastruktury ustu-
gowej Swiadczy jakiekolwiek ustugi, o ktérych mowa w zalacz-
niku II pkt 3, jako ustugi dodatkowe, $§wiadczy takie ustugi na
zadanie przedsigbiorstw kolejowych w sposéb niedyskrymina-
cyjny.

8.  Przedsigbiorstwa kolejowe moga wystapi¢ z wnioskiem
o dodatkowe ustugi, $wiadczone jako ushugi pomocnicze,
o ktérych mowa w zalaczniku II pkt 4, od zarzadcy infrastruk-
tury lub od innych operatoréw obiektéw infrastruktury ustugo-
wej. Operator obiektu infrastruktury ustugowej nie jest zobo-
wigzany do $wiadczenia tych ustug. W przypadku gdy operator
obiektu infrastruktury ustugowej zdecyduje o oferowaniu innym
takich ustug, $wiadczy on je na wniosek przedsigbiorstwom
kolejowym w spos6b niedyskryminacyjny.

9. W oparciu o doswiadczenia organéw regulacyjnych
i operatoréw obiektoéw infrastruktury ustugowej oraz w oparciu
o dzialalno§¢ grupy roboczej, o ktérej mowa w art. 57 ust. 1,
Komisja moze przyja¢ Srodki okreslajace szczegélowo proce-
dure i kryteria, ktérych nalezy przestrzega¢ do celéw dostepu
do uslug, ktore maja by¢ Swiadczone w obiektach infrastruktury
ustugowej, o ktérych mowa w zalaczniku II pkt 2-4. Te akty
wykonawcze sa przyjmowane zgodnie z procedura sprawdza-
jaca, o ktérej mowa w art. 62 ust. 3.
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SEKCJA 5
Umowy transgraniczne
Artykut 14
Zasady ogdlne dotyczace uméw transgranicznych

1. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, by postanowienia
umoéw transgranicznych nie dyskryminowaly przedsiebiorstw
kolejowych ani nie ograniczaly ich swobody w zakresie wyko-
nywania przewozéw transgranicznych.

2. Panstwa czlonkowskie powiadamiaja Komisje o wszelkich
umowach transgranicznych w terminie do ... (¥) w odniesieniu
do umoéw zawartych przed ta data, a w odniesieniu do nowych
lub zmienionych uméw miedzy pafistwami czlonkowskimi
przed ich zawarciem. Komisja zdecyduje, czy takie umowy sg
zgodne z prawem unijnym w terminie dziewigciu miesiecy od
powiadomienia w przypadku uméw zawartych przed ... (**) i w
terminie czterech miesiecy od powiadomienia w przypadku
nowych lub zmienionych uméw migdzy panstwami czlonkow-
skimi. Te akty wykonawcze sg przyjmowane zgodnie z proce-
durg doradcza, o ktérej mowa w art. 62 ust. 2.

3. Bez uszczerbku dla podzialu kompetencji pomiedzy Unig
a pafstwami czlonkowskimi, zgodnie z przepisami unijnymi,
panstwa czlonkowskie powiadamiajg Komisje o zamiarze
rozpoczecia negocjowania i zawarcia nowych lub zmienionych
uméw transgranicznych miedzy pafistwami czlonkowskimi
a panstwami trzecimi.

4. Jezeli w terminie dwoch miesigcy od otrzymania powia-
domienia o tym, ze dane panstwo czlonkowskie zamierza
rozpoczaé negocjacje, o ktérych mowa w ust. 2, Komisja stwier-
dzi, Ze negocjacje te moga naruszyC cele negocjacji unijnych
toczacych si¢ z danymi panstwami trzecimi lub doprowadzié
do tego, ze umowa bedzie niezgodna z prawem unijnym, poin-
formuja o tym dane pafistwo czlonkowskie.

Pafistwa czlonkowskie regularnie informujg Komisje o wszelkich
takich negocjacjach i w stosownym przypadku zwracaja si¢ do
Komisji, aby uczestniczyla w nich jako obserwator.

5. Panstwa czlonkowskie s3 upowaznione do tymczasowego
stosowania lub zawarcia nowych lub zmienionych uméw trans-
granicznych z pafstwami trzecimi, pod warunkiem Ze s3 one
zgodne z prawem unijnym i nie szkodza przedmiotowi i celowi
polityki transportowej Unii. Komisja przyjmuje takie decyzje
dotyczace upowaznienia. Te akty wykonawcze sg przyjmowane
zgodnie z procedurg doradczg, o ktérej mowa w art. 62 ust. 2.

(*) sze$¢ miesigcy od wejscia w Zycie niniejszej dyrektywy.
(") wejScia w zycie niniejszej dyrektywy.

SEKCJA 6
Zadania komisji w zakresie monitorowania
Artykut 15
Zakres monitorowania rynku

1. Komisja przyjmuje ustalenia konieczne do monitorowania
warunkéw technicznych i ekonomicznych oraz rozwoju rynku
unijnego transportu kolejowego.

2. W tym kontek$cie Komisja wlacza SciSle do swoich prac
przedstawicieli panstw czlonkowskich i zainteresowanych sekto-
16w, w tym uzytkownikéw, tak aby mogli oni lepiej prowadzié
monitorowanie rozwoju sektora kolejowego i zmian rynku,
oceni¢ skutki podjetych $rodkéw i przeanalizowaé wplyw
Srodkéw zaplanowanych przez Komisje.

3. Komisja monitoruje wykorzystanie sieci i zmiany ramo-
wych warunkéw w sektorze kolejowym, w szczegdlnosci
w zakresie pobierania oplat za infrastrukture, alokacji zdolnosci
przepustowej, rozwoju sytuacji odno$nie do cen i jakosci kole-
jowych ustug transportowych, kolejowych ustug transportowych
objetych umowami o $wiadczenie ustug publicznych, wyda-
wania licencji i1 stopnia harmonizacji pomiedzy panstwami
cztonkowskimi.

4. Komisja sklada co dwa lata sprawozdania Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie w sprawie:

a) zmian rynku wewnetrznego przewozéw kolejowych;

b) warunkéw ramowych, z uwzglednieniem ustug publicznych
w zakresie transportu kolejowego;

¢) stanu unijnej sieci kolejowej;

d) wykorzystania uprawnien do dostepu;

e) barier dla bardziej efektywnych przewozéw kolejowych;

f) ograniczefi infrastruktury;

g) potrzeb w zakresie ustawodawstwa.

5. Na potrzeby monitorowania rynku przez Komisje pafistwa
czlonkowskie co roku przekazuja Komisji niezbedne informacje
dotyczace korzystania z sieci i rozwoju warunkéw ramowych
w sektorze kolejowym.

6. Komisja moze przyjal Srodki stuzace zapewnieniu spdj-
nosci w zakresie obowigzkéw dotyczacych sprawozdawczosci
w panstwach czlonkowskich. Te akty wykonawcze sg przyj-
mowane zgodnie z procedura sprawdzajacg, o ktérej mowa
w art. 62 ust. 3.
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ROZDZIAL 1II

PRZYZNAWANIE LICENCJI PRZEDSIEBIORSTWOM KOLE-
JOWYM

SEKCJA 1

Organ wydajgcy licencje
Artykut 16

Organ wydajacy licencje

Kazde panstwo czlonkowskie wyznacza organ odpowiedzialny
za wydawanie licencji oraz wykonywanie obowigzkéw nalozo-
nych w niniejszym rozdziale.

Organ wydajacy licencje sam nie $wiadczy kolejowych ustug
transportowych i jest niezalezny od przedsigbiorstw lub
podmiotéw $wiadczacych takie ustugi.

SEKCJA 2
Warunki otrzymania licencji
Artykut 17
Wymogi ogélne

1. Przedsigbiorstwo kolejowe jest upowaznione do ubiegania
si¢ o przyznanie licencji w panstwie cztonkowskim, w ktérym
ma siedzibe.

2. Panstwa czlonkowskie nie wydaja licencji ani nie przedtu-
zajg ich wazno$ci w przypadkach, w ktérych wymagania niniej-
szego rozdzialu nie sa spelnione.

3. Przedsig¢biorstwo kolejowe, ktére spelnia wymagania okre-
Slone w niniejszym rozdziale, ma prawo do uzyskania licencji.

4. Zadne przedsicbiorstwo kolejowe nie moze $wiadczy¢
kolejowych ustug transportowych objetych zakresem niniej-
szego rozdziatu, o ile nie zostala mu przyznana odpowiednia
licencja na ustugi, jakie zamierza Swiadczy¢.

Taka licencja sama w sobie nie uprawnia jednakze jej posia-
dacza do dostgpu do infrastruktury kolejowej.

5. Komisja moze przyja¢ Srodki okreslajace szczegdlowo
stosowanie wspdlnego wzoru licendji, a jezeli jest to konieczne
do zapewnienia uczciwej i skutecznej konkurencji na rynkach
przewozéw kolejowych — procedure, ktérej nalezy przestrzegal
do celéw stosowania niniejszego artykutu. Te akty wykonawcze
przyjmowane s3 zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej
mowa w art. 62 ust. 3.

Artykut 18
Warunki otrzymania licencji
Przedsigbiorstwo skladajace wniosek o licencje musi by¢ w stanie
udowodni¢ organom wydajacym licencje w danym panstwie
czlonkowskim przed rozpoczeciem swojej dzialalnosci, ze
w kazdym momencie bedzie zdolne spelni¢ wymagania doty-

czace dobrej reputacji, zdolnosci finansowej i kwalifikacji zawo-
dowych oraz naprawienia szkdéd z tytulu odpowiedzialnosci
cywilnej, wymienione w art. 19-22.

Do takich celéw kazde z przedsigbiorstw skfadajacych wniosek
o licencje dostarcza wszelkie uzyteczne w tym zakresie infor-
macje.

Artykut 19
Wymogi dotyczace dobrej reputacji

Pafistwa cztonkowskie okreslajg warunki dotyczace dobrej repu-
tacji w celu zapewnienia, by przedsi¢biorstwo skladajace
wniosek o licencje lub osoby nim zarzadzajace spelnialy naste-
pujace warunki:

a) nie byly skazane za powazne przestepstwo, w tym za prze-
stepstwa o charakterze gospodarczym;

b) nie ogloszono ich upadtosci;

¢) nie byly skazane za powazne naruszenia prawa okreslone
w przepisach szczegdlnych z dziedziny transportu;

d) nie byly skazane za powazne lub wielokrotne przypadki
niewykonania lub nienalezytego wykonania zobowigzan
wynikajacych z prawa socjalnego lub prawa pracy, w tym
zobowigzan wynikajacych z ustawodawstwa w  zakresie
bezpieczefistwa i higieny pracy oraz zobowigzan wynikaja-
cych z prawa celnego w przypadku przedsigbiorstwa ubie-
gajacego si¢ o wykonywanie transgranicznych przewozéw
towarowych podlegajacych postepowaniu celnemu.

Artykut 20
Wymogi zwigzane ze zdolnoscig finansowg

1.  Wymagania zwigzane ze zdolnoScig finansowg sa spel-
nione woéwczas, gdy przedsigbiorstwo skladajace wniosek
o licencje wykaze, iz bedzie w stanie spelnia¢ rzeczywiste
i potencjalne zobowigzania, oparte na realistycznych zaloze-
niach, przez okres dwunastu miesigcy.

2. Organ wydajacy licencje weryfikuje zdolno$¢ finansowa
zwlaszcza przez sprawdzenie rocznych sprawozdan finanso-
wych danego przedsigbiorstwa kolejowego lub — w przypadku
przedsigbiorstw skladajacych wniosek o licencje, ktére nie moga
przedstawi¢ rocznego sprawozdania finansowego — poprzez
sprawdzenie bilansu. Kazde przedsi¢biorstwo skladajace wniosek
o licencj¢ przekazuje co najmniej informacje wymienione
w zalaczniku III.

3. Organ wydajacy licencje uznaje, ze przedsigbiorstwo skla-
dajace wniosek o licencje nie ma zdolnosci finansowej, jezeli
w wyniku dziatalnoSci tego przedsigbiorstwa pojawiajg si¢
znaczne lub powtarzajace si¢ zaleglosci podatkowe lub zwig-
zane z ubezpieczeniem spolecznym.

4. Organ wydajacy licencje moze zazadaé przedstawienia
sprawozdania z audytu oraz odpowiednich dokumentéw
z banku, powszechnej kasy oszczedno$ciowej, od ksiggowego
lub audytora. Dokumenty te zawieraja informacje wymienione
w zalgczniku IIL
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5. Komisja jest upowazniona do przyjmowania aktéw dele-
gowanych zgodnie z art. 60 dotyczacych pewnych zmian
zalgcznika III. Zalacznik 1l moze zatem zosta¢ zmieniony,
aby okresli¢ informacje, ktére ma przekazal przedsigbiorstwo
sktadajace wniosek o licencje, lub aby uzupemié go w $wietle
doswiadczen zebranych przez organy wydajace licencje lub
w $wietle rozwoju rynku transportu kolejowego.

Artykut 21
Wymogi dotyczace kwalifikacji zawodowych

Wymagania kwalifikacji zawodowych sa spelnione, kiedy przed-
sichiorstwo skladajace wniosek o licencje moze wykazaé, ze ma
lub bedzie posiadal organizacje zarzadzania, dysponujaca
wiedzg lub dodwiadczeniem niezbednym do prowadzenia
bezpiecznej i niezawodnej dzialalno$ci operacyjnej oraz jej
nadzorowania we wszystkich rodzajach dzialalnosci okreslo-
nych w licencji.

Artykut 22

Wymogi dotyczace ubezpieczenia od odpowiedzialno$ci
cywilnej

Nie naruszajac unijnych zasad pomocy pafstwa i zgodnie z art.
93, 107 i 108 Traktatu, przedsi¢biorstwo kolejowe jest odpo-
wiednio ubezpieczone lub ma gwarancje na warunkach rynko-
wych w celu pokrycia, zgodnie z prawem migdzynarodowym
i krajowym, odpowiedzialnosci cywilnej od wypadku, w szcze-
g6lnosci w odniesieniu do pasazeréw, bagazu, przesylek, poczty
i 0s6b trzecich.

SEKCJA 3
Waznos¢ licencji
Artykut 23
Wazno$¢ terytorialna i czasowa

1. Licencja jest wazna na calym terytorium Unii.

2. Licengja zachowuje wazno$¢ tak dtugo, jak dlugo przed-
sighiorstwo kolejowe spelnia obowiazki ustanowione w niniej-
szym rozdziale. Organ wydajacy licencje moze jednakze wpro-
wadzi¢ obowigzek regularnych przegladéow. W takim przypadku
przeglady przeprowadza si¢ przynajmniej raz na pig¢ lat.

3. Przepisy szczegdlne regulujace warunki zawieszenia lub
cofnigcia licencji moga zosta¢ wlaczone do samej licencji.

Artykut 24

tymczasowa, zatwierdzenie, zawieszenie

i cofnigcie licengji

Licencja

1. Jedli istnieje powazna watpliwo$¢, czy przedsigbiorstwo
kolejowe, ktére otrzymalo licencje, spelnia wymagania niniej-
szego rozdzialu, w szczegdélnosci art. 18, organ wydajacy
licencje moze w dowolnym momencie sprawdzié, czy dane
przedsigbiorstwo kolejowe rzeczywiScie spelnia te wymagania.

Jesli organ wydajacy licencje jest przekonany, ze dane przed-
sigbiorstwo kolejowe nie jest juz w stanie spelnia wymagan,
zawiesza lub cofa licengje.

2. W przypadku gdy organ panstwa czlonkowskiego wyda-
jacy licencje stwierdzi, ze zachodzi powazna watpliwos$¢ co do
spelniania wymagan ustanowionych w niniejszym rozdziale
przez przedsigbiorstwo kolejowe, ktéremu licencje przyznat
organ innego pafstwa czlonkowskiego wydajacy licencje,
niezwlocznie powiadamia on ten organ.

3. Nie naruszajgc ust. 1, jesli licencja zostala zawieszona lub
cofnigta z powodu niestosowania si¢ do wymagan w zakresie
zdolnosci finansowej, organ wydajacy licencje moze wydac
licencj¢ tymczasowa w oczekiwaniu na reorganizacje przedsie-
biorstwa kolejowego, pod warunkiem ze nie zagraza to bezpie-
czefistwu. Licencja tymczasowa jest jednak wazna nie dluzej niz
przez sze§¢ miesigcy od daty jej wydania.

4. Jesli przedsigbiorstwo kolejowe wstrzymalo prowadzenie
dzialalnosci na sze$¢ miesigcy lub tez nie rozpoczelo dzialal-
nosci przez sze$¢ miesiecy od dnia wydania licencji, organ
wydajacy licencje moze podja¢ decyzje, ze licencja ma zostaé
ponownie przedlozona do zatwierdzenia albo zawieszona.

Jesli chodzi o rozpoczecie dzialalnosci, przedsigbiorstwo kole-
jowe moze wystapi¢ o przyznanie dluzszego okresu na jej
rozpoczecie z uwagi na specyficzny charakter ustug, jakie
majg by¢ przez nie $wiadczone.

5. W przypadku zmiany majacej wplyw na sytuacje prawna
przedsigbiorstwa, w szczegdlnosci w przypadku fuzji lub prze-
jecia przedsigbiorstwa, organ wydajacy licencje moze podjaé
decyzje, ze licencja zostanie ponownie przedtozona do zatwier-
dzenia. Dane przedsi¢biorstwo kolejowe moze kontynuowal
dzialalno$¢, o ile organ wydajacy licencje nie stwierdzi zagro-
zenia bezpieczenstwa. W takim przypadku decyzja musi by¢
uzasadniona.

6.  Jesli przedsi¢biorstwo kolejowe zamierza znacznie zmienié
lub rozszerzy¢ swoja dzialalnosé, jego licencja jest ponownie
przedkladana do zatwierdzenia organowi wydajagcemu licencje.

7. Organ wydajacy licencje nie zezwala na jej zachowanie
przez przedsigbiorstwo kolejowe, w stosunku do ktérego
wszczete zostato postepowanie upadiosciowe lub inne podobne
postepowanie, jesli jest przekonany, ze nie istnieja faktyczne
mozliwosci zadowalajacej restrukturyzacji finansowej przedsie-
biorstwa w mozliwym do przyjecia czasie.

8.  Jesli organ wydajacy licencje wydaje, zawiesza, cofa lub
zmienia licencje, niezwlocznie powiadamia o tym Europejska
Agencje Kolejowa. Europejska Agencja Kolejowa powiadamia
niezwlocznie organy wydajace licencje pozostalych panstw
cztonkowskich.
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Artykut 25
Tryb wydawania licencji

1.  Tryb wydawania licencji zostaje podany do wiadomosci
przez zainteresowane panstwo cztonkowskie, ktére powiadamia
o tym Komisje.

2. Organ wydajacy licencje podejmuje decyzje w sprawie
zfozonego wniosku w mozliwie najkrétszym czasie, lecz nie
pézniej niz w trzy miesiace po przedlozeniu wszystkich istot-
nych dla sprawy informacji, zwlaszcza danych wymienionych
w zalgczniku III. Organ wydajacy licencje uwzglednia wszystkie
dostgpne informacje. Przedsigbiorstwo skladajace wniosek
o licencje zostaje niezwlocznie poinformowane o podjetej
przez organ decyzji. W decyzji odmownej nalezy podaé
powody odmowy.

3. Panstwa czlonkowskie gwarantuja, ze decyzje organu
wydajacego licencje beda podlegal kontroli sadowe;j.

ROZDZIAL IV

POBIERANIE OPLAT ZA UZYTKOWANIE INFRASTRUKTURY
KOLEJOWE] I ALOKACJA ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWE]
INFRASTRUKTURY KOLEJOWE]J

SEKCJA 1
Zasady ogdlne
Artykut 26

Efektywne  wykorzystanie  zdolnosci

infrastruktury

przepustowej

Panstwa czlonkowskie zapewniajg, zeby systemy pobierania
oplat i alokacji zdolnosci przepustowej dla infrastruktury kole-
jowej spelnialy zasady ustalone w niniejszej dyrektywie, i w ten
sposob umozliwiaja zarzadcy infrastruktury wprowadzenie do
obrotu rynkowego i osiggnigcie optymalnej efektywnosci wyko-
rzystania dostepnej zdolnosci przepustowej infrastruktury.

Artykut 27
Regulamin sieci

1. Zarzadca infrastruktury, po skonsultowaniu si¢ z zaintere-
sowanymi stronami, opracowuje i publikuje regulamin sieci,
mozliwy do uzyskania po uiszczeniu pewnej oplaty, ktdra nie
przewyzsza kosztu publikacji tego regulaminu. Regulamin sieci
publikuje si¢ w co najmniej dwoch jezykach urzedowych Unii.
Tre$¢ regulaminu sieci udostgpnia si¢ nieodplatnie w formie
elektronicznej na portalu internetowym zarzadcy infrastruktury
i jest tez dostgpna za posrednictwem wspdlnego portalu inter-
netowego. Ten portal internetowy jest tworzony przez
zarzadcow infrastruktury w ramach wspoélpracy zgodnie z art.
37 i 40.

2. Regulamin sieci podaje charakterystyke infrastruktury,
ktora jest dostepna dla przedsigbiorstw kolejowych oraz zawiera
informacje podajace warunki dostepu do danej infrastruktury
kolejowej. Regulamin sieci zawiera takze informacje dotyczace
warunkow dostepu do obiektéw infrastruktury ustugowe;j
podiagczonych do sieci zarzadcy infrastruktury oraz Swiadczenia

ustug w tych obiektach lub wskazuje strong internetowa, na
ktorej takie informacje sa udostgpniane bezplatnie w formie
elektronicznej. Tre$¢ regulaminu sieci okreslono w zalaczniku
IV.

3. Regulamin sieci aktualizuje si¢ i zmienia w razie koniecz-
nosci.

4. Regulamin sieci publikuje si¢ nie mniej niz na cztery
miesigce przed ostatecznym terminem skladania wnioskow
o przyznanie zdolnosci przepustowej infrastruktury.

Artykut 28

Umowy  miedzy  przedsigbiorstwami  kolejowymi

i zarzagdcami infrastruktury kolejowe;j

Kazde przedsigbiorstwo kolejowe zajmujace si¢ kolejowymi
ustugami transportowymi zawiera niezb¢dne umowy na gruncie
prawa publicznego lub prywatnego z zarzadcami infrastruktury
kolejowej. Warunki takich umoéw sg niedyskryminacyjne i prze-
jrzyste, zgodnie z niniejszg dyrektyws.

SEKCJA 2
Oplaty za infrastrukture i ustugi
Artykut 29
Ustalanie, wyznaczanie i pobieranie oplat

1.  Pafstwa czlonkowskie ustalajg ogblne ramy pobierania
oplat, nie naruszajac niezaleznosci zarzadzania przewidzianej
w art. 4.

Z zastrzezeniem powyzszego warunku panstwa czlonkowskie
ustalaja takze specjalne zasady pobierania oplat lub przekazuja
takie uprawnienia zarzadcy infrastruktury.

Panistwa czlonkowskie zapewniaja, aby regulamin sieci zawieral
ramy pobierania opfat i zasady pobierania oplat lub wskazywal
strong internetowa, na ktérej publikowane sa ramy pobierania
oplat i zasady pobierania opfat.

Zarzadca infrastruktury wyznacza i pobiera oplate za uzytko-
wanie infrastruktury zgodnie z ustalonymi ramami pobierania
oplat oraz zasadami pobierania opfat.

Bez uszczerbku dla niezaleznosci zarzadzania ustalonej w art. 4
i pod warunkiem, ze prawo to zostalo bezpo$rednio nadane
w prawie konstytucyjnym przed ... (*), parlament narodowy
moze mie¢ prawo do weryfikacji i, w stosownym przypadku,
przegladu poziomu oplat okreSlonego przez zarzadce infra-
struktury. Kazdy taki przeglad zapewni, aby oplaty byly zgodne
z niniejszg dyrektywa, ustalonymi ramami pobierania oplat i z
zasadami pobierania oplat.

2. Z wyjatkiem przypadkow, gdy przyjete sa szczeg6lne usta-
lenia zgodnie z art. 32 ust. 3, zarzadcy infrastruktury zapew-
niaja, zeby stosowany system pobierania oplat byt oparty na
takich samych zasadach w calej ich sieci.

(*) dwa lata przed data wejscia w Zycie niniejszej dyrektywy.
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3. Zarzadcy infrastruktury zapewniaja, zeby wynikiem stoso-
wania systemu pobierania oplat byly réwnowazne i niedyskry-
minujace oplaty dla réznych przedsigbiorstw kolejowych, ktére
wykonuja przewozy o réwnowaznym charakterze na podobnej
czesci rynku, i zeby faktycznie stosowane oplaty byly zgodne
z zasadami ustalonymi w regulaminie sieci.

4.  Zarzadca infrastruktury przestrzega poufnosci handlowej
informacji dostarczanych mu przez wnioskodawcow.

Artykut 30
Koszty i zestawienie rachunkowe infrastruktury

1. Zarzadcy infrastruktury otrzymuja, przy poswieceniu nale-
zytej uwagi bezpieczenstwu oraz utrzymaniu i poprawianiu
jakosci ustug w zakresie infrastruktury, zachety do zmniejszania
kosztéw zapewniania infrastruktury i wielkosci optat za dostep.

2. Bez uszczerbku dla kompetencji pafistw cztonkowskich
w odniesieniu do planowania i finansowania infrastruktury
kolejowej oraz do budzetowej zasady jednorocznosci, w stosow-
nych przypadkach, panstwa czlonkowskie zapewniaja, Zeby
miedzy wlaciwym organem a zarzadcg infrastruktury zostala
zawarta umowa, spelniajaca podstawowe zasady i parametry
okreslone w zalaczniku V i obejmujaca okres nie krétszy niz
trzy lata.

Panistwa czlonkowskie zapewniaja, aby umowy obowigzujace
w dniu ... (*) zostaly zmienione w celu dostosowania ich do
niniejszej dyrektywy w momencie przedluzenia ich obowigzy-
wania lub najpdzniej w terminie do ... (**).

3. Panstwa czlonkowskie wprowadzaja zachety, o ktérych
mowa w ust. 1, w drodze umowy, o ktérej mowa w ust. 2,
lub w drodze $rodkéw regulacyjnych, albo przez polaczenie
zawartych w umowie zachet stuzacych zmniejszeniu kosztéw
ze $rodkami administracyjnymi stuzacymi obnizeniu poziomu
opfat.

4. Jezeli dane panstwo czlonkowskie zdecyduje si¢ wprowa-
dzi¢ zachety, o ktérych mowa w ust. 1, w drodze $rodkéw
regulacyjnych, oparte to bedzie na analizie osiggalnych redukdji
kosztéw. Nie narusza to uprawnien organu regulacyjnego do
przegladu oplat, o ktérym mowa w art. 56.

5. Warunki umowy, o ktérej mowa w ust. 2, i truktura
wplat w celu zapewnienia finansowania zarzadcy infrastruktury
sa uzgodnione z gory, obejmujac caly okres umowy.

6.  Pafstwa czlonkowskie zapewniajg, aby wnioskodawcy i —
na zadanie — potencjalni wnioskodawcy byli informowani przez
wlasciwy organ i zarzadee infrastruktury oraz mieli mozliwo$é
wyrazenia swoich pogladéw na temat treSci umowy przed jej
podpisaniem. Umowa jest publikowana w terminie miesigca od
jej zawarcia.

(*) wejscia w zycie niniejszej dyrektywy
(™) trzy lata od wejscia w zycie niniejszej dyrektywy

Zarzadca infrastruktury zapewnia zgodno$¢ postanowien
umowy z planem prowadzenia dzialalnosci.

7. Zarzadcy infrastruktury sporzadzaja i prowadza rejestr
wlasnego majatku oraz majatku, ktérym zarzadzajg; moze on
by¢ wykorzystany, aby oceni¢ finansowanie potrzebne do jego
naprawy lub zastgpienia. Dolacza si¢ do niego takze szczegé-
fowe informacje na temat kosztéw odnowy i modernizacji
infrastruktury.

8.  Zarzadcy infrastruktury opracowujg metode alokacji kosz-
tow. Panstwa czlonkowskie moga nalozy¢ wymoég uzyskania
uprzedniego zatwierdzenia w tej sprawie. Metoda ta jest od
czasu do czasu uaktualniana na podstawie najlepszej praktyki
miedzynarodowe;j.

Artykut 31
Zasady pobierania oplat

1. Oplaty za uzytkowanie infrastruktury kolejowej i obiektow
infrastruktury ustugowej sa wplacane odpowiednio zarzadcy
infrastruktury oraz operatorowi obiektu infrastruktury ushu-
gowej i wykorzystywane do finansowania ich dzialalnosci
gospodarczej.

2. Panstwa czlonkowskie wymagaja od zarzadcy infrastruk-
tury i operatora obiektu infrastruktury ustugowej dostarczenia
organowi regulacyjnemu wszystkich koniecznych informacji na
temat nalozonych oplat, tak aby umozliwi¢ organowi regulacyj-
nemu wykonywanie jego funkcji, o ktérych mowa w art. 56.
Zarzadca infrastruktury i operator obiektu infrastruktury ustu-
gowej musza w zwiazku z tym by¢ w stanie wykazal, ze oplaty
za infrastrukture i ustugi, na ktore faktycznie wystawiono
faktury przedsigbiorstwu kolejowemu, zgodnie z art. 30-37,
stosuja si¢ do metodyki, zasad, a jesli to ma zastosowanie,
tabel ustalonych w regulaminie sieci.

3. Bez uszczerbku dla przepiséw ust. 4 lub 5 niniejszego
artykutu lub dla przepiséw art. 32 oplaty za minimalny pakiet
dostgpu i za dostgp do infrastruktury laczacej obiekty infra-
struktury ustugowej ustala si¢ po koszcie, ktéry jest
bezposrednio ponoszony jako rezultat wykonywania prze-
woz6w pociggami.

W terminie do ... (**) Komisja przyjmuje $rodki ustalajace
metode obliczania kosztéw, ktére sg bezposrednio ponoszone
w wyniku prowadzenia pociagu. Te akty wykonawcze sg przyj-
mowane zgodnie z procedurg sprawdzajacg, o ktérej mowa
w art. 62 ust. 3.

Zarzadca infrastruktury moze podjgé decyzje o stopniowym
dostosowywaniu tej metody w okresie nie dluzszym niz pigé
lat po ... (**¥).

4. Oplaty za infrastrukture, o ktérych mowa w ust. 3, moga
zawieraé pewna oplate, ktéra odzwierciedla niedobdr zdolnosci
przepustowej w mozliwej do wskazania czesci infrastruktury
w czasie okresow przepelnienia.

(**) 36 miesiecy od daty wejScia w zycie niniejszej dyrektywy.
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5. Oplaty za infrastrukture, o ktorych mowa w ust. 3, moga
by¢ modyfikowane, aby uwzgledni¢ koszty skutkéw dla $rodo-
wiska spowodowane przez prowadzenie ruchu pociagéw.
Wszelkie tego rodzaju modyfikacje réznicuje si¢ w powigzaniu
z wielko$cig spowodowanego skutku.

W oparciu o do$wiadczenia zebrane przez zarzadcow infra-
struktury, —przedsigbiorstwa kolejowe, organy regulacyjne
i wlasciwe organy i uznajgc istniejace systemy dotyczace
réznicowania oplat w zaleznosci od halasu, Komisja moze
przyja¢ $rodki wykonawcze zawierajace szczegblowe ustalenia,
ktére nalezy stosowaé przy pobieraniu oplat za koszty skutkéw
hatasu, w tym czas trwania ich stosowania, oraz umozliwiajace
réznicowanie oplat za infrastrukture, aby uwzglednié,
w stosownym przypadku, szczegdlny charakter danego obszaru,
w szczegblnosci jezeli chodzi o liczbg ludnosci, ktorej to doty-
czy, i sklad pociagu wraz z konsekwencjami dla poziomu emisji
hatasu. Te akty wykonawcze sg przyjmowane zgodnie z proce-
durg sprawdzajaca, o ktérej mowa w art. 62 ust. 3.

Pobieranie oplaty za koszty Srodowiska, ktrych wynikiem jest
wzrost ogdlnej wielkosci przychodéw przystugujacych zarzadcy
infrastruktury, jest dozwolone tylko wtedy, jezeli takie pobie-
ranie oplaty jest stosowane do drogowego przewozu towaréw
zgodnie z prawem Unii.

Jesli pobieranie oplat za koszty Srodowiska powoduje powstanie
dodatkowych przychodéw, decyzja co do ich wykorzystania
pozostaje w gestii panstw czlonkowskich.

Panstwa czlonkowskie zapewniaja przechowywanie niezbed-
nych informacji oraz mozliwo$¢ przesledzenia pochodzenia
pobieranych oplat za koszty Srodowiska i ich stosowania. Infor-
macje o tym panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji na
zadanie.

6.  Aby unikng¢ niepozadanych, nieproporcjonalnych prze-
plywéw, oplaty okreslone w ust. 3, 4 i 5 mogg by¢ wyrazone
za pomoca $rednich obliczanych w stosunku do racjonalnego
zasiegu przewozéw pociagami i czasu. Jednakze wzgledna wiel-
ko$¢ opfat za infrastrukture jest zwiazana z kosztami, ktore
mozna przypisa¢ danym przewozom.

7. Oplata nakladana za dostep do tor6w w ramach obiektow
infrastruktury ustugowej, o ktorych mowa w zalaczniku I pkt
2, i $wiadczenie ustug w tych obiektach nie przekracza kosztow
ich $wiadczenia powigkszonych o uzasadniony zysk.

8. Jezeli ustugi wyszczegdlnione w zalgczniku II pkt 3 i 4
jako ustugi dodatkowe i pomocnicze sa oferowane tylko przez
jednego dostawce, nalozona oplata za taka usluge nie prze-
kracza kosztéw jej Swiadczenia powigkszonych o uzasadniony

zysk.

9.  Oplaty moga by¢ pobierane za wykorzystang zdolno$é
przepustowa z przeznaczeniem na utrzymanie infrastruktury.

Takie oplaty nie przekraczaja straty w przychodach netto
zarzadcy infrastruktury spowodowanej przez utrzymanie.

10.  Operator obiektéw stuzacych $wiadczeniu ustug,
o ktérych mowa w zalgczniku I pkt 2, 3 i 4, przekazuje
zarzadcy infrastruktury informacje o oplatach, ktére nalezy
uwzgledni¢ w regulaminie sieci, lub wskazuje strong interne-
towg, na ktorej takie informacje sg udostgpniane nieodplatnie
w formie elektronicznej, zgodnie z art. 27.

Artykut 32
Wyjatki od zasad pobierania oplat

1. W celu osiggniecia pelnego odzysku kosztéw poniesio-
nych przez zarzadce infrastruktury dane panstwo czlonkowskie
moze, jezeli rynek moze to wytrzymaé, dokonywaé podwyzek
na podstawie efektywnych, przejrzystych i niedyskryminujacych
zasad, gwarantujgc jednak optymalng konkurencyjnosé,
zwlaszcza w  miedzynarodowych przewozach kolejowych.
System pobierania oplat respektuje wzrosty produktywnosci
osiagniete przez przedsigbiorstwa kolejowe.

Poziom oplat nie moze jednak wykluczaé uzytkowania infra-
struktury przez segmenty rynku, ktére moga zaplaci¢ przynaj-
mniej koszty ponoszone bezposrednio w wyniku prowadzenia
przewozow kolejowych, powigkszone o pewng stope zwrotu,
ktéra rynek moze wytrzymac.

Przed zatwierdzeniem wprowadzenia podwyzek panstwa czlon-
kowskie zapewniajg, aby zarzadcy infrastruktury ocenili ich
znaczenie dla okre$lonych segmentéw rynku, biorac pod
uwage co najmniej pary wymienione w zalgczniku VI pkt 1
i zachowujac te wiasciwe. Lista sektor6w rynku okre$lona
przez zarzadcow infrastruktury zawiera co najmniej trzy naste-
pujace segmenty: przewozy towarowe, przewozy pasazerskie
w ramach umowy o $wiadczeniu ustugi publicznej oraz inne
przewozy pasazerskie. Zarzadcy infrastruktury moga dalej
rozrézni¢ segmenty rynku wedlug przewozonych towaréw lub
pasazerow.

Okreslone zostang réwniez segmenty rynku, w ktorych przed-
sighiorstwa kolejowe obecnie nie dzialaja, ale moga $wiadczy¢
ustugi w okresie obowiazywania systemu pobierania oplat.
Zarzadca infrastruktury nie uwzglednia podwyzki w systemie
pobierania oplat w tych segmentach rynku.

Lista segment6w rynku jest publikowana w regulaminie sieci
i podlega przegladowi przynajmniej raz na pigé lat.

2. Do celéw przewozu towardw z i do panstw trzecich
realizowanego w sieci, ktorej szeroko$¢ toru jest inna niz na
glownej sieci kolejowej w Unii, zarzadcy infrastruktury moga
ustala¢ wyzsze oplaty, tak aby uzyska¢ pelny zwrot poniesio-
nych kosztow.
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3. Dla specjalnych projektéw inwestycyjnych w przyszlosci
lub dla konkretnych projektéw inwestycyjnych, ktére zostaly
zakoriczone po 1988 r., zarzadca infrastruktury moze ustali
lub nadal ustala¢ wyzsze oplaty — na podstawie dlugookreso-
wych kosztéw takich projektéw — jezeli podnosza one efektyw-
no$¢ lub efektywnos$¢ kosztowq badz oba te aspekty, a w inny
spos6b nie moglyby by¢ lub nie zostalyby uwzglednione. Taka
umowa o pobieraniu oplat moze takze zawieral porozumienia
w sprawie ponoszenia réznych rodzajow ryzyka zwigzanego
Z nowymi inwestycjami.

4. Opflaty infrastrukturowe mogg by¢ réznicowane, tak aby
zacheci¢ do wyposazania pociagéw w europejski system stero-
wania pociagiem (ETCS) zgodny z wersja przyjeta w decyzji
Komisji 2008/386/WE (1) i w kolejnych wersjach.

Po przeprowadzeniu oceny skutkéw regulacji Komisja moze
przyja¢ Srodki okreslajace szczegbélowe wustalenia, zgodnie
z ktérymi nalezy stosowaé réznicowanie oplat za infrastrukture,
w tym okres jego stosowania. Te akty wykonawcze s przyj-
mowane zgodnie z procedurg sprawdzajacg, o ktorej mowa
w art. 62 ust. 3.

5. Aby zapobiec dyskryminacji, zapewnia si¢, zeby wszelkie
dane Srednie i kraficowe oplaty zarzadcy infrastruktury za ekwi-
walentne uzytkowanie jego infrastruktury byly poréwnywalne
i zeby poréwnywalne uslugi w tym samym segmencie rynku
podlegaly takim samym oplatom. Zarzadca infrastruktury
przedstawia w regulaminie sieci, Ze system pobierania oplat
spelnia te wymagania w takim stopniu, w jakim to moze by¢
dokonane bez ujawnienia poufnych informacji dotyczacych
prowadzenia dzialalnosci gospodarczej.

6. Jezeli zarzadca infrastruktury zamierza zmieni¢ istotne
elementy systemu pobierania oplat, okre§lonych w ust. 1 niniej-
szego artykutu, musi je podaé¢ do publicznej wiadomosci przy-
najmniej na trzy miesigce przed uplywem terminu publikacji
regulaminu sieci zgodnie z przepisami art. 27 ust. 4.

Artykut 33
Ulgi
1. Bez uszczerbku dla przepisoéw art. 101, 102, 106 i 107
Traktatu i nie naruszajgc zasady bezposrednio ponoszonego
kosztu okreslonej w art. 31 ust. 3 niniejszej dyrektywy, wszelkie
ulgi w stosunku do oplat pobieranych od przedsigbiorstwa kole-

jowego przez zarzadceg infrastruktury za kazda ustuge sa zgodne
z kryteriami podanymi w niniejszym artykule.

2. Z wyjatkiem ust. 3 ulgi ograniczaja si¢ do faktycznych
oszczednoSci na kosztach administracyjnych dla  zarzadcy

(") Decyzja Komisji 2008/386/WE z dnia 23 kwietnia 2008 r. zmie-
niajaca zalgcznik A do decyzji 2006/679/WE dotyczacej technicznej
specyfikacji dla interoperacyjnosci odnoszacej si¢ do podsystemu
sterowania ruchem kolejowym transeuropejskiego systemu kolei
konwencjonalnych oraz zalgcznik A do decyzji 2006/860/WE doty-
czacej specyfikacji technicznej interoperacyjnosci podsystemu Stero-
wanie transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci (Dz.U.
L 136 z 24.5.2008, s. 11).

infrastruktury. Przy wyznaczaniu wielkosci ulgi nie mozna
uwzgledniaé oszczednosci kosztow, ktdre juz zostaly zinterna-
lizowane w pobieranej oplacie.

3. Zarzadcy infrastruktury moga wprowadzi¢ = systemy
dostepne dla wszystkich uzytkownikéw infrastruktury, dla okre-
Slonych potokéw ruchu, udzielajac ograniczonych w czasie ulg,
aby zacheci¢ do rozwijania nowych ustug kolejowych, lub ulgi
zachecajace do korzystania z linii o znacznym stopniu niepel-
nego wykorzystania.

4. Ulgi moga dotyczy¢ tylko optat pobieranych za okreslony
odcinek infrastruktury.

5. Podobne systemy ulg stosuje si¢ dla podobnych ustug.
Systemy ulg stosuje si¢ w niedyskryminacyjny spos6b
w stosunku do wszystkich przedsigbiorstw kolejowych.

Artykut 34

Systemy rekompensat w stosunku do niepokrytych
kosztéw zwigzanych ze S$rodowiskiem, wypadkami
i infrastrukturg

1. Panstwa czlonkowskie moga wprowadzi¢ na czas okre-
Slony system rekompensat za uzytkowanie infrastruktury kole-
jowej z tytulu mozliwych do wykazania nieponoszonych
kosztéw zwigzanych ze Srodowiskiem, wypadkami i infrastruk-
tura w konkurencyjnych galeziach transportu, o ile koszty te
przekraczaja rownowazne koszty kolei.

2. Jezeli przedsigbiorstwo kolejowe otrzymujace rekompen-
sate korzysta z prawa wylacznosci, to tej rekompensacie musza
towarzyszy¢ poréwnywalne korzysci dla uzytkownikéw.

3. Wykorzystana metodyka i wykonane obliczenia musza
by¢ dostgpne publicznie. W szczegblnosci musi by¢ mozliwe
wykazanie okreslonych przypadkéw nieobciazania kosztami
konkurujacej infrastruktury transportowej, ktorych zaplacenie
jest unikane, oraz zapewnienie, zeby ten system byt przyzna-
wany przedsiebiorstwom na niedyskryminujacych dla nich
warunkach.

4. Panhstwa czlonkowskie zapewniaja, zeby system byt
zgodny z art. 93, 107 i 108 Traktatu.

Artykut 35
Plan wydajnosci

1. Systemy pobierania oplat za infrastrukture zachecajg za
pomoca planu wydajnosci przedsigbiorstwa kolejowe i zarzadeg
infrastruktury do minimalizowania zaktdcefi i poprawy osiaga-
nych wynikéw sieci kolejowej. Moze to obejmowac kary za
dzialania, ktére zakldcaja eksploatacje sieci, rekompensaty dla
przedsigbiorstw, ktore zostaly dotkniete skutkami zakidcen,
i premie jako nagrody za lepsze wykonanie od planowanego.
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2. Podstawowe zasady planu wydajnosci, wymienione
w zalaczniku VI pkt 2 stosuje si¢ na obszarze calej sieci.

3. Komisja jest upowazniona do przyjmowania aktéw dele-
gowanych zgodnie z art. 60 dotyczacych zmian zalgcznika VI
pkt 2 lit. ¢). Zalacznik VI pkt 2 lit. ¢) moze zatem zostal
zmieniony w $wietle rozwoju rynku kolejowego i do$wiadczen
zebranych przez organy regulacyjne, o ktérych mowa w art. 55,
zarzadcOw infrastruktury i przedsigbiorstwa kolejowe. Takie
zmiany dostosowujg klasy opdznienn do najlepszych praktyk
opracowanych przez branzg.

Artykut 36
Oplaty rezerwacyjne

Zarzadey infrastruktury moga pobiera¢ stosowna oplate za
zdolno$¢ przepustowsy, ktora jest alokowana, ale nie zostaje
wykorzystana. Ta oplata zapewnia zachety do efektywnego
wykorzystania zdolnosci przepustowej. Platnosci sa dokony-
wane albo przez wnioskodawce, albo przez przedsigbiorstwo
kolejowe wskazane zgodnie z art. 41 ust. 1.

Zarzadca infrastruktury zawsze moze poinformowaé kazda
zainteresowana strong o zdolno$ci przepustowej infrastruktury,
ktéra zostala juz alokowana uzytkujagcym przedsigbiorstwom
kolejowym.

Artykut 37

Wspélpraca w zakresie systeméw pobierania oplat
obejmujacych wiecej niz jedna sie¢

1.  Panstwa czlonkowskie zapewniaja wspélprace zarzadcow
infrastruktury, aby umozliwi¢ stosowanie efektywnych
systemOw pobierania oplat i wspélne dziatanie, aby koordy-
nowa¢ pobieranie oplat, za wykonywanie przewozéw pocia-
gami, ktére przejezdzaja przez wigcej niz jedng sie¢ infrastruk-
tury systemu kolejowego w Unii. Zarzadcy infrastruktury dazg
w szczegblnosci do zagwarantowania optymalnej konkurencyj-
nosci migdzynarodowych przewozdéw kolejowych i zapewnienia
efektywnego wykorzystania sieci kolejowych. W tym celu usta-
laja odpowiednie procedury z zastrzezeniem odpowiednich
zasad zawartych w niniejszej dyrektywie.

2. Do celéw ust. 1 pafistwa cztonkowskie zapewniaja wsp6l-
prace miedzy zarzadcami infrastruktury w celu umozliwienia
skutecznego stosowania podwyzek, o ktérych mowa w art.
32, i planéw wydajnosci, o ktoérych mowa w art. 35, dla prze-
wozow obejmujacych wigcej niz jedng sie¢ systemu kolejowego
w Unii.

SEKCJA 3
Alokacja zdolnoSci przepustowej infrastruktury
Artykut 38
Uprawnienia do zdolnosci przepustowe;j

1. Zdolno$¢ przepustowa infrastruktury jest alokowana przez
zarzadce infrastruktury. Z chwilg alokacji wnioskodawcy nie jest
ona przekazywana przez otrzymujacego innemu przedsigbior-
stwu lub innym rodzajom przewozow.

Wszelki obrét zdolnoscig przepustowy infrastruktury jest zaka-
zany i prowadzi do wykluczenia z dalszej alokacji zdolnosci
przepustowej.

Wykorzystywanie zdolnosci przepustowej przez przedsigbior-
stwo kolejowe przy wykonywaniu dzialalnosci gospodarczej
wnioskodawcy, ktory nie jest przedsigbiorstwem kolejowym,
nie jest uwazane za przekazanie.

2. Prawo do uzytkowania okre$lonej zdolnosci przepustowej
infrastruktury w formie trasy pociagu moze by¢ przyznane
wnioskodawcom maksymalnie na czas jednego okresu obowig-
zywania rozkladu jazdy.

Zarzadca infrastruktury i wnioskodawca moga zawrze¢ umowe
ramowa, przewidziang w art. 42, na uzytkowanie zdolnosci
przepustowej na odnoénej infrastrukturze kolejowej, na okres
dluzszy niz jeden okres obowigzywania rozkladu jazdy.

3. Odpowiednie prawa i obowigzki zarzadcdw infrastruktury
i wnioskodawcéw w odniesieniu do kazdej alokacji zdolnosci
przepustowej sa ustalane w umowach lub ustawodawstwie
panstw cztonkowskich.

4. Jezeli wnioskodawca zamierza wystapi¢ z wnioskiem
o przyznanie zdolnoSci przepustowej w celu $wiadczenia
miedzynarodowych przewozéw pasazerskich informuje o tym
zarzadcow infrastruktury i odpowiednie organy regulacyjne.
Aby umozliwi¢ im okreslenie, czy cel ustugi migdzynarodowej
polega na przewozie oséb miedzy stacjami znajdujacymi sig
w roznych panstwach czlonkowskich, oraz potencjalnego
wplywu ekonomicznego na juz realizowane umowy o $wiad-
czenie ustug publicznych, organy regulacyjne zapewniaja, aby
kazdy wlasciwy organ, ktéry udzielit publicznego zaméwienia
na kolejowy przewéz pasazerski na tej trasie okre$lony w takim
zaméwieniu, kazdy inny zainteresowany wiasciwy organ majacy
prawo ograniczania dostgpu na mocy art. 11 oraz kazde przed-
sighiorstwo kolejowe realizujgce umowe o $wiadczenie ustug
publicznych na trasie tego miedzynarodowego przewozu pasa-
zerskiego zostaly odpowiednio poinformowane.

Artykut 39
Alokacja zdolnosci przepustowej

1. Panstwa czlonkowskie moga okresli¢ pewne ogdlne ramy
alokacji zdolnosci przepustowej infrastruktury, z zastrzezeniem
warunku niezaleznosci zarzadzania okre$lonego w art. 4. Ustala
sic  szczegblowe zasady alokacji zdolnosci przepustowej.
Zarzadca infrastruktury wykonuje procesy alokacji zdolnosci
przepustowej. W szczegdlnosci zarzadca infrastruktury zapew-
nia, zeby zdolno$¢ przepustowa infrastruktury byla alokowana
na sprawiedliwych i niedyskryminujacych zasadach oraz
zgodnie z prawem Unii.

2. Zarzadey infrastruktury respektujg poufnos$¢ handlowa
informacji, ktére sa do nich dostarczane.
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Artykut 40

Wspélpraca w zakresie alokacji zdolno$ci przepustowej
infrastruktury na wigcej niz jednej sieci

1. Panstwa czlonkowskie zapewniaja wspolprace zarzadcow
infrastruktury, aby umozliwi¢ efektywne tworzenie i alokacje
zdolnoSci przepustowej infrastruktury, ktora przebiega przez
wigcej niz jedng sie¢ systemu kolejowego w Unii, réwniez na
podstawie uméw ramowych, o ktérych mowa w art. 42.
Zarzadcy infrastruktury ustalajg  odpowiednie procedury,
podlegajace przepisom okreSlonym w niniejszej dyrektywie,
i odpowiednio organizujg trasy pociagéw biegnace przez wigcej
niz jedna siec.

Panstwa czlonkowskie zapewniajg wspdlne dziatanie przedsta-
wicieli zarzadcéw infrastruktury, ktérych decyzje o alokacji
majg wplyw na innych zarzadcéw infrastruktury w celu koor-
dynowania alokacji lub w celu alokowania calej odpowiedniej
zdolnosci przepustowej na poziomie miedzynarodowym, bez
szkody dla szczegdlnych przepisoéw prawa Unii dotyczacych
sieci kolejowych ukierunkowanych na transport towaréw.
Odpowiedni przedstawiciele zarzagdcow infrastruktury z panstw
trzecich moga by¢ wilaczeni do tych procedur.

2. Komisja jest informowana o gltéwnych spotkaniach, na
ktérych opracowuje si¢ wspdlne zasady i praktyki dotyczgce
alokacji infrastruktury, i zapraszana do udzialu w nich w charak-
terze obserwatora. Organy regulacyjne uzyskuja wystarczajace
informacje na temat opracowywania wspélnych zasad i praktyk
przydzielania infrastruktury oraz z informatycznych systeméw
alokagcji, tak aby umozliwi¢ im wykonywanie nadzoru regula-
cyjnego zgodnie z art. 56.

3. Na kazdym spotkaniu lub podczas innych dzialan podej-
mowanych, zeby udzieli¢ zezwolenia na alokacje zdolnosci
przepustowej infrastruktury dla transsieciowych przewozéw
pociggami, decyzje sa podejmowane tylko przez przedstawicieli
zarzadcow infrastruktury.

4. Uczestniczacy we wspolpracy okreslonej w ust. 1 zapew-
niaja, zeby ich czlonkostwo, metody dziatania i wszystkie odpo-
wiednie kryteria, ktére sg stosowane do oceniania i alokacji
zdolnosci przepustowej infrastruktury, byly podawane do
wiadomosci publiczne;.

5. Dzialajac we wspolpracy okre$lonej w ust. 1, zarzadcy
infrastruktury oceniaja zapotrzebowanie na miedzynarodowe
trasy pociggéw i moga, jesli to konieczne, proponowa¢ i orga-
nizowac je, aby ulatwi¢ prowadzenie ruchu pociggéw towaro-
wych, ktére podlegaja zaméwieniom ad hoc, okreslonym w art.
48.

Takie wstepnie ustalane miedzynarodowe trasy pociggdw sa
udostepniane wnioskodawcom za posrednictwem ktdregokol-
wiek ze wspélpracujacych zarzadcdw infrastruktury.

Artykut 41
Whioskodawcy

1. Wnioski o przyznanie zdolnosci przepustowej infrastruk-
tury moga by¢ skladane przez wnioskodawcow. Aby

wykorzysta¢ taka zdolno$¢ przepustows infrastruktury, wnio-
skodawcy wyznaczaja przedsigbiorstwo kolejowe, ktére zawrze
umowe z zarzadcg infrastruktury zgodnie z art. 28. Nie narusza
to prawa wnioskodawcow do zawierania uméw z zarzadcami
infrastruktury na mocy art. 44 ust. 1.

2. Zarzadca infrastruktury moze ustalié wymagania, jesli
chodzi o wnioskodawcéw, zeby zagwarantowal osiagniecie
jego uzasadnionych oczekiwan dotyczacych przyszlych przy-
chodéw i wykorzystania infrastruktury. Takie wymagania sa
odpowiednie, przejrzyste i niedyskryminacyjne. Sa okre$lone
w regulaminie sieci, o czym mowa w zalgczniku IV pkt 3 lit.
b). Moga one zawiera¢ tylko postanowienie o gwarancji finan-
sowej, ktora nie moze przewyzszal odpowiedniej wielkosci,
ktora jest proporcjonalna do rozwazanej wielkoSci dziatalnosci
wnioskodawcy, i zagwarantowania jego zdolnosci do opraco-
wania stosownych ofert nabycia zdolnosci przepustowej infra-
struktury.

3. W terminie do ... (*) Komisja przyjmuje $rodki wyko-
nawcze okreslajace szczegdlowo kryteria, ktdrych nalezy prze-
strzegal do celéw stosowania ust. 2. Te akty wykonawcze przyj-
muje si¢ zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktérej mowa
w art. 62 ust. 3.

Artykut 42
Umowy ramowe

1. Bez uszczerbku dla przepiséw art. 101, 102 i 106 Trak-
tatu, miedzy zarzadca infrastruktury a wnioskodawcg moze
zosta¢ zawarta umowa ramowa. Taka umowa ramowa okresla
charakterystyke zdolnosci przepustowej infrastruktury wyma-
ganej przez wnioskodawce i oferowanej wnioskodawcy w czasie
przekraczajagcym jeden okres obowigzywania rozkladu jazdy.

Umowa ramowa nie okreSla szczegétowo danej trasy pociagu,
ale jej tres¢ jest taka, zeby wyrazala dazenie do zaspokojenia
uzasadnionych potrzeb handlowych wnioskodawcy. Pafistwo
cztonkowskie moze wymagaé uprzedniego zatwierdzenia takiej
umowy ramowej przez organ regulacyjny, okreslony w art. 55
niniejszej dyrektywy.

2. Umowy ramowe nie umozliwiajg korzystania z danej
infrastruktury przez innych wnioskodawcéw lub innym
rodzajom przewozow.

3. Umowy ramowe uwzgledniajg zmiany lub ograniczenia
swoich warunkéw, aby umozliwi¢ uzyskanie lepszego wyko-
rzystania infrastruktury kolejowe;.

4. Umowy ramowe mogg zawiera¢ kary, o ile bedzie
konieczna zmiana lub rozwiazanie umowy.

5. Umowy ramowe obejmuja w zasadzie okres pigciu lat
i podlegaja przedluzeniu na okresy réwne pierwotnemu okre-
sowi ich obowigzywania. W okre$lonych przypadkach zarzadca
infrastruktury moze zgodzic si¢ na krétszy lub dluzszy okres.
Okresy dluzsze niz pigé lat muszg by¢ uzasadnione istnieniem
uméw handlowych, specjalnych inwestycji lub ryzyka.

(*) 36 miesigcy od daty wejScia w zycie niniejszej dyrektywy.
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6. W przypadku uslug $wiadczonych z wykorzystaniem
specjalnej infrastruktury, o ktérej mowa w art. 49 i ktora
wymaga znaczacych i dlugoterminowych inwestycji, nalezycie
uzasadnionych przez wnioskodawce, umowy ramowe moga
by¢ zawierane na okres 15 lat. Jakikolwiek okres dluzszy niz
15 lat jest dopuszczalny jedynie w wyjatkowych przypadkach,
zwlaszcza gdy realizowane sg dlugoterminowe inwestycje na
duza skale i szczegdlnie gdy inwestycje takie objete s3 zobo-
wiazaniami umownymi zawierajacymi wieloletni plan amorty-
zacji.

W takich wyjatkowych przypadkach umowa ramowa moze
okresla¢ precyzyjnie charakterystyke zdolnosci przepustowej,
ktéra ma zosta¢ dostarczona wnioskodawcy na czas obowigzy-
wania umowy ramowej. Taka charakterystyka moze obejmowaé
czestotliwo$é, natezenie i jako§¢ tras kolejowych. Zarzadca
infrastruktury moze zmniejszy¢ zarezerwowang zdolnos¢ prze-
pustowa, jezeli przez co najmniej jeden miesigc jej wykorzys-
tanie bylo nizsze od progowej wielkosci przydzialu, o ktorej
mowa w art. 52.

Poczawszy od dnia 1 stycznia 2010 r., wstgpna umowa
ramowa moze by¢ sporzadzana na okres 5 lat z mozliwoscig
jej jednokrotnego przedluzenia, na podstawie parametrow zdol-
nosci przepustowej stosowanych przez wnioskodawcéw realizu-
jacych ustugi przed dniem 1 stycznia 2010 r., z uwagi na
specjalistyczne inwestycje lub istniejace umowy handlowe.
Organ regulacyjny, o ktérym mowa w art. 55, jest odpowie-
dzialny za wyrazenie zgody na wejscie w Zycie takiej umowy.

7. Ogodlne istotne zapisy kazdej umowy ramowej udostgpnia
si¢ wszystkim zainteresowanym stronom, jednak z respektowa-
niem poufnosci handlowe;.

8. W oparciu o dos$wiadczenia organow regulacyjnych,
wlasciwych organdéw 1 przedsigbiorstw kolejowych oraz
w oparciu o dzialalno$¢ grupy roboczej, o ktérej mowa
w art. 57 ust. 1, Komisja moze przyjac srodki okreslajace szcze-
gélowo procedure i kryteria, ktérych nalezy przestrzegaé do
celéw stosowania niniejszego artykulu. Te akty wykonawcze
sa przyjmowane zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktorej
mowa w art. 62 ust. 3.

Artykut 43
Harmonogram procesu alokacji

1. Zarzadca infrastruktury stosuje si¢ do harmonogramu
alokacji zdolnosci przepustowej okreslonego w zalaczniku VIL

2. Komisja jest upowazniona do przyjmowania aktéw dele-
gowanych zgodnie z art. 60 dotyczacych pewnych zmian
zalgcznika VII. Zalgcznik VII moze zatem po konsultacji ze
wszystkimi zarzadcami infrastruktury zostal zmieniony, tak
aby wzia¢ pod uwage wzgledy operacyjne procesu alokacji.
Zmiany te opierajg si¢ na tym, co w $wietle doswiadczen jest
konieczne do zapewnienia skutecznego procesu alokacji
i wzigcia pod uwage operacyjnych czynnikéw zarzadcow infra-
struktury.

3. Zarzadcy infrastruktury uzgadniaja z innymi odpowied-
nimi zainteresowanymi zarzadcami infrastruktury, ktore
miedzynarodowe trasy pociggdw majg zostal wlaczone do

obowiazujacego rozkladu jazdy przed rozpoczeciem konsultacji
na temat projektu obowigzujacego rozkladu jazdy. Korekty sa
dokonywane tylko w razie bezwzglednej koniecznosci.

Artykut 44
Whiosek

1.  Wnioskodawcy moga wystgpowaé na gruncie prawa
publicznego lub prywatnego do zarzadcy infrastruktury
0 zawarcie umowy przyznajacej im uprawnienia do uzytko-
wania infrastruktury kolejowej za pewng oplata, przewidziang
w rozdziale IV sekcja 2.

2. Wnioski dotyczgce obowigzujacego rozkladu jazdy prze-
wozow regularnychsg zgodne z ostatecznymi terminami okre-
Slonymi w zalgczniku VII.

3. Wnhioskodawca, ktdry jest strong umowy ramowej, sklada
wniosek zgodnie z ta umowa.

4. W przypadku tras przebiegajacych przez wigcej niz jedng
sie¢ zarzadcy infrastruktury zapewniaja, by wnioskodawcy skla-
dali wnioski do punktu kompleksowej obstugi, ktérym jest albo
wspllny organ ustanowiony przez zarzadcéw infrastruktury,
albo jeden zarzadca infrastruktury zaangazowany na tej trasie
kolejowej. Ten zarzadca infrastruktury zostaje upowazniony do
dzialania w imieniu wnioskodawcy, aby stara¢ si¢ o zdolnos¢
przepustowa u pozostalych odpowiednich zarzadcéw infra-
struktury. Wymog ten nie narusza rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 913/2010 z dnia 22 wrze$nia
2010 r. w sprawie europejskiej sieci kolejowej ukierunkowanej
na konkurencyjny transport towarowy (1).

Artykut 45
Ukladanie rozkladu jazdy

1. Zarzadca infrastruktury w miar¢ mozliwosci realizuje
wszystkie wnioski o przyznanie zdolnosci przepustowej infra-
struktury, w tym zaméwienia tras pociaggdw przebiegajacych
przez wigcej niz jedng sieé, i w miare mozliwosci uwzglednia
wszystkie ograniczenia wobec wnioskodawcéw, w tym skutki
ekonomiczne dla ich dzialalnosci gospodarczej.

2. Zarzadca infrastruktury moze nadaé priorytet okreslonym
ustugom w ramach procesu ukladania rozkladu jazdy i koordy-
nagji, ale tylko takim okre$lonym w art. 47 i 49.

3. Zarzadca infrastruktury konsultuje si¢ z zainteresowanymi
stronami na temat projektu obowigzujacego rozkladu jazdy
i daje im przynajmniej jeden miesiac na przedstawienie swoich
opinii. Zainteresowane strony uwzgledniaja wszystkich tych,
ktorzy zlozyli wnioski o przyznanie zdolnosci przepustowej
infrastruktury oraz inne strony, ktére chcg mie¢ mozliwosé
przekazania uwag na temat, jak obowigzujacy rozklad jazdy
moze wplyna¢ na ich zdolno$¢ do zapewniania przewozéw
kolejowych w trakcie okresu obowiazywania tego rozkladu
jazdy.

4. Zarzadca infrastruktury podejmuje odpowiednie Srodki
w celu uwzglednienia ewentualnych zgloszonych zastrzezen.

() Dz.U. L 276 z 20.10.2010, s. 22.
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Artykut 46
Proces koordynacji

1. W trakcie procesu ukladania rozkladu jazdy okreslonego
w art. 45, kiedy zarzadca infrastruktury napotyka sprzecznosci
miedzy réznymi wnioskami, prébuje w drodze koordynacji
réznych zaméwien zapewni¢ mozliwie najlepsze dopasowanie
wszystkich zgloszonych potrzeb.

2. Kiedy zachodzi sytuacja wymagajaca koordynacji, zarzadca
infrastruktury ma prawo, w rozsadnych granicach, proponowaé
zdolno$¢ przepustows infrastruktury, ktéra rézni si¢ od tej, na
jaka zlozono wniosek.

3. Zarzadca infrastruktury probuje rozwiazaé wszelkie
sprzecznosci w drodze konsultacji z odpowiednimi wniosko-
dawcami. Konsultacje te sa oparte na ujawnieniu nastgpujacych
informacji w rozsadnym czasie, nieodplatnie i w formie
pisemnej lub elektronicznej:

a) trasy pociggéw, odno$nie do ktorych zlozyli wnioski
wszyscy pozostali wnioskodawcy na tych samych drogach
przebiegu;

b) trasy pociggéw alokowane tymczasowo dla wszystkich
pozostatych wnioskodawcéw na tych samych drogach prze-
biegu;

¢) alternatywne trasy pociagdw proponowane na odpowiednich
drogach przebiegu zgodnie z ust. 2;

d) wszystkie dane szczegdlowe na temat kryteriow wykorzysty-
wanych w ramach procesu alokacji zdolnosci przepustowe;.

Zgodnie z art. 39 ust. 2 informacje te sa przekazywane bez
ujawniania tozsamosci innych wnioskodawcéw, chyba ze dani
wnioskodawcy wyraza zgode na takie ujawnienie.

4. Zasady regulujgce proces koordynacji okresla si¢ w regula-
minie sieci. Odzwierciedlaja one w szczegblnosci trudnosci
w ustalaniu miedzynarodowych tras pociaggéw i skutki, jakie
zmiana moze powodowal w stosunku do innych zarzadcéw
infrastruktury.

5. Gdy wnioski o przyznanie zdolnosci przepustowej infra-
struktury nie moga by¢ zrealizowane bez koordynacji, zarzadca
infrastruktury prébuje uzgodni¢ wszystkie wnioski za pomocg
koordynacji.

6.  Bez uszczerbku dla istniejacych procedur odwotawczych
i art. 56, w przypadku sporéw dotyczacych alokacji zdolnosci
przepustowej infrastruktury, jest udostepniany system rozwigzy-
wania sporé6w w celu natychmiastowego rozwigzywania takich
sporéw. System taki okresla si¢ w regulaminie sieci. Jezeli ten
system jest stosowany, decyzj¢ podejmuje si¢ w terminie ogra-
niczonym do dziesigciu dni roboczych.

Artykut 47
Infrastruktura przepelniona

1. Jezeli po koordynacji zamoéwionych tras pociggdw
i konsultacjach z wnioskodawcami nie jest mozliwe zrealizo-
wanie wnioskéw o przyznanie zdolnosci przepustowej infra-
struktury w sposob wihasciwy, wowczas zarzadca infrastruktury
musi niezwlocznie zglosi¢, ze dany odcinek infrastruktury, na
ktérym ta sytuacja wystapila, jest przepelniony. Tak samo
postepuje w stosunku do infrastruktury, dla ktérej mozna ocze-
kiwa¢, ze wystapia na niej skutki niewystarczajacej zdolnosci
przepustowej w najblizszej przysziosci.

2. Kiedy infrastruktura zostala zgloszona jako przepelniona,
zarzadca infrastruktury wykonuje analiz¢ zdolnosci przepus-
towej okreSlong w art. 50, o ile plan powigkszenia zdolnosci
przepustowej okreslony w art. 51 nie jest juz wykonywany.

3. Kiedy oplaty, zgodnie z art. 31 ust. 6, nie zostaly jeszcze
pobrane lub nie zostal jeszcze osiagniety zadowalajacy wynik
i infrastruktura zostala zgloszona jako przepelniona, zarzadca
infrastruktury moze dodatkowo wykorzysta¢ kryteria priory-
tetow przy alokacji zdolnosci przepustowej infrastruktury.

4. Kryteria priorytetéw uwzgledniajg znaczenie danego prze-
wozu dla spoleczefistwa w stosunku do kazdego innego prze-
wozu, ktory zostanie wylaczony w rezultacie tego postepowa-
nia.

W celu zagwarantowania rozwijania odpowiednich ustug trans-
portowych w tych ramach, w szczegélnosci stosownie do
wymog6éw obowigzku uzytecznosci publicznej lub promocji
rozwijania przewozdw towarowych, panstwa czlonkowskie
moga podejmowaé wszelkie konieczne $rodki, na warunkach
niedyskryminujgcych, w celu zapewnienia, zeby takie przewozy
uzyskiwaly priorytet przy dokonywaniu alokacji zdolnosci prze-
pustowej infrastruktury.

Pafistwa czlonkowskie moga, jezeli to jest wlasciwe, przyznal
zarzadcy infrastruktury rekompensate odpowiadajaca wszelkim
stratom przychodéw zwiazanym z potrzebg alokacji danej zdol-
nosci przepustowej okreslonym przewozom, stosownie do
akapitu drugiego.

Powyzsze $rodki i rekompensata obejmuja uwzglednienie
skutkéw tego wylaczenia w pozostalych panistwach czlonkow-
skich.

5. Znaczenie przewozow towardw, w szczegélnosci miedzy-
narodowych przewozéw towaréw, jest traktowane z wiasciwg
uwaga przy wyznaczaniu kryteriow priorytetéw.

6.  Procedury, ktérych nalezy przestrzegal, i kryteria, ktérych
nalezy uzy¢, jezeli infrastruktura jest przepelniona, zostaja
podane w regulaminie sieci.
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Artykut 48
Whioski skladane ad hoc

1. Zarzadca infrastruktury odpowiada na wnioski skladane ad
hoc w sprawie poszczegdlnych tras pociagbw mozliwie jak
najszybciej i w kazdym przypadku w ciagu pieciu dni robo-
czych. Informacje dostarczane o dostepnej, wolnej zdolnosci
przepustowej zostaja udostepnione wszystkim wnioskodawcom,
ktérzy moga chcie¢ skorzysta z tej zdolnosci przepustowej.

2. Zarzadey infrastruktury, jesli to konieczne, przeprowa-
dzajg oceng zapotrzebowania na rezerwowa zdolnos¢ przepus-
tows, ktéra ma by¢ zachowana jako dostegpna w ramach osta-
tecznego, ulozonego, obowiazujacego rozkladu jazdy, aby
umorzliwi¢ im szybkie zareagowanie na mozliwe do przewi-
dzenia wnioski o przyznanie zdolnosci przepustowej skladane
ad hoc. Ma to zastosowanie rowniez w przypadkach przepel-
nionej infrastruktury.

Artykut 49
Infrastruktura specjalna

1. Bez uszczerbku dla przepiséw ust. 2 zdolno$¢ przepus-
towa infrastruktury jest uwazana za dostepng dla wszystkich
rodzajow przewozéw, ktore odpowiadaja charakterystyce
koniecznej do wykonywania przewozdw na tej trasie.

2. Jezeli istniejg odpowiednie trasy alternatywne, zarzadca
infrastruktury moze po konsultacji z zainteresowanymi stro-
nami przeznaczy¢ dang infrastrukture do uzytku przez okre-
Slone rodzaje ruchu. Bez uszczerbku dla przepiséw art. 101,
102 i 106 Traktatu, gdy dokonano takiego przeznaczenia,
zarzadca infrastruktury moze nadaé priorytet temu rodzajowi
ruchu przy dokonywaniu alokacji zdolnosci przepustowe;j infra-
struktury.

Takie przeznaczenie nie stanowi przeszkody dla wykorzystania
tej infrastruktury przez inne rodzaje ruchu, gdy dostepna jest
zdolnos$¢ przepustowa.

3. Jezeli infrastruktura zostala przeznaczona zgodnie z ust.
2, zostaje to opisane w regulaminie sieci.

Artykut 50
Analiza zdolno$ci przepustowej

1. Celem analizy zdolnosci przepustowej jest ustalenie tych
ograniczen zdolnosci przepustowej infrastruktury, ktére unie-
mozliwiajg wlasciwe zrealizowanie wnioskéw o przyznanie
zdolnosci przepustowej, i zaproponowanie metod umozliwiajg-
cych zrealizowanie dodatkowych zaméwien. Analiza zdolnosci
przepustowej identyfikuje przyczyny powstania przepelnienia
i $rodki, jakie moglyby by¢ podjete w krétkim i Srednim okre-
sie, aby zfagodzi¢ to przepehnienie.

2. Analiza zdolnosci przepustowej uwzglednia infrastrukture,
procedury operacyjne, charakter réznych uslug przewozowych
i skutki oddziatywania wszystkich tych czynnikéw na zdolnosé
przepustowg infrastruktury. Srodki, jakie majg by¢ uwzgled-
nione, obejmuja w szczegblnosci ustugi zmiany trasy, ustugi
zmiany czasu, zmiany predkosci oraz przedsigwzigcia zapewnia-
jace poprawe infrastruktury.

3. Analiza zdolnoSci przepustowej zostaje zakonczona
w ciagu szeSciu miesigcy od chwili rozpoznania infrastruktury
jako przepelnionej.

Artykut 51
Plan powigkszenia zdolnosci przepustowe;j

1. W ciagu szesciu miesigcy od zakonczenia analizy zdol-
nosci przepustowej zarzadca infrastruktury przedstawia plan
powigkszenia zdolnosci przepustowej.

2. Plan powigkszenia zdolnosci przepustowej zostaje opraco-
wany po konsultacjach z uzytkownikami odnosnej przepel-
nionej infrastruktury.

Okresla on:

a) przyczyny powstania przepelnienia;

b) prawdopodobny przyszly rozwéj ruchu;

¢) ograniczenia w rozwoju infrastruktury;

d) opcje i koszty powigkszenia zdolnosci przepustowej, w tym
prawdopodobne zmiany opfat za dostep.

Na podstawie analizy kosztéw i korzySci mozliwych okreslo-
nych $rodkéw wyznaczy takze dzialania, ktére nalezy podjad,
zeby powigkszy¢ zdolno$¢ przepustows infrastruktury, w tym
harmonogram wdrozenia tych $rodkéw.

Plan moze podlega¢ uprzedniemu zatwierdzeniu przez pafstwo
cztonkowskie.

3. Zarzadca infrastruktury zaprzestaje pobierania wszelkich
oplat za odno$ng infrastrukture na mocy art. 31 ust. 4, w przy-
padkach, jezeli:

a) nie przedstawil planu powickszenia zdolnosci przepustowej;

lub

b) nie rozpoczal realizacji dzialaii okreSlonych w planie
powiekszenia zdolnosci przepustowej.

Jednakze zarzadca infrastruktury moze, co podlega zatwier-
dzeniu przez organ regulacyjny, okreslony w art. 55, konty-
nuowaé pobieranie oplat, jezeli:

a) plan powigkszenia zdolnosci przepustowej nie moze byé
zrealizowany z przyczyn pozostajacych poza jego kontrol;

lub

b) dostepne opcje nie sa mozliwe do wykonania z przyczyn
ekonomicznych lub finansowych.
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Artykut 52
Wykorzystanie tras pociggéw

1. W regulaminie sieci zarzadca infrastruktury okresla
warunki, za pomocg ktérych zostang uwzglednione poprzednie
wielkosci wykorzystania tras pociagéw przy ustalaniu priory-
tetéw w procesie alokacji.

2. W przypadku infrastruktury przepelnionej, zarzadca infra-
struktury zada zrzeczenia si¢ danej trasy pociggdw, ktora
w okresie co najmniej jednego miesigca byta wykorzystywana
ponizej progowej wielkosci, ktéra ma by¢ ustalana w regula-
minie sieci, o ile nie nastgpilo to z przyczyn pozaekonomicz-
nych, pozostajacych poza kontrolg wnioskodawcy.

Artykut 53

Zdolno$¢ przepustowa infrastruktury do celéw prac
w zakresie utrzymania

1.  Wnioski o przyznanie zdolnosci przepustowej w celu
umozliwienia wykonania prac w zakresie utrzymania sg skla-
dane w trakcie procesu ukladania rozkladu jazdy.

2. Wiasciwa uwaga jest zwracana przez zarzadcg infrastruk-
tury na skutki, jakie dla wnioskodawcéw ma zarezerwowanie
zdolnosci przepustowej infrastruktury do celéw planowanych
prac w zakresie utrzymania toréw.

3. Zarzadca infrastruktury jak najszybciej informuje zaintere-
sowane strony o braku dostepnosci zdolnosci przepustowej
infrastruktury w wyniku nieplanowanych prac w zakresie utrzy-
mania.

Artykut 54

Specjalne $rodki podejmowane w przypadku wystapienia
zaklécent

1. W przypadku wystapienia zaklécen w ruchu pociagdw
spowodowanych przez awari¢ techniczng lub wypadek zarzadca
infrastruktury musi podjaé wszystkie konieczne kroki, aby przy-
wroci¢ normalng sytuacje. W tym celu opracowuje on plan
postepowania wymieniajacy rézne organy, ktére nalezy poinfor-
mowaé w przypadku wystgpienia powaznych zdarzen lub
powaznych zaklécen w ruchu pociagdw.

2. W naglych przypadkach i jezeli jest to bezwzglednie
konieczne z powodu awarii powodujacej czasowa niemoznosé
korzystania z infrastruktury, przydzielone trasy pociaggéw moga
by¢ odwolane bez uprzedzenia na tak dlugo, jak to jest
konieczne do naprawy systemu.

Zarzadca infrastruktury moze, jesli uzna to za konieczne,
wymagaé od przedsigbiorstw kolejowych udostepnienia mu
zasob6w, ktore uwaza za najbardziej odpowiednie do przywré-
cenia mozliwie jak najszybciej normalnej sytuacji.

3. Panstwa czlonkowskie moga wymaga¢ od przedsigbiorstw
kolejowych zaangazowania si¢ w zapewnienie we wlasnym
zakresie egzekwowania i monitorowania spelniania norm
i zasad bezpieczenstwa.

SEKCJA 4
Organ regulacyjny
Artykut 55
Organ regulacyjny

1. Kazde panstwo czlonkowskie powoluje jeden krajowy
organ regulacyjny dla sektora kolejowego. Nie naruszajac ust.
2, organ ten jest autonomiczny oraz odrgbny prawnie i nieza-
lezny pod wzgledem organizacyjnym, funkcjonalnym, hierar-
chicznym i decyzyjnym od kazdego innego podmiotu prywat-
nego lub publicznego. Jest on réwniez niezalezny w swojej
organizacji, decyzjach finansowych, strukturach prawnych
i podejmowaniu decyzji od ktéregokolwiek zarzadcy infrastruk-
tury, organu pobierajacego oplaty, organu alokujacego lub
wnioskodawcy. Ponadto organ ten zachowuje funkcjonalng
niezaleznos$¢ od wszelkich wiasciwych organéw uczestniczacych
w zawieraniu uméw o $wiadczenie ustug publicznych.

2. Panstwa czlonkowskie mogg powolywaé organy regula-
cyjne dla kilku sektoréw podlegajacych regulacji, jesli takie
zintegrowane organy regulacyjne spelniajg wymogi w zakresie
niezaleznosci okreslone w ust. 1. Organ regulacyjny dla sektora
kolejowego moze by¢ organizacyjnie polaczony z krajowym
organem ochrony konkurencji, o ktérym mowa w art. 11
rozporzadzenia Rady (WE) nr 1/2003 z dnia 16 grudnia 2002 r.
w sprawie wprowadzenia w Zycie regut konkurencji ustanowio-
nych w art. 101 i 102 Traktatu ('), lub wladzg bezpieczenstwa
ustanowiong na mocy dyrektywy Rady 2004/49/WE z dnia
29 kwietnia 2004 r. w sprawie bezpieczenstwa kolei wsp6l-
notowych (3), lub z organem wydajacym licencje, o ktérym
mowa w rozdziale IIl niniejszej dyrektywy, jezeli taki polaczony
organ spelnia wymogi niezaleznosci okreslone w ust. 1.

3. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, by personel organu
regulacyjnego i zarzadzanie tym organem zapewnialy jego
niezaleznos¢. Zapewniaja one w szczegdlnosci, by osoby odpo-
wiedzialne za decyzje, ktére ma podejmowac organ regulacyjny,
zgodnie z art. 56, takie jak cztonkowie zarzadu, w stosownych
przypadkach, przy wykonywaniu funkcji organu regulacyjnego
dzialaly niezaleznie od wszelkich intereséw rynkowych zwigza-
nych z sektorem kolejowym i w zwigzku z tym nie mialy
powiazan wilascicielskich ani gospodarczych z zadnym z przed-
sigbiorstw lub podmiotéw podlegajacych regulacji oraz nie
zwracaly si¢ o instrukcje od zadnego rzadu ani innego publicz-
nego lub prywatnego podmiotu — ani nie przyjmowaly takich
instrukgji.

Osoby odpowiedzialne za decyzje, ktére ma podejmowac organ
regulacyjny zgodnie z art. 56, maja pelne uprawnienia odnosnie
do zatrudniania personelu organu regulacyjnego i zarzadzania
nim.

() Dz.U.L 1 z 4.1.2003, s. 1. Przypis: tytul rozporzadzenia Rady (WE)
nr 1/2003 zostal dostosowany w celu uwzglednienia zmiany nume-
racji artykuléw Traktatu ustanawiajgcego Wspodlnote Europejska
zgodnie z art. 5 Traktatu z Lizbony; pierwotnie tytul zawieral odnie-
sienia do art. 81 i 82 Traktatu.

() Dz.U. L 164 z 30.4.2004, s. 29.
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Artykut 56
Funkcje organu regulacyjnego

1. Nie naruszajac przepisow art. 46 ust. 6, wnioskodawca
ma prawo do odwolania si¢ do organu regulacyjnego, jezeli
uwaza, Ze zostal potraktowany nieuczciwie, dyskryminujaco
lub zostal w jakikolwiek inny sposéb poszkodowany, a w
szczegblnodci przeciwko decyzjom podjetym przez zarzadce
infrastruktury albo, jesli to stosowne, przedsi¢biorstwo kolejowe
lub operatora obiektu infrastruktury ustugowej w zakresie doty-
czgcym:

a) regulaminu sieci w jego wersjach tymczasowych i ostatecz-
nych;

b) kryteriéw w nim okreslonych;
¢) procesu alokacji i jego wynikuy;
d) systemu pobierania oplat;

¢) poziomu lub struktury oplat za infrastrukture, ktére sa lub
mogg by¢ wymagane do zaplaty;

f) prawa dostepu zgodnie z art. 10, 11, 12 i 13;

g) dostepu do ustug i pobierania oplat za ustugi zgodnie z prze-
pisami art. 13.

2. Nie naruszajac uprawnien krajowych organéw ochrony
konkurencji w celu zagwarantowania konkurencji na rynkach
przewozoéw kolejowych, organ regulacyjny posiada uprawnienia
w zakresie monitorowania sytuacji w zakresie konkurencji na
rynkach przewozow kolejowych i prowadzi, w szczegdlnosci,
kontrole zgodnosci z ust. 1 lit. @) — g) z wlasnej inicjatywy
w celu zapobiegania dyskryminacyjnemu traktowaniu wniosko-
dawcéw. Sprawdza on w szczegdlnosci, czy regulamin sieci
zawiera klauzule o charakterze dyskryminacyjnym lub pozos-
tawia zarzadcy infrastruktury swobode decyzyjng, ktéra mozna
wykorzysta¢ w celu dyskryminacyjnego traktowania wniosko-
dawcow.

3. Panstwa czlonkowskie moga zdecydowaé o tym, ze organ
regulacyjny ma prawo przyjmowac niewigZace opinie w sprawie
tymczasowych wersji planu prowadzenia dzialalnosci, o ktérym
mowa w art. 8 ust. 3, uméw i planu powigkszenia zdolnosci
przepustowej aby wskazal w szczeg6lnosci, czy instrumenty te
sa spojne z sytuacja w zakresie konkurencji na rynkach prze-
wozéw kolejowych.

4. Organ regulacyjny musi mie¢ niezbedne mozliwosci orga-
nizacyjne potrzebne do wykonania jego funkji.

5. Organ regulacyjny zapewnia, zeby oplaty ustalone przez
zarzadce infrastruktury byly zgodne z rozdzialem IV sekcja 2
i byly niedyskryminujace. Negocjacje migdzy wnioskodawcami
a zarzadca infrastruktury dotyczgce poziomu oplat za infra-
strukture moga by¢ dopuszczalne tylko wéwezas, jezeli sa
prowadzone pod nadzorem organu regulacyjnego. Organ regu-
lacyjny interweniuje, jesli zajdzie prawdopodobienstwo, ze
negocjacje narusza wymagania niniejszego rozdziatu.

6.  Organ regulacyjny jest upowazniony do Zzadania odpo-
wiednich informacji od zarzadcy infrastruktury, wniosko-
dawcow 1 wszelkich wlaczonych do sprawy stron trzecich
w ramach zainteresowanego panstwa czlonkowskiego.

Zadane informacje musza by¢ dostarczone bez zbednej zwloki.
Organ regulacyjny ma prawo egzekwowal takie zadania przy
pomocy odpowiednich sankcji, w tym kar pienieznych. Infor-
magje, ktore nalezy przekazywaé organowi regulacyjnemu, obej-
mujg wszystkie dane potrzebne temu organowi w ramach jego
funkcji odwolawczej oraz funkcji monitorowania konkurenciji
na rynkach przewozéw kolejowych zgodnie z ust. 2. Obejmuje
to dane niezbedne do celéw statystycznych i badan rynkowych.

7. Obowiazkiem organu regulacyjnego jest podjecie decyzji
odnoénie do kazdej skargi oraz podjecie dzialant w celu naprawy
sytuacji najpdzniej w terminie dwdéch miesigcy od otrzymania
wszystkich informacji. Bez uszczerbku dla uprawnient krajowych
organéw ochrony konkurencji w zakresie gwarantowania
konkurencji na rynkach przewozéw kolejowych organ regula-
cyjny, w stosownym przypadku, decyduje z wlasnej inicjatywy
o odpowiednich dzialaniach majacych na celu skorygowanie
niepozadanego rozwoju sytuacji na tych rynkach, szczegélnie
odnos$nie do ust. 1 lit. a) — g).

Decyzja organu regulacyjnego jest wigzaca dla wszystkich stron
objetych ta decyzja i nie podlega kontroli ze strony innej
instancji administracyjnej. Organ regulacyjny ma uprawnienia
do egzekwowania takich zadan przy pomocy odpowiednich
sankcji, w tym kar pienigznych.

W przypadku odwolania si¢ od odmowy przyznania zdolnosci
przepustowej lub od warunkéw oferty zdolnosci przepustowej
organ regulacyjny albo potwierdza, ze decyzja zarzadcy infra-
struktury nie wymaga zadnych zmian, albo wymaga zmiany tej
decyzji zgodnie ze wskazéwkami okreSlonymi przez organ
regulacyjny.

8.  Panstwa czlonkowskie zapewniaja, zeby decyzje podej-
mowane przez organ regulacyjny podlegaly kontroli sadowej.
Odwolanie moze mie¢ skutek zawieszajacy w stosunku do
decyzji organu regulacyjnego jedynie w przypadku, gdy
niezwloczne wykonanie decyzji organu regulacyjnego moze
przynie§¢ nieodwracalne lub wyraznie nadmierne szkody
wnoszacemu odwolanie. Niniejszy przepis nie narusza upraw-
nien sadu rozpatrujgcego odwolanie przyznanych prawem
konstytucyjnym, w stosownych przypadkach.

9. Pafstwa czlonkowskie zapewniajg publikacje decyzji
podjetych przez organy regulacyjne.

10.  Organ regulacyjny jest uprawniony do przeprowadzania
audytéw lub inicjowania audytéw zewnetrznych u zarzadcow
infrastruktury, operatoréw obiektéw infrastruktury ustugowej
i — w razie potrzeby — przedsi¢biorstw kolejowych, aby spraw-
dzi¢ przestrzeganie przepiséw dotyczacych rozdziatu rachunko-
wosci okreslonych w art. 6. W tym wzgledzie organ regulacyjny
jest upowazniony do zwracania si¢ o wszelkie odpowiednie



14.4.2012

Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej

C 108 E/35

informacje. W szczegdlnosci organ regulacyjny jest uprawniony
do zwracania si¢ do zarzadcy infrastruktury, operator6w
obiektéw infrastruktury ustugowej i wszystkich przedsigbiorstw
lub innych podmiotéw wykonujacych lub integrujacych rézne
rodzaje transportu kolejowego lub zarzgdzanie infrastrukturs,
o ktérych mowa w art. 6 ust. 1 i 2 oraz art. 13, o dostarczenie
wszystkich lub czg$ci informacji na temat rachunkowosci
wymienionych w zalgczniku VIII uszczegdtowionych w wystar-
czajacym stopniu uznanym za konieczny i proporcjonalny.

Bez uszczerbku dla kompetencji organéw odpowiedzialnych za
kwestie dotyczace pomocy przyznawanej przez panstwo, organ
regulacyjny moze réwniez wyciggaé ze sprawozdan wnioski
dotyczace kwestii zwigzanych z pomocy panstwa, ktére zglasza
tym organom.

11.  Komisja jest upowazniona do przyjmowania aktéw dele-
gowanych zgodnie z art. 60 dotyczacych pewnych zmian
zalgcznika VIII Zalgcznik VI moze zatem zostal zmieniony,
tak aby dostosowaé go do rozwoju praktyk rachunkowosci
i nadzoru lub uzupeli¢ go o dodatkowe elementy niezbedne
do zweryfikowania odrebnej rachunkowosci.

Artykut 57
Wspolpraca organéw regulacyjnych

1. Organy regulacyjne wymieniaja informacje o swojej pracy
oraz zasadach i praktyce podejmowania decyzji oraz wspélpra-
cuja w inny sposéb w celu koordynowania podejmowania przez
nie decyzji na obszarze calej Unii. W tym celu uczestniczg one
i wspolpracujg w grupie roboczej, ktérej posiedzenia odbywajg
si¢ regularnie. Aby zapewni¢ aktywng wspélprace miedzy odpo-
wiednimi organami regulacyjnymi, Komisja wspiera je w wyko-
nywaniu tego zadania.

2. Organy regulacyjne SciSle ze sobg wspdlpracuja, w tym za
pomoca uzgodnien roboczych, w celu wzajemnej pomocy
w zakresie zadan dotyczacych monitorowania rynku oraz
rozpatrywania skarg i prowadzenia postgpowan.

3. W przypadku skargi lub wszczetego z wlasnej inicjatywy
postepowania w sprawach dotyczacych dostepu lub pobierania
oplat zwigzanych z miedzynarodows trasa pociagu, jak réwniez
w ramach monitorowania konkurencji na rynku zwigzanym
z migdzynarodowymi ustugami kolejowymi, zainteresowany
organ regulacyjny przed podjeciem decyzji konsultuje si¢ z orga-
nami regulacyjnymi wszystkich pozostalych panstw czlonkow-
skich, przez ktére przebiega dana migdzynarodowa trasa
pociagu, i zwraca si¢ do nich o wszystkie konieczne informacje.

4. Organy regulacyjne, z ktérymi skonsultowano si¢ zgodnie
z przepisami ust. 3, przekazujg wszystkie informacje, o ktore
same moga si¢ zwraca¢ na mocy ich ustawodawstwa krajowego.
Informacje takie mozna wykorzystywal wylacznie w celu
rozpatrywania skargi badz prowadzenia postgpowania, o ktérych
mowa w ust. 3.

5. Organ regulacyjny, do ktérego kierowana jest skarga lub
ktéry prowadzi postgpowanie z wlasnej inicjatywy, przekazuje
odpowiednie informacje odpowiedzialnemu organowi regulacyj-
nemu w celu podjecia przez ten organ dzialan dotyczacych
zainteresowanych stron.

6. Panstwa czlonkowskie zapewniaja niezwloczne przeka-
zanie przez ktéregokolwiek z wspdlnie dzialajacych przedstawi-
cieli zarzadcow infrastruktury, o ktérych mowa w art. 40 ust. 1,
wszystkich informacji niezbednych w celu rozpatrzenia skargi
lub przeprowadzenia dochodzenia, o ktérych mowa w ust. 3
niniejszego artykulu, o ktdére zwrdcit si¢ organ regulacyjny
panstwa czlonkowskiego, w ktérym ma siedzibe wspdlnie dzia-
fajacy przedstawiciel. Organ ten ma prawo przekazaé takie
informacje dotyczace danej miedzynarodowej trasy pociagéw
organom regulacyjnym, o ktérych mowa w ust. 3.

7. Organy regulacyjne opracowujg wspdlne zasady i praktyki
dotyczace podejmowania decyzji, do ktérych sa upowaznione
na mocy niniejszej dyrektywy. Opierajac si¢ na do§wiadczeniach
organéw regulacyjnych i na dziatalno$ci grupy roboczej, o ktorej
mowa w ust. 1, i w razie koniecznosci, aby zapewni¢ skuteczng
wspolprace organéw regulacyjnych, Komisja moze przyjaé
Srodki okreslajace takie wspdlne zasady i praktyki. Te akty
wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura sprawdzajaca,
o ktérej mowa w art. 62 ust. 3.

8. Organy regulacyjne prowadza przeglady decyzji i praktyk
stowarzyszefl zarzadcow infrastruktury, o ktérych mowa w art.
37 i art. 40 ust. 1, ktére wykonujg przepisy niniejszej dyrek-
tywy badZ w inny sposéb przyczyniaja si¢ do usprawniania
migdzynarodowych przewozéw kolejowych.

ROZDZIAL V
PRZEPISY KONCOWE
Artykut 58
Zamoéwienia publiczne

Przepisy niniejszej dyrektywy nie naruszaja dyrektywy
2004/17|WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 31 marca
2004 r. koordynujgcej procedury udzielania zaméwien przez
podmioty dzialajace w sektorach gospodarki wodnej, energetyki,
transportu i ustug pocztowych. (1)

Artykut 59
Odstepstwa

1. Do dnia 15 marca 2013 r. Irlandia, jako panstwo czlon-
kowskie potozone na wyspie, majace polgczenie kolejowe tylko
z jednym innym panstwem czlonkowskim, oraz Zjednoczone
Krélestwo ze wzgledu na Irlandi¢ Pélnocng, na tych samych
zasadach

a) nie muszg stosowal wymogu powierzenia niezaleznemu
organowi funkcji wyznaczania sprawiedliwego i niedyskrymi-
nujacego dostepu do infrastruktury, jak przewidziano w art.
7 ust. 1 akapit pierwszy, w takim zakresie,

() Dz.U. L 134, 30.4.2004, s. 1.



C 108 E[36

Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej

14.4.2012

w jakim artykul ten zobowigzuje panstwa czlonkowskie do
powolania niezaleznych organéw wykonujacych zadania,
okre$lonych w art. 7 ust. 2;

b) nie musza stosowa¢ wymogéw okreSlonych w art. 27, art.
29 ust. 2, art. 38, 39 i 42, art. 46 ust. 41 6, art. 47, art. 49
ust. 3, art. 50-53, 55 i 56, pod warunkiem ze od decyzji
w sprawie alokacji zdolnosci przepustowej infrastruktury lub
pobierania oplat przedsigbiorstwo kolejowe moze si¢
odwola¢ na piSmie do niezaleznego organu, ktéry podejmie
swoja decyzje w ciagu dwoch miesiecy od zlozenia wszyst-
kich odpowiednich informacji i od ktérego decyzji podlega
kontroli sagdowej.

2. Jednakze jezeli wigcej niz jedno przedsigbiorstwo kolejowe
posiadajace licencje zgodnie z art. 17 lub, w przypadku Irlandii
i Irlandii Pétnocnej, przedsigbiorstwo kolejowe, ktére otrzymato
w taki sposob licencje gdziekolwiek indziej, sklada oficjalny
wniosek, aby prowadzi¢ konkurencyjne przewozy kolejowe w,
do lub z Irlandii lub Irlandii Péinocnej, decyzja o mozliwosci
nieprzerwanego stosowania tego wylaczenia jest podejmowana
zgodnie z procedurg doradczg okre$long w art. 62 ust. 2.

Odstepstw, o ktérych mowa w ust. 1, nie stosuje si¢, w przy-
padku gdy przedsigbiorstwo kolejowe wykonujace przewozy
kolejowe w Irlandii lub Irlandii Péinocnej sktada oficjalny wnio-
sek, aby prowadzi¢ przewozy kolejowe na lub z terytorium
innego panstwa czlonkowskiego z wyjatkiem Irlandii w przy-
padku przedsigbiorstw kolejowych prowadzacych dziatalnosé
w Irlandii Pélnocnej i Zjednoczonego Krélestwa w przypadku
przedsigbiorstw kolejowych prowadzacych dziatalnos¢ w Irlan-

dii.

W ciggu jednego roku od otrzymania albo decyzji okre$lonej
w akapicie pierwszym niniejszego ustepu, albo powiadomienia
o oficjalnym wniosku okreslonego w akapicie drugim niniej-
szego ustepu panstwo czlonkowskie lub zainteresowane
panstwa (Irlandia lub Zjednoczone Krélestwo w odniesieniu
do Irlandii PéInocnej) wprowadza ustawodawstwo w celu wyko-
nania artykuléw okreslonych w ust. 1.

3. Odstgpstwo, o ktérym mowa w ust. 1, moze by¢ prze-
dluzane na okresy nie dluzsze niz pigé lat. Nie p6Zniej niz 12
miesiecy przed datg wygas$niecia wylaczenia panstwo czlonkow-
skie, ktére samo korzysta z tego wylaczenia, moze skierowaé
wniosek do Komisji o przedluzenie wylaczenia. Kazdy taki
wniosek musi by¢ umotywowany. Komisja sprawdza taki
wniosek i podejmuje decyzje zgodnie z procedura doradcza
okreSlong w art. 62 ust. 2. Ta procedura ma zastosowanie do
wszelkich decyzji dotyczacych tego wniosku.

Kiedy Komisja bedzie podejmowaé swoja decyzje, wezmie pod
uwage rozwdj sytuacji geopolitycznej i rozwdj rynku kolejo-
wego w panstwie czlonkowskim, z i do panstwa czlonkow-
skiego, ktére ztozylo wniosek o przedluzenie wylaczenia.

Artykut 60
Wykonanie przekazanych uprawnien

1. Uprawnienia do przyjecia aktéw delegowanych powierza
si¢ Komisji z zastrzezeniem warunkéw okre$lonych w niniej-

szym artykule.

2. Przekazanie uprawniefi, o ktérym mowa w art. 20, art. 35
ust. 3, art. 43 ust. 2 oraz w art. 56 ust. 11, dla Komisji naste-
puje na okres pieciu lat od ... (¥). Komisja sporzadza sprawoz-
danie dotyczace przekazania uprawnien nie péZniej niz dziewieé
miesigcy przed zakoniczeniem pigcioletniego okresu. Przeka-
zanie uprawnien jest automatycznie przedluzane na okresy tej
samej dlugosci, chyba ze Parlament Europejski lub Rada sprze-
ciwia si¢ takiemu przedluzeniu nie pdzZniej niz trzy miesigce
przed konicem kazdego okresu.

3. Przekazanie uprawnieni, o ktérym mowa w art. 20, art. 35
ust. 3, art. 43 ust. 2 oraz w art. 56 ust. 11, moze zostac
odwolane przez Parlament Europejski lub Rade. Decyzja
o odwolaniu konczy przekazanie uprawnienn okreslonych
w tej decyzji. Staje si¢ ona skuteczna w dniu nastgpujgcym
po opublikowaniu decyzji w Dzienniku Urzgdowym Unii Europej-
skiej lub od poézniejszej daty, ktdra jest w niej okreslona. Nie
wplywa ona na wazno$¢ zadnych aktéw delegowanych juz
obowiazujacych.

4. Gdy tylko Komisja przyjmie akt delegowany, powiadamia
o tym jednoczesnie Parlament Europejski i Rade.

5. Akt delegowany przyjety na mocy art. 20, art. 35 ust. 3,
art. 43 ust. 2 oraz w art. 56 ust. 11 wchodzi w Zycie wylacznie
wtedy, gdy ani Parlament Europejski, ani Rada nie wyrazily
sprzeciwu w terminie dwoch miesigcy od powiadomienia
o tym akcie Parlamentu Europejskiego i Rady lub gdy przed
uplynieciem tego terminu Parlament Europejski i Rada poinfor-
mowaly Komisje o tym, ze nie zglosza sprzeciwu. Okres ten jest
przedluzany o dwa miesigce z inicjatywy Parlamentu Europej-
skiego lub Rady.

Artykut 61
Srodki wykonawcze

Na wniosek pafistwa czlonkowskiego lub z wilasnej inicjatywy
Komisja analizuje szczegdlne Srodki przyjete przez organy
krajowe w zwiazku ze stosowaniem niniejszej dyrektywy doty-
czace warunkow dostepu do infrastruktury kolejowej i prze-
wozéw kolejowych, wydawania licencji przedsigbiorstwom
kolejowym, pobierania oplat za infrastrukture i przydzielania
zdolnosci przepustowej, w terminie dwunastu miesiecy po przy-
jeciu tych Srodkéw. Komisja podejmie decyzje, zgodnie z proce-
durg, o ktérej mowa w art. 62 ust. 2, czy odno$ne Srodki moga
by¢ w dalszym ciagu stosowane, w terminie czterech miesigcy
od daty otrzymania takiego wniosku.

(*) wejscia w zycie niniejszej dyrektywy
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Artykut 62
Procedury komitetu

1. Komitet udziela pomocy Komisji. Komitet ten to komitet
w rozumieniu rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

2. Gdy dokonuje si¢ odwolania do niniejszego ustepu, zasto-
sowanie maja przepisy art. 4 rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

3. W przypadku odniesienia do niniejszego ustepu stosuje si¢
przepisy art 5 rozporzadzenia (UE) nr 182/2011. W przypadku
gdy komitet nie wyda opinii, Komisja nie przyjmuje projektu
aktu wykonawczego.

Artykut 63
Sprawozdanie

Najp6zniej do dnia 31 grudnia 2012 r. Komisja przedstawia
Parlamentowi Europejskiemu, Radzie, Europejskiemu Komite-
towi Ekonomiczno-Spolecznemu i Komitetowi Regionéw spra-
wozdanie z wykonania rozdziatu IL.

Sprawozdanie to zawiera rdwniez oceng¢ rozwoju rynku, w tym
stanu przygotowan do dalszego otwarcia rynku kolejowego.
W sprawozdaniu tym Komisja dokona takze analizy réznych
modeli organizacji tego rynku oraz skutkéw niniejszej dyrek-
tywy dla uméw o $wiadczenie ustug publicznych i ich finanso-
wania. Komisja bierze przy tym takze pod uwage wykonanie
rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007 oraz istotne rdznice
pomiedzy pafstwami czlonkowskimi (zageszczenie sieci drog,
liczba pasazeréw, $rednia odleglos¢ podrédzy). W sprawozdaniu
tym Komisja, w razie potrzeby, proponuje ustawodawcze $rodki
uzupelniajace majace na celu ulatwienie takiego otwarcia i doko-
nuje oceny skutkow takich Srodkéw.

Artykut 64
Transpozycja

1. Panstwa czlonkowskie wprowadzaja w Zycie przepisy
ustawowe, wykonawcze i administracyjne niezbedne do wyko-
nania niniejszej dyrektywy, w tym w odniesieniu do zgodnosci
przedsigbiorstw, operatoréw, wnioskodawcow, organéw i innych
zainteresowanych podmiotéw z przepisami, w terminie do
... (). Niezwlocznie przekazuja Komisji tekst tych przepisow.

Przepisy przyjete przez panstwa czlonkowskie zawieraja odnie-
sienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie towarzyszy
ich urzedowej publikacji. Przepisy te zawierajg takze wskazanie,
ze w istniejacych przepisach ustawowych, wykonawczych
i administracyjnych odniesienia do dyrektyw uchylonych
niniejsza dyrektywa nalezy odczytywaé jako odniesienia do

(*) 36 miesigcy od daty wejScia w Zycie niniejszej dyrektywy

niniejszej dyrektywy. Metody dokonywania takiego odniesienia
i formulowania takiego wskazania okrelane s3 przez panstwa
cztonkowskie.

2. Pafstwa czlonkowskie przekazuja Komisji teksty podsta-
wowych przepisow prawa krajowego, przyjetych w dziedzinie
objetej niniejsza dyrektywa.

Art. 55 ust. 1 zacznie mie¢ zastosowanie od ... (**).

Obowiazki w zakresie transpozycji i wdrazania rozdzialu II i IV
niniejszej dyrektywy nie maja zastosowania do Cypru i Malty,
tak dlugo jak na ich terytorium nie powstanie system kolei.

Artyku} 65
Uchylenie

Dyrektywy 91/440/EWG, 95/18/WE i 2001/14/WE zmienione
dyrektywami wymienionymi w zalaczniku IX czg$¢ A tracg moc
od dnia ... (**), bez uszczerbku dla zobowigzaf pafstw czlon-
kowskich dotyczacych termindéw transpozycji do prawa krajo-
wego dyrektyw wymienionych w zalaczniku IX czes¢ B.

Odniesienia do uchylonych dyrektyw nalezy odczytywaé jako
odestania do niniejszej dyrektywy zgodnie z tabelg korelacji
w zalgczniku X.

Artykut 66
Wejscie w Zycie
Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie nastgpnego dnia po jej
opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.
Artykut 67

Adresaci

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do parnstw czlonkowskich.

Sporzadzono w

W imieniu Parlamentu W imieniu Rady

Europejskiego

Przewodniczgcy Przewodniczgcy

(**) 60 miesigcy od daty wejscia w Zycie niniejszej dyrektywy
(**) wejScia w zycie niniejszej dyrektywy
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ZALACZNIK I

WYKAZ POZYCJI INFRASTRUKTURY KOLEJOWE]

W sklad infrastruktury wchodzg nastepujace pozycje, pod warunkiem ze tworza czg$¢ drogi kolejowej, facznie z bocz-
nicami, lecz bez linii znajdujacych si¢ w warsztatach naprawczych taboru kolejowego, wagonowniach lub lokomoty-
wowniach, oraz bez prywatnych linii lub bocznic odgaleziajacych si¢ od toréw stacyjnych i szlakowych:

— powierzchnia gruntéw;

— tory i podtorze, w szczegdélnoici nasypy, przekopy, systemy kanaléw i rowéw odwadniajacych, rowy murowane,

przepusty, Sciany ostonowe, roslinno§¢ posadzona w celu ochrony skarp itd.; perony pasazerskie i rampy towarowe,
w tym odpowiednio na stacjach pasazerskich i w terminalach towarowych; drogi technologiczne i przejscia wzdtuz
toréw; mury ogradzajace, Zywoploty, ogrodzenia; pasy przeciwpozarowe; urzadzenia do ogrzewania rozjazdow;
skrzyzowania toréw kolejowych itd.; ostony przeciw$niegowe;

obiekty inzynieryjne: mosty, przepusty i inne konstrukcje mostowe, tunele liniowe i inne przejécia pod torami; mury
oporowe i umocnienia skarp itd.;

przejazdy kolejowe, w tym urzadzenia stuzace zapewnieniu bezpieczefistwa ruchu drogowego;

nawierzchnia kolejowa, w tymszyny, kierownice, odbojnice i szyny prowadzace; podklady kolejowe i przytwierdzenia,
drobne elementynawierzchni kolejowej, podsypka, w tym tluczen i piasek; zwrotnice i inne elementy, rozjazdéw itd.;
obrotnice i przesuwnice (z wyjatkiem zastrzezonych wylacznie dla lokomotyw);

drogi dojazdowe dla pasazeréw i towaréw, w tym drogi dostepu;

urzadzenia zabezpieczajace, sygnalizacyjne i lacznosciowe na szlaku, w stacjach i stacjach rozrzadowych, w tym
urzadzenia stuzace do wytwarzania, przetwarzania i dystrybucji pradu elektrycznego do celéw sygnalizacji i tacznosci;
budynki, w ktérych takie urzadzenia lub instalacje si¢ znajdujg; hamulce torowe;

systemy o$wietleniowe do celéw ruchu kolejowego i bezpieczenstwa;

urzadzenia przetwarzania i rozdzialu energii elektrycznej dla potrzeb zasilania trakcyjnego: podstacje, kable zasilajace
migdzy podstacjami i przewodami jezdnymi, zawieszenia faficuchowe sieci trakcyjnej; trzecia szyna z konstrukcjami
wsporczymi;

— budynki wykorzystywane przez dzial infrastruktury, w tym pewna czg¢s$¢ instalacji stuzacych pobieraniu oplat za

przewoz.
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ZALACZNIK 11

USLUGI, KTORE MAJA BYC SWIADCZONE NA RZECZ PRZEDSIEBIORSTW KOLEJOWYCH

(o ktérych mowa w art. 13)

1. Minimalny pakiet dostgpu obejmuje:
a) realizacje wnioskow o alokacje zdolnosci przepustowej infrastruktury kolejowej;
b) uprawnienie do wykorzystania zdolnosci przepustowej, ktéra zostala przyznana;
¢) korzystanie z infrastruktury kolejowej, w tym z punktéw i weztéw kolejowych;

d) prowadzenie ruchu pociagéw, w tym sygnalizacje, kontrole, odprawianie i tacznosé, oraz dostarczanie informacji
o ruchu pociggdw;

e) korzystanie z urzadzen zasilania w prad trakcyjny, jezeli sa one dostepne;

f) wszystkie pozostale informacje wymagane do wdrozenia lub prowadzenia przewozéw, dla ktérych zostala przy-
znana zdolno$¢ przepustowa.

2. Dostep, w tym dostgp do toréw, przyznaje si¢ do nastgpujacych obiektéw infrastruktury ustugowej, jezeli istnieja,
i do uslug dostarczanych w tych obiektach:

a) stacje pasazerskie, ich budynki i inne urzadzenia, w tym tablice z informacjami dla podréznych i punkt sprzedazy
biletéw;

b) terminale towarowe;
¢) stacje rozrzadowe i stacje manewrowe;
d) tory postojowe;

e) punkty obrzadzania taboru, z wyjatkiem obrzadzania przeprowadzanego w punktach obrzgdzania przeznaczo-
nych wylgcznie dla konkretnych rodzajow taboru, i inne stanowiska techniczne, w tym stanowiska do czyszczenia
i mycia taboru;

f) infrastruktura portéw morskich i $rédladowych z dostgpem do toréw;
g) instalacje pomocnicze;

h) kolejowe stacje paliw i instalacje do tankowania na tych stacjach, za ktore oplaty sa podawane na fakturach
oddzielnie.

3. Uslugi dodatkowe moga obejmowac:

a) prad trakcyjny, za ktéry oplaty sa podawane na fakturach oddzielnie od oplat za uzytkowanie urzadzen zasilania
w prad trakcyjny;

b) podgrzewanie sktadéw pociagéw pasazerskich;
¢) kontrakty dopasowane do indywidualnych potrzeb klienta na:
— sprawowanie kontroli nad transportem towaréw niebezpiecznych,

— udzielanie pomocy w prowadzeniu pociagéw specjalnych.

4. Uslugi pomocnicze mogg obejmowac:
a) dostep do sieci telekomunikacyjnych;
b) dostarczanie uzupelniajgcych informacji;

C

d

rewizj¢ techniczng taboru;

=

sprzedaz biletéw w stacjach pasazerskich;

e) ustugi w zakresie napraw gléwnych realizowanych w obiektach przeznaczonych wylacznie dla konkretnych
rodzajéw taboru.
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ZALACZNIK 111
ZDOLNOSC FINANSOWA
(o ktorej mowa w art. 20)

Informacje, ktére ma przekazaé przedsigbiorstwo skladajace wniosek o licencje zgodnie z art. 20, obejmuja nastgpujace
kwestie:

a) dostepne Srodki finansowe, w tym stan rachunku bankowego, zabezpieczony limit przekroczenia stanu konta
i pozyczki;

b) srodki finansowe i aktywa dostepne jako zabezpieczenie;

¢) kapital obrotowy;

d) istotne koszty, tacznie z kosztem zakupu na rachunek pojazdéw, terendw, budynkéw, instalacji i taboru kolejowego;
¢) obcigzenia na aktywach przedsigbiorstwa;

f) podatki i sktadki na ubezpieczenia spoleczne.
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ZALACZNIK IV

TRESC REGULAMINU SIECI

(o ktérej mowa w art. 27)

Regulamin sieci, o ktérym mowa w art. 27, zawiera nastgpujace informacje:

1.

Czg$¢ przedstawiajacg charakterystyke infrastruktury, ktéra jest udostepniana przedsigbiorstwom kolejowym, oraz
warunki dostepu do niej. Informacje w tej czesci sg aktualizowane co roku w celu zapewnienia zgodnosci z rejestrami
infrastruktury, ktére maja by¢ publikowane zgodnie z przepisami art. 35 dyrektywy 2008/57WE.

Czg$¢ na temat zasad pobierania oplat i taryf. Zawiera ona odpowiednie szczegdly systemu pobierania oplat, jak
réwniez wystarczajace informacje dotyczace oplat, a takze inne odpowiednie informacje dotyczgce dostepu do ustug
wymienionych w zalaczniku I, ktére sa $wiadczone tylko przez jednego ustugodawce. Podaje ona szczegdtowo
metodyke, zasady, jesli to wlasciwe, stosowane skale przy zastosowaniu art. 31 =36 w odniesieniu do kosztéw i opfat.
Zawiera informacje na temat zmian oplat, w sprawie ktdrych juz podjeto decyzje lub przewidywanych w ciagu
najblizszych pigciu lat, jezeli sa dostepne.

Czg$¢ na temat zasad i kryteriow alokacji zdolnosci przepustowej. Zawiera ogdlna charakterystyke eksploatacyjng
infrastruktury, ktéra jest udostgpniana przedsigbiorstwom kolejowym, i wszelkie ograniczenia zwigzane z jej wyko-
rzystywaniem, w tym planowane ograniczenia wynikajace z konieczno$ci przeprowadzania prac utrzymaniowych.
Okresla ona takze procedury i ostateczne terminy, ktére dotycza procesu alokacji zdolnosci przepustowej infra-
struktury. Zawiera okre$lone kryteria, ktore sa wykorzystywane w trakcie tego procesu, w szczegdlnosci:

a) procedury, zgodnie z ktérymi wnioskodawcy moga wystegpowac o uzyskanie zdolnosci przepustowej od zarzadcy
infrastruktury;

=

wymagania obowiazujace wnioskodawcow;

¢) harmonogram skladania wnioskdw i proceséw alokacji oraz procedury, ktérych nalezy przestrzegaé, wystepujac
o informacje na temat harmonograméw, oraz procedury ukladania harmonograméw remontéw planowych
i nieplanowych;

&

zasady regulujace proces koordynacji i system rozstrzygania sporéw udostgpniany w ramach tego procesu;

&

procedury, ktérych si¢ przestrzega, i stosowane kryteria wowczas, gdy infrastruktura jest przepelniona;
f) szczegdly ograniczen w korzystaniu z infrastruktury;

warunki, na jakich uwzglednia si¢ poprzednie wielkoSci wykorzystywania zdolnoéci przepustowej przy wyzna-
czaniu priorytetéw do procesu alokagji.

Q

Wyszczeg6lnia ona $rodki podejmowane, zeby zapewni¢ wiaiciwe traktowanie przewozéw towaréw, przewozéw
migdzynarodowych i wnioskéw podlegajacych procedurze dla wnioskow sktadanych ad hoc. Zawiera wzor formularza
wniosku o przyznanie zdolnosci przepustowej. Zarzadca infrastruktury publikuje rowniez szczegétowe informacje
dotyczgce procedur alokacji dla migdzynarodowych tras pociagdw.

Czg$¢ dotyczgca informacji odnosnie do wniosku o wydanie licencji, o ktérej mowa w art. 25 niniejszej dyrektywy,
oraz certyfikatow bezpieczenistwa wydawanych zgodnie z dyrektywa 2004/49/WE lub wskazujaca strong internetows,
na ktorej takie informacje sg dostgpne nieodplatnie w formie elektronicznej.

Czg$¢ dotyczaca informacji odno$nie do procedur rozstrzygania sporéw i odwolan w zakresie spraw zwigzanych
z dostgpem do infrastruktury kolejowej i przewozéw oraz planu wydajnosci, o ktérym mowa w art. 35.

Czg$¢ dotyczaca dostepu do obiektéw infrastruktury ustugowej i oplat za korzystanie z obiektéow infrastruktury
ustugowej, o ktérych mowa w zalgczniku II. Operatorzy obiektow infrastruktury ustugowej, ktére nie sa kontrolo-
wane przez zarzadceg infrastruktury, przedstawiaja informacje o opfatach pobieranych za uzyskanie dostepu do
danego obiektu oraz za $wiadczenie ustug, jak rowniez informacje o technicznych warunkach dostepu, ktore
uwzglednia si¢ w regulaminie sieci, lub wskazuja strong internetowa, na ktérej takie informacje sa dostepne
nieodplatnie w formie elektronicznej.

Wzér umowy stuzacy zawieraniu uméw ramowych miedzy zarzadca infrastruktury a wnioskodawcg zgodnie z
art. 42 niniejszej dyrektywy.
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ZALACZNIK V

PODSTAWOWE ZASADY I PARAMETRY UMOW MIEDZY WLASCIWYMI ORGANAMI I ZARZADCAMI

INFRASTRUKTURY

(o ktérych mowa w art. 30)

Umowa zawiera uszczeg6towienie art. 30 i obejmuje co najmniej nastgpujace elementy:

1)

zakres umowy odnosnie do infrastruktury i obiektéw infrastruktury ustugowej o strukturze zgodnej z zalgcznikiem
II. Obejmuje wszystkie aspekty zarzadzania infrastruktura, w tym utrzymanie i remonty eksploatowanej juz infra-
struktury;

struktura platnosci lub $rodkéw finansowych alokowanych na ustugi w zakresie infrastruktury wymienione w zalgcz-
niku II, na remonty oraz na likwidowanie obecnych zaleglosci w zakresie utrzymania;

cele gospodarcze ukierunkowane na uzytkownika, w formie wskaznikow i kryteridw jakosci obejmujacych elementy
takie jak:

a) parametry eksploatacyjne linii kolejowych, na przyklad w zakresie predkosci szlakowej pociagéw, i niezawodnosci
oraz poziom zadowolenia klienta,

b) zdolnos¢ przepustows sieci,

¢) zarzadzanie majgtkiem,

d) wielko$¢ dziatan,

e) poziomy bezpieczeristwa, oraz
f) ochrong Srodowiska;

wielko$¢ potencjalnych zaleglosci w zakresie remontéw oraz skladniki majatku, ktére beda stopniowo wycofywane
z eksploatacji, a co za tym idzie, beda powodowaé inne przeplywy finansowe;

zachety, o ktorych mowa w art. 30 ust. 1, z wyjatkiem zachet wprowadzonych w drodze $rodkéw regulacyjnych
zgodnie z art. 30 ust. 3;

minimalne obowigzki zarzadcy infrastruktury w zakresie sprawozdawczosci, dotyczace tresci i czestotliwosci spra-
wozdan, w tym informacje, ktére nalezy publikowaé co roku;

uzgodniony okres obowigzywania umowy zsynchronizowany i zgodny z okresem obowigzywania planu prowa-
dzenia dziatalnosci, koncesji lub licencji, w stosownym przypadku, danego zarzadcy infrastruktury oraz z ramami
pobierania oplat i przepisami okreslonymi przez panstwo;

przepisy dotyczace postgpowania w przypadku powaznych zaklocen przewozéw lub sytuacji nadzwyczajnych,
z uwzglednieniem planéw postgpowania w sytuacjach nieprzewidzianych, oraz wczesniejszego rozwigzania
umowy i powiadamiania uzytkownikow;

dzialania naprawcze podejmowane, w przypadku gdy jedna ze stron naruszyla swoje zobowigzania umowne lub
w nadzwyczajnych okolicznosciach zakldcajacych dostepnos$é¢ finansowania publicznego; powyzsze obejmuje
warunki i procedury renegocjacji oraz wczesniejszego rozwigzania umowy
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ZALACZNIK VI

WYMOGI ODNOSNIE DO KOSZTOW I OPLAT DOTYCZACYCH INFRASTRUKTURY KOLEJOWE]

(o ktérych mowa w art. 32 ust. 1 oraz art. 35)

1. Pary, ktére maja by¢ rozwazone przez zarzadcéw infrastruktury przy okreSlaniu listy segmentéw rynku z mysla
o wprowadzeniu podwyzek w systemie pobierania oplat zgodnie z art. 32 ust. 1, sa co najmniej nastgpujace:

a) przewozy pasazerskie | przewozy towarowe;

b) pociagi przewozgce towary niebezpieczne | pozostale pociagi towarowe;

¢) przewozy krajowe | przewozy miedzynarodowe;

d) transport kombinowany | przewozy wykonywane wylacznie transportem kolejowym;

e) miejskie lub regionalne przewozy pasazerskie | migdzymiastowe przewozy pasazerskie;

f) przewozy calopociggowe/ pociagi przewozace fadunki rozproszone;

g) pociagi kursujace wedlug rocznego rozkladu jazdy | pociagi kursujace wedlug indywidualnego rozkladu jazdy;
2. Plan wydajnosci, o ktérym mowa w art. 35, opiera si¢ na nastgpujacych podstawowych zasadach:

a) Aby osiagnag¢ uzgodniony poziom wynikéw i nie stworzy¢ zagrozenia dla rentownosci ustugi, zarzadca infra-
struktury uzgadnia z wnioskodawcami podstawowe parametry planu wydajnosci, w szczegélnosci wielko$¢ opdz-
nien, platnosci nalezne na podstawie planu wydajnosci dla pojedynczych i dla wszystkich pociagéw uruchamianych
przez przedsi¢biorstwo kolejowe w danym okresie;

b) Co najmniej pig¢ dni przed uruchomieniem pociagu zarzadca infrastruktury przekazuje przedsigbiorstwom kole-
jowym rozklad jazdy, na podstawie ktorego beda obliczane opdZnienia. Zarzadca infrastruktury moze zastosowaé
krétszy okres powiadomienia w przypadku wystapienia sity wyzszej lub pdznej zmiany rozkladu jazdy;

¢) Wszystkie opdznienia klasyfikuje si¢ zgodnie z ponizszymi kategoriami i podkategoriami opdznien:
1. Zarzadzanie dzialaniami | planowaniem, za ktére jest odpowiedzialny zarzadca infrastruktury
1.1. Opracowanie rozkladu jazdy
1.2. Zestawianie pociggu
1.3. Bledy w zakresie procedury operacyjnej
1.4. Niewlasciwe stosowanie zasad pierwszenstwa
1.5. Personel
1.6. Pozostale przyczyny
2. Instalacje infrastruktury, za ktére jest odpowiedzialny zarzadca infrastruktury
2.1. Instalacje sygnalizacyjne
2.2. Instalacje sygnalizacyjne na przejazdach
2.3. Instalacje telekomunikacyjne
2.4. Urzadzenia sieci trakcyjnej

2.5. Tory
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2.6. Obiekty

2.7. Personel

2.8. Pozostale przyczyny

3. Aspekty budowlane, za ktére jest odpowiedzialny zarzadca infrastruktury

3.1. Planowane roboty budowlane

3.2. Nieprawidlowosci w zakresie wykonania robdt budowlanych

3.3. Ograniczenie predkosci z powodu usterek toréw

3.4. Pozostale przyczyny

4. Przyczyny, za ktore sa odpowiedzialni inni zarzadcy infrastruktury

4.1. Spowodowane przez poprzedniego zarzadce infrastruktury

4.2. Spowodowane przez nastgpnego zarzadeg infrastruktury

5. Przyczyny ekonomiczne, za ktére jest odpowiedzialne przedsigbiorstwo kolejowe
5.1. Przekroczenie czasu postoju

5.2. Wniosek przedsigbiorstwa kolejowego

5.3. Czynnosci zaladunkowe

5.4. Nieprawidlowosci w zakresie zaladunku

5.5. Przygotowanie pociggu do jazdy

5.6. Personel

5.7. Pozostale przyczyny

6. Tabor, za ktdry jest odpowiedzialne przedsigbiorstwo kolejowe

6.1. Planowanie harmonogramu przewozéw | ponowne planowanie harmonogramu przewozéw
6.2. Zestawienie skladu pociggu przez przedsi¢biorstwo kolejowe

6.3. Problemy majace wplyw na wagony sypialne (przewozy pasazerskie)

6.4. Problemy majace wplyw na wagony towarowe (przewozy towarow)

6.5. Problemy majace wplyw na wagony osobowe, lokomotywy i zespoly trakcyjne
6.6 Personel

6.7. Pozostale przyczyny

7. Przyczyny, za ktére sa odpowiedzialne inne przedsigbiorstwa kolejowe

7.1. Spowodowane przez nastgpne przedsiebiorstwo kolejowe

7.2. Spowodowane przez poprzednie przedsigbiorstwo kolejowe

8. Przyczyny zewnetrzne, za ktore nie sa odpowiedzialni ani zarzadca infrastruktury, ani przedsigbiorstwo
kolejowe

8.1. Strajk
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8.2. Formalnosci administracyjne

8.3. Czynniki zewnetrzne

8.4. Skutki dziatania czynnikéw pogodowych i przyczyn naturalnych

8.5. Opdznienia spowodowane czynnikami zewnetrznymi w sgsiedniej sieci
8.6. Pozostale przyczyny

9. Przyczyny wtérne, za ktore nie s3 odpowiedzialni ani zarzadca infrastruktury, ani przedsigbiorstwo kolejowe
9.1. Niebezpieczne zdarzenia, wypadki i zagrozenia

9.2. Zajecie toréw spowodowane opdZnieniem tego samego pociagu

9.3. Zajecie tordw spowodowane opdZnieniem innego pociagu

9.4. Zmiana kierunku jazdy

9.5. Skomunikowanie

9.6. Konieczne jest dalsze rozpoznanie

d) Jesli jest to mozliwe, opdZnienia przypisuje si¢ jednej organizacji, uwzgledniajac zaréwno odpowiedzialno§¢ za
spowodowanie zaklocenia, jak i zdolno§¢ do przywrécenia normalnych warunkéw ruchu.

e) Kalkulacje platnosci uwzgledniajg Srednie opdZnienia pociggdw o podobnych wymogach odnosnie do punktualno-
Sci.

f) Zarzadca infrastruktury przekazuje przedsigbiorstwom kolejowym w najkrétszym mozliwym terminie kalkulacje
platnosci naleznych w ramach planu wydajnosci. Kalkulacja obejmuje wszystkie opdZznione pociagi w okresie nie
dluzszym niz jeden miesigc.

Bez uszczerbku dla istniejacych procedur odwolawczych i przepiséw art. 56, w przypadku sporéw dotyczacych
planu wydajnosci udostgpnia si¢ system rozwigzywania sporéw w celu natychmiastowego rozwigzywania takich
sporéw. Ten system rozwigzywania sporéw jest bezstronny w odniesieniu do biorgcych w nim udzial stron. Jezeli
ten system jest stosowany, decyzje podejmuje si¢ w terminie ograniczonym do dziesigciu dni roboczych.

)]
=

=

Raz do roku zarzadca infrastruktury publikuje $redni roczny poziom wynikéw osiagniety przez przedsigbiorstwa
kolejowe w oparciu o gléwne parametry uzgodnione w ramach planu wydajnosci.
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ZALACZNIK VII

HARMONOGRAM PROCESU ALOKA(]I

(o ktérym mowa w art. 43)

. Obowiazujacy rozklad jazdy ustala si¢ jeden raz w roku kalendarzowym.

. Zmiana obowigzujacego rozkladu jazdy ma miejsce o ponocy w druga sobote grudnia. Gdy zmiana lub dostosowanie

odbywa si¢ po zimie, w szczegdlnosci ze wzgledu na konieczno$¢ uwzglednienia zmian regionalnych rozkladéw jazdy
dla ruchu pasazerskiego, tam gdzie sytuacja tego wymaga, odbywa si¢ o pdélnocy w druga sobote czerwca oraz
w wymaganych innych odstgpach czasu w terminach ustalonych migedzy tymi dwiema datami. Zarzadcy infrastruktury
moga uzgodni¢ inne daty i w takim przypadku informuja o tym Komisje, jezeli moze to naruszy¢ ruch miedzyna-
rodowy.

. Ostateczny termin otrzymania wnioskow o alokacje zdolnosci przepustowej, ktére maja by¢ wlaczone do obowigzu-

jacego rozkladu jazdy, jest nie dluzszy niz 12 miesigcy przed wejsciem w zycie obowigzujacego rozkladu jazdy.

. Nie pézniej niz na 11 miesiecy przed wejsciem w zycie obowiazujacego rozkladu jazdy zarzadcy infrastruktury

zapewniaja, Zeby wstepne trasy pociggdéw migdzynarodowych zostaly ustalone we wspotpracy z innymi odpowiednimi
zarzadcami infrastruktury. Zarzadcy infrastruktury zapewniaja, Zeby, na ile to mozliwe, zostaly one utrzymane
w dalszych procesach.

. Nie p6zniej niz cztery miesiace po ostatecznym terminie skladania ofert przez wnioskodawcéw zarzadey infrastruktury

opracowuja projekty rozkladu jazdy.
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ZALACZNIK VIII

INFORMACJE NA TEMAT RACHUNKOWOSCI PRZEDKLADANE ORGANOWI REGULACYJNEMU NA

ZADANIE

(o ktérych mowa w art. 56 ust. 10)

1. Rozdzial rachunkowosci

a)

oddzielne rachunki zyskéw i strat oraz bilanse dla dzialalnosci w zakresie przewozéw towardw, przewozéw
pasazeréw oraz zarzadzania infrastrukturg;

szczegélowe informacje dotyczace poszczegdlnych zrédel i wykorzystania funduszy publicznych i innych form
rekompensat w przejrzysty i wyczerpujacy sposob; powyzsze informacje obejmuja szczegélowy przeglad prze-
plywow gotéwkowych przedsigbiorstw, aby ustali¢, jak wykorzystano fundusze publiczne i inne formy rekompen-
sat;

kategorie kosztéw i zyskéw umozliwiajace ustalenie, czy mialo miejsce subsydiowanie skrosne réznych dziatan,
zgodnie z wymogami organu regulacyjnego;

metodyka stosowana w celu alokacji kosztéw do réznych dzialan;

w przypadku gdy przedsigbiorstwo podlegajace regulacji jest czgScia grupy, pelne informacje na temat platnosci
wykonywanych w ramach grupy.

2. Monitorowanie oplat za dostep do infrastruktury

a)

b)

rézne kategorie kosztow, przy zapewnieniu w szczegdlnosci wystarczajacych informacji odnosnie do kosztéw
krancowych/bezposrednich réznych ustug lub grup ustug, aby bylo mozliwe monitorowanie oplat za dostep do
infrastruktury;

wystarczajace informacje umozliwiajgce monitorowanie poszczegélnych oplat wnoszonych za ustugi (badZ grupy
ustug); na zyczenie organu regulacyjnego informacje zawierajg dane na temat wielko$ci poszczegdlnych ustug, cen
poszczegdlnych ustug oraz przychody ogélem odnosnie do poszczegdlnych ustug, za ktére wniesli oplaty klienci
wewnetrzni i zewnetrzni.

koszty i przychody odnosnie do poszczegélnych ustug (lub grup ustug) z wykorzystaniem odpowiedniej metodyki
obliczania kosztéw zgodnie z wymogami organu regulacyjnego, aby identyfikowaé potencjalne ustalanie cen
niezgodnych z zasadami konkurengji (subsydiowanie skrosne, praktyka razacego zanizania cen i narzucanie wygo-
rowanych cen).

3. Okreslenie wynikéw finansowych

a)

b)

Q)

d)

e)

f

zestawienie wyniku finansowego;

skrocona deklaracja wydatkéw;

deklaracja wydatkéw na dzialalno$¢ utrzymaniows;

deklaracja wydatkow na dzialalno$¢ operacyjng;

rachunek zyskow i strat;

uwagi pomocnicze, ktore, w razie potrzeby, rozwijaja i wyjasniajg deklaracje i rachunki.
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ZALACZNIK IX

Czes¢ A

UCHYLONE DYREKTYWY WRAZ Z WYKAZEM ICH KOLEJNYCH ZMIAN

Dyrektywa Rady 91/440/EWG
(Dz.U. L 237 z 24.8.1991, s. 25)

(o ktorych mowa w art. 65)

Dyrektywa 2001/12/WE Parlamentu Europejskiego i Rady
(Dz.U. L 75 z 15.3.2001, s. 1)

Dyrektywa 2004/51/WE Parlamentu Europejskiego i Rady

(Dz.U. L 164 z 30.4.2004, s. 164)

Dyrektywa Rady 2006/103/WE

(Dz.U. L 363 z 20.12.2006, s. 344)

Dyrektywa 2007/58/WE Parlamentu Europejskiego i Rady

(Dz.U. L 315 z 3.12.2007, s. 44)

Dyrektywa Rady 95/18/WE

(Dz.U. L 143 z 27.6.1995, s. 70)

Dyrektywa 2001/13/WE Parlamentu Europejskiego i Rady

(Dz.U. L 75 z 15.3.2001, s. 26)

Dyrektywa 2004/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady

(Dz.U. L 164 z 30.4.2004, s. 44)

Dyrektywa 2001/14/WE Parlamentu Europejskiego i Rady

(Dz.U. L 75 z 15.3.2001, s. 29)

Decyzja Komisji 2002/844/WE

(Dz.U. L 289 z 26.10.2002, s. 30)

Dyrektywa 2004/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady

(Dz.U.'L 164 z 30.4.2004, s. 44)

Dyrektywa 2007/58/WE Parlamentu Europejskiego i Rady

(Dz.U. L 315 z 3.12.2007, s. 44)

jedynie pkt B zalgcznika

jedynie art. 1

jedynie art. 29

jedynie art. 30

jedynie art. 2

Czes$¢ B

WYKAZ TERMINOW TRANSPOZYCJI DO PRAWA KRAJOWEGO

(o ktorych mowa w art. 65)

Dyrektywa

Termin transpozycji do prawa krajowego

91/440[EWG
95/18/WE

2001/12/WE
2001/13/WE

/

/
2001/14/WE

/

/

2004/51/WE

/

/

/
2004/49/WE

/
2006/103/WE

/

2007/58/WE

1 stycznia 1993 r.
27 czerwca 1997 r.
15 marca 2003 r.
15 marca 2003 r.
15 marca 2003 r.
30 kwietnia 2006 r.
31 grudnia 2005 r.
1 stycznia 2007 r.

4 czerwca 2009 r.
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ZALACZNIK X

TABELA KORELA(]I

Dyrektywa 91/440/EWG Dyrektywa 95/18/WE Dyrektywa 2001/14/WE Niniejsza dyrektywa
art. 2 ust. 1 art. 1 ust. 1 art. 1 ust. 1 akapit pierw- | art. 1 ust. 1
szy
art. 1 ust. 2 art. 1 ust. 2
art. 2 ust. 2 art. 2 ust. 1
art. 1 ust. 2 art. 2 ust. 2
art. 1 ust. 3 art. 2 ust. 3
art. 2 ust. 4-9
art. 2 ust. 4 art. 2 ust. 10
art. 3 art. 3 pkt 1-8

art. 3 pkt 9-11
art. 2 lit. b) i ¢) art. 3 pkt 1211 13

art. 3 pkt 14 i 15

art. 2 art. 3 pkt 16-26
art. 4 art. 4
art. 5 art. 5
art. 6 ust. 112 art. 6 ust. 112
art. 9 ust. 4 art. 6 ust. 3
art. 6 ust. 1 akapit drugi art. 6 ust. 4
art. 6 ust. 3 i zalacznik I art. 7 ust. 1

art. 4 ust. 2 i art. 14 ust. | art. 7 ust. 2

2
art. 7 ust. 1, 31 4 art. 8 ust. 1, 21 3
art. 6 ust. 1 art. 8 ust. 4
art. 9 ust. 112 art. 9 ust. 112
art. 10 ust. 31 3a art. 10 ust. 11 2
art. 10 ust. 3b art. 11 ust. 1,21 3
art. 11 ust. 4
art. 10 ust. 3c i 3e art. 11 ust. 51 6
art. 10 ust. 3f art. 12 ust. 1-4
art. 12 ust. 5
art. 5 art. 13

art. 14
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Dyrektywa 91/440/EWG Dyrektywa 95/18/WE Dyrektywa 2001/14/WE Niniejsza dyrektywa
art. 10b art. 15
art. 3 art. 16
art. 4 ust. 1-4 art. 17 ust. 1-4
art. 5 art. 18
art. 6 art. 19
art. 7 ust. 1 art. 20 ust. 1
zalgcznik, cze$¢ I, pkt 1 art. 20 ust. 2
art. 20 ust. 3
art. 8 art. 21
art. 9 art. 22
art. 4 ust. 5 art. 23 ust. 1
art. 10 art. 23 ust. 21 3
art. 11 art. 24
art. 15 art. 25
art. 1 ust. 1 akapit drugi [ art. 26
art. 3 art. 27
art. 10 ust. 5 art. 28
art. 4 ust. 1, 3, 4, 51 6 | art. 29
art. 6 ust. 2-5 art. 30
art. 7 art. 31
art. 8 art. 32
art. 9 art. 33
art. 10 art. 34
art. 11 art. 35
art. 12 art. 36
art. 37
art. 13 art. 38
art. 14 ust. 113 art. 39
art. 15 art. 40
art. 16 art. 41
art. 17 art. 42
art. 18 art. 43
art. 19 art. 44
art. 20 ust. 1, 21 3 art. 45 ust. 1, 21 3
art. 45 ust. 4
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Dyrektywa 91/440/EWG

Dyrektywa 95/18/WE

Dyrektywa 2001/14/WE

Niniejsza dyrektywa

art.

art.

art.

art.

art.

12
14a

11a
10 ust. 9

16

art. 17
art. 18

zalgcznik

art. 20 ust.
art. 21
art. 22
art. 23
art. 24
art. 25
art. 26
art. 27
art. 28
art. 29
art. 30 ust.
art. 30 ust.

art. 31

art. 33 ust.

art. 34 ust.

art. 35 ust.

art. 38

art. 39
art. 40

zatacznik 11

zalgcznik 1

zalgcznik 111

4

1,2i3

1,2i3

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

45
46
47
48
49
50
51
52
53
54
55
56
57
58
59
60
61
62
63
64
65
66
67

ust. 5

ust. 1

zalgcznik 1

zalgcznik 11

zalgcznik 111

zalacznik IV

zakacznik V

zalgcznik VI

zalgcznik VII

zalgcznik VIII
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UZASADNIENIE RADY

[. WPROWADZENIE

W dniu 21 wrze$nia 2010 r. Komisja przedstawila Radzie wniosek dotyczacy dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady w sprawie utworzenia jednolitego europejskiego obszaru kolejowego (przeksztal-
cenie) (1).

W dniu 16 listopada 2011 r. Parlament Europejski uchwalil swoja opini¢ w pierwszym czytaniu (?).

W dniu 12 grudnia 2011 r. Rada osiagnela porozumienie polityczne w sprawie projektu dyrektywy. Po
weryfikacji prawno-jezykowej Rada w dniu 8 marca 2012 r. przyjela swoje stanowisko w pierwszym
czytaniu zgodnie ze zwykla procedurg ustawodawczg okreslong w art. 294 Traktatu o funkcjonowaniu
Unii Europejskiej.

Podczas prac Rada uwzglednila opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spolecznego oraz Komi-
tetu Regionéw.

II. ANALIZA STANOWISKA W PIERWSZYM CZYTANIU

1. Ogdlne

Whiosek dotyczacy dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie utworzenia jednolitego
europejskiego obszaru kolejowego (przeksztalcenie) ma na celu przeksztalcenie pierwszego pakietu
kolejowego, aby uprosci¢, doprecyzowaé i zmodernizowaé otoczenie regulacyjne w sektorze kole-
jowym Europy i jednocze$nie poczyni¢ postepy w realizacji strategii ,Europa 2020”. Celem inicjatywy
w sprawie przeksztalcenia jest uproszczenie przepisow przez skonsolidowanie i doprecyzowanie
prawodawstwa w sprawie dostepu do rynku kolejowego. Ponadto celem jest aktualizacja prawodaw-
stwa przez wyeliminowanie zdezaktualizowanych i wprowadzenie nowych przepisow, ktore bardziej
przystaja do obecnego funkcjonowania rynku kolejowego.

Przedstawiony przez Komisj¢ wniosek w sprawie przeksztalcenia obejmuje przede wszystkim:

— finansowanie infrastruktury kolejowej i pobieranie oplat infrastrukturalnych;

— warunki dostepu do rynku kolejowego i warunki konkurencji na tym rynku;

— nadzér regulacyjny nad rynkiem kolejowym.

Jesli chodzi o cel wniosku, Rada zgadza si¢ z Komisja, zaproponowala jednak kilka zmian w stosunku
do pierwotnego brzmienia tekstu. Czg¢$¢ proponowanych przepiséw nie jest jednak mozliwa do
zaakceptowania, poniewaz jak si¢ uwaza, ich skutki sa zbyt daleko idace; w szczegdlnosci odnosi
si¢ to do przepiséw dotyczacych warunkéw dostepu przedsigbiorstw kolejowych do obiektéw infra-
struktury ustugowej, zasad pobierania oplat za uzytkowanie infrastruktury kolejowej i obiektéw
infrastruktury ustugowej, a takze funkcji organu regulacyjnego. Inne przepisy zostaly przeredagowane
pod katem uproszczenia i doprecyzowania obowiazujacych trzech dyrektyw.

Wynikajace z tego podejscia stanowisko Rady w pierwszym czytaniu w pewnym zakresie zmienia
pierwotny wniosek Komisji — zostal on przeredagowany i skreSlono w nim niektére przepisy.
Oznacza to, ze Rada nie moze przyja¢ poprawek wprowadzonych opiniag Parlamentu Europejskiego
z pierwszego czytania, odnoszacych si¢ do skreslonych przepisow.

() Dok. 13789/10.

() TAJ2011/503[P7
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2. Podstawowe zagadnienia dotyczace polityki

(i) Warunki dostepu przedsigbiorstw kolejowych do obiektéw infrastruktury uslugowej oraz do
ustug $wiadczonych w tych obiektach (art. 13 i zalgcznik III)

W celu zapewnienia odpowiedniego dostepu nowych przedsigbiorstw kolejowych do rynku i zwigk-
szenia w ten sposéb konkurencji w sektorze kolejowym Komisja proponuje wprowadzenie
wymogoéw w zakresie niezaleznosci — prawnej, organizacyjnej i decyzyjnej — odnosnie do zarzadzania
obiektami infrastruktury ustugowej i $wiadczenia przewozéw kolejowych w celu wyeliminowania
konfliktow intereséw pomiedzy wykonawcami ustug kolejowych lub wiascicielami obiektéw infra-
struktury ustugowej z jednej strony a zasiedzialymi przedsigbiorstwami kolejowymi z drugiej.

Rada uwaza, ze wniosek Komisji nalezy zmieni¢ w tym wzgledzie, aby zastapi¢ odniesienie do
Lniezaleznosci prawnej” wymogiem niezaleznos$ci ,w sensie organizacyjnym i decyzyjnym”. W szcze-
g6lnosci Rada dokonuje rozréznienia pomiedzy zasadniczymi obiektami infrastruktury ustlugowej,
w przypadku ktérych konieczne jest zagwarantowanie podwyzszonego poziomu konkurencji, oraz
pozostalymi obiektami infrastruktury uslugowej. W przypadku tych drugich Rada przewiduje
wylacznie rozdzial rachunkowosci; co si¢ tyczy zasadniczych obiektow infrastruktury ustugowej,
w przypadku ktérych zachodzi potrzeba poprawy dostepu, Rada wprowadza wymdg niezaleznosci
w sensie organizacyjnym i decyzyjnym.

Rada dodaje przy tym, ze taka niezalezno$¢ nie oznacza obowiazku utworzenia odrebnego organu
lub przedsigbiorstwa dla obiektéw infrastruktury ustugowej i moze by¢ zapewniona przez zorgani-
zowanie osobnych dzialéw w ramach jednego przedsiebiorstwa.

Oprécz tego w tekScie pierwotnym Komisja proponuje wprowadzenie przepiséw dzialajacych na
zasadzie  korzystaj lub dzierzaw” (use it or lease it) w zakresie zarzadzania kolejowymi obiektami
infrastruktury uslugowej. Jezeli dany obiekt infrastruktury ustugowej nie jest uzytkowany przez
okreslony czas, wlasciciel musi go udostepni¢ innej zainteresowanej stronie (na zasadzie wynajmu
lub dzierzawy). Proponowany $rodek ma na celu spowodowanie zwickszenia dostepnosci obiektow
infrastruktury ustugowej na rynku dzigki eliminacji problemu sztucznego nasycenia.

Rada zgadza si¢ z proponowanym podejSciem, przy czym sugeruje, by w miejsce dwuletniego
terminu z pierwotnego wniosku Komisji ustanowi¢ termin trzyletni. Ponadto Rada jest zdania, ze
przedsigbiorstwo kolejowe bedzie musialo zglosi¢ operatorowi zainteresowanie uzytkowaniem
obiektu infrastruktury ustugowej, uzasadniajac je wykazanymi potrzebami. Rada dodaje wreszcie,
ze operator ma prawo uniemozliwi¢ wynajem i dzierzawe takiego obiektu poprzez wykazanie, ze
trwa proces restrukturyzacji.

Parlament Europejski sugeruje rozszerzenie zakresu okreslonych w art. 13 ust. 2 wymogéw doty-
czacych rozdzialu, natomiast Rada nie akceptuje warunku, by wymogom dotyczacym rozdzialu
poddane zostaly dodatkowe obiekty ustugowe.

Wobec powyzszego poprawka 62 Parlamentu Europejskiego nie zostala zaakceptowana przez Rade.

(i) Zasady pobierania oplat i wyjatki od zasad pobierania oplat (art. 31, 32 i zalgcznik VIII)
Koszty bezposrednie

W pierwotnej wersji wniosku Komisja przewidywala, ze oplaty za ,minimalny pakiet dostepu”
w przypadku ustug okreslonych w zalgczniku III pkt 1 ustala si¢ po koszcie, ktéry jest bezposrednio
ponoszony jako rezultat wykonywania przewozow pociagami zgodnie z przepisami zalgcznika VIII
pkt 1. Ten ostatni zawiera wykaz elementéw, ktore nie s3 uwzgledniane przy obliczaniu kosztéw
bezposrednich minimalnego pakietu dostepu. Komisja proponuje, by przewidzie¢ mozliwos¢ jego
zmiany w drodze aktéw delegowanych.

Rada popiera zasadg, zgodnie z ktdrg oplaty za minimalny pakiet dostepu i za dostep do infra-
struktury laczacej obiekty infrastruktury ustugowej ustala si¢ po koszcie, ktéry jest bezposrednio
ponoszony jako rezultat wykonywania przewozéw pociagami, przy czym jest zdania, ze pkt 1
zalacznika VIII nalezy skresli¢ oraz Ze mete obliczania kosztéw, ktére sa bezposrednio ponoszone
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jako rezultat wykonywania przewozow pociggami, nalezy przyja¢ w drodze aktéw delegowanych
w celu zapewnienia harmonizacji wykonania przedmiotowego artykulu. Wreszcie Rada wprowadza
takze mozliwo$¢ podjecia przez zarzadce infrastruktury decyzji o stopniowym dostosowywaniu do
metody obliczania kosztow bezposrednich w okresie pigciu lat od terminu transpozycji dyrektywy.
Przepis ten ma na celu zapewnienie panstwom czlonkowskim czasu umozliwiajacego stopniowe
zwigkszanie finansowania posiadanej infrastruktury w celu osiagniecia zgodnosci z taka wspdlng
metoda.

Pobieranie oplat z tytulu emisji hatasu

Komisja proponuje, by w przypadku gdy na mocy przepiséw unijnych dotyczacych drogowego
przewozu towaréw dopuszcza si¢ pobieranie oplat za koszty skutkéw hatasu, oplaty za infrastruk-
ture modyfikuje si¢ w celu uwzglednienia kosztéw halasu powodowanego przez prowadzenie ruchu
pociggdéw. Proponowane zréznicowanie oplat za dostgp do toréw na podstawie charakterystyki
emisji halasu ma na celu stworzenie wyraznej zachety do modernizacji taboru.

Rada uwaza, ze podejicie Komisji odnosnie do pobierania oplat z tytulu kosztéw skutkéw hatasu
musi zachowaé charakter rozwigzania stosowanego opcjonalnie przez panstwa czlonkowskie, w celu
unikniecia negatywnych skutkéw finansowych dla zarzadcéw infrastruktury. Oprécz tego wprowa-
dzona jest mozliwos¢ przyjecia przez Komisje Srodkow wykonawczych w celu okreslenia warunkéw,
na ktorych nalezy pobieral oplaty za koszty skutkéw halasu, zapewniajac przy tym uwzglednienie
w zréznicowaniu oplat, w stosownych przypadkach, szczegblnego charakteru danego obszaru,
w szczegblnosci jezeli chodzi o liczbe ludnosci, ktérej to dotyczy, i sktad pociagu wraz z konsekwen-
¢jami dla poziomu emisji halasu.

Europejski system sterowania pociggiem (ETCS)

Przedstawiony przez Komisje wniosek stanowi, ze pociggi wyposazone w europejski system stero-
wania pociagiem (ETCS) sa uprawnione do tymczasowej obnizki oplat za infrastrukture. Rada
popiera w tym przypadku podejscie opcjonalne i jest przeciwna wszelkim $rodkom o charakterze
obowiazkowym.

W ujeciu ogélnym stanowisko Parlamentu Europejskiego w kwestii podstawowych zasad pobierania
oplat infrastrukturalnych jest zgodne z podejsciem Komisji. Parlament Europejski sugeruje nawet
zaostrzenie przepisow wniosku Komisji w odniesieniu do warunkéw opflat z tytulu emisji hatasu,
w szczegllnosci nadanie im obowigzkowego charakteru, niezaleznie od $rodkéw stosowanych
w sektorze drogowym. Parlament nalega takze, by jako $rodek obowiazkowy przyjaé obnizenie
oplat za pociagi wyposazone w system ETCS. Parlament proponuje ponadto ograniczenie mozliwosci
pobierania oplat z tytulu innych kosztéw Srodowiskowych wylacznie w przypadku, gdy oplaty takie
sa stosowane na podstawie prawodawstwa unijnego w odniesieniu do drogowego przewozu towa-
réw, oraz nalega na okreslenie przeznaczenia potencjalnych przychodéw na rzecz systeméw trans-
portu.

W tym kontekscie Rada nie mogla uwzgledni¢ poprawek 78, 79, 80 i 132.

(iliy Finansowanie zarzadcy infrastruktury oraz koszty i zestawienie rachunkowe infrastruktury
(art. 8, 30 i zalgcznik VII)

W pierwotnej wersji wniosku Komisja zamiescila przepis, zgodnie z ktérym zarzadcy infrastruktury
maja otrzymywal zachety do zmniejszania kosztéw zapewniania infrastruktury i wielkoSci oplat za
dostep. Proponuje sie, by zachety takie realizowane byly wylacznie w drodze umowy miedzy
wlasciwym organem krajowym a zarzadca infrastruktury w sprawie kosztéw infrastruktury oraz
oplat za dostep. Wniosek Komisji stanowi ponadto, ze umowy migdzy organami krajowymi a zarzad-
cami infrastruktury zawierane sa na okres nie krétszy niz pie¢ lat. Ogélnym celem, jaki przy$wieca
w tej kwestii Komisji, jest stymulowanie wprowadzania dtugoterminowych strategii rozwoju kolei.

Rada co do zasady zgadza si¢ z podejsciem Komisji w tej kwestii, sklanialaby si¢ jednak ku zacho-
waniu mozliwo$ci stosowania $rodkéw regulacyjnych w zakresie realizacji zachet, o ktérych mowa
powyzej, jako alternatywy dla wspomnianych uméw, a ponadto — ku skréceniu minimalnego okresu
obowiazywania takich uméw do trzech lat. Oprécz tego Rada proponuje doprecyzowanie, ze okre-
§lenie wielkosci finansowania infrastruktury ze §rodkéw publicznych lezy w gestii panstw cztonkow-
skich.
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Rada podziela cel Komisji w zakresie ustanowienia strategii rozwoju dla zarzadcéw infrastruktury
kolejowej, pod warunkiem ze publikacja takiej strategii zachowa charakter orientacyjny. Rada nie jest
ponadto przychylna wprowadzaniu ustalonego terminu zagwarantowania zbilansowania zestawienia
rachunkowego zarzadcéw infrastruktury; sklania si¢ ku zamieszczeniu odniesienia do rozsadnego
terminu, nieprzekraczajacego okresu obowigzywania umowy, o ktérym mowa w art. 30 ust. 2.

Parlament Europejski sugeruje wydtuzenie okresu obowigzywania krajowych strategii rozwoju infra-
struktury, rozszerzenie konsultacji z zainteresowanymi stronami na strategie rozwoju, zaostrzenie
obowigzku panstw czlonkowskich w zakresie zapewnienia finansowania publicznego i skrécenie
zaproponowanego przez Komisj¢ w pierwotnym tekscie wniosku terminu zagwarantowania zbilan-
sowania zestawien ksiegowych zarzadcéw infrastruktury. Wobec powyzszego poprawki 55 i 78
Parlamentu Europejskiego nie zostaly zaakceptowane przez Rade.

(iv) Rozdzial miedzy zarzadcami infrastruktury a przedsi¢biorstwami kolejowymi (art. 6 i 7)

Rada podziela stanowisko Komisji, by kwestia rozdzialu migdzy zarzadcami infrastruktury a przed-
sigbiorstwami kolejowymi nie zajmowaé si¢ w kontekscie wniosku dotyczacego przeksztatconej
dyrektywy w sprawie utworzenia jednolitego europejskiego obszaru kolejowego.

Parlament Europejski sugeruje jednak wprowadzenie wymogéw szczegélowych w odniesieniu do
stuzb IT i polityki kadrowej. Parlament modyfikuje ponadto obowiazujace wymogi w zakresie
rozdzialu zestawien rachunkowych miedzy zarzadzajacymi infrastruktura a przedsigbiorstwami kole-
jowymi. Parlament prosi wreszcie Komisj¢ o przedstawienie nowego wniosku ustawodawczego w tej
kwestii przed koficem 2012 r. w celu zapewnienia pelnego rozdziatu zarzadzania infrastrukturg od
dzialalnosci transportowej; Parlament nalega, by w nowym wniosku zawarto takze przepis dotyczacy
otwarcia rynku krajowych przewozéw pasazerskich.

W tym kontekscie Rada nie mogla uwzgledni¢ poprawek 51, 52, 53 i 54.

(v) Funkcje organu regulacyjnego (art. 55-57)

Whiosek Komisji zawiera szereg nowych przepisow majacych na celu zapewnienie organom regu-
lacyjnym mozliwosci skutecznego wykonywania swoich obowigzkéw dzigki zwigkszonej niezalezno-
Sci, rozszerzonym kompetencjom i dodatkowym $rodkom oddanym do ich dyspozycji.

Proponuje si¢ zatem unowocze$nienie przepiséw dotyczacych niezaleznosci organdéw regulacyjnych
poprzez okreSlenie, ze musza by¢ one niezalezne od jakiegokolwiek organu publicznego lub
podmiotu prywatnego. Proponowany $rodek ma na celu zmniejszenie ryzyka konfliktu interesow,
tym samym zwigkszajac mozliwosci nadzorcze organéw regulacyjnych.

Wniosek Komisji przewiduje ponadto rozszerzenie kompetencji organéw regulacyjnych na nastepu-
jace funkcje: 1) decyzje dotyczace dostepu do ustug na rzecz przedsigbiorstw kolejowych i oplat za
takie ustugi, ktére s3 niezbedne w celu umozliwienia wejscia na rynek i zapewnienia uczciwej
konkurencji; 2) niedopuszczenie do przekazywania Srodkéw pafstwowych przeznaczonych na dzia-
falnos¢ nieprzynoszaca zysku do celéw finansowania dziatalnosci komercyjnej; przewiduje si¢ takze,
by organy regulacyjne posiadaly uprawnienia do wykonywania audytéw lub inicjowania zewnetrz-
nych audytéw przedsigbiorstw kolejowych i zarzadcow infrastruktury, aby kontrolowaé przestrze-
ganie przepiséw dotyczacych rozdzialu rachunkowosci okreslonych w art. 6. W ramach przeksztat-
cenia Komisja proponuje wreszcie, w celu umozliwienia poprawy skutecznosci dzialan organéw
regulacyjnych, wprowadzenie przepisu, zgodnie z ktoérym zarzadcy infrastruktury przekazuja dane
rachunkowe dotyczace kosztéw w skonsolidowanej i standardowej formie jako ,sprawozdania
obowigzkowe”.

Mimo ze Rada w ogdlnym zarysie zgadza si¢ z podejsciem Komisji odnodnie do wzmocnienia
organ6éw regulacyjnych, uwaza, ze konieczne jest zweryfikowanie proponowanych przepiséw doty-
czacych wymogéw w zakresie niezaleznosci personelu organéw regulacyjnych. Rada przewiduje
ponadto nadanie opcjonalnego charakteru interwencji regulacyjnej w sprawach finansowych; publi-
kacja sprawozdan obowiazkowych nie jest przez Rad¢ akceptowana.

Rada postanawia réwniez, by organowi regulacyjnemu nada¢ uprawnienia w zakresie monitorowania
sytuacji pod wzgledem konkurencji na rynkach przewozéw kolejowych oraz by przyja¢ odpowiednie
dzialania majace na celu skorygowanie niepozadanego rozwoju sytuacji na tych rynkach, bez
uszczerbku dla uprawnienn krajowych organéw ochrony konkurencji w zakresie gwarantowania
konkurencji. Rada zgadza si¢ rowniez co do zasady utworzenia skoordynowanych ram wspotpracy
miedzy krajowymi organami regulacyjnymi.
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Zamiarem Parlamentu Europejskiego jest nadanie krajowym organom regulacyjnym szerokich upraw-
niefl w zakresie nadzoru nad wykonaniem dyrektywy; sugeruje on takze dalsze wzmocnienie nieza-
leznosci regulatoréw krajowych i Srodkéw, jakimi dysponuja, przy jednoczesnym ograniczeniu ich
aktualnych uprawnient do korygowania niepozadanego rozwoju sytuacji na rynku. Wreszcie Parla-
ment Europejski popiera sformalizowanie wspdlpracy miedzy regulatorami krajowymi poprzez utwo-
rzenie sieci takiej wspolpracy oraz zwraca si¢ do Komisji z prosbg o przedstawienie wniosku
ustawodawczego dotyczgcego ustanowienia europejskiego organu regulacyjnego.

W tym kontekscie Rada nie moglta uwzgledni¢ poprawek 48, 96, 97, 98, 99 i 100.

(vi) Akty delegowane i akty wykonawcze

W pierwotnym wniosku Komisji jako instrument modyfikacji poszczegdlnych zalacznikow, w tym
okreslonych ich sekgji, przewidziano akty delegowane.

Rada uwaza jednakze, ze niezbedne jest wprowadzenie ograniczenia dotyczacego zalacznikow i sekdji,
w odniesieniu do ktérych Komisja miataby by¢ uprawniona do przyjecia aktéw delegowanych, tak by
obejmowaly one pewne zmiany w zalacznikach V, VIII pkt 4c, IX i X. Rada znosi tym samym
mozliwo$¢ przyjmowania przez Komisje zmian w zalaczniku I (pozycje infrastruktury kolejowej),
zalaczniku II (podstawowe funkcje zarzadcy infrastruktury), zalaczniku III (ustugi, ktére majg by¢
Swiadczone na rzecz przedsigbiorstw kolejowych), zalaczniku VI (regulamin sieci), zalgczniku VI
(umowa), czeéci zalacznika VIII (oplaty) w drodze aktéw delegowanych, poniewaz w zalgcznikach
tych zawarte sg elementy istotne.

Dodatkowo Rada wprowadza $rodki wykonawcze do celéw przyjecia jednolitych warunkéw stoso-
wania okreslonych elementéw zalgcznikéw i sekgji, takie jak art. 13 dotyczacy warunkéw dostgpu do
ustug na rzecz przedsigbiorstw kolejowych, art. 31 ust. 3 majacy na celu ustalenie metody obliczania
kosztéw bezposrednich, art. 31 ust. 5 dotyczacy ustanowienia wspdlnej metody pobierania oplat
z tytulu emisji halasu czy art. 32 dotyczacy ustanowienia wspdlnej metody w zakresie modulacji
ETCS.

W ogblnym ujeciu Parlament Europejski sugeruje albo dalsze ograniczenie uprawnien Komisji
w zakresie przyjmowania aktéw delegowanych, albo tez calkowite zniesienie takich uprawnien;
dodatkowo Parlament odrzuca mozliwo$¢ stosowania aktéw wykonawczych do celéw przyjecia
jednolitych warunkéw stosowania okreslonych elementéw zalgcznikéw i sekcji.

Wobec powyzszego poprawki 62, 65, 68, 69, 70, 71, 72, 76, 78, 80, 81-82, 87 nie zostaly
zaakceptowane przez Rade.

3. Inne zagadnienia dotyczace polityki

Ogolnie rzecz biorac, Rada odrzuca te poprawki PE, ktére nie spelniajg postanowienl porozumienia
miedzyinstytucjonalnego w sprawie bardziej uporzadkowanego wykorzystania techniki przeksztal-
cania aktéw prawnych (2002/C 77/01). Punkt 8 tego porozumienia stanowi, ze ,w przypadku gdy
w toku procedury prawodawczej okaze si¢ niezbedne wprowadzenie w przyjmowanym przeksztatconym akcie
zmian merytorycznych w odniesieniu do tych postanowien, ktdre we wniosku Komisji pozostajg niezmienione,
takich zmian dokonuje si¢ wedlug procedury przewidzianej w Traktacie, zgodnie ze stosowanymi podstawami
prawnymi”.

Rada uwaza, ze poprawki PE dotyczace przepiséw nieuwzglednionych we wniosku Komisji w sprawie
przeksztalcenia nie sa niezbedne dla zachowania spéjnosei i jasnosci. W zwigzku z tym Rada nie
mogta wzigé pod uwage poprawek 16, 17, 27, 29-30, 33, 36, 38, 39, 40, 51, 52, 53, 57, 59, 67,
73, 85, 88, 89, 90, 94 i 95.

4. Inne poprawki przyjete przez Parlament Europejski

Inne poprawki PE, nieujete w stanowisku w pierwszym czytaniu dotyczg:

— wlaczenia dodatkowych wymogéw dotyczacych mozliwosci uzyskania przez pasazeréw infor-
macji o podrdzy i dokonania zakupu biletu (poprawka 57);

— przepiséw dotyczacych termindw decyzji krajowych organéw regulacyjnych (poprawka 59);
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— rozszerzenia zakresu monitorowania rynku o warunki zatrudnienia i pracy, oraz o inwestycje
w zakresie infrastruktury kolejowej (poprawka 65);

— wymogu, zgodnie z ktérym przedsigbiorstwo kolejowe musi przy skladaniu wniosku takze
wykazaé, ze posiada certyfikat bezpieczenstwa (poprawka 73);

— obowigzku publikowania regulaminu sieci w jezyku angielskim (poprawka 75);

— ograniczenia terminu, w jakim zarzadca infrastruktury informuje zainteresowane strony o niepla-
nowanych pracach w zakresie utrzymania (poprawka 93);

— wprowadzenia dwunastomiesigcznego terminu transpozycji (poprawka 112);
— zaostrzenia przepiséw dotyczacych ustug dostepnych dla pasazeréw na stacjach (poprawka 115);

— dodania odniesienia do dyrektywy 2009/72/WE odnoénie do zasilania pradem trakcyjnym
(poprawka 115);

— rozszerzenia zakresu informacji do celéw monitorowania rynku kolejowego, o ktérym mowa
w zalaczniku IV pkt 1, o incydenty, wypadki i powazne wypadki (poprawka 116);

— dodatkowych wymogéw dotyczacych ubezpieczenia od odpowiedzialnosci cywilnej (poprawka
140).

[II. WNIOSEK

Opracowujac stanowisko w pierwszym czytaniu, Rada w pelni uwzglednita wniosek Komisji oraz opini¢
Parlamentu Europejskiego w pierwszym czytaniu. W odniesieniu do poprawek zaproponowanych przez
Parlament Europejski Rada stwierdza, ze pewna ich cz¢$¢ zostala odzwierciedlona w stanowisku w pierw-
szym czytaniu — co do ich ducha, czgsciowo lub w pelni.
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