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II

(Akty o charakterze nieustawodawczym)

UMOWY MIEDZYNARODOWE

DECYZJA RADY
z dnia 12 grudnia 2011 r.

dotyczaca przystapienia Unii Europejskiej do Protokotu z 2002 r. do Konwengdji atefiskiej z 1974 r.
W sprawie przewozu morzem pasazeréw i ich bagazu z wyjatkiem jego artykuléw 10 i 11

(2012/22/UE)

RADA UNII EUROPE]JSKIE],

uwzgledniajac  Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,
w szczegllnosci: jego art. 100 ust. 2 w zwigzku z art. 218
ust. 6 lit. a) i art. 218 ust. 8 akapit pierwszy,

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskiej,

uwzgledniajac zgode Parlamentu Europejskiego,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

1)

z tytulu wypadkow (!). Dlatego tez Unia wykonywala
kompetencje w sprawach regulowanych przez to
rozporzadzenie. Panstwa cztonkowskie zachowujg jednak
kompetencje dotyczace szeregu postanowieii protokotu
atenskiego, takich jak klauzula opt-out, zgodnie z ktéra
maja one mozliwo$¢ ustalenia ograniczen odpowiedzial-
nosci wyzszych niz te przewidziane protokolem aten-
skim. Te kwestie pozostajgce w kompetencji panstw
czfonkowskich s3 w protokole ateriskim wspétzalezne
z kwestiami wchodzacymi w zakres wylacznych kompe-
tencji Unii. W zwigzku z tym w kwestiach nalezacych do
ich kompetencji objetych protokolem ateriskim, panstwa
czlonkowskie powinny dzialaé w sposéb skoordyno-
wany, uwzgledniajac obowiazek lojalnej wspétpracy.

; L (4)  Protokét ateriski jest otwarty do ratyfikacji, przyjecia,
PrOtOkOl.Z 2002 r. do Konwencji ?ter}Skl?J z 1974 1. zatwierdzenia lub przystgpienia do niego przez pafstwa
W Sprawie przewozu MmOIzZem pasazerow 1 ich bagazu oraz przez regionalne organizacje integracji gospodarczej,
(zwany  dalej ,protokolem atefiskim”) stanowi istotng powolane przez suwerenne pafstwa, ktére przekazaly
poprawe przepisoéw regulujacych odpowiedzialnos$é¢ prze- tym organizacjom kompetencje w pewnych sprawach
woznikéw i kwestie odszkodowania dla pasazeréw prze- regulowanych protokolem atefiskim.
wozonych droga morska. W szczegdlnosci ustanawia on
odpowiedzialno$¢ przewoznika na zasadzie ryzyka, prze-
widuje obowigzkowe ubezpieczenie z prawem do bezpo-
$rednich roszczefi wobec ubezpieczyciela do wysokosci (5 Zgodnie z art. 17 ust. 2 lit. b) i art. 19 protokotu ateri-
okreSlonych  ograniczenn oraz  zasady jurysdykgji skiego  regionalne organizacje integracji gospodarczej
i uznawania oraz wykonywania orzeczen sadowych. mogg zawrze¢ protokot atefiski.

Protokét atefiski jest zatem zgodny z celem Unii

w zakresie poprawy systemu prawnego dotyczacego

odpowiedzialnosci przewoznikow. (6)  Komitet Prawny Miedzynarodowej Organizacji Morskiej
przyjat w pazdzierniku 2006 r. zastrzezenie i wytyczne

) o ) , IMO dotyczace wdrozenia konwencji atenskiej (zwane
Protokdt atenski zmienia Konwencje ateiiskg z 1974 r. dalej ,wytycznymi IMO”), by odnies¢ sie do pewnych
W Sprawie przewozu MOrzem pasazerow 1 ich bagazu kwestii wchodzacych w  zakres konwencji atenskiej,
(zwang dalej ,konwencjg atenskg’) oraz stanowl w art. takich jak odszkodowania za szkody zwiazane z aktami
15, ze strony protokolu atenskiego odczytuja terrorystycznymi.

i interpretuja te dwa dokumenty jako jednolity doku-
ment.
(7)  Rozporzadzenie (WE) nr 392/2009 odtwarza w swoich

Wigkszo$¢ postanowiei protokotu atefiskiego zostata
wlaczona do prawa unijnego rozporzadzeniem Parla-
mentu Europejskiego i Rady (WE) nr 392/2009 z dnia
23 kwietnia 2009 r. w sprawie odpowiedzialno$ci prze-
woznikéw pasazerskich na morskich drogach wodnych

zalgcznikach  odpowiednie postanowienia skonsolido-
wanej wersji konwencji atefiskiej, zmienionej protokolem
atenskim i wytycznymi IMO.

() Dz.U. L 131 z 28.5.2009, s. 24.
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(8)  Na mocy art. 19 protokolu atefiskiego regionalna orga-
nizacja integracji gospodarczej musi podaé w momencie
podpisywania, ratyfikacji, przyjmowania, zatwierdzania
lub przystgpowania do protokotu zakres swoich kompe-
tencji w odniesieniu do kwestii regulowanych proto-
kolem ateniskim.

(99 W zwiazku z tym Unia powinna przystapi¢ do protokotu
ateniskiego i dokonal zastrzezenia, o ktérym mowa
w wytycznych IMO. Dokonania takiego zastrzezenia nie
nalezy interpretowaé jako zmiany obecnego podziatu
kompetencji migdzy Unig a paistwami cztonkowskimi
w odniesieniu do wydawania $wiadectw i kontroli
przez wiadze panstwowe.

(10)  Niektére postanowienia protokotu atefiskiego dotycza
wspolpracy sadowej w sprawach cywilnych i dlatego
wchodza w zakres stosowania tytulu V trzeciej czesci
TFUE. W odniesieniu do tych przepiséw przyjmowana
jest obecnie, réwnolegle z niniejsza decyzjg, odrgbna
decyzja.

(11)  Panstwa czlonkowskie, ktére maja ratyfikowaé protokét
atenski lub do niego przystapi¢, powinny — w miarg
mozliwosci — uczyni¢ to réwnocze$nie. Dlatego tez
panstwa czlonkowskie powinny wymienia¢ informacje
na temat przebiegu procedur ratyfikacji lub przystepo-
wania w celu przygotowania, tak dalece jak to mozliwe,
réwnoczesnego zlozenia swoich dokumentéw ratyfika-
cyjnych lub dokumentéw przystapienia. Ratyfikujac
protokdt atefiski lub do niego przystepujac, panstwa
czlonkowskie powinny dokonaé zastrzezenia, o ktérym
mowa w wytycznych IMO,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1

Niniejszym zatwierdza si¢ w imieniu Unii Europejskiej
przystapienie Unii Europejskiej do Protokotu z 2002 r. do
Konwencji atenskiej z 1974 r. w sprawie przewozu morzem
pasazeréw i ich bagazu (zwanego dalej ,protokotem atefiskim”)
w odniesieniu do kwestii wchodzacych w zakres wylacznych
kompetencji Unii, z wyjatkiem art. 10 i 11 protokolu aten-
skiego.

Tekst protokolu atenskiego, z wyjatkiem jego art. 10 i 11,
zamieszczono w zalaczniku.

Artykut 2

1. Niniejszym upowaznia si¢ przewodniczacego Rady do
wyznaczenia osoby lub 0séb umocowanych do zlozenia doku-
mentu przystapienia Unii do protokolu ateniskiego zgodnie
z art. 17 ust. 2 lit. ¢), art. 17 ust. 3 i art. 19 protokotu.

2. W momencie skladania dokumentu przystapienia Unia
skfada nastepujaca deklaracje o kompetencji:

,1l.art. 19 Protokolu ateriskiego z 2002 r. do Konwencji
atefiskiej z 1974 r. w sprawie przewozu morzem pasa-

zeréw i ich bagazu stanowi, ze podpisa¢ go moga regio-
nalne organizacje integracji gospodarczej tworzone przez
suwerenne panstwa, ktdre przekazaly tym organizacjom
kompetencje w zakresie okre$lonych kwestii bedacych
przedmiotem niniejszego protokotu, pod warunkiem
zlozenia deklaracji, o ktérej mowa w tym artykule. Unia
podjela decyzje o przystapieniu do protokotu atenskiego,
w zwigzku z czym sklada niniejsza deklaracje.

2. Do Unii Europejskiej naleza obecnie: Krélestwo Belgii,
Republika Bulgarii, Republika Czeska, Krolestwo Danii,
Republika Federalna Niemiec, Republika Estoriska, Irlandia,
Republika Grecka, Krélestwo Hiszpanii, Republika Fran-
cuska, Republika Wtoska, Republika Cypryjska, Republika
Lotewska, Republika Litewska, Wielkie Ksiestwo Luksem-
burga, Republika Wegierska, Malta, Krolestwo Nider-
landéw, Republika Austrii, Rzeczpospolita Polska, Repub-
lika Portugalska, Rumunia, Republika Stowenii, Republika
Stowacka, Republika Finlandii, Krélestwo Szwecji oraz
Zjednoczone Krélestwo Wielkiej Brytanii i Irlandii
Péinocnej.

3. Niniejsze oéwiadczenie nie dotyczy tych terytoriéw
panstw czlonkowskich Unii Europejskiej, do ktérych nie
ma zastosowania Traktat o funkcjonowaniu Unii Europej-
skiej (TFUE) oraz pozostaje bez uszczerbku dla wszelkich
aktéw i stanowisk, ktére moga zostaé przyjete na mocy
protokotu przez zainteresowane panstwa czlonkowskie
w imieniu i w interesie tych terytoriéw.

4. Panstwa czlonkowskie Unii Europejskiej powierzyly Unii
wylaczne kompetencje w odniesieniu do $rodkéw przyje-
tych na podstawie art. 100 TFUE. Takie $rodki zostaly
przyjete w odniesieniu do art. 1 i la, art. 2 ust. 2, art.
3-16 oraz art. 18, 20 i 21 konwencji atenskiej, zmie-
nionej protokotem atefiskim oraz wytycznymi IMO,
w drodze rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (WE) nr 392/2009 z dnia 23 kwietnia 2009 r.
w sprawie odpowiedzialno$ci przewoznikéw pasazerskich
na morskich drogach wodnych z tytulu wypadkow.

5. Wykonywanie kompetencji przekazanych Unii Europej-
skiej przez pafistwa czlonkowskie zgodnie z TFUE
podlega, z natury rzeczy, ciaglym zmianom. W ramach
TFUE wiasciwe organy moga podejmowaé decyzje, ktore
ustalajg zakres kompetencji Unii Europejskiej. W zwigzku
z tym Unia Europejska zastrzega sobie prawo odpowied-
niego zmieniania niniejszej deklaracji, przy czym nie
bedzie to stanowi¢ warunku wykonywania posiadanych
przez nig kompetencji w odniesieniu do spraw uregulo-
wanych przez protokét atenski. Unia Europejska notyfi-
kuje zmieniong deklaracj¢ Sekretarzowi Generalnemu
Migedzynarodowej Organizacji Morskiej”.

3. Osoba lub osoby wyznaczone na podstawie ust. 1 niniej-
szego artykulu dokonujg zastrzezenia, o ktérym mowa
w  wytycznych IMO, w momencie skladania dokumentu
przystapienia Unii do protokolu ateniskiego.
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Artykut 3
Unia sklada dokument przystapienia do protokolu ateniskiego do dnia 31 grudnia 2011 r.
Artykut 4

1. Panstwa czlonkowskie podejmuja — w rozsadnym terminie, i, o ile to mozliwe, do 31 grudnia 2011 r.
— konieczne kroki w celu zlozenia dokumentéw ratyfikacji protokolu atefiskiego lub przystapienia do niego.

2. Panstwa czlonkowskie dokonujg zastrzezenia, o ktérym mowa w wytycznych IMO, w momencie
skfadania swoich dokumentéw ratyfikacji protokotu atefiskiego lub przystapienia do niego.

Sporzadzono w Brukseli dnia 12 grudnia 2011 r.

W imieniu Rady
S. NOWAK
Przewodniczgcy
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ZALACZNIK
TLUMACZENIE

PROTOKOL Z 2002r. DO KONWENCJI _ATEI}’ISKIE] Z 1974r. W SPRAWIE PRZEWOZU
MORZEM PASAZEROW I ICH BAGAZU

PANSTWA STRONY NINIEJSZEGO PROTOKOLU,

MAJAC NA UWADZE, ze wskazany jest przeglad Konwencji ateiskiej w sprawie przewozu morzem pasazeréw i ich
bagazu, sporzadzonej w Atenach w dniu 13 grudnia 1974 r., ktorego celem jest zapewnienie wigkszego wymiaru
odszkodowania, wprowadzenie odpowiedzialnosci na zasadzie ryzyka, ustanowienie uproszczonej procedury aktualizacji
limitéw odpowiedzialnosci oraz zapewnienie obowigzkowego ubezpieczenia na korzy$¢ pasazeréw,

PRZYPOMINAJAC, ze na mocy protokotu z 1976 r. do Konwengcji jednostka obliczeniowg stalo si¢ specjalne prawo

ciggnienia, zastepujac franka w zlocie,

ZWAZYWSZY, ze protokét z 1990r. do Konwencji, w ktérym przewidziano wigkszy wymiar odszkodowania
i uproszczong procedure aktualizacji limitéw odpowiedzialnosci, nie wszedt w zycie,

UZGODNILY, co nastepuje:

Artykut 1

Do celéw niniejszego Protokotu:

1.

,Konwencja” oznacza tekst Konwencji atefiskiej w sprawie
przewozu morzem pasazerdw i ich bagazu z 1974 r.

. ,Organizacja” oznacza Migdzynarodowg Organizacje Morska
(IMO).

. ,Sekretarz Generalny” oznacza Sekretarza Generalnego Orga-
nizacji.

Artykut 2

Artykut 1 ust. 1 Konwengji otrzymuje brzmienie:

1.

,1. a) ,przewoznik” oznacza osobg, ktora zawarta umowe

przewozu lub w ktdrej imieniu zostala zawarta
taka umowa, bez wzgledu na to, czy przewoéz
jest faktycznie wykonywany przez t¢ osobe, czy
przez wykonujgcego przewdz;

b) ,wykonujacy przewdz” — oznacza osob¢ inng niz
przewoznik, bedaca wiascicielem, czarterujacym
lub armatorem statku, ktéra faktycznie wykonuje
calo$¢ lub czg$¢ przewozu; oraz

¢) ,przewoznik, ktory faktycznie wykonuje catos¢ lub
cze§¢ przewozu” oznacza wykonujacego przewodz
lub, jesli to przewoznik faktycznie wykonuje
przewéz — przewoznika.”.

Artykut 3

Artykul 1 ust. 10 Konwengji otrzymuje brzmienie:

,10  ,Organizacja” oznacza Miedzynarodowa Organizacje
Morskg (IMO).”.

Do art. 1 ust. 11 Konwencji dodaje si¢ nastgpujacy tekst:

,11.  ,Sekretarz Generalny” oznacza Sekretarza General-
nego Organizacji.”.

Artykut 4

Artykut 3 Konwencji otrzymuje brzmienie:

JArtykut 3
Odpowiedzialno$¢ przewoznika

1. Za straty poniesione w wyniku $mierci lub szkody na
osobie pasazera spowodowane w wyniku incydentu zeglugo-
wego, przewoznik odpowiada w takim stopniu, w jakim
straty te w odniesieniu do jednego pasazera w kazdym
osobnym przypadku nie przekraczajaz 250 000 jednostek
obliczeniowych, chyba ze przewoznik udowodni, Ze incydent
ten:

a) nastapil na skutek dzialan wojennych lub wrogich, wojny
domowej, powstania albo na skutek zjawiska przyrodni-
czego w swej naturze wyjatkowego, nieuniknionego
i niemozliwego do opanowania; lub

b) byt w calosci wynikiem czynu lub zaniechania, jakiego
dopuscita si¢ strona trzecia z zamiarem spowodowania

wypadku.

Przewoznik ponosi réwniez odpowiedzialnodé, jezeli straty
przekraczaja powyzszy limit, w takim zakresie, w jakim prze-
kraczaja one powyzszy limit, chyba ze przewoZnik
udowodni, iz do incydentu, kt6ry byt przyczyna strat, doszto
nie z winy ani nie przez niedbalstwo przewoznika.

2. Za straty poniesione w wyniku $mierci lub szkody na
osobie pasazera, a nie powstale na skutek incydentu zeglu-
gowego, przewoznik ponosi odpowiedzialno$é, jezeli do
incydentu, ktéry byl przyczyna strat, doszlo z winy lub
przez niedbalstwo przewoznika. Cigzar udowodnienia winy
lub niedbalstwa spoczywa na powodzie.

3. Za straty poniesione w wyniku utraty lub uszkodzenia
bagazu kabinowego przewoznik ponosi odpowiedzialnos,
jezeli do incydentu, ktéry byl przyczyna strat, doszlo
z winy lub przez niedbalstwo przewoznika. W przypadku
utraty bagazu kabinowego w nastepstwie incydentu zeglugo-
wego wina lub niedbalstwo przewoznika sa domniemane.
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4. Przewoznik ponosi odpowiedzialno$¢ za straty ponie-
sione w wyniku utraty lub uszkodzenia bagazu innego niz
kabinowy, chyba ze udowodni, iz do incydentu, ktéry byt
przyczyng strat, doszlo nie z winy ani nie przez niedbalstwo
przewoznika.

5. Do celéw niniejszego artykutu:

a) ,incydent zeglugowy” oznacza rozbicie, wywrdcenie,
zderzenie lub wejScie na mielizng statku, wybuch lub
pozar na statku lub uszkodzenie statku;

b) ,wina lub niedbalstwo przewoznika” obejmuje wing¢ lub
niedbalstwo zalogi przewoznika podczas wykonywania
obowigzkéw stuzbowych;

¢) ,uszkodzenie statku” oznacza jakiekolwiek wadliwe dzia-
fanie, awari¢ lub niezgodnos$¢ z obowigzujacymi przepi-
sami bezpieczenstwa dotyczace jakichkolwiek czgsci
statku lub jego wyposazenia, ktére wykorzystywane sg
do ucieczki, ewakuacji, umozliwienia pasazerom wejscia
na statek i opuszczenia go; lub do zapewnienia napedu,
sterownosci, bezpieczefistwa zeglugi, do cumowania,
kotwiczenia, przybijania do lub odbijania od nabrzeza
lub kotwicowiska lub do opanowywania szkéd po zato-
pieniu; lub tez do uruchomienia urzadzen stuzacych rato-
waniu zycia; oraz

d) ,strata” nie obejmuje odszkodowan o charakterze sankgji
ani odszkodowan z nawigzka.

6.  Odpowiedzialno$¢ przewoznika na mocy niniejszego
artykulu ~ obejmuje  wylgcznie  straty  poniesione
w nastepstwie incydentéw, ktore mialy miejsce w trakcie
przewozu. Ci¢zar udowodnienia, Ze do incydentu, ktéry stat
si¢ przyczyng straty, doszto w trakcie przewozu, oraz okre-
Slenie rozmiaru strat spoczywa na powodzie.

7. Zaden z zapiséw niniejszej Konwencji nie ogranicza
praw przewoznika do roszczen regresowych wobec strony
trzeciej ani jego prawa do obrony przez utrzymywanie, ze
sam poszkodowany przyczynil si¢ do powstania szkody,
0 czym mowa w art. 6 niniejszej Konwencji. Zaden
z zapisow niniejszego artykulu nie ogranicza praw
wynikajacych z ograniczenia odpowiedzialnoci okreslonego
w art. 7 lub 8 niniejszej Konwencji.

8. Domniemanie winy lub niedbalstwa strony lub przenie-
sienie ciezaru dowodu na dang strong nie wyklucza uwzgled-
nienia dowodéw $wiadczacych na korzysé tej strony.”.

Artykut 5

Dodany zostaje art. 4a Konwencji w brzmieniu:

JArtykut 4a
Obowigzkowe ubezpieczenie

1.  Gdy pasazerowie przewozeni sa na pokladzie statku
zarejestrowanego w Pafistwie Stronie, ktéry posiada licencje
na przewoéz ponad dwunastu pasazer6w, a niniejsza
Konwencja ma zastosowanie, kazdy przewoznik, ktéry

faktycznie wykonuje calo$¢ lub cze$¢ przewozu, musi
posiada¢ ubezpieczenie lub inne zabezpieczenie finansowe,
takie jak gwarancja banku lub podobnej instytucji finansowej,
pokrywajace odpowiedzialno$¢ wynikajaca z niniejszej
Konwengji w przypadku $mierci lub szkody na osobie pasa-
zeréw. Limit ubezpieczenia obowigzkowego lub innego
zabezpieczenia finansowego wynosi nie mniej niz 250 000
jednostek obliczeniowych na jednego pasazera w kazdym
odrgbnym przypadku.

2. Gdy stosowny organ Panstwa Strony stwierdzi, ze
wymogi okreSlone w ust. 1 zostaly spelnione, statkowi
wydane zostaje $wiadectwo potwierdzajace, ze ubezpieczenie
lub inne zabezpieczenie finansowe jest wazne zgodnie
z postanowieniami niniejszej Konwencji. W odniesieniu do
statku zarejestrowanego w Pafistwie Stronie, $wiadectwo takie
zostaje wydane lub potwierdzone przez stosowny organ
panstwa, w ktorym statek ten jest zarejestrowany;
w przypadku statku nie zarejestrowanego w Panstwie Stronie,
moze zosta¢ wydane lub potwierdzone przez stosowny organ
ktéregokolwiek z Paristw Stron. Swiadectwo to ma forme
zgodng ze wzorem zawartym w zalaczniku do niniejszej
Konwencji i zawiera nastgpujace informacje szczegdlowe:

a) nazwe statku, numer identyfikacyjny lub oznaczenie iden-
tyfikacyjne oraz nazwe portu macierzystego;

b) nazwe i gléwnag siedzibe przewoznika, ktéry faktycznie
wykonuje cato$¢ lub cz¢$¢ przewozu;

¢) numer identyfikacyjny statku nadany przez Migdzyna-
rodowa Organizacj¢ Morsks;

d) rodzaj i okres waznosci zabezpieczenia;

e) nazwe i gléwna siedzibe ubezpieczyciela lub innej osoby
wystawiajacej zabezpieczenie finansowe oraz
w stosownych przypadkach siedzibe, w ktorej ubezpie-
czenie lub inne zabezpieczenie finansowe zostaly ustano-
wione; oraz

f) okres waznosci $wiadectwa, ktory nie moze przekraczaé
okresu waznosci ubezpieczenia lub innego zabezpieczenia
finansowego.

3. a) Panstwo Strona moze upowazni¢ uznawang przez
siebie instytucje lub organizacj¢ do wydania $wia-
dectwa. Taka instytucja lub organizacja kazdora-
zowo informuje to panstwo o wydaniu $wiadectwa.
W kazdym przypadku Pafstwo Strona w pelni
reczy za to, by wydane w ten sposéb $wiadectwa
byly kompletne i Sciste, oraz podejmuje si¢ wpro-
wadzi¢ niezbedne procedury stuzace wypeknieniu
tego obowiazku.

b) Pafstwo Strona powiadomi Sekretarza Generalnego
o:

(i) szczegélowym zakresie odpowiedzialnosci oraz
warunkach, na jakich instytucji lub organizacji
uznawanej przez to panstwo nadane zostalo
upowaznienie do wydawania $wiadectw;



L 8/6

Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej

12.1.2012

(ii) cofnieciu takiego upowaznienia; oraz

(ili) dniu, w ktérym takie upowaznienie lub jego
cofnigcie staje si¢ skuteczne.

Takie upowaznienie nabiera mocy dopiero
z uplywem 3 miesiccy od daty powiadomienia
o powyzszym Sekretarza Generalnego.

¢) Instytucja lub organizacja upowazniona do wyda-
wania $wiadectw stosownie do postanowien niniej-
szego ustepu, jest uprawniona co najmniej do
cofania tych $wiadectw w przypadku, gdy warunki,
na jakich zostaly one wydane, nie s przestrzegane.
W kazdym przypadku instytucja lub organizacja
powiadamia pafistwo, w imieniu ktérego wydata
Swiadectwo, o jego cofnieciu.

4. Swiadectwa sporzadza si¢ w urzedowym jezyku lub
jezykach panstwa wydajacego. Jezeli jest to jezyk inny niz
angielski, francuski lub hiszpanski, w tekscie zawarte zostaje
tlumaczenie na jeden z tych jezykéw, a w przypadku gdy
dane panstwo tak zadecyduje, tekst w jezyku urzedowym
tego panstwa moze zosta¢ pominiety.

5. Swiadectwo jest przewozone na pokladzie statku, a jego
odpis jest przekazywany organom, ktére prowadza rejestr
statkdw, lub jezeli statek nie jest zarejestrowany w Panstwie
Stronie — organowi panstwa wydajgcego lub potwier-
dzajacego $wiadectwo.

6.  Ubezpieczenie lub inne zabezpieczenie finansowe nie
spelnia wymogéw niniejszego artykulu, jezeli moze ono
wygasnagé — z przyczyn innych niz uplyniecie terminu
wazno$ci ubezpieczenia lub zabezpieczenia okreslonego na
Swiadectwie — przed uplywem trzech miesiecy od dnia,
w ktérym powiadomienie o jego wygasnieciu przekazane
zostalo organom, o ktérych mowa w ust. 5, chyba ze
w trakcie tego okresu $wiadectwo zostalo zwrécone tym
organom lub wydane zostalo nowe $wiadectwo. Okreslone
powyzej postanowienia maja na podobnych zasadach zasto-
sowanie do kazdej zmiany, na skutek ktérej ubezpieczenie
lub inne zabezpieczenie finansowe przestaje spetniaé wymogi
niniejszego artykulu.

7. Pafstwo, w ktérym zarejestrowany jest statek, okresla
warunki wydawania oraz wazno$é $wiadectwa,
z zastrzezeniem postanowienl niniejszego artykutu.

8.  Zadne postanowienie niniejszej Konwencji nie moze
by¢ interpretowane w sposéb uniemozliwiajacy Panstwu
Stronie opieranie si¢ na informacjach o sytuacji finansowe;j
podmiotu zapewniajgcego ubezpieczenie lub inne zabezpie-
czenie finansowe uzyskanych do celéw niniejszej Konwencji
od innych panstw, od Organizacji lub od innych organizacji
miedzynarodowych. W takich przypadkach Panstwo Strona
opierajace si¢ na takich informacjach nadal ponosi odpowie-
dzialnod¢ jako pafistwo wydajace $wiadectwo.

9.  Swiadectwa wydane lub po$wiadczone z upowaznienia
Panistwa Strony beda do celéw niniejszej Konwencji uzna-
wane przez inne Pafistwa Strony jako posiadajace t¢ sama
moc co $wiadectwa wydawane lub poswiadczane przez nie,
nawet gdy sg one wydawane lub po$wiadczane w odniesieniu

do statkéw nie zarejestrowanych w Panstwie Stronie. Pafistwo
Strona moze w dowolnym momencie zwréci¢ si¢ do panstwa
wydajacego lub poséwiadczajacego $wiadectwo z prosba
o konsultacje, jezeli uzna, ze ubezpieczyciel lub gwarant
okreslony z nazwy na $wiadectwie ubezpieczenia nie posiada
srodkéw finansowych na spelnienie obowigzkéw natozonych
przez niniejszg Konwencje.

10.  Kazde roszczenie o odszkodowanie objete ubezpiecze-
niem lub innym zabezpieczeniem finansowym zgodnie
z niniejszym artykulem moze by¢ zgloszone bezposrednio
do ubezpieczyciela lub innej osoby zapewniajacej zabezpie-
czenie finansowe. W takim przypadku kwota okreslona
w ust. 1 stanowi limit ograniczajacy odpowiedzialno$¢ ubez-
pieczyciela lub innej osoby zapewniajacej zabezpieczenie
finansowe, nawet jezeli przewoznikowi lub wykonujacemu
przewdz nie przystuguje ograniczenie odpowiedzialnosci.
Pozwany moze oprécz tego powolywaé si¢ na okolicznosci
(inne niz upadlo¢ lub likwidacja), na ktére przewoznik okre-
Slony w ust. 1 mialby prawo powolywaé si¢ zgodnie
z niniejsza Konwencja. Ponadto pozwany moze wysungé
argument, ze szkoda powstala w wyniku umyslnego naru-
szenia przepiséw przez ubezpieczonego, pozwany nie moze
jednak powolywaé si¢ na zaden inny argument, na ktory
miatby prawo powola¢ si¢ w postepowaniu wszczetym prze-
ciwko niemu przez ubezpieczonego. W kazdym przypadku
pozwany ma prawo zazadaé, by do postgpowania wiaczony
zostal przewoznik oraz wykonujacy przewoz.

11.  Wszelkie kwoty gwarantowane ubezpieczeniem lub
innym zabezpieczeniem finansowym utrzymywanym zgodnie
z ust. 1 stluzy¢ maja wylacznie pokryciu roszczen na mocy
niniejszej Konwencji, a kazda wyplata takich kwot zmniejsza
wszelka odpowiedzialno$¢ wynikajaca z niniejszej Konwenciji
o ich wysokosé.

12.  Panstwo Strona w zadnym razie nie zezwala statkowi
plywajacemu pod jego bandera, do ktérego niniejszy artykut
ma zastosowanie, na dzialalno$¢, jezeli nie zostalo wydane
$wiadectwo zgodne z ust. 2 lub 15.

13. Z zastrzezeniem postanowiefl niniejszego artykutu,
kazde Pafstwo Strona dopilnowuje w ramach przepisow
krajowych, by ubezpieczenie lub inne zabezpieczenie finan-
sowe w zakresie okreSlonym w ust. 1 obowigzywalo kazdy
statek posiadajacy licencj¢ na przewdz ponad dwunastu pasa-
zeréw, niezaleznie od miejsca jego rejestracji, wchodzacy do
lub wychodzgcego z portu na jego terytorium w takim
zakresie, o ile niniejsza Konwencja ma zastosowanie.

14.  Niezaleznie od postanowienn ust. 5, Panstwo Strona
moze powiadomi¢ Sekretarza Generalnego, ze do celéw ust.
13 $wiadectwo wymagane zgodnie z ust. 2 nie musi by¢
przewozone na pokladzie lub okazywane przy wejsciu do
lub wyjsciu z portu na jego terytorium, pod warunkiem ze
Pafistwo Strona wydajace $wiadectwo powiadomilo Sekre-
tarza Generalnego o prowadzeniu rejestru w formie elektro-
nicznej, dostepnego dla wszystkich Panstw Stron, ktory
potwierdza istnienie $wiadectwa i pozwala Pafistwom
Stronom wywiazywaé si¢ z zobowiazan okreslonych w ust.
13.
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15.  Jezeli statek bedacy wilasnoscia Panstwa Strony nie
posiada ubezpieczenia lub innego zabezpieczenia finanso-
wego, odpowiednie przepisy niniejszego artykulu nie majg
zastosowania do takiego statku, niemniej statek taki przewozi
$wiadectwo wydane przez stosowne organy pafstwa,
w ktérym jest on zarejestrowany, stanowigce, ze statek ten
jest wlasno$cig tego pafistwa, a zakres odpowiedzialnosci
miesci sie w kwocie okreslonej w ust. 1. Swiadectwo takie
jest w mozliwie najwigkszym stopniu zgodne ze wzorem
okreslonym w ust. 2.”.

Artykut 6

Artykul 7 Konwencji otrzymuje brzmienie:

JArtykub 7

Limit odpowiedzialno$ci z tytulu $mierci lub szkody na
osobie

1. Odpowiedzialno$¢ przewoznika z tytulu $mierci lub
szkody na osobie pasazera na mocy art. 3 nie moze
w zadnym razie przekracza¢ 400 000 jednostek obliczenio-
wych na pasazera w kazdym odrebnym przypadku. Jezeli
zgodnie z prawem sadu, do ktérego wniesiono sprawe,
odszkodowanie zostaje zasagdzone w formie okresowych
wyplat, réwnowaznik kwotowy tych wyplat nie moze prze-
kroczy¢ wspomnianego limitu.

2. Panstwo Strona moze w drodze szczegétowych prze-
piséw prawa krajowego regulowa¢ limit odpowiedzialnosci
okreslony w ust. 1, pod warunkiem ze krajowy limit odpo-
wiedzialnosci, jezeli istnieje, nie jest nizszy niz limit okre-
Slony w ust. 1. Paistwo Strona, ktére korzysta
z mozliwo$ci wskazanej w niniejszym ustepie, informuje
Sekretarza Generalnego o przyjetym limicie odpowiedzial-
nosci lub o jego braku.”.

Artykut 7

Artykul 8 Konwencji otrzymuje brzmienie:

JArtykut 8

Limit odpowiedzialnosci z tytulu utraty lub uszkodzenia
bagazu i pojazdéw

1.  Odpowiedzialno$¢ przewoznika z tytulu utraty lub
uszkodzenia bagazu kabinowego nie moze w zadnym razie
przekracza 2 250 jednostek obliczeniowych na pasazera i na
przewoz.

2. Odpowiedzialno$¢ przewoznika z tytulu utraty lub
uszkodzenia pojazdow lacznie z calym przewozonym
w pojezdzie lub na pojezdzie bagazem, nie moze
w zadnym razie przekracza¢ 12 700 jednostek obliczenio-
wych na pojazd i na przewoéz.

3. Odpowiedzialno$¢ przewoznika z tytutu utraty lub
uszkodzenia bagazu innego niz wymieniony w ust. 1 i 2
nie moze w zadnym razie przekracza¢ 3 375 jednostek obli-
czeniowych na pasazera i na przewoz.

4. Przewoznik i pasazer moga uzgodnié, Ze odpowiedzial-
nos$¢ przewoznika podlega potraceniu nieprzekraczajgcemu
330 jednostek obliczeniowych w przypadku uszkodzenia
pojazdu i nieprzekraczajacemu 149 jednostek obliczeniowych
na pasazera w przypadku utraty lub uszkodzenia innego
bagazu, przy czym kwoty te beda potracane od utraty lub
szkody.”.

Artykut 8

Artykut 9 Konwencji otrzymuje brzmienie:

JArtykut 9
Jednostka obliczeniowa i przeliczanie

1. Jednostkg obliczeniowa wymieniong w niniejszej
Konwencji jest specjalne prawo ciggnienia okreslone przez
Migdzynarodowy Fundusz Walutowy. Kwoty wymienione
w art. 3 ust. 1, art. 4a ust. 1, art. 7 ust. 1 i art. 8 s3
przeliczane na walute krajowa panstwa sadu, do ktérego
wniesiono sprawe, na podstawie wartosci tej waluty
wzgledem specjalnego prawa ciagnienia w dniu wydania
orzeczenia lub w dniu uzgodnionym przez strony. Wartosé
waluty krajowej Pafistwa Strony bedacego czlonkiem Miedzy-
narodowego Funduszu Walutowego, obliczana jest wzgledem
specjalnego prawa ciggnienia zgodnie z metodg wyceny
stosowana przez Miedzynarodowy Fundusz Walutowy
obowiazujaca w danym dniu w jego operacjach
i transakcjach. Warto$¢ waluty krajowej Panstwa Strony,
ktére nie jest cztonkiem Migdzynarodowego Funduszu Walu-
towego, obliczana jest wzgledem specjalnego prawa
ciagnienia w spos6b okreslony przez dane Pafistwo Strong.

2. Jednakze pafnistwo, ktdre nie jest czlonkiem Migdzyna-
rodowego Funduszu Walutowego i ktérego prawo nie
zezwala na stosowanie przepiséw ust. 1, moze w czasie raty-
fikacji, przyjecia, zatwierdzenia lub przystapienia do niniejszej
Konwengji lub w dowolnym terminie pdzniejszym zadekla-
rowal, ze jednostka obliczeniowa, o ktérej mowa w ust. 1,
jest rowna 15 frankom w zlocie. Frank w zlocie, o ktérym
mowa w niniejszym ustepie, odpowiada szes¢dziesigciu pieciu
i p6t miligrama zlota proby dziewigéset. Przeliczanie franka
w zlocie na walute krajowa odbywa si¢ zgodnie z prawem
danego panstwa.

3. Obliczanie, o ktérym mowa w ostatnim zdaniu ust. 1,
i przeliczanie, o ktérym mowa w ust. 2, zostajg przeprowa-
dzone w taki sposob, aby jak najdokladniej wyrazaly
w walucie krajowej Panstw Stron taka samg rzeczywista
warto$¢ kwot wymienionych w art. 3 ust. 1, art. 4a ust. 1,
art. 7 ust. 1 oraz art. 8, jaka wynikalaby z zastosowania
pierwszych trzech zdan ust. 1. Panstwa informujg Sekretarza
Generalnego, zaleznie od przypadku, o sposobie obliczania
zgodnie z ust. 1 lub o wyniku przeliczenia zgodnie z ust. 2 w
czasie skladania dokumentu ratyfikacyjnego, w momencie
przyjmowania  lub  zatwierdzania ~ Konwencji  lub
w momencie przystgpowania do niej, a takze kazdorazowo
o dokonywanych zmianach.”.

Artykut 9

Artykut 16 ust. 3 Konwengji otrzymuje brzmienie:

,3.  Prawo sadu, do ktdérego wniesiono sprawe, decyduje
o podstawie zawieszania i przerywania biegu przedawnienia,
ale w zadnym razie sprawa podlegajaca zakresowi niniejszej
Konwencji nie moze by¢ wniesiona po uplywie ktéregokol-
wiek z ponizszych terminéw:
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a) terminu pieciu lat od dnia opuszczenia statku przez pasa-
zera lub od dnia, w ktérym pasazer powinien byt opusci¢
statek, zaleznie od tego, ktéra z tych dat jest pozniejsza;
lub (jesli uplywa wczesniej niz termin okreslony w lit. a)

b) terminu trzech lat od dnia, w ktérym powdd dowiedzial
si¢ lub z racjonalnego punktu widzenia powinien dowie-
dzie¢ si¢ o szkodzie na osobie, o utracie lub szkodzie
spowodowanej danym zdarzeniem.”.

Artykut 10
[niezamieszczony]

Artykut 11
[niezamieszczony]

Artykut 12

Artykut 18 Konwencji otrzymuje brzmienie:

JArtykub 18
Niewazno$¢ postanowienn umownych

Zadne postanowienie umowne zawarte przed dojsciem do
incydentu, ktory spowodowal $mieré pasazera lub szkode
na jego osobie albo utrate lub uszkodzenie jego bagazu,
stuzace zwolnieniu jakiejkolwiek osoby z przewidzianej
niniejsza Konwencja odpowiedzialnosci wobec pasazera lub
nalozeniu nizszego limitu odpowiedzialno$ci niz limit okre-
Slony w niniejszej Konwencji, z wyjatkiem art. 8 ust. 4, ani
zadne postanowienie stuzace zdjeciu cigzaru dowodu
z przewoznika czy wykonujgcego przewdz lub skutkujace
ograniczeniem opcji okreSlonych w art. 17 ust. 1 lub 2 nie
maja mocy prawnej, jednak niewazno$¢ takiego postano-
wienia nie pocigga za sobg niewazno$ci umowy przewozu,
ktéra nadal podlega postanowieniom niniejszej Konwencji.”.

Artykut 13

Artykut 20 Konwencji otrzymuje brzmienie:

JArtykut 20
Szkody jadrowe

Niniejsza Konwencja nie przewiduje odpowiedzialnosci za
szkody powstale w wyniku wypadku jadrowego:

a) jezeli kierujacy obiektem jadrowym ponosi odpowiedzial-
no$¢ za takie szkody na mocy Konwencji paryskiej
o odpowiedzialno$ci osob trzecich w dziedzinie energii
jadrowej z dnia 29 lipca 1960 r. zmienionej protokolem
dodatkowym z dnia 28 stycznia 1964 r. lub na mocy
Konwencji wiedeniskiej o odpowiedzialnosci cywilnej za
szkode jadrowa z dnia 21 maja 1963 r., lub na mocy
jakiejkolwiek obowiazujacej zmiany w nich lub jakiego-
kolwiek obowigzujacego protokotu do nich; lub

b) jezeli operator obiektu jadrowego ponosi odpowiedzial-
no$¢ za takga szkode na podstawie prawa krajowego
regulujacego zasady odpowiedzialnosci za takie szkody,

pod warunkiem ze prawo to jest pod kazdym wzgledem
tak samo korzystne dla oséb, ktére mogg ponies¢ szkody,
jak konwencja paryska lub wiedefiska lub jakakolwiek
obowiazujagca zmiana w nich lub jakikolwiek
obowiazujacy protokdt do nich.”.

Artykut 14
Wzér $wiadectwa

1. Wzér $wiadectwa zamieszczony w zalaczniku do niniej-
szego Protokolu zostanie wlaczony w postaci zalacznika do
Konwencji.

2. Dodany zostaje art. 1la Konwencji w brzmieniu:

JArtykut 1a
Zalgcznik

Zalgcznik do niniejszej Konwencji stanowi jej integralng
czgsC.”.

Artykut 15
Interpretacja i stosowanie

1. Konwencja oraz niniejszy Protokél sg traktowane
i interpretowane przez Strony niniejszego Protokolu jako jedno-
lity dokument.

2. Konwencja zmieniona niniejszym Protokolem ma zasto-
sowanie jedynie do roszczen bedacych wynikiem incydentéw,
do ktorych dojdzie po jego wejsciu w zycie w kazdym panstwie.

3. Artykuly 1-22 Konwencji zmienione niniejszym Proto-
kolem wraz z artykulami 17-25 niniejszego Protokotu
i zalacznikiem do niego stajg si¢ Konwencja ateniska z 2002 r.
W sprawie przewozu morzem pasazeréw i ich bagazu i s okre-
Slane tym tytulem.

Artykut 16

Dodany zostaje art. 22a Konwencji w brzmieniu:

JArtykut 22a
Klauzule koficowe Konwengji

Klauzulami koficowymi niniejszej Konwencji sa artykuly
17-25 Protokolu z 2002r. do Konwencji ateniskiej
z 1974 r. w sprawie przewozu morzem pasazerow i ich
bagazu. Odwolania do Pafstw Stron w niniejszej Konwencji
beda oznaczaé odwotania do Pafstw Stron tego Protokotu.”

KLAUZULE KONCOWE
Artykut 17
Podpisanie, ratyfikacja, przyjecie, zatwierdzenie
i przystapienie

1. Niniejszy Protokdl pozostanie otwarty do podpisania
w siedzibie Organizacji od dnia 1 maja 2003 r. do dnia
30 kwietnia 2004 r., a nastgpnie pozostanie otwarty do
przystapienia.
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2. Pafstwa mogg wyraza¢ swoja zgode na zwiazanie niniej-
szym Protokotem przez:

a) podpisanie bez zastrzezenia ratyfikacji, przyjecia lub zatwier-
dzenia; lub

b) podpisanie z zastrzezeniem ratyfikacji, przyjecia lub zatwier-
dzenia, po ktérym to podpisaniu nastapi ratyfikacja, przy-
jecie lub zatwierdzenie; lub

c) przystgpienie.

3. Ratyfikacja, przyjecie, zatwierdzenie lub przystapienie
zostanie dokonane przez zlozenie dokumentu o tym skutku
na rece Sekretarza Generalnego.

4.  Uznaje si¢, ze kazdy dokument ratyfikacji, przyjecia,
zatwierdzenia lub przystapienia zlozony po wejsciu w zycie
nowelizacji do niniejszego Protokotu w odniesieniu do wszyst-
kich istniejacych Panstw Stron, lub po zakonczeniu wszelkich
dzialan koniecznych, aby nowelizacja zacz¢la obowigzywal
w odniesieniu do tych Paiistw Stron, bedzie miat zastosowanie
do niniejszego Protokotu z jego zmianami.

5. Panstwo nie moze wyrazi¢ zgody na zwigzanie niniejszym
Protokotem dopdki, jako Strona, nie wypowie:

a) Konwencji atefiskiej w sprawie przewozu morzem pasa-
zerébw i ich bagazu, sporzadzonej w Atenach w dniu
13 grudnia 1974 r;

b) Protokolu do Konwencji atefiskiej w sprawie przewozu
morzem pasazeréw i ich bagazu, sporzadzonego
w Londynie w dniu 19 listopada 1976 r.; oraz

¢) Protokolu z 1990 r. dotyczacego zmian w Konwencji aten-
skiej w sprawie przewozu morzem pasazeréw i ich bagazu,
sporzadzonego w Londynie w dniu 29 marca 1990 r.,

ze skutkiem od chwili, gdy niniejszy Protokdt wejdzie w zycie
w stosunku do tego parnstwa zgodnie z art. 20.

Artykut 18
Pafistwa z wigcej niz jednym systemem prawnym

1. Jezeli w panstwie funkcjonujg dwie lub wigcej jednostki
terytorialne z rdéznymi systemami prawa stosowanego
w kwestiach okreslonych niniejszym Protokotem, moze ono
w momencie podpisania, ratyfikacji, przyjecia, zatwierdzenia
lub przystapienia zlozy¢ deklaracje, iz niniejszy Protokoél
obowiazywal bedzie na terenie wszystkich jego jednostek tery-
torialnych lub tylko na terenie jednej lub kilku z nich, a takze
moze modyfikowac takg deklaracje przez zlozenie nowej dekla-
racji w dowolnym czasie.

2. Sekretarz Generalny zostaje powiadomiony o kazdej takiej
deklaracji, za$ deklaracja wyraznie okresla jednostki terytorialne,
do ktérych ma zastosowanie niniejszy Protokol.

3. Jezeli chodzi o Panstwo Strong, ktére zlozylo taka dekla-
racje:

a) odniesienia do panstwa, w ktérym statek zostal zarejestro-
wany, a w zwiazku ze $wiadectwem obowigzkowego ubez-
pieczenia - do panstwa wydajacego lub poswiadczajgcego
takie $wiadectwo, interpretuje si¢ jako odniesienia do jedno-
stki terytorialnej, odpowiednio: w ktdrej zarejestrowany jest
statek lub ktéra wydaje lub potwierdza $wiadectwo;

=

odniesienia do wymogéw prawa krajowego, krajowego
limitu odpowiedzialnosci oraz do waluty krajowej interpre-
tuje si¢ odpowiednio jako odniesienia do wymogéw prawa,
limitu odpowiedzialnosci i do waluty danej jednostki teryto-
rialnej; oraz

¢) odniesienia do sadéw oraz do orzeczen, ktére muszg zostaé
uznane przez Pafstwa Strony, interpretuje si¢ odpowiednio
jako odniesienia do sagdéw oraz do orzeczen, ktore musza
zosta¢ uznane przez dang jednostke terytorialng.

Artykut 19
Regionalne organizacje integracji gospodarczej

1. Regionalna organizacja integracji gospodarczej tworzona
przez suwerenne panstwa, ktore przekazaly jej kompetencje
odnos$nie do okreslonych kwestii bedacych przedmiotem niniej-
szego Protokolu, moze go podpisaé, ratyfikowal, przyja,
zatwierdzi¢ lub moze do niego przystapié. Regionalna organi-
zacja integracji gospodarczej, ktéra jest Strona niniejszego
Protokotu, posiada te same prawa i obowigzki co Pafistwo
Strona w zakresie, w jakim przekazano jej kompetencje
odnos$nie do kwestii bedgcych przedmiotem niniejszego Proto-
kotu.

2. Gdy regionalna organizacja integracji gospodarczej
korzysta z prawa glosu w sprawach, w ktérych przekazano jej
kompetencje, liczba przynaleznych jej gloséw jest rowna liczbie
jej panstw cztonkowskich, ktére s3 Stronami niniejszego Proto-
kotu i ktére przekazaly jej kompetencje w danej kwestii. Regio-
nalna organizacja integracji gospodarczej nie korzysta z prawa
glosu, jezeli korzystaja z niego jej panstwa czlonkowskie
i odwrotnie.

3. W przypadkach, gdy w niniejszym Protokole odgrywa
znaczenie liczba Pafstw Stron, - np., ale nie wylgcznie, jego
art. 20 i 23 - regionalna organizacja integracji gospodarczej
nie jest liczona jako dodatkowe Panstwo Strona obok jej pafistw
cztonkowskich, ktére sg Panstwami Stronami.

4. W chwili podpisania, ratyfikacji, przyjecia, zatwierdzenia
Protokolu lub przystapienia do niego regionalna organizacja
integracji gospodarczej sklada na rece Sekretarza Generalnego
deklaracje okreslajaca kwestie bedace przedmiotem niniejszego
Protokotu, odnosnie do ktérych panstwa czlonkowskie bedace
sygnatariuszami lub Stronami niniejszego Protokotu przekazaly
jej kompetencje, a takze wszelkie ograniczenia zakresu takich
kompetencji. Regionalna organizacja integracji gospodarczej
natychmiast powiadamia Sekretarza Generalnego o wszelkich
zmianach w  zakresie podzialu kompetencji - w tym
o nowych przypadkach przekazania kompetencji okreslonych
w deklaracji zgodnie z niniejszym ustgpem. Kazda taka dekla-
racja zostaje udostepniona przez Sekretarza Generalnego na
mocy art. 24 niniejszego Protokolu.
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5. Panstwa Strony bedace panstwami czlonkowskimi regio-
nalnej organizacji integracji gospodarczej, ktora jest Strong
niniejszego Protokotu, s3 uznawane za wlasciwe we wszelkich
sprawach, ktore reguluje niniejszy Protokdl, a odnos$nie do
ktérych przekazanie kompetencji na t¢ organizacj¢ nie zostato
wyraznie zgloszone w deklaracji lub powiadomieniu wymie-
nionym w ust. 4.

Artykut 20
Wejicie w Zycie
1.  Niniejszy Protokot wchodzi w zycie z uplywem dwunastu
miesiecy od dnia, w ktérym 10 paistw podpisze go bez
zastrzegania ratyfikacji, przyjecia lub zatwierdzenia albo zlozy

dokumenty ratyfikacji, przyjecia, zatwierdzenia lub przystapienia
na rece Sekretarza Generalnego.

2.  Wobec kazdego panstwa, ktore ratyfikuje, przyjmuje,
zatwierdza niniejszy Protokét lub przystepuje do niego po spel-
nieniu warunkéw poprzedzajacych jego wejscie w zycie wymie-
nionych w ust. 1, niniejszy Protok6t wchodzi w zycie
z uplywem trzech miesiecy od daty zlozenia przez to pafstwo
stosownego dokumentu, ale dopiero gdy niniejszy Protokél
wejdzie w Zycie zgodnie z ust. 1.

Artykut 21
Wypowiedzenie

1.  Ninigjszy Protokél moze zostaé wypowiedziany przez
kazde Panstwo Stron¢ w kazdej chwili od daty jego wejscia
w zycie wobec tego pafistwa.

2. Wypowiedzenie zostaje dokonane przez zlozenie doku-
mentu o tym skutku na rece Sekretarza Generalnego.

3. Wypowiedzenie nabiera mocy prawnej z uplywem
dwunastu miesiecy od jego zlozenia na rece Sekretarza Gene-
ralnego lub dluzszego okresu, ktéry moze zostaé okreslony
w dokumencie wypowiedzenia.

4. Pomiedzy Panstwami Stronami niniejszego Protokolu
wypowiedzenie przez ktorekolwiek z nich Konwencji zgodnie
z jej art. 25 nie jest w zaden sposéb interpretowane jako wypo-
wiedzenie Konwencji zmienionej niniejszym Protokofem.

Artykut 22
Rewizja i zmiany

1. Organizacja moze zwolaé konferencj¢ w celu dokonania
rewizji lub zmiany niniejszego Protokotu.

2. Organizacja zwoluje konferencj¢ Pafistw Stron niniejszego
Protokolu w celu jego rewizji lub zmiany na wniosek nie mniej
niz jednej trzeciej Panstw Stron.

Artykut 23
Zmiana limitéw

1. Bez uszczerbku dla postanowien art. 22, specjalna proce-
dura wynikajaca z niniejszego artykulu ma zastosowanie
wylacznie do zmiany ograniczen okreslonych w art. 3 ust. 1,

art. 4a ust. 1, art. 7 ust. 1 oraz art. 8§ Konwencji zmienionej
niniejszym Protokotem.

2. Na wniosek co najmniej polowy, ale w zadnym wypadku
nie mniej niz szeSciu Pafstw Stron niniejszego Protokolu, kazda
propozycja zmiany limitéw, lacznie z potraceniami, okreslo-
nych w art. 3 ust. 1, art. 4a ust. 1, art. 7 ust. 1 oraz art. 8
Konwencji zmienionej niniejszym Protokolem zostaje rozestana
przez Sekretarza Generalnego do wszystkich cztonkéw organi-
zacji oraz do wszystkich Panstw Stron.

3. Kazda zmiana w powyzszy sposéb zaproponowana
i rozestana zostaje przedlozona do rozpatrzenia komitetowi
prawnemu organizacji (zwanemu dalej ,komitetem prawnym”)
co najmniej sze$¢ miesiecy po dacie jej rozestania.

4. Wszystkie Panstwa Strony Konwencji zmienionej niniej-
szym Protokotem, bez wzgledu na to, czy sa one czlonkami
organizacji, s3 uprawnione do udzialu w pracach komitetu
prawnego przy rozpatrywaniu i przyjmowaniu zmian.

5. Zmiany s3 przyjmowane wickszoscia dwoch trzecich
glos6w Panstw Stron Konwencji zmienionej niniejszym Proto-
kolem obecnych i bioracych udzial w glosowaniu na posie-
dzeniu komitetu prawnego rozszerzonego zgodnie z ust. 4,
pod warunkiem Zze co najmniej polowa Pafistw Stron Konwencji
zmienionej niniejszym Protokolem jest obecna w czasie gloso-
wania.

6. Rozpatrujgc propozycje zmiany limitéw, komitet prawny
bierze pod uwage przeszle incydenty, a w szczegdlnosci wiel-
kos¢ szkdd z nich wynikajacych, zmiany w wartosci pienigznej
oraz wplyw proponowanej zmiany na koszt ubezpieczenia.

7. a) Zadna zmiana limitéw dokonana na mocy niniejszego
artykulu nie moze by¢ rozpatrywana wcze$niej niz pigé
lat od dnia, w ktérym niniejszy Protokét wytozono do
podpisu, ani tez wczesniej niz pig¢ lat od daty wejscia
w zycie poprzedniej zmiany na mocy niniejszego arty-

kutu.

b) Zaden limit nie moze by¢ zwigkszony do poziomu
przekraczajacego  kwote, ktéra odpowiada limitowi
okreslonemu w konwencji zmienionej niniejszym
protokolem powigckszanemu o sze$¢ procent rocznie
kumulowanych od dnia otwarcia niniejszego protokotu

do podpisu.

) Zaden limit nie moze byé zwigkszony do poziomu
przekraczajacego  kwote, ktéra odpowiada limitowi
okreslonemu w konwencji zmienionej niniejszym
protokolem pomnozonemu przez trzy.

8. Wszystkie Pafistwa Strony sa powiadamiane przez organi-
zacje o wszelkich zmianach przyjetych zgodnie z ust. 5. Zmiana
zostaje uznana za zaakceptowana z uplywem osiemnastu
miesigcy od daty powiadomienia, o ile w tym czasie co najmniej
jedna czwarta panstw, ktore byly Panstwami Stronami w chwili
przyjecia zmiany, nie powiadomi Sekretarza Generalnego
o braku akceptacji zmiany, w ktérym to przypadku zmiana
zostaje odrzucona i nie pociaga za soba skutkéw prawnych.
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9. Zmiana uznana za zaakceptowana zgodnie z ust. 8
wchodzi w zycie z uplywem osiemnastu miesigcy od jej akcep-
tacji.

10.  Wszystkie Pafistwa Strony sg zwiazane zmiana, o ile nie
wypowiedza niniejszego Protokotu zgodnie z art. 21 ust. 1 i 2
na co najmniej sze$¢ miesigcy przed wejSciem zmiany w zycie.
Takie wypowiedzenie zaczyna obowigzywal w chwili wejscia
zmiany w zycie.

11. Gdy zmiana zostala przyjeta, ale nie uplynal jeszcze
osiemnastomiesigczny okres przeznaczony na jej akceptacjg,
panstwo, ktore podczas tego okresu staje si¢ Pafistwem Strona,
jest zwigzane zmiang, jezeli wchodzi ona w zycie. Panstwo,
ktore staje si¢ Pafistwem Strona po tym okresie, jest zwigzane
zmiang, ktéra zostala zaakceptowana zgodnie z ust. 8.
W przypadkach, o ktérych mowa w niniejszym ustepie,
panstwo zostaje zwigzane zmiang w chwili wejScia tej zmiany
w zycie lub w chwili wejScia w Zycie niniejszego Protokotu,
jezeli w odniesieniu do tego Protokotu jest to data péZniejsza.

Artykut 24
Depozytariusz
1. Niniejszy Protokdét oraz wszelkie zmiany przyjete
stosownie do art. 23 zostaja zlozone u Sekretarza Generalnego.

2. Sekretarz Generalny:

a) informuje wszystkie panstwa, ktére podpisaly niniejszy
Protokét lub przystapily do niego o:

(i) kazdym nowym podpisaniu lub zlozeniu dokumentu
ratyfikacji, przyjecia, zatwierdzenia lub przystapienia,
podajac jego date,

(ii) kazdej deklaracji lub informacji na mocy art. 9 ust. 2
i3, art. 18 ust. 1 iart. 19 ust. 4 Konwencji zmienionej

niniejszym Protokofem;

(iti) dacie wejscia w zycie niniejszego Protokotu;

(iv) kazdej propozycji zmiany limitéw zloZonej stosownie
do art. 23 ust. 2 niniejszego Protokotu;

(v) kazdej zmianie przyjetej zgodnie z art. 23 ust. 5 niniej-
szego Protokotu;

(vi) kazdej zmianie uznanej za zaakceptowana na mocy art.
23 ust. 8 niniejszego Protokolu, podajac date wejscia
tej zmiany w zycie zgodnie z ust. 9 i 10 tego artykulu;

(vii) zlozeniu kazdego dokumentu wypowiedzenia niniej-
szego Protokolu, podajagc date zlozenia oraz date
nabrania mocy prawnej;

(viii) wszelkich zgloszeniach wymaganych na mocy ktérego-
kolwiek z artykuléw niniejszego Protokotu;

b) przekazuje uwierzytelnione kopie niniejszego Protokolu
wszystkim pafistwom, ktére podpisaly niniejszy Protokot

lub do niego przystapily.

3. Z chwilg wejscia niniejszego Protokolu w zycie jego tekst
zostaje przekazany przez Sekretarza Generalnego Sekretariatowi
Organizacji Narodéw Zjednoczonych do rejestracji i publikacji
zgodnie z artykulem 102 Karty Narodéw Zjednoczonych.

Artykut 25

Jezyki

Niniejszy Protokot zostal sporzadzony w jednym oryginalnym
egzemplarzu w jezyku arabskim, chifskim, angielskim, francu-
skim, rosyjskim i hiszpanskim, z ktérych kazdy jest jednakowo
autentyczny.

SPORZADZONO W LONDYNIE dnia pierwszego listopada dwa
tysigce drugiego roku.

W DOWOD CZEGO nizej podpisani, nalezycie w tym celu
umocowani przez swoje rzady, podpisujg niniejszy Protokoét.
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ZALACZNIK DO PROTOKOLU ATENSKIEGO

SWIADECTWO UBEZPIECZENIA LUB INNEGO ZABEZPIECZENIA FINANSOWEGO W ODNIESIENIU DO ODPOWIE-
DZIALNOSCI Z TYTUEU SMIERCI LUB SZKODY NA OSOBIE PASAZERA

Wydane zgodnie z postanowieniami art. 4a Konwencji ateriskiej z 2002 r. w sprawie przewozu morzem pasazeréw i ich
bagazu.

Oznaczenie Nazwa oraz petny adres giéwnej
identyfikacyjne Numer identyfikacyjny siedziby przewoznika, ktdry
(numeryczne lub statku nadany przez IMO faktycznie wykonuje przewédz

literowe)

Nazwa statku Port macierzysty

Niniejszym zaswiadcza sig, ze wyzej wymieniony statek posiada wazng polise ubezpieczeniowg lub inne zabezpieczenie
finansowe, ktére spetniajg wymogi art. 4a Konwencji ateriskiej z 2002 r. w sprawie przewozu morzem pasazeréw i ich
bagazu.

ROTZA] ZADBZPIBCZENIA .....iveeieieieie ettt ettt b b et E b E e £ e bR o4 e s £ R SRR R R R e e R R Rt R R ehe e r e ere
Czas trWania ZADEZPIECZENIA ........ieiieieeiee ettt ettt et ettt et e ae b s £ s e s £ et eb e Ee b e e b s £ b e R oA e ebe AR eE £ R e AR £ b eE £ e R e bRt eb e e bt e s

Nazwa i adres ubezpieczyciela (ubezpieczycieli) lub gwaranta (gwarantow)

Ninigjsze SWIadectWo JESt WAZNE O ..o e b e

Wydane lub posWiadGzone Przez rZgd ... s
(petna nazwa panstwa)

LUB
Jezeli Panstwo Strona korzysta z mozliwosci okreslonych w art. 4a ust. 3, nalezy postugiwaé sie nastepujacym tekstem:

Niniejsze $wiadectwo zostato wydane z upowaznienia rzadu

.......................................................................... (petha nazwa panstWa) Przez ... s
(nazwa instytucji lub organizacji)
W dnia oo
(miejsce) (data)
(podpis i stanowisko urzednika wydajgcego lub poswiadczajgcego)
Objasnienia:

1. Jezeli zachodzi taka potrzeba, nazwie panstwa moze towarzyszy¢ nazwa wiasciwych organdéw publicznych kraju, w
ktérym wydano $wiadectwo.

2. Jezeli petna kwota zabezpieczenia pochodzi z wigcej niz jednego Zrodta, nalezy wskazaé kwote kazdego z nich.

3. Jezeli zabezpieczenie zapewniono w kilku formach, nalezy je wymienié.

4. Pozycja ,Czas trwania zabezpieczenia” musi okreslaé date, od ktdrej zaczyna ono obowigzywad.

5. Pozycja ,Adres” ubezpieczyciela (ubezpieczyciel) lub gwaranta (gwarantéw) musi wskazywaé gtéwne miejsce prowa-

dzenia dziatalnosci przez ubezpieczyciela (ubezpieczycieli) lub gwaranta (gwarantéw). W stosownych przypadkach
nalezy poda¢ miejsce zawarcia ubezpieczenia lub innego zabezpieczenia.



