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ROZPORZADZENIE KOMISJI (UE) NR 351/2012
z dnia 23 kwietnia 2012 r.

w sprawie wykonania rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 661/2009 w
zakresie wymagan dotyczacych homologacji typu w odniesieniu do montowania systeméw
ostrzegania przed niezamierzong zmiang pasa ruchu w pojazdach silnikowych

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady
(WE) nr 661/2009 z dnia 13 lipca 2009 r. w sprawie wymagan
technicznych w zakresie homologacji typu pojazdéw silniko-
wych dotyczacych ich bezpieczefistwa ogdlnego, ich przyczep
oraz przeznaczonych dla nich ukladéw, czesci i oddzielnych
zespoléw technicznych (1), w szczegblnosci jego art. 14 ust. 1
lit. a) oraz art. 14 ust. 3 lit. a),

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1) Rozporzadzenie (WE) nr 661/2009 ustanawia podsta-
wowe wymogi dotyczace homologacji typu pojazdow
silnikowych kategorii M,, M3, N, i N3 w odniesieniu
do montowania systeméw ostrzegania przed niezamie-
rzong zmiana pasa ruchu. Konieczne jest okreslenie
szczegOtowych procedur, badan i wymagan w zakresie
takiej homologadji typu.

(2)  Rozporzadzenie (WE) nr 661/2009 stanowi, ze Komisja
moze przyja¢ Srodki wylaczajace niektére pojazdy lub
klasy pojazdéw kategorii M,, M3, N, i N3 z obowiazku
montowania systemow ostrzegania przed niezamierzona
zmiang pasa ruchu, jezeli na podstawie analizy kosztow
i korzysci i z uwzglednieniem wszystkich stosownych
kwestii dotyczacych bezpieczefistwa zostanie udowod-
nione, ze stosowanie tych ukladéw nie jest wiasciwe
w danym pojezdzie lub danej klasie pojazdow.

(3)  Na podstawie analizy kosztéw i korzysci stwierdzono, ze
montowanie systemow ostrzegania przed niezamierzona
zmiang pasa ruchu w pojazdach ciggngcych naczepe
kategorii N, o masie maksymalnej przekraczajacej 3,5
ton, lecz nie przekraczajacej 8 ton, nie jest wiasciwe,
poniewaz przyniostoby wigcej kosztéw niz korzysci.
Ponadto stwierdzono, ze z uwagi na ich typowe zasto-
sowania w okre$lonych warunkach ruchu drogowego,
montaz systeméw ostrzegania przed niezamierzona
zmiang pasa ruchu przyniéstby tylko ograniczone
korzysci w zakresie bezpieczenstwa pojazdéw kategorii
M, i M; nalezacych do klasy A, klasy I i klasy II oraz
autobuséw przegubowych kategorii M; nalezacych do
klasy A, klasy 1 i klasy II, a takze okreSlonych pojazdéw
specjalnego  przeznaczenia, pojazdéw  terenowych
i pojazdéw o wiecej niz trzech osiach. W zwiazku
z tym tego rodzaju pojazdy powinny zostaé wylaczone
z obowiazku montowania tych systeméw.

(4 Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sa
zgodne z opinia Komitetu Technicznego ds. Pojazdow
Silnikowych,

() Dz.U. L 200 z 31.7.2009, s. 1.

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
Zakres

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ do pojazdéw kategorii M,,
Ny, M; i Nj zdefiniowanych w zalgczniku II do dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady 2007/46/WE (%) z wyjatkiem:

1) pojazdéw ciggnacych naczepe kategorii N, o masie maksy-
malnej przekraczajacej 3,5 ton, lecz nie przekraczajacej 8
ton;

2) pojazdéw kategorii M, i My nalezacych do klasy A, klasy
[ oraz klasy II;

3) autobuséw przegubowych kategorii M; nalezacych do klasy
A, klasy I oraz klasy II;

4) pojazdéw terenowych kategorii My, M3, N, i N3, o ktérych
mowa w pkt 4.2 i 4.3 czgSci A zalacznika II do dyrektywy
2007 /46/WE;

5) pojazdéw specjalnego przeznaczenia kategorii M,, M;, N,
i N3, o ktérych mowa w pkt 5 czgSci A zalacznika II do
dyrektywy 2007/46/WE;

6) pojazdow kategorii M,, M3, N, i N3 o wiecej niz trzech
osiach.

Artykut 2
Definicje

Do celéw niniejszego rozporzadzenia poza definicjami okreslo-
nymi w rozporzadzeniu (WE) nr 661/2009 stosuje si¢ nastepu-
jace definicje:

1) ,typ pojazdu w odniesieniu do jego systemu ostrzegania
przed niezamierzona zmiang pasa ruchu” oznacza kategori¢
pojazdéw, ktére nie rdéznig si¢ miedzy soba pod takimi
zasadniczymi wzgledami jak:

a) nazwa lub znak towarowy producenta;
b) wlaSciwosci pojazdu, ktdre istotnie wplywaja na dziatanie
systemu ostrzegania przed niezamierzong zmiang pasa

ruchu;

) typ i konstrukcja systemu ostrzegania przed niezamie-
rzong zmiang pasa ruchu.

2) ,pas ruchu” oznacza jeden z podtuznych paséw, na ktére
podzielona jest jezdnia (jak zostalo to przedstawione

w dodatku do zalgcznika II);

() Dz.U. L 263 z 9.10.2007, s. 1.
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3) ,widoczne oznaczenia pasa ruchu” oznaczaja elementy
rozdzielajace celowo rozmieszczone na granicy pasa ruchu,
znajdujace si¢ bezposrednio w zasiegu wzroku kierowcy
podczas jazdy;

4) ,tempo zmiany” oznacza predkosé, z jaka dany pojazd zbliza
si¢ pod katem prostym do widocznego oznaczenia pasa
ruchu w punkcie wydania ostrzezenia.

5) ,wspdlna przestrzen” oznacza obszar, na ktérym moga
zostaé wyswietlone dwie lub wigksza liczba funkgji informa-
cyjnych, ale nie jednocze$nie.

Artykut 3

Homologacja typu WE typu pojazdu w odniesieniu do
systemu ostrzegania przed niezamierzong zmiang pasa
ruchu

1. Producent lub jego przedstawiciel przedstawia organowi
udzielajgcemu homologacji typu wniosek o udzielenie homolo-
gacji typu WE pojazdu w odniesieniu do systeméw ostrzegania
przed niezamierzong zmiang pasa ruchu.

2. Wniosek sporzadza si¢ zgodnie z wzorem dokumentu
informacyjnego okreslonym w czgsci 1 zalgcznika L.

3. Jezeli spelnione sg odpowiednie wymagania okreslone
w zalaczniku II do niniejszego rozporzadzenia, organ udziela-
jacy homologacji udziela homologacji typu WE i wydaje numer
homologacji typu zgodnie z systemem numeracji okre$lonym
w zalgczniku VII do dyrektywy 2007/46/WE.

Pafistwo czlonkowskie nie moze przydzielic tego samego
numeru innemu typowi pojazdu.

4. Do celéw ust. 3 organ udzielajgcy homologacji wydaje
$wiadectwo homologacji typu WE sporzadzone zgodnie
z wzorem okre§lonym w czedci 2 zalacznika L

Artykut 4

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia
po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w caloéci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich

panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 23 kwietnia 2012 r.

W imieniu Komisji
José Manuel BARROSO
Przewodniczgcy
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ZALACZNIK I

Wzory dokumentu informacyjnego oraz $wiadectwa homologacji typu WE
CZESC 1
Dokument informacyjny
WZOR
Dokument informacyjny nr ... dotyczacy homologacji typu WE pojazdu w odniesieniu do systeméw ostrzegania przed

niezamierzong zmiang pasa ruchu.

Ponizsze informacje nalezy dostarczy¢ w trzech egzemplarzach wraz ze spisem tresci. Wszystkie rysunki w odpowiedniej
skali i stopniu szczeg6towosci nalezy dostarczal w formacie A4 lub zlozone do tego formatu. Zdjecia, jezeli zostaly
zalgczone, musza by¢ dostatecznie szczegdlowe.

Jezeli uklady, czesci lub oddzielne zespoly techniczne, o ktérych mowa w niniejszym zalgczniku, sg sterowane elek-
tronicznie, nalezy przedstawi¢ informacje na temat dzialania tego mechanizmu sterowania.

0. INFORMACJE OGOLNE

0.1. Marka (nazwa handlowa producenta):

0.2. Typ:
0.2.0.1.  Podwozie:

0.2.0.2. Nadwozie[pojazd kompletny:

0.2.1. Nazwa lub nazwy handlowe (o ile wystepuja):

0.3. Sposéb identyfikacji typu, jezeli oznaczono na pojezdzie (b):

0.3.0.1. Podwozie:

0.3.0.2. Nadwozie[pojazd kompletny:

0.3.1. Umiejscowienie tego oznaczenia:

0.3.1.1. Podwozie:

0.3.1.2. Nadwozie/pojazd kompletny:

0.4. Kategoria pojazdu (9):

0.5. Nazwa i adres producenta:

0.6. Miejsce i sposéb umieszczenia tabliczek znamionowych oraz umiejscowienie numeru identyfikacyjnego
pojazdu:

0.6.1. Na podwoziu:

0.6.2. Na nadwoziu:

0.9. Nazwa i adres przedstawiciela producenta (jezeli istnieje):

1. OGOLNE CECHY KONSTRUKCYJNE POJAZDU

1.1. Fotografie lub rysunki reprezentatywnego pojazdu:

1.2. Zwymiarowany rysunek calego pojazdu:

1.3. Liczba osi i kot

1.3.1. Liczba i potozenie osi z kolami bliZniaczymi:

1.3.2. Liczba i pozycja osi kierowanych:

1.3.3. Osie napedzane (liczba, umiejscowienie, powigzanie kinematyczne):

1.8. Kierunek ruchu drogowego: lewostronny/prawostronny (')

2. MASY I WYMIARY () (¢)

(w kg i mm) (w razie potrzeby nalezy odwota¢ si¢ do rysunku)
2.1. Rozstaw lub rozstawy osi (pojazd w pelni obcigzony) (8')

2.1.1. Pojazdy dwuosiowe:

2.1.1.1.  Pojazdy o trzech osiach lub wickszej liczbie osi
2.3. Rozstaw(-y) kot i szeroko§é(-ci) osi

2.3.1. Rozstaw kol kazdej osi sterowanej (84):

2.3.2. Rozstaw kot wszystkich pozostatych osi (¢4):
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2.3.3. Szeroko$¢ najszerszej z tylnych osi:
2.3.4.  Szeroko§¢ osi najbardziej wysunigtej w przdd (z wylaczeniem odksztalcenia opon w poblizu jezdni): .............
2.4, Zakres wymiaréw pojazdu (gabarytowych)

2.4.1. Dla podwozia bez zabudowy
2.41.1. Dlugosé¢ (¢):

2.4.1.1.1. Najwigksza dopuszczalna dtugosé:

2.4.1.1.2. Najmniejsza dopuszczalna dtugo$é:

2.4.1.2.  Szerokos$¢ (&7):

2.4.1.2.1. Maksymalna dopuszczalna szerokos¢:

2.4.1.2.2. Minimalna dopuszczalna szerokos¢:

2.4.2. W przypadku podwozia z nadwoziem

2.42.1. Dhugos¢ (#°):

2.4.2.1.1. Dlugo$¢ przestrzeni tadunkowej:

2.4.2.2.  Szerokos$¢ (¢7):

2.4.3. Dla nadwozia homologowanego bez podwozia (pojazdy M, i M;)

2.43.1. Dhugosé (#):

2.4.3.2.  Szeroko$¢ (¢):

2.6. Masa pojazdu gotowego do jazdy

Masa pojazdu z nadwoziem i, w przypadku pojazdu ciagnacego kategorii innej niz M;, z urzadzeniem
sprz¢gajacym, o ile jest zamontowane przez producenta, w stanie gotowym do jazdy, lub masa podwozia
lub podwozia z kabina, bez nadwozia lub urzadzenia sprz¢gajacego, jezeli producent nie montuje nadwozia
lub urzadzenia sprzggajacego (obejmujaca mase pltynéw, narzedzi, kota zapasowego, jezeli jest na wyposazeniu,
i kierowcy oraz, w przypadku autobuséw i autokardw, czlonka zalogi, o ile przewidziano dla niego miejsce

siedzace (") (maksimum i minimum dla kazdej wersji):

4.7. Maksymalna projektowa predkos¢ pojazdu (w km/h) (9):

13. PRZEPISY SZCZEGOLNE DOTYCZACE AUTOBUSOW I AUTOKAROW
13.1. Klasa pojazdu: klasa IlI/klasa B (1)
Odnosniki

(") Niepotrzebne skresli¢ (istniejg przypadki, w ktorych nie trzeba nic skreslac, jesli zastosowanie ma wigcej niz jedna mozliwosc).
(®) Jezeli sposéb identyfikacji typu zawiera znaki niemajgce znaczenia dla opisu typu pojazdu, czesci lub oddzielnego zespotu technicz-
nego, objetych tym dokumentem informacyjnym dotyczacym homologagji typu, znaki te przedstawia w dokumentacji symbolem "?”
(np. ABC??212372).
() Sklasyfikowane wedtug definicji zawartej w czesci A zalacznika Il do dyrektywy 2007/46/WE.
() W przypadku wystepowania jednej wersji z normalng kabing i jednej z kabing sypialna, nalezy poda¢ oba zestawy mas i wymiaréw.
(®) Norma ISO 612:1978 — Pojazdy drogowe — Wymiary pojazdéw samochodowych i pojazdéw ciggnietych — terminy i definicje.
(¢') — Rozstaw osi pojazdu ustala si¢ zgodnie z:
pozycja nr 6.4.1 normy 1SO 612:1978 w przypadku pojazdéw silnikowych i przyczep z woézkiem skretnym.
pozycjg nr 6.4.2 normy ISO 612:1978 w przypadku naczep i przyczep z osig centralng
Uwaga:
W przypadku przyczepy z osig centralng o sprzegu uwaza si¢ za o§ najbardziej wysunigta do przodu.
(¢*) — Rozstaw kol osi ustala si¢ zgodnie z pozycja nr 6.5 normy ISO 612:1978.
(#%) — Dtugos¢ pojazdu ustala si¢ zgodnie z:
pozycjg nr 6.1 normy ISO 612:1978 w przypadku pojazdéw nalezacych do kategorii My;
pkt 2.4.1 zalgcznika I do dyrektywy 97/27/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (') w przypadku pojazdéw innych niz nalezace
do kategorii M;.
W przypadku przyczep dlugosci podaje si¢ zgodnie z pozycja nr 6.1.2 normy 1SO 612:1978.

() Dz.U. L 233 z 25.8.1997, s. 1.
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(#7) — Szeroko$¢ pojazdéw nalezacych do kategorii M, ustala si¢ zgodnie z pozycja nr 6.2 normy ISO 612:1978. W przypadku
pojazdéw innych niz nalezgce do kategorii M; szeroko$¢ ustala si¢ zgodnie z pkt 2.4.2 zalacznika I do dyrektywy 97/27/WE.
(") Masg kierowcy oraz, w stosownych przypadkach, czlonka zatogi, ocenia si¢ na 75 kg (z czego 68 kg masy osoby w pojezdzie i 7 kg
masy bagazu zgodnie z normg ISO 2416-1992), zbiornik paliwa jest napelniony w 90 %, a pozostale uklady zawierajace plyn (z
wyjatkiem ukladéw wod zuzytych) sg napelnione w 100 %, biorgc pod uwage pojemnos¢ deklarowang przez producenta.
(9 W odniesieniu do przyczep, maksymalna predkos¢ dozwolona przez producenta.

CZESC 2
WZOR
(maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))
SWIADECTWO HOMOLOGAC(]I TYPU WE

Pieczg¢ organu udzielajgcego homologadji typu

Zawiadomienie dotyczace:

— homologagji typu WE ()

— rozszerzenia homologacji typu WE (')

— odmowy udzielenia homologacji typu WE (!)

— cofnigcia homologacji typu WE (1)

typu pojazdu w odniesieniu do systeméw ostrzegania przed niezamierzong zmiang pasa ruchu
w odniesieniu do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 351/2012 z pdzniejszymi zmianami

Numer homologacji typu WE:

Powdd rozszerzenia:

SEKCJA I

0.1. Marka (nazwa handlowa producenta):
0.2.  Typ:
0.2.1. Nazwa lub nazwy handlowe (o ile wystepuja):
0.3.  Sposéb identyfikacji typu, jezeli oznaczono na pojezdzie (?):
0.3.1. Umiejscowienie tego oznaczenia:
0.4. Kategoria pojazdu (3):
0.5. Nazwa i adres producenta:
0.8. Nazwy i adresy zakladow montujacych:
0.9. Przedstawiciel producenta:
SEKCJA 11

. Informacje dodatkowe (w stosownych przypadkach): zob. uzupelnienie
. Stuzba techniczna odpowiedzialna za przeprowadzenie badan:

. Data sporzadzenia sprawozdania z badan:

. Numer sprawozdania z badan:

. Uwagi (jezeli wystepuja): zob. uzupelnienie

. Miejscowos¢:

. Data:

[ I = A I S R S R

. Podpis:
Zalgczniki::  Pakiet informacyjny.

Sprawozdanie z badan.

(") Niepotrzebne skreslic.

(%) Jesli sposéb identyfikacji typu zawiera znaki niemajgce znaczenia dla opisu typu pojazdu, podzespolu lub oddzielnego zespolu
technicznego objetego tym dokumentem informacyjnym dotyczacym homologacji typu, znaki te przedstawia si¢ w dokumentacji za
pomoca symbolu "?” (np. ABC??123??).

(}) Zgodnie z definicja zawarta w czgSci A zalacznika I do dyrektywy 2007/46/WE.
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1.1.

4.1.
4.2.

4.3.

4.4.
4.5.

4.6.
4.7.
4.8.
4.9.

Uzupetnienie

do $wiadectwa homologacji typu WE nr ...

Informacje dodatkowe:

Krétki opis systemu ostrzegania przed niezamierzong zmiang pasa ruchu zamontowanego w pojezdzie:
Wyniki badai przeprowadzonych zgodnie z zalacznikiem 1I.

Widoczne oznaczenia pasa ruchu wykorzystane w ramach badania.

Dokumentacja wykazujaca zgodno$¢ z wszystkimi pozostalymi oznaczeniami pasa ruchu wskazanymi w dodatku do
zalgcznika II rozporzgdzenia Komisji (UE) nr 351/2012.

Opis wariantéw systemu ostrzegania przed niezamierzona zmiang pasa ruchu wraz z okre§lonymi dostosowaniami
regionalnymi spelniajgcymi obowigzujace wymogi.

Masa i obcigZenie pojazdu w momencie przeprowadzania badania.

Okreslenie progu ostrzegania (wylacznie w przypadku, w ktdrym system ostrzegania przed niezamierzong zmiang
pasa ruchu jest wyposazony w opcje umozliwiajaca okreslenie progu ostrzegania przez uzytkownika).

Wynik badania sprawdzajacego skuteczno$¢ optycznego sygnatu ostrzegawczego.
Wyniki badania mechanizmu ostrzegania o niezamierzonej zmianie pasa ruchu.
Wyniki badania w zakresie wykrywania awarii.

Wyniki badania w zakresie wylaczania systemu (wylacznie jezeli pojazd jest wyposazony w $rodki umozliwiajace
wylgczenie systemu ostrzegania przed niezamierzong zmiang pasa ruchu).

Uwagi (jezeli wystepuja):
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ZALACZNIK II

Wymagania oraz badania w zakresie homologacji typu pojazdéw silnikowych majace zastosowanie do

1.2
1.2.1.

1.2.1.1.

1.2.1.2.

1.2.2.

1.2.3.

1.3.

1.4.
1.4.1.

1.4.1.1.

1.4.2.

1.4.3.

1.4.4.

1.4.5.

1.5.

systemOw ostrzegania przed niezamierzong zmiang pasa ruchu

Wymagania
Wymagania ogdlne

Pola magnetyczne lub elektryczne nie moga wywiera¢ negatywnego wplywu na skuteczno$¢ dzialania systemu
ostrzegania przed niezamierzong zmiang pasa ruchu (LDWS). Spelnienie tego wymagania nalezy wykazac,
zapewniajac zgodno$¢ z regulaminem nr 10 EKG ONZ (V).

Wymagania dotyczgce osiggw

Przez caly czas dzialania systemu, jak wskazano w pkt 1.2.3, LDWS ostrzega kierowcg, jezeli pojazd przekroczy
widoczne oznaczenie pasa ruchu, po ktérym si¢ porusza, na drodze o ksztalcie migdzy linig prosta a krzywa, na
ktérej wewngtrzne oznaczenia pasa ruchu sg rozmieszczone w minimalnym promieniu 250 m, gdy takie
dzialanie nie bylo zamierzone.

W szczeg6lnosci:

system wysyla do kierowcy ostrzezenie okreSlone w pkt 1.4.1, jezeli zostal zbadany zgodnie z przepisami pkt
2.5 (badanie ostrzegania o niezamierzonej zmianie pasa ruchu), oraz zgodnie z przepisami dotyczacymi ozna-
czen pasa ruchu okreslonymi w pkt 2.2.3,

ostrzezenie, o ktérym mowa w pkt 1.2.1, moze zosta¢ sttumione, jezeli kierowca podejmie dzialania wskazujace
na to, ze zamierza zmieni¢ pas ruchu;

system wysyta réwniez do kierowcy ostrzezenie okreSlone w pkt 1.4.2, jezeli zostal zbadany zgodnie z przepi-
sami pkt 2.6 (badanie w zakresie wykrywania awarii). Sygnal ma posta¢ ciagla.

LDWS aktywuje si¢ co najmniej przy predkosciach przekraczajacych 60 km/h, chyba ze zostanie wylaczony
recznie zgodnie z pkt 1.3.

Jezeli pojazd jest wyposazony w §$rodki umozliwiajace wylaczenie funkcji LDWS, zastosowanie majg odpo-
wiednio nastepujgce warunki:

funkcja LDWS jest automatycznie przywracana na poczatku kazdego nowego cyklu, ktérego w ramach zaplon
zostaje uruchomiony (tryb jazdy);

staly optyczny sygnal ostrzegawczy informuje kieroweg o tym, ze funkcja LDWS zostata wylaczona. W tym celu
mozna zastosowaé zolty sygnal ostrzegawczy okreslony w pkt 1.4.2.

Sygnat ostrzegawczy

Ostrzezenie, o ktorym mowa w pkt 1.2.1, musi by¢ zauwazalne dla kierowcy oraz przekazane w jeden ze
wskazanych ponizej sposobdw:

a) co najmniej dwa $rodki ostrzegawcze do wyboru spo§réd srodkéw optycznych, akustycznych i dotykowych;

b) jeden $rodek ostrzegawczy do wyboru sposréd Srodkéw dotykowych i akustycznych, w polaczeniu z prze-
strzennym wskazaniem kierunku niezamierzonego zboczenia pojazdu z pasa ruchu.

Jezeli do ostrzegania o niezamierzonej zmianie pasa ruchu stosuje si¢ sygnal optyczny, mozna wykorzystaé
sygnal ostrzegajacy o awarii wskazany w pkt 1.2.2 w trybie migania.

Sygnal ostrzegajacy o awarii, o ktéorym mowa w pkt 1.2.2, musi mie¢ postaé zéltego optycznego sygnatu
ostrzegawczego.

Optyczne sygnaly ostrzegawcze LDWS aktywujg si¢ po ustawieniu wylacznika zaptonu w pozycji wlaczonej (tryb
jazdy) albo gdy wylacznik zaplonu znajduje si¢ w przewidzianej przez producenta pozycji przejSciowej miedzy
pozycja wlaczona (tryb jazdy) a pozycja rozruchu silnika (wyjSciowy stan systemu (wlaczenie zasilania)). Wymog
ten nie ma zastosowania do sygnaléw ostrzegawczych wyswietlanych w przestrzeni wspélnej.

Optyczne sygnaly ostrzegawcze muszg by¢ widoczne rowniez w §wietle dziennym; kierowca musi by¢ w stanie
prawidtowo oceni¢ stan sygnaléw z siedzenia kierowcy.

Jezeli kierowca jest powiadamiany o tymczasowym wylaczeniu systemu LDWS za pomocg optycznego sygnalu
ostrzegawczego, na przyklad z uwagi na wystapienie trudnych warunkoéw pogodowych, sygnat ten musi mieé
posta ciagla. W tym celu mozna zastosowac sygnal ostrzegajacy o awarii okreSlony w pkt 1.4.2.

Przepisy dotyczgce okresowej kontroli technicznej

W ramach okresowej kontroli technicznej nalezy zapewni¢ mozliwo$¢ potwierdzenia prawidlowosci dziatania
systemu LDWS za posrednictwem bezposredniej obserwacji statusu sygnatu ostrzegajacego o awarii po wlgczeniu
zasilania (wylaczone — system dziala prawidlowo, wlaczone — wystapienie awarii systemu).

() DzU.
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Jezeli sygnal ostrzegajacy o awarii znajduje si¢ w przestrzeni wspélnej, przestrzei ta musi zostal uznana za
funkcjonalng przed sprawdzeniem statusu sygnalu ostrzegajacego o awarii.

1.5.2.  Podczas dokonywania homologacji typu nalezy w sposéb poufny przekazaé informacje na temat tego, jakie
$rodki zastosowano, aby uniemozliwi¢ osobom niepowotanym fatwe wprowadzenie zmian w sposobie dziatania
wybranego przez producenta sygnatu ostrzegajacego o awarii.

Ten wymdg dotyczacy zabezpieczef uznaje si¢ za spelniony, jezeli istnieje dodatkowa metoda umozliwiajaca
sprawdzenie, czy system LDWS dziala prawidlowo.

2. Procedury badan

2.1 Producent musi dostarczy¢ zwiezly komplet dokumentacji zawierajacy informacje o podstawowej konstrukeji
ukladu oraz, w stosownych przypadkach, o sposobie jego polaczenia z innymi ukladami pojazdu. Nalezy
wyjasni¢ funkcje systemu, a w dokumentacji nalezy opisaé, w jaki sposéb przeprowadza si¢ kontrole prawidlo-
wosci dzialania systemu, czy system wywiera wplyw na inne uklady pojazdu, oraz jakie metody stosuje si¢ przy
ustalaniu sytuacji, ktre spowodujg wyswietlenie sygnalu ostrzegajacego o awarii.

2.2. Warunki badari

2.2.1.  Test przeprowadza si¢ na plaskiej, suchej powierzchni pokrytej asfaltem lub betonem.
2.2.2. Temperatura otoczenia musi mieSci¢ si¢ w przedziale 0-45 °C.

223. Widoczne oznaczenia pasa ruchu

2.2.3.1. Widoczne oznaczenia pasa ruchu stosowane w badaniach ostrzegania przed niezamierzong zmiang pasa ruchu
okre$lonych w pkt 2.6 muszg naleze¢ do jednej z kategorii wskazanych w dodatku do niniejszego zalgcznika,
znajdowaé si¢ w dobrym stanie i by¢ wykonane z materialu spehniajacego obowiazujace w danym panstwie
czlonkowskim normy dotyczace widocznych oznaczen pasa ruchu. Nalezy przedstawi¢ informacje dotyczace
rozmieszczenia widocznych oznaczen pasa ruchu stosowanych na potrzeby badan.

2.2.3.2. Producent pojazdu musi wykazaé przy pomocy dokumentacji zgodno$¢ ze wszystkimi pozostalymi oznacze-
niami pasa ruchu wskazanymi w dodatku do niniejszego zalacznika. Wszelka tego rodzaju dokumentacje nalezy
zalgczy¢ do sprawozdania z badan.

2.2.3.3. Jezeli dany typ pojazdu moze by¢ wyposazony w rézne warianty systemu LDWS z dostosowaniami regional-
nymi, producent musi wykaza¢ przy pomocy dokumentacji, Ze wszystkie te warianty spelniajg wymagania
okre$lone w niniejszym rozporzadzeniu.

2.2.4. Badanie nalezy przeprowadzal w warunkach widocznosci pozwalajacych na bezpieczna jazde z wymagang

predkoscig badania.

2.3, Warunki dotyczgce pojazdu
2.3.1. Masa badanego pojazdu

Pojazd moze by¢ badany przy dowolnym obciaZeniu, przy okreSlonym przez producenta rozlozeniu masy
pomiedzy osie, bez przekraczania dopuszczalnej maksymalnej masy przypadajacej na kazdg z osi. Po
rozpoczeciu procedury badawczej nie mozna wprowadza¢ zadnych dodatkowych zmian. Producent pojazdu
musi wykaza¢ przy pomocy odpowiedniej dokumentacji, Ze system dziata prawidtowo przy dowolnym obcig-
Zeniu.

2.3.2.  Pojazd nalezy bada¢ przy zalecanym przez producenta pojazdu ci$nieniu opon.

2.3.3. W przypadku gdy LDWS jest wyposazony w opcje umozliwiajgca okreSlenie progu ostrzegawczego przez
uzytkownika, badanie okre§lone w pkt 2.5 przeprowadza si¢ przy progu ostrzegania ustawionym na maksy-

malny poziom wykrywania niezamierzonej zmiany pasa ruchu. Po rozpoczeciu procedury badan nie mozna
wprowadza¢ zadnych dodatkowych zmian.

2.4, Badanie sprawdzajgce skuteczno$¢ optycznego sygnatu ostrzegawczego

Nalezy przeprowadzi¢ kontrole nieruchomego pojazdu w celu sprawdzenia, czy optyczne sygnaly ostrzegawcze
spelniajg wymagania okreslone w pkt 1.4.3.

2.5. Badanie ostrzegania przed niezamierzong zmiang pasa ruchu

2.5.1.  Pojazd nalezy prowadzi¢ z predkoscia 65 km/h +/- 3km/h po $rodkowej czesci pasa stuzacego do badan
w sposéb plynny, tak aby potozenie pojazdu bylo stabilne.

Utrzymujac przewidziang predko$é, nalezy delikatnie zmieniaé kierunek ruchu pojazdu w lewo lub w prawo
przy tempie zmiany wynoszacym migdzy 0,1 a 0,8 m/s, tak aby pojazd przekroczyt oznaczenie pasa ruchu.
Badanie nalezy powtdrzy¢ przy rdznej wartoéci tempa zmiany w zakresie migdzy 0,1 a 0,8 m/s.

Nalezy powtdrzy¢ przedstawione powyzej badania, zmieniajac kierunek jazdy na przeciwny.
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2.6.

2.6.1.

2.6.2.

2.7.

2.7.1.

System LDWS przekazuje ostrzezenie o niezamierzonej zmianie pasa ruchu, o ktérym mowa w pkt 1.4.1,
najpdzniej w momencie, gdy zewnetrzna cze$¢ opony przedniego kola pojazdu znajdujacego sie najblizej
oznaczen pasa ruchu przekroczy linie wyznaczona 0,3 m poza krawedzia widocznych oznaczen pasa ruchu,
w kierunku ktérych pojazd zbacza.

Badanie wykrywania awarii

Nalezy przeprowadzi¢ symulacj¢ awarii systemu LDWS, na przyklad poprzez odlaczenie Zrédla zasilania dowol-
nego elementu systemu LDWS lub rozlaczenie dowolnego polaczenia elektrycznego migdzy elementami systemu
LDWS. Przy symulacji awarii systemu LDWS nie nalezy rozlacza polaczen elektrycznych zasilajacych funkcje
nadawania sygnalu ostrzegajacego o awarii, o ktérej mowa w pkt 1.4.2, ani przerywa¢ dzialania mechanizmu
wylaczania systemu LDWS, o ktérym mowa w pkt 1.3.

Sygnal ostrzegajacy o awarii, o ktérym mowa w pkt 1.4.2, musi by¢ uruchomiony przez caly czas kierowania
pojazdem, a po pdzniejszym przeprowadzeniu cyklu wlaczenia i wylaczenia zaplonu nalezy go uruchomié
ponownie, o ile symulowana awaria bedzie si¢ nadal utrzymywac.

Badanie wylgczania systemu

Jezeli pojazd jest wyposazony w $rodki stuzgce do wylaczenia systemu LDWS, nalezy ustawi¢ wylacznik zaptonu
w pozycji wlaczonej (tryb jazdy) i wylaczy¢ system LDWS. Nalezy uruchomi¢ sygnal ostrzegawczy, o ktérym
mowa w pkt 1.3.2. Nalezy ustawi¢ wylacznik zaptonu w pozycji wylaczonej. Nalezy ponownie ustawié
wylacznik zaptonu w pozycji wlaczonej (tryb jazdy) i sprawdzi¢, czy uruchomiony wcze$niej sygnal ostrze-
gawczy nie uruchomit si¢ ponownie, co oznaczaloby, ze system LDWS zostal przywrécony zgodnie z opisem
przedstawionym w pkt 1.3.1. Jezeli uklad zaplonowy uruchamia si¢ przy pomocy ,kluczyka”, przedstawiony
powyzej wymdg nalezy spenié, nie wyjmujac kluczyka ze stacyjki.
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Dodatek

Okreslenie widocznych oznaczen pasa ruchu

1. Do celéw zwigzanych z procedurami badar, o ktérych mowa w pkt 2.2 i 2.5 zalacznika II, szeroko$¢ pasa stuzacego
do badan musi by¢ wigksza niz 3,5 m.
2. Zaklada sig, Ze widoczne oznaczenia pasa ruchu okreslone w tabeli 1 maja kolor bialy, chyba ze niniejszy dodatek

stanowi inacze;.

3. Tabele 1 stosuje si¢ do celéow zwigzanych z dokonywaniem homologacji zgodnie z pkt 2.2 i 2.5 zalgcznika 11 do
niniejszego rozporzadzenia.

Tabela 1

Okreslone widoczne oznaczenia pasa ruchu

7 m .~

dwupasmowe drogi
szybkiego ruchu

WZOR PANSTWO
Oznaczenia Oznaczenia PANSTWO Oznaczenia i Oznaczenia
lewej krawedzi | Linia §rodkowa |prawej krawedzi lewej krawedzi ‘ L&Ela prawej krawedzi
pasa ruchu pasa ruchy pasa ruchu srogkowa pasa ruchu
[ ] Sgerokosé [ ] Szerokosé [ ] Definicja szerokosci pasa
ruchu stosowana do
pasa ruchu pasa ruchu 16w niniei
celéw niniejszego
| | | | || rozporzadzenia
5m .| 20 m.~| g E g
- =] =) =)
12 m — 4m— HISZPANIA N i o
3m .| § § g
=] =) =]
SZWECJA o — o
9m .~
25 m g 5 g
= R 2 R
10 m — BELGIA
2m | ; ; ;
ZJEDNOCZONE - A -
KROLESTWO o - o
7m .~ autostrady (*)
5 5
2 m | N g g
ZJEDNOCZONE =2 £ o
KROLESTWO =< - =
g3 - £35
o= =
S S
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WZOR SZEROKOSC
Oznaczenia lewej Oznaczenia S Oznaczenia Oznaczenia
e : ] Linia prawej PANSTWO . . Linia . .
awedzi pasa c . lewejkrawedzi ‘ prawej krawedzi
é§rodkowa krawedzi pasa $rodkowa
ruchu pasa ruchu pasa ruchu
ruchu
3m /I:I ZJEDNOCZONE
KROLESTWO

jednopasmowe drogi
szybkiego ruchu

10 lub 15
lub 20 cm

10 lub 15 cm

10 lub 15
lub 20 cm

8§ m.~

]

IRLANDIA

[T ]

T

6m .~ (ograniczenie
predkosci > 40 mil na
godzing)
m A : : 5
DANIA _ - R
10 m .~
3m | £ g £
NIDERLANDY - = -
9m .~
A 5 5 :
[Ta o~ 2
WLOCHY - - -
drogi drugorzedne i = = E
o~ =] N
45 m lokalne A S N
45 m 7| £ g g
WLOCHY Ry \n 9D
75 m autostrady
3m .| £ £ £
WEOCHY i i n
45m drogi gléwne
4 m /']

T
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WZOR SZEROKOSC
. Oznaczenia . . Oznaczenia
Oznaczenia Linia prawej PANSTWO Oznaczenia Linia prawej
lewej krawedzi . . lewej krawedzi . ]
$rodkowa krawedzi pasa $rodkowa krawedzi pasa
pasa ruchu pasa ruchu
ruchu ruchu

A

GRECJA

12 cm
_12 cm
12 cm

PORTUGALIA

.
=]

20 cm

20 cm

3m
5 5 5
FINLANDIA S = S
4 m g
N
NIEMCY E E -
drogi drugorzedne - - i

NIEMCY
autostrady

G ]
G ]
30 cm

12 m A~

39 m 7

FRANCJA
autostrady (¥)

A%S]
g
\
L]
22,5 cm
LT
22,5 cm

10 m .~ ]

13 m T
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WZOR SZEROKOSC
Oznaczenia Oznaczenia PANSTWO Oznaczenia Oznaczenia
lewej krawedzi érolﬁglwa & przwe; lewej krawedzi ) Ijkma . PTZWCJ
pasa ruchu awedzl pasa pasa ruchu $rodkowa rawedzi pasa
ruchu ruchu
s ] sm A | -
FRANCJA = B § 5
35m_~ drogi szybkiego ruchu NI = )
10 m -~ {4 pasy ruchu lub ©
D 2 x 2 pasy ruchu)
sm ] sm s :
o o]
3,5m 7 FRANCJA = =
10m_~» (pozostale rodzaje = =
drég) = 2

i

(*) Z wyjatkiem niekt6rych stref (np. facznic, paséw ruchu dla pojazdéw wolnobieznych...).
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