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DECYZJA KOMISJI
z dnia 23 kwietnia 2012 r.

w sprawie drugiego pakietu wspélnych wymagan bezpieczefistwa dotyczacych systemu kolejowego

(notyfikowana jako dokument nr C(2012) 2084)

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

(2012/226/UE)

KOMISJA EUROPE]JSKA,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac  dyrektywe 2004/49/WE Parlamentu Europej-
skiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r. w sprawie bezpie-
czenstwa kolei wspdlnotowych oraz zmieniajacg dyrektywe
Rady 95/18/WE w sprawie przyznawania licencji przedsigbior-
stwom kolejowym, oraz dyrektywe 2001/14/WE w sprawie
alokacji zdolnosci przepustowej infrastruktury kolejowej i pobie-
rania oplat za uzytkowanie infrastruktury kolejowej oraz certy-
fikacje w zakresie bezpieczenistwa (dyrektywa w sprawie bezpie-
czenstwa kolei) ('), w szczeg6lnosci jej art. 7 ust. 3 akapit drugi,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

1

G)

Zgodnie z dyrektywa 2004/49/WE Komisja udzielila
Europejskiej Agencji Kolejowej (,Agencji’) mandatu na
opracowanie projektu wspdlnych wymagan bezpieczen-
stwa (,CST") i projektu zwigzanych z nimi wspdlnych
metod oceny bezpieczefistwa na lata 2011-2015.
Agencja przedstawita Komisji swoje zalecenie w sprawie
drugiego pakietu projektowanych CST. Niniejsza decyzja
oparta jest na tym wiasnie zaleceniu Agencji.

Zgodnie z metodyka okreslong w decyzji Komisji
2009/460/WE z dnia 5 czerwca 2009 r. dotyczacej przy-
jecia wspdlnej metody oceny bezpieczenstwa stuzacej
stwierdzeniu, czy osiagni¢to wymagania bezpieczefistwa,
o ktérej mowa w art. 6 dyrektywy 2004/49/WE Parla-
mentu Europejskiego i Rady (%), oraz w celu ustanowienia
pierwszego i drugiego pakietu CST zgodnie z dyrektywa
2004/49/WE niezbedne jest wymierne okreslenie obec-
nego poziomu bezpieczenstwa systeméw kolejowych
panstw czlonkowskich za pomocg krajowych wartosci
referencyjnych (,NRV”). W decyzji 2009/460/WE NRV
zdefiniowano jako warto$¢ referencyjng wskazujgca, dla
przedmiotowego panstwa czlonkowskiego, maksymalny
tolerowany poziom dla kategorii ryzyka kolejowego.
Jednak w przypadku gdy warto$¢ NRV jest wyzsza od
odpowiedniego CST obliczonego na podstawie tej meto-
dyki, maksymalny tolerowany poziom ryzyka dla
kazdego panstwa czlonkowskiego jest rowny odpowied-
niemu CST wyznaczonemu na podstawie NRV zgodnie
z metodyka okreslona w pkt 2.2 zalacznika do decyzji
2009/460/WE.

Warto$ci w ramach pierwszego pakietu CST, obliczone
na podstawie danych za lata 2004-2007, okreslono

() Dz.U. L 164 z 30.4.2004, s. 44.

() Dz.U. L 150 z 13.6.2009, s. 11.

)

w decyzji Komisji 2010/409/UE z dnia 19 lipca 2010 r.
w  sprawie wspllnych wymagan bezpieczenstwa,
o ktorych mowa w art. 7 dyrektywy 2004/49/WE (3).

W dyrektywie 2004/49/WE przewidziano drugi pakiet
wspolnych wymagan bezpieczenistwa, ktore majg opieraé
si¢ na do$wiadczeniu uzyskanym przy opracowywaniu
i wdrazaniu pierwszego pakietu CST. Powinien on
odzwierciedla¢ te obszary priorytetowe, w ktorych nalezy
jeszcze podnie$¢ poziom bezpieczenstwa. Wartosci
w ramach drugiego pakietu CST obliczono na podstawie
danych za lata 2004-2009, ktére zostaly dostarczone
Eurostatowi przez panstwa czlonkowskie zgodnie
z rozporzgdzeniem (WE) nr 91/2003 Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady z dnia 16 grudnia 2002 r. w sprawie
statystyki transportu kolejowego (¥). Do obliczen uzyto
metodyki okreslonej w pkt 2.1.1 i 2.3.1 zalgcznika do
decyzji 2009/460/WE.

Poniewaz pierwszy pakiet CST opublikowano w lipcu
2010 r., nie bylo do$¢ czasu, aby zebraé wystarczajace
doswiadczenia uzasadniajace zmiang kategorii ryzyka.
Kategorie ryzyka pozostajg zatem takie same jak w przy-
padku pierwszego pakietu CST. Jednak na podstawie
liczby wypadkéw i ofiar $miertelnych w ruchu kole-
jowym za dwie gléwne kategorie ryzyka uznaje si¢ ,nie-
upowaznione osoby na terenie kolei” (60 % ofiar $mier-
telnych) i ,uzytkownikéow przejazdu kolejowego” (29 %
ofiar $miertelnych).

Warto$ci w ramach drugiego pakietu CST dotycza unij-
nego systemu kolejowego jako calosci. Brak jest dostep-
nych danych na potrzeby obliczenia CST dla réznych
czedci systemu kolejowego, jak przewidziano w art. 3
lit. ¢) dyrektywy 2004/49/WE. W przepisie tym wspdlne
wymagania bezpieczenistwa zdefiniowano jako mini-
malne poziomy bezpieczenistwa, ktore musza by¢ osiag-
niete przez rézne czesci systemu kolejowego (takie jak
system kolei konwencjonalnej, system kolei duzych pred-
koci, dlugie tunele lub linie przeznaczone wylacznie do
transportu towar6w) i przez system jako calos$¢, wyra-
zone w kryteriach akceptacji ryzyka. Opracowanie CST
dla tych czgsci systemu kolejowego nie jest obecnie
mozliwe ze wzgledu na brak zharmonizowanych, wiary-
godnych danych dotyczacych poziomu bezpieczenstwa
czesci systemu kolejowego, ktére funkcjonujg w réznych
panstwach czlonkowskich. Nalezy jednak przyja¢ drugi
pakiet CST.

Decyzje 2010/409/UE nalezy zatem zastapi¢ niniejszg
decyzjg.

() Dz.U. L 189 z 22.7.2010, s. 19.

() Dz.U. L 14 z 21.1.2003, s. 1.
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8)  Srodki przewidziane w niniejszej decyzji s3 zgodne
z opinig komitetu, o ktérym mowa w art. 27 ust. 1
dyrektywy 2004/49/WE,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1
Przedmiot i definicje

Niniejsza decyzja ustanawia drugi pakiet wspdlnych wymagan
bezpieczefistwa dla systemu kolejowego zgodnie z dyrektywa
2004/49/WE i decyzja 2009/460/WE.

Do celéw niniejszej decyzji stosuje si¢ definicje z dyrektywy
2004/49/WE, rozporzadzenia (WE) nr 91/2003 i decyzji
2009/460/WE.

Artykut 2
Krajowe wartosci referencyjne

Krajowe wartosci referencyjne dla poszczegdlnych panstw
czlonkowskich oraz dla réznych kategorii ryzyka, stuzace do
obliczania wspdlnych wymagan bezpieczefistwa, sa okreslone
w czedci 1 zalgcznika.

Artyku} 3
Wspélne wymagania bezpieczenstwa

Wartoéci dla réznych kategorii ryzyka w ramach drugiego
pakietu wspdlnych wymagan bezpieczefistwa, dotyczace unij-
nego systemu kolejowego jako calosci, s3 okreslone w czesci
2 zalgcznika.

Artykut 4

Uchylenie

Decyzja 2010/409/UE traci moc.

Artykut 5
Adresaci

Niniejsza decyzja skierowana jest do panstw czlonkowskich.

Sporzgdzono w Brukseli dnia 23 kwietnia 2012 r.

W imieniu Komisji
Siim KALLAS
Wiceprzewodniczgcy
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1.1.

1.2.

Krajowe warto$ci referencyjne (NRV)

ZALACZNIK

NRV dla ryzyka dla pasazeréw (NRV 1.1 i NRV 1.2)

Panistwo cztonkowskie

NRV 1.1 (x 107%) (%

NRV 1.2 (x 1079 (*)

Belgia (BE) 37,30 0,318
Bulgaria (BG) 170,00 1,65
Republika Czeska (CZ) 46,50 0,817
Dania (DK) 9,04 0,11
Niemcy (DE) 8,13 0,081
Estonia (EE) 78,20 0,665
Irlandia (IE) 2,74 0,0276
Grecja (EL) 54,70 0,503
Hiszpania (ES) 29,20 0,27
Francja (FR) 22,50 0,11
Wrochy (IT) 38,10 0,257
Lotwa (LV) 78,20 0,665
Litwa (LT) 97,20 0,757
Luksemburg (LU) 23,80 0,176
Wegry (HU) 170,00 1,65
Niderlandy (NL) 7,43 0,0889
Austria (AT) 26,30 0,292
Polska (PL) 116,10 0,849
Portugalia (PT) 41,80 0,309
Rumunia (RO) 170,00 1,65
Stowenia (SI) 25,30 0,362
Stowacja (SK) 35,80 0,513
Finlandia (FI) 9,04 0,11
Szwecja (SE) 3,54 0,0329
Zjednoczone Krélestwo (UK) 2,73 0,0276

(*) NRV 1.1 wyrazona jako: liczba FWSI wérdd pasazeréw rocznie wynikajgca z powaznych wypadkowlliczba jednostek ,pociag
pasazerski-km” rocznie. Pociag pasazerski-km oznacza tutaj jednostke miary ruchu dotyczaca jedynie pociggdw pasazerskich.
(**) NRV 1.2 wyrazona jako: liczba FWSI wsrdd pasazeréw rocznie wynikajgca z powaznych wypadkéwyliczba jednostek ,pasazer-

km” rocznie.

W uwagach (*) i (**) FWSI sa rozumiane zgodnie z definicja zawarta w art. 3 lit. d) decyzji Komisji 2009/460/WE.

NRV dla ryzyka dla pracownikéw (NRV 2)

Panistwo cztonkowskie

NRV 2 (x 107%) (%

Belgia (BE) 24,60
Bulgaria (BG) 21,20
Republika Czeska (CZ) 16,50
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1.3.

Panistwo cztonkowskie

NRV 2 (x 107%) (%)

Dania (DK) 9,10
Niemcy (DE) 12,60
Estonia (EE) 64,80
Irlandia (IE) 5,22
Grecja (EL) 77,90
Hiszpania (ES) 8,81
Francja (FR) 6,06
Wiochy (IT) 18,90
Lotwa (LV) 64,80
Litwa (LT) 41,00
Luksemburg (LU) 12,00
Wegry (HU) 9,31
Niderlandy (NL) 597
Austria (AT) 20,30
Polska (PL) 17,20
Portugalia (PT) 53,10
Rumunia (RO) 21,2

Stowenia (SI) 40,90
Stowacja (SK) 1,36
Finlandia (FI) 9,21
Szwecja (SE) 2,86
Zjednoczone Krélestwo (UK) 517

() NRV 2 wyrazona jako: liczba FWSI wéréd pracownikéw rocznie wynikajaca z powaznych wypadkéw/liczba jednostek ,pociag-

km” rocznie.

FWSI sa tutaj rozumiane zgodnie z definicja zawartg w art. 3 lit. d) decyzji Komisji 2009/460/WE.

NRV dla ryzyka dla uzytkownikéw przejazdu kolejowego (NRV 3.1 i NRV 3.2)

Pafistwo czlonkowskie NRV 3.1 (x 107%) (4 NRV 3.2 (%)
Belgia (BE) 138,0 bd.
Bulgaria (BG) 341,0 bd.
Republika Czeska (CZ) 238,0 bd.
Dania (DK) 65,4 bd.
Niemcy (DE) 67,8 bd.
Estonia (EE) 400,0 bd.
Irlandia (IE) 23,6 bd.
Grecja (EL) 710,0 bd.
Hiszpania (ES) 109,0 bd.
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1.4.

Pafistwo czlonkowskie NRV 3.1 (x 1079 (9 NRV 3.2 ()
Francja (FR) 78,7 bd.
Wilochy (IT) 42,9 bd.
Lotwa (LV) 239,0 bd.
Litwa (LT) 522,0 bd.
Luksemburg (LU) 95,9 bd.
Wegry (HU) 274,0 bd.
Niderlandy (NL) 127,0 bd.
Austria (AT) 160,0 bd.
Polska (PL) 277,0 bd.
Portugalia (PT) 461,0 bd.
Rumunia (RO) 341,0 bd.
Stowenia (SI) 364,0 bd.
Stowacja (SK) 309,0 bd.
Finlandia (FI) 164,0 bd.
Szwecja (SE) 64,0 bd.
Zjednoczone Krélestwo (UK) 23,5 bd.

(*) NRV 3.1 wyrazona jako: liczba FWSI wiréd uzytkownikéw przejazdu kolejowego rocznie wynikajaca z powaznych wypadkow/
liczba jednostek ,pocigg-km” rocznie.

(**) NRV 3.2 wyrazona jako: liczba FWSI wéréd uzytkownikow przejazdu kolejowego rocznie wynikajaca z powaznych wypadkow|
[(liczba jednostek ,pociag-km” rocznie x liczba przejazdéw kolejowych)/tor-km)]. Dane dotyczace liczby przejazdéw i tor-km
nie byly wystarczajaco wiarygodne w czasie gromadzenia danych (wigkszo$¢ panstw czlonkowskich przekazata dane wspdlne
dotyczace km linii zamiast km toréw).

W uwagach (*) i (**) FWSI sa rozumiane zgodnie z definicja zawarta w art. 3 lit. d) decyzji Komisji 2009/460/WE.

NRV dla ryzyka dla oséb zaklasyfikowanych jako .inne osoby” (NRV 4)

Paristwo czlonkowskie NRV 4 (x 107 (%)
Belgia (BE) 2,86
Bulgaria (BG) 4,51
Republika Czeska (CZ) 2,41
Dania (DK) 14,20
Niemcy (DE) 3,05
Estonia (EE) 11,60
Irlandia (IE) 7,00
Gregja (EL) 4,51
Hiszpania (ES) 5,54
Francja (FR) 7,71
Wiochy (IT) 6,70
Lotwa (LV) 11,60
Litwa (LT) 11,60
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1.5.

Panistwo cztonkowskie

NRV 4 (x 107%) (%)

Luksemburg (LU) 5,47
Wegry (HU) 4,51
Niderlandy (NL) 4,70
Austria (AT) 11,10
Polska (PL) 11,60
Portugalia (PT) 5,54
Rumunia (RO) 4,51
Stowenia (SI) 14,50
Stowacja (SK) 2,41
Finlandia (FI) 14,20
Szwecja (SE) 14,20
Zjednoczone Krélestwo (UK) 7,00

() NRV 4 wyrazona jako: roczna liczba FWSI wsréd oséb w kategorii ,inne osoby” wynikajaca z powaznych wypadkow/liczba

jednostek ,pocigg-km” rocznie.

FWSI s3 tutaj rozumiane zgodnie z definicja zawartg w art. 3 lit. d) decyzji Komisji 2009/460/WE.

NRV dla ryzyka dla nieupowaznionych osob na terenie kolei (NRV 5)

Panistwo cztonkowskie

NRV 5 (x 107%) (%)

Belgia (BE) 72,6
Bulgaria (BG) 829,0
Republika Czeska (CZ) 301,0
Dania (DK) 116,0
Niemcy (DE) 113,0
Estonia (EE) 1550,0
Irlandia (IE) 85,2
Grecja (EL) 723,0
Hiszpania (ES) 168,0
Francja (FR) 67,2
Wilochy (IT) 119,0
Lotwa (LV) 1310,0
Litwa (LT) 2050,0
Luksemburg (LU) 79,9
Wegry (HU) 588,0
Niderlandy (NL) 15,9
Austria (AT) 119,0
Polska (PL) 1210,0
Portugalia (PT) 834,0
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1.6.

Panstwo cztonkowskie

NRV 5 (x 107%) (%

Rumunia (RO) 829,0
Stowenia (SI) 236,0
Stowacja (SK) 779,0
Finlandia (FI) 249,0
Szwecja (SE) 94,8
Zjednoczone Krélestwo (UK) 84,5

() NRV 5 wyrazona jako: liczba FWSI wérdd nieupowaznionych osob na terenie kolei rocznie wynikajaca z powaznych wypadkéow/

liczba jednostek ,pocigg-km” rocznie.
FWSI s3 tutaj rozumiane zgodnie z definicja zawarta w art. 3 lit. d) decyzji Komisji 2009/460/WE.

NRV dla ryzyka dla ogétu spoteczeristwa (NRV 6)

Panistwo cztonkowskie

NRV 6 (x 107%) (%

Belgia (BE) 275,0
Bulgaria (BG) 1240,0
Republika Czeska (CZ) 519,0
Dania (DK) 218,0
Niemcy (DE) 203,0
Estonia (EE) 2110,0
Irlandia (IE) 114,0
Gregcja (EL) 1 540,0
Hiszpania (ES) 323,0
Francja (FR) 180,0
Wiochy (IT) 231,0
Lotwa (LV) 1660,0
Litwa (LT) 2590,0
Luksemburg (LU) 210,0
Wegry (HU) 1020,0
Niderlandy (NL) 148,0
Austria (AT) 329,0
Polska (PL) 1590,0
Portugalia (PT) 1360,0
Rumunia (RO) 1 240,0
Stowenia (SI) 698,0
Stowacja (SK) 1130,0
Finlandia (FI) 417,0
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Panistwo cztonkowskie

NRV 6 (x 107%) (%)

Szwecja (SE)

169,0

Zjednoczone Krélestwo (UK)

120,0

() NRV 6 wyrazona jako: catkowita liczba FWSI rocznie wynikajaca z powaznych wypadkow/liczba jednostek ,pociag-km” rocznie.
Catkowita liczba FWSI jest tu rozumiana jako suma wszystkich FWSI uwzglednianych przy obliczaniu wszystkich pozostatych NVR.

Wartosci przypisane do drugiego pakietu wspélnych wymagan bezpieczefistwa

Kategoria ryzyka

Warto$é CST (x 107%)

Jednostka obliczeniowa

Ryzyko dla pasazeréw

CST 1.1

0,17

Liczba FWSI wsrdd pasazeréw rocznie wynikajaca
z powaznych wypadkéw/liczba jednostek ,pociag pasa-
zerski-km” rocznie

CST 1.2

0,00165

Liczba FWSI wséréd pasazeréw rocznie wynikajgca
z powaznych wypadkowlliczba jednostek ,pasazer-km”
rocznie

Ryzyko dla pracownikéw

CST 2

0,0779

Liczba FWSI wéréd pracownikéw rocznie wynikajaca
z powaznych wypadkéwlliczba jednostek ,pociag-km”
rocznie

Ryzyko dla uzytkownikéw
przejazdu kolejowego

CST 3.1

0,710

Liczba FWSI wséroéd uzytkownikow przejazdu kolejo-
wego rocznie wynikajaca z powaznych wypadkéw|
liczba jednostek ,pociag-km” rocznie

CST 3.2

bd. (*)

Liczba FWSI wsréd uzytkownikow przejazdu kolejo-
wego rocznie wynikajagca z powaznych wypadkéw/
[(liczba jednostek ,pociag-km” rocznie x liczba prze-
jazdéw kolejowych)/tor-km)]

Ryzyko dla innych oséb

CST 4

0,0145

Roczna liczba FWSI wéréd oséb w kategorii ,inne
osoby” wynikajaca z powaznych wypadkéw/liczba
jednostek ,pocigg-km” rocznie

Ryzyko dla nieupowaznio-
nych oséb na terenie kolei

CST 5

2,05

Liczba FWSI wéréd nieupowaznionych os6b na terenie
kolei rocznie wynikajaca z powaznych wypadkéw/liczba
jednostek ,pociag-km” rocznie

Ryzyko dla ogélu spoleczen-
stwa

CST 6

2,59

Calkowita liczba FWSI rocznie wynikajaca z powaznych
wypadkow/liczba jednostek ,pociag-km” rocznie

(*) Dane dotyczace liczby przejazdéw i tor-km, niezbednie do obliczenia tego CST, nie byly wystarczajaco wiarygodne w czasie
gromadzenia danych (np. wigkszos$¢ panstw cztonkowskich przekazata dane dotyczace km linii zamiast km toréw).
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