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II

(Akty o charakterze nieustawodawczym)

AKTY PRZYJETE PRZEZ ORGANY UTWORZONE NA
MOCY UMOW MIEDZYNARODOWYCH

Jedynie oryginalne teksty EKG ONZ maja skutek prawny na mocy miedzynarodowego prawa publicznego. Status i date wejscia w Zycie
niniejszego regulaminu nalezy sprawdza¢ w najnowszej wersji dokumentu EKG ONZ dotyczgcego statusu TRANS/WP.29/343/, dostep-
nego pod adresem:
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29[wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Regulamin nr 101 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG

ONZ) - Jednolite przepisy dotyczace homologacji samochodéw osobowych wyposazonych

wylacznie w silnik spalinowy spalania wewnetrznego lub wyposazonych w hybrydowy

elektryczny uklad napedowy w zakresie pomiaru emisji dwutlenku wegla i zuzycia paliwa iflub

pomiaru zuzycia energii elektrycznej i zasiggu przy zasilaniu energia elektryczng oraz pojazdéw

kategorii M; i N; wyposazonych w elektryczny uklad napedowy w zakresie pomiaru zuzycia
energii elektrycznej i zasiegu przy zasilaniu energia elektryczng

Obejmujaca caly obowigzujacy tekst, w tym:

serie 01 poprawek — Data wejscia w Zzycie: 9 grudnia 2010 r.

SPIS TRESCI
REGULAMIN
1. Zakres

2. Definicje
3. Wniosek o udzielenie homologacji
4. Homologacja
5. Specyfikacje i badania
6. Modyfikacja i rozszerzenie homologacji typu
7. Warunki rozszerzenia homologagji typu pojazdu
8. Postanowienia specjalne
9. Zgodno$¢ produkcji
10. Sankcje za niezgodno$¢ produkeji
11. Ostateczne zaprzestanie produkcji

12. Nazwy i adresy placéwek technicznych odpowiedzialnych za prowadzenie badaii homologacyjnych
oraz nazwy i adresy organdéw administracyjnych

ZALACZNIKI

Zalacznik 1 — Podstawowa charakterystyka pojazdu wyposazonego wylacznie w silnik spalinowy spalania
wewnetrznego i informacje dotyczace przeprowadzania badan

Zalacznik 2 - Podstawowa charakterystyka pojazdu wyposazonego wylacznie w elektryczny uklad nape-
dowy i informacje dotyczace przeprowadzania badan

Zalacznik 3 - Podstawowa charakterystyka pojazdu wyposazonego w hybrydowy elektryczny uktad nape-
dowy i informacje dotyczace przeprowadzania badan
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Zalgcznik 4

Zalgcznik 5

Zatgcznik 6

Zakgcznik 7

Zatgcznik 8

Zakgcznik 9

- Powiadomienie dotyczace udzielenia, rozszerzenia, odmowy udzielenia lub cofnigcia homo-
logacji lub ostatecznego zaprzestania produkeji typu pojazdu zgodnie z regulaminem
nr 101

— Uklad znakéw homologacji

— Metoda pomiaru emisji dwutlenku wegla i zuzycia paliwa przez pojazdy wyposazone
wylacznie w silnik spalinowy spalania wewnetrznego

— Metoda pomiaru zuzycia energii elektrycznej przez pojazdy wyposazone wylacznie w elek-
tryczny uklad napedowy

Dodatek — Okreslenie lacznej mocy zuzytej do napedu pojazdu wyposazonego wylacznie
w elektryczny uktad napedowy i kalibracja hamowni

— Metoda pomiaru emisji dwutlenku wegla, zuzycia paliwa i zuzycia energii elektrycznej

przez pojazdy wyposazone w hybrydowy elektryczny uklad napedowy

Dodatek 1 — Profil stanu naladowania urzadzenia magazynujacego energie/energie elek-
tryczng dla pojazdéw dotadowywanych zewngtrznie (OVC HEV)

Dodatek 2 — Metoda pomiaru bilansu energetycznego akumulatora pojazdu doladowywa-
nego zewnetrznie i niedotadowywanego zewnetrznie (OVC oraz NOVC HEV)

— Metoda pomiaru zasiggu przy zasilaniu energig elektryczna pojazdéw wyposazonych
wylacznie w elektryczny uklad napedowy lub pojazdéw wyposazonych w hybrydowy
elektryczny uklad napedowy oraz zasiggu pojazdéw wyposazonych w hybrydowy elek-
tryczny uklad napedowy przy dotadowaniu zewnetrznym

Zalacznik 10 — Procedura badania emisji dla pojazdu wyposazonego w uklad okresowej regeneracji

2.1.

2.2.

ZAKRES
Niniejszy regulamin dotyczy pojazdéw kategorii M; i Ny (!) w odniesieniu do:
a) pomiaru emisji dwutlenku wegla (CO,) i zuzycia paliwa lub pomiaru zuzycia energii elek-

trycznej i zasiegu przy zasilaniu energig elektryczng pojazdéw wyposazonych wylacznie
w silnik spalinowy spalania wewnetrznego lub w hybrydowy elektryczny uklad napedowy;

b) a takze w odniesieniu do pomiaru zuzycia energii elektrycznej i zasiegu przy zasilaniu
energia elektryczna pojazdéw wyposazonych wylacznie w elektryczny uklad napedowy.

Nie dotyczy to pojazdéw kategorii Ny, jezeli zardwno:

a) typ silnika zainstalowanego w tego typu pojezdzie otrzymal homologacje typu na podstawie
regulaminu nr 49; jak i

b) calkowita roczna $wiatowa produkcja pojazdéw kategorii N; danego producenta jest
mniejsza niz 2 000 sztuk.

DEFINICJE

Dla celéw niniejszego regulaminu:

,2Homologacja pojazdu” oznacza homologacje typu pojazdu w odniesieniu do pomiaru zuzycia
energii (paliwa lub energii elektrycznej).

,Typ pojazdu” oznacza kategori¢ pojazdéw o napedzie silnikowym, ktére nie réznia si¢ pod
takimi istotnymi wzgledami, jak nadwozie, mechanizm napg¢dowy, przeniesienie napedu,
akumulator trakcyjny (odpowiednio), opony i masa wlasna pojazdu.

(") Zgodnie z definicjg okreslong w zalaczniku 7 do ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3)

(dokument TRANS/WP.29/78/Rev.1/Amend.2).
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2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

2.12.

2.13.

2.14.

2.15.

2.15.1.

2.16.

2.17.

2.17.1.

2.18.

,Masa wlasna” oznacza mase¢ pojazdu w stanie gotowosci do jazdy, bez kierowcy, pasazeréw
i fadunku, ale z napelnionym zbiornikiem paliwa (jesli taki jest), ptynem chtodniczym i akumu-
latorami trakcyjnymi, olejem, fadowarka poktadows, fadowarka przenosng, narzedziami i kotem
zapasowym, wszelkimi przedmiotami wlasciwymi dla danego pojazdu lub dostarczonymi przez
producenta pojazdu.

,Masa odniesienia” oznacza mas¢ wilasng pojazdu zwigkszong o stala warto$¢ 100 kg.

,Masa maksymalna” oznacza dopuszczalng technicznie maksymalna mas¢ podana przez produ-
centa (masa ta moze by¢ wigksza niz masa maksymalna dopuszczona przez krajowy organ
administracyjny).

,Masa testowa” dla pojazdéw elektrycznych oznacza mas¢ odniesienia dla pojazdéw kategorii
M;, a dla pojazdéw kategorii N; — mas¢ wilasna pojazdu plus polowa pelnego obcigzenia.

,Samochéd cigzarowy” oznacza pojazd silnikowy kategorii N; zaprojektowany i przeznaczony
wylacznie lub gléwnie do przewozu towardw.

,Van” oznacza samochdd ci¢zarowy o kabinie kierowcy zawartej w bryle nadwozia.

,Urzadzenie rozruchowe zimnego silnika” oznacza urzadzenie czasowo wzbogacajace
mieszanke powietrzno-paliwows silnika, wspomagajace rozruch silnika.

,Wspomaganie rozruchu” oznacza urzadzenie wspomagajace rozruch silnika bez wzbogacania
mieszanki powietrzno-paliwowej silnika, np. $wiece zarowe, zmiany w rozrzadzie wtrysku itp.

,2Uklad napedowy” oznacza uklad urzadzenia (urzadzen) do magazynowania energii, przemien-
nika (przemiennikéw) energii i przeniesienie napedu, ktdére przeksztalcaja zachowana energie
w energie mechaniczng dostarczana do kol w celu zapewnienia napedu pojazdu.

,Pojazd wyposazony w silnik spalinowy spalania wewnetrznego” oznacza pojazd zasilany
wylacznie silnikiem spalinowy spalania wewnetrznego.

,Elektryczny uklad napedowy” oznacza system zlozony z jednego lub wigcej ukladéw do
magazynowania energii elektrycznej (np. akumulatora, elektromechanicznego kota zamacho-
wego lub ultrakondensatora), jednego lub wigcej kondycjoneréw energii elektrycznej i jednego
lub wigcej urzadzen elektrycznych, ktére przeksztalcaja zachowana energie elektryczna
w energie mechaniczng dostarczang do k6t w celu zapewnienia napedu pojazdu.

,Pojazd elektryczny” oznacza pojazd wyposazony wylacznie w elektryczny uklad napedowy.

,Hybrydowy uklad napedowy” oznacza uktad napgedowy zlozony z co najmniej dwdch réznych
konwerteréw energii i dwoch réznych ukladéw magazynowania energii (zainstalowanych
w pojezdzie), zapewniajacy naped pojazdu.

JHybrydowy elektryczny uklad napedowy” oznacza uklad napedowy, ktdry czerpie energie
z obu wymienionych ponizej Zrédel zmagazynowanej energii zainstalowanych w pojezdzie:

— paliwa nieodnawialnego,

— ukladu magazynowania energii (np. akumulator, kondensator, koto zamachowe/pradnica
itp.).

,Zasieg pojazdu przy doladowaniu zewnetrznym” calkowita odleglo§é, jaka jest w stanie
pokona¢ pojazd podczas pelnego cyklu laczonego, az do wyczerpania energii pochodzacej
z akumulatora fadowanego ze Zrédla zewnetrznego (lub innego urzadzenia magazynujacego
energie elektryczng), wedlug pomiaréw zgodnych z procedura opisang w zalaczniku 9.

,Pojazd hybrydowy (HV)” oznacza pojazd wyposazony w hybrydowy uklad napedowy.

,Hybrydowy pojazd elektryczny (HEV)” oznacza pojazd wyposazony w hybrydowy elektryczny
uklad napedowy.

,Zasieg przy zasilaniu energig elektryczng” dla pojazdéw wyposazonych w elektryczny uklad
napedowy lub w hybrydowy elektryczny uklad napedowy z doladowaniem poza pojazdem
oznacza odleglos¢, ktérg mozna przejechal, korzystajac z zasilania elektrycznego, przy jednym
catkowicie naladowanym akumulatorze (innym urzadzeniu do magazynowania energii elek-
trycznej), zmierzong zgodnie z procedura opisang w zalgczniku 9.
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2.19.

3.2

3.2.1.

3.2.2.

3.3.

3.4.

4.2.

4.3.

4.4.

,Uklad okresowej regeneracji” oznacza urzadzenie ograniczajace zanieczyszczenia (np. kataliza-
tor, filtr czastek stalych), ktére wymaga przeprowadzenia procesu okresowej regeneracji
podczas zwyklego uzytkowania pojazdu na odcinku krétszym niz 4 000 km. Jezeli regeneracja
urzadzenia ograniczajacego zanieczyszczenia ma miejsce przynajmniej raz podczas badania
typu 1 i jezeli urzadzenie to bylo wcze$niej co najmniej raz regenerowane podczas cyklu
przygotowania pojazdu, urzadzenie uwaza si¢ za uklad poddawany ciaglej regeneracji, ktory
nie wymaga specjalnej procedury badania. Zalacznik 10 nie ma zastosowania do ukladow
poddawanych ciaglej regeneradji.

Na wniosek producenta i za zgoda upowaznionej placowki technicznej, do urzadzenia
poddawanego regeneracji nie bedzie stosowana specjalna procedura badania przewidziana dla
ukladow regeneracji okresowej, jezeli producent przedstawi organowi homologacyjnemu dane
wskazujace, iz podczas cykli, w ktoérych ma miejsce regeneracja, poziom emisji CO, nie
przekracza podanej wartoSci o wigcej niz 4 %.

WNIOSEK O UDZIELENIE HOMOLOGA(]I

Z wnioskiem o udzielenie homologacji typu pojazdu w odniesieniu do pomiaru emisji
dwutlenku wegla i zuzycia paliwa, iflub pomiaru zuzycia energii elektrycznej i zasiggu przy
zasilaniu energig elektryczng wystepuje producent pojazdu lub jego upowazniony przedstawi-
ciel.

Do wniosku nalezy zalaczy¢ wymienione ponizej dokumenty w trzech egzemplarzach, a takze
nastepujace informacje:

Opis gléwnych cech charakterystycznych pojazdu, w tym informacje dodatkowe wymienione
w zalaczniku 1, 2 lub 3, w zaleznosci od ukladu napedowego. Na wniosek upowaznionej
placéwki technicznej odpowiedzialnej za badania lub producenta, w odniesieniu do okreslo-
nych pojazdéw charakteryzujacych si¢ szczegdlng efektywnoscia wykorzystania paliwa,
uwzglednione moga by¢ uzupelniajace informacje techniczne.

Opis podstawowych cech charakterystycznych pojazdu, w tym wskazanych w zalgczniku 4.

Pojazd reprezentatywny dla typu, ktory ma by¢ homologowany, jest dostarczony upowaznionej
placéwce technicznej odpowiedzialnej za przeprowadzenie badania homologacyjnego. W przy-
padku pojazdéw kategorii M; i N; homologowanych w odniesieniu do emisji gazéw zgodnie
z regulaminem nr 83 upowazniona placéwka techniczna sprawdzi w czasie badania, czy pojazd
ten, jesli jest wyposazony wylacznie w silnik spalinowy spalania wewnetrznego lub w hybry-
dowy elektryczny uklad napedowy, spelnia wymogi dotyczace wartosci limitéw dla danego
typu, zgodnie z regulaminem nr 83.

Wlasciwe organy sprawdzajg istnienie odpowiednich postanowien zapewniajacych skuteczna
kontrole zgodnosci produkeji przed wydaniem homologacji typu pojazdu.

HOMOLOGACJA

Homologagji typu udziela sig, jezeli emisja CO, i zuzycie paliwa, i/lub zuzycie energii elek-
trycznej i zasieg przy zasilaniu energia elektryczng typu pojazdu, ktérego dotyczy wniosek
o homologacj¢ zgodnie z niniejszym regulaminem, zostaly zmierzone zgodnie z warunkami
okre$lonymi w pkt 5 ponizej.

Kazdy typ, ktéremu udzielono homologacji, otrzymuje numer homologacji. Pierwsze dwie cyfry
tego numeru (obecnie 01) wskazuja seri¢ poprawek, obejmujacych ostatnie gléwne zmiany
techniczne do regulaminu, na podstawie ktérego udzielono homologacji. Ta sama Umawiajaca
si¢ Strona nie moze przydzieli¢c tego samego numeru homologacji innemu typowi pojazdu.

Powiadomienie o udzieleniu, rozszerzeniu lub odmowie homologacji typu zgodnie z niniejszym
regulaminem zostanie przekazane Stronom Porozumienia z 1958 r., stosujgcym niniejszy regu-
lamin, w postaci formularza zgodnego z wzorem przedstawionym w zalgczniku 4 do niniej-
szego regulaminu.

Na kazdym pojezdzie zgodnym z typem pojazdu homologowanego zgodnie z niniejszym
regulaminem, w widocznym i fatwo dostepnym miejscu, okreslonym w formularzu homologa-
Gji, umieszcza si¢ migdzynarodowy znak homologacji skladajacy si¢ z:
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4.4.1. litery ,E” umieszczonej w okregu, po ktdrej nastepuje numer wskazujacy kraj, ktéry udzielit
homologaciji ();

4.4.2. numeru niniejszego regulaminu, po ktérym stawia si¢ litere ,R”, tacznik i numer homologadji,
na prawo od okregu wymienionego w pkt 4.4.1.

4.5. Jezeli pojazd jest zgodny z typem pojazdu homologowanego zgodnie z jednym lub wigksza
liczbg regulaminéw zalgczonych do Porozumienia w kraju, ktéry udzielit homologacji zgodnie
z niniejszym regulaminem, nie trzeba powtarza¢ symbolu opisanego w pkt 4.4.1; w takim
wypadku numery regulaminu i homologacji oraz dodatkowe symbole wszystkich regulaminéw,
zgodnie z ktérymi udzielono homologacji w kraju, w ktoérym udzielono homologacji na
podstawie niniejszego regulaminu, umieszcza si¢ w kolumnach pionowych z prawej strony
symbolu opisanego w pkt 4.4.1.

4.6. Znak homologacji musi by¢ latwy do odczytania i nieusuwalny.

4.7. Znak homologacji umieszcza si¢ na tabliczce znamionowej pojazdu lub w jej poblizu.

4.8. W zalgczniku 5 do niniejszego regulaminu podano przykladowe uklady znaku homologacji.
5. SPECYFIKACJE I BADANIA

5.1. Dane ogélne

Czesci sktadowe, ktére moga wplywaé na emisje CO, i zuzycie paliwa lub energii elektrycznej,
powinny by¢ projektowane, konstruowane i montowane w sposéb zapewniajacy zgodno$é
pojazdu z postanowieniami niniejszego regulaminu w warunkach normalnego uzytkowania,
pomimo wibracji, na jakie moga by¢ narazone.

5.2 Opis badan dla pojazdéw wyposazonych w silnik spalinowy spalania wewnetrznego

5.2.1. Pomiar emisji CO, i zuzycia paliwa prowadzi si¢ zgodnie z procedura badania opisang w zalacz-
niku 6. Pojazdy, ktére nie osiagaja przyspieszenia i wartosci predkosci maksymalnej wymaga-
nych w cyklu badania, muszg by¢ prowadzone z w pelni wlaczonym urzadzeniem do stero-
wania i kontroli przyspieszenia, dopdki ponownie nie osiagna wymaganej krzywej dzialania.
Odchylenia od cyklu badania musza zosta¢ odnotowane w sprawozdaniu z badania.

5.2.2. W odniesieniu do emisji CO,, wyniki badania nalezy wyrazi¢ w gramach na kilometr (g/km),
zaokraglonych do najblizszej liczby catkowitej.

5.2.3. Wartosci zuzycia paliwa nalezy wyrazi¢ w litrach na 100 km (w przypadku benzyny, LPG lub
oleju napedowego) lub w m* na 100 km (w przypadku gazu ziemnego) i przeliczy¢ zgodnie
z pkt 1.4.3 zalacznika 6 metoda bilansu weglowego z uwzglednieniem zmierzonej emisji CO,
i innych emisji powigzanych z weglem (CO i HC). Wyniki zaokragla si¢ do jednego miejsca po
przecinku.

5.2.4. Dla celéw wyliczenia wymienionego w pkt 5.2.3 zuzycie paliwa wyrazone jest w odpowiednich
jednostkach, przy czym nalezy zastosowaé nastepujace cechy charakterystyczne paliwa:

a) gesto§¢: pomiar dokonany na paliwie stosowanym do przeprowadzania badan zgodnie
z ISO 3675 lub metoda réwnowazng. W przypadku benzyny, oleju napedowego, biodiesla
i etanolu (E85) nalezy zastosowaé pomiar gestosci dokonany przy 15 °C; w przypadku LPG
i gazu ziemnego/biometanu stosuje si¢ nastgpujgce gestosci wzorcowe:
0,538 kg/l dla LPG;
0,654 kg/m® dla gazu ziemnego (3);

b) stosunek wodoru do wegla: nalezy stosowaé stale wartosci wynoszace:
C1H1,89OO,016 dla benZyny;

C1H; 8400005 dla oleju napedowego;

CyH, 555 dla LPG (skroplonego gazu ropopochodnego);

(") Numery wyrdzniajagce Umawiajacych si¢ Stron Porozumienia z 1958 r. podano w zalaczniku 3 do ujednoliconej
rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3), dokument TRANS/WP.29/78/Rev.2.
(%) Warto§¢ $rednia paliw referencyjnych G20 i G23 przy 15 °C.
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5.3.

5.3.1.

5.3.2.

5.3.3.

5.4.

5.4.1.

5.4.2.

5.4.3.

5.4.4.

5.4.5.

5.4.6.

5.5.

5.5.1.

CH, dla gazu ziemnego lub biometanu;
CyH,,7400 385 dla etanolu (E85).

Opis badan dla pojazdéw wyposazonych wylacznie w elektryczny uklad napedowy

Upowazniona placéwka techniczna odpowiedzialna za badania prowadzi pomiary zuzycia
energil elektrycznej z zastosowaniem metody i cyklu badan opisanego w zalaczniku 7 do
niniejszego regulaminu.

Upowazniona placowka techniczna odpowiedzialna za badania prowadzi pomiary zasiggu przy
zasilaniu energig elektryczng z zastosowaniem metody opisanej w zalaczniku 9.

W materialach promocyjnych dla celow sprzedazy przedstawiany moze by¢ wylacznie zasigg
przy zasilaniu energig elektryczng zmierzony ta metoda.

Wyniki pomiaréw zuzycia energii elektrycznej nalezy wyrazi¢ w watogodzinach na kilometr
(Wh/km), a zasieg przy zasilaniu energia elektryczna w kilometrach, przy czym obie wartosci
nalezy zaokragli¢ do najblizszej liczby calkowitej.

Opis badan dla pojazdéw wyposazonych w hybrydowy elektryczny uklad napedowy

Upowazniona placéwka techniczna odpowiedzialna za badanie prowadzi pomiary emisji CO,
i zuzycia energii elektrycznej z zastosowaniem procedury badan opisanej w zalgczniku 8.

Wyniki badan emisji CO, nalezy wyrazi¢ w gramach na kilometr (g/km), zaokraglonych do
najblizszej liczby catkowitej.

Wartosci zuzycia paliwa nalezy wyrazi¢ w litrach na 100 km (w przypadku benzyny, LPG lub
oleju napedowego) lub w m’ na 100 km (w przypadku gazu ziemnego) i przeliczy¢ zgodnie
z pkt 1.4.3 zalacznika 6 metodg bilansu weglowego z uwzglednieniem zmierzonej emisji CO,
i innych emisji powigzanych z weglem (CO i HC). Wyniki zaokragla si¢ do jednego miejsca po
przecinku.

Dla celéw wyliczenia wymienionego w pkt 5.4.3 obowigzujg wskazania i wartosci zawarte
w pkt 5.2.4.

Odpowiednio, wyniki pomiaréw zuzycia energii elektrycznej nalezy wyrazi¢ w watogodzinach
na kilometr (Wh/km), zaokraglonych do najblizszej liczby catkowitej.

Upowazniona placowka techniczna odpowiedzialna za badania prowadzi pomiary zasiggu przy
zasilaniu energig elektryczng z zastosowaniem metody opisanej w zalaczniku 9 do niniejszego
regulaminu. Wynik jest wyrazany w kilometrach zaokraglonych do najblizszej liczby catkowitej.

Wylacznie zasigg przy zasilaniu energig elektryczng zmierzony ta metoda moze by¢ przed-
stawiany w materiatlach promocyjnych dla celéw sprzedazy i zastosowany w wyliczeniach
okreslonych w zalgczniku 8.

Interpretacja wynikow

Warto$cig CO, lub wartoscig zuzycia energii elektrycznej przyjeta jako warto$¢ homologacji
typu jest warto§¢ podana przez producenta, jezeli warto$¢ zmierzona przez upowazniona
placéwke techniczng nie przekracza wartosci zadeklarowanej o wigcej niz 4 %. Warto$¢ zmie-
rzona moze by¢ nizsza bez zadnych ograniczen.

W przypadku pojazdéw wyposazonych w silnik spalinowy spalania wewnetrznego, ktére
posiadaja uklad okresowej regeneracji zgodnie z definicja zawarta w pkt 2.19, przed poréw-
naniem z warto$cig zadeklarowana, wyniki mnozy si¢ przez wspélczynnik K; z zalgcznika 10.

Jesli zmierzona wartos¢ CO, lub warto$¢ zuzycia energii elektrycznej przekracza podang przez
producenta warto$§¢ CO, lub zuzycia energii o wiecej niz 4 %, ten sam pojazd poddaje si¢
kolejnemu badaniu.

Jesli Srednia wynikéw z tych dwdch badafi nie przekracza wartosci podanej przez producenta
o wiecej niz 4 %, jako warto$¢ homologacji typu przyjmuje si¢ wartoscia podana przez produ-
centa.

Jesli Srednia wcigz przekracza warto$¢ podang o wiecej niz 4 %, ten sam pojazd poddaje sie
ostatecznemu badaniu. Jako warto$¢ homologacji typu przyjmuje si¢ Srednig trzech wynikow
badan.
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6. MODYFIKACJA T ROZSZERZENIE HOMOLOGAC]I TYPU

6.1. Kazda modyfikacja typu objetego homologacja jest zglaszana organowi administracyjnemu
udzielajgcemu homologacji typu pojazdu. Organ ten moze wéwczas:

6.1.1. uznaé, ze wprowadzone modyfikacje prawdopodobnie nie bgda mialy istotnego negatywnego
wplywu na wartosci CO, i zuzycie paliwa lub zuzycie energii elektrycznej i ze w tym przy-
padku dla zmodyfikowanego typu pojazdu obowiazywaé bedzie oryginalna homologacja;

6.1.2. zazadal kolejnego sprawozdania z badan od upowaznionej placéwki technicznej odpowie-
dzialnej za prowadzenie badan zgodnie z warunkami pkt 7 niniejszego regulaminu.

6.2. Informacja o potwierdzeniu lub rozszerzeniu homologacji, z wyszczegdlnieniem zmian, jest
przekazywana zgodnie z procedurg okreslong w pkt 4.3 Stronom Porozumienia z 1958 r.
stosujacym niniejszy regulamin.

6.3. Wilasciwy organ udzielajgcy rozszerzenia homologacji przydziela numer seryjny dla danego
rozszerzenia oraz informuje o nim pozostale Strony Porozumienia z 1958 r. stosujace niniejszy
regulamin, za pomocg formularza komunikatu zgodnego z wzorem w zalaczniku 4 do niniej-
szego regulaminu.

7. WARUNKI ROZSZERZENIA HOMOLOGAC]I TYPU POJAZDU

7.1. Pojazdy wyposazone w silnik spalinowy spalania wewnetrznego, z wyjatkiem
pojazdéw wyposazonych w uklad okresowej regeneracji dla celéw kontroli emisji

Homologacja typu moze by¢ rozszerzona na pojazdy tego samego lub innego typu, rdznigce
si¢ w odniesieniu do wymienionych ponizej cech charakterystycznych podanych w zalaczniku
4, jesli emisja CO, zmierzona przez upowazniong placéwke techniczng nie przekracza wartosci
homologacji typu o wigcej niz 4 % w przypadku pojazdéw kategorii M; oraz 6 % w przypadku
pojazdéw kategorii N;:

7.1.1. Masa odniesienia.
7.1.2. Maksymalna masa dopuszczalna.
7.1.3. Rodzaj nadwozia:

a) dla kategorii M;: kareta (sedan), hatchback, kombi, coupe, kabriolet, wiclozadaniowe (1);

b) dla kategorii N;: samochdd cigzarowy, van.

7.1.4. Przelozenia calkowite biegow.
7.1.5. Wyposazenie i akcesoria silnika.
7.2. Pojazdy wyposazone w silnik spalinowy spalania wewnetrznego i w uklad okresowej

regeneracji dla celéw kontroli emisji

Homologacja typu moze by¢ rozszerzona na pojazdy tego samego lub innego typu, rdznigce
sic pod wzgledem cech charakterystycznych podanych w zalgczniku 4, wymienionych
w pkt 7.1.1-7.1.5 powyzej, ale nienaruszajgcych cech charakterystycznych rodziny podanych
w zalaczniku 10, je$li emisja CO, zmierzona przez upowazniong placowke techniczng nie
przekracza wartosci homologacji typu o wigcej niz 4 % w przypadku pojazdow kategorii M,
oraz 6 % w przypadku pojazdéw kategorii Ny i jesli obowigzuje ten sam wspodlczynnik K.

Homologacja typu moze by¢ rozszerzona réwniez na pojazdy tego samego typu, ale o innym
wspoltczynniku K, jesli skorygowana warto§¢ CO, zmierzona przez upowazniong placéwke
techniczng nie przekracza wartosci homologacji typu o wiecej niz 4 % w przypadku pojazdow
kategorii M; oraz 6 % w przypadku pojazdéow kategorii N

7.3. Pojazdy wyposazone wylgcznie w elektryczny uklad napedowy
Rozszerzenie moze nastapi¢ za zgoda upowaznionej placowki technicznej odpowiedzialnej za

przeprowadzenie badania.

(') Zgodnie z definicjg okreslong w zalaczniku 7 do ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3) (TRANS/
WP.29/78/Rev.1/Amend.2).
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7.4.

7.4.1.
7.4.2.
7.4.3.

7.4.4.

7.5.

7.6.

7.6.1.

7.6.1.1.

7.6.1.2.

(") Zgodnie z

Pojazdy wyposazone w hybrydowy elektryczny uklad napedowy

Homologacja typu moze by¢ rozszerzona na pojazdy tego samego lub innego typu, réznigce
si¢ w odniesieniu do wymienionych ponizej cech charakterystycznych podanych w zalaczniku
4, jesli emisja CO, i zuzycie energii elektrycznej zmierzone przez upowazniong placoéwke
techniczna nie przekracza wartosci homologacji typu o wiecej niz 4 % w przypadku pojazdow
kategorii M; oraz 6 % w przypadku pojazdéw kategorii Nj:

Masa odniesienia.

Maksymalna masa dopuszczalna.

Typ nadwozia

a) dla kategorii M;: kareta (sedan) hatchback, kombi, coupe, kabriolet, wielozadaniowe (!);
b) dla kategorii N;: samochdd cigzarowy, van.

W przypadku zmiany innych cech charakterystycznych rozszerzenie moze nastapi¢ za zgoda
upowaznionej placéwki technicznej odpowiedzialnej za przeprowadzenie badania.

Rozszerzenie homologacji pojazdéw kategorii N; w ramach rodziny pojazdéw, w przy-
padku gdy s3 one wyposazone wylacznie w silnik spalinowy spalania wewnetrznego
lub w hybrydowy elektryczny uklad napedowy

W przypadku pojazdéow kategorii N;, ktére s3 homologowane jako czlonkowie rodziny
pojazdow przy zastosowaniu procedury opisanej w pkt 7.6.2, homologacja typu moze zostaé
rozszerzona na pojazdy z tej samej rodziny, tylko jesli upowazniona placéwka techniczna
oszacuje, ze zuzycie paliwa przez nowy pojazd nie przekracza zuzycia paliwa pojazdu, na
podstawie ktorego okresla si¢ zuzycie paliwa dla rodziny pojazdéw.

Homologacja moze by¢ takze rozszerzona na pojazdy, ktore:

a) sa do 110 kg cigzsze niz badany czlonek rodziny pojazdéw, pod warunkiem ze ich masa
nie przekracza masy najlzejszego czlonka rodziny pojazdéw o wiecej niz 220 kg;

b) maja nizszy wspdlczynnik catkowitego przelozenia niz badany czlonek rodziny pojazdéw
wylacznie z powodu zmiany wielkosci opon; oraz

c¢) odpowiadaja charakterystyce rodziny pojazdéw we wszystkich innych aspektach.

W przypadku pojazdéw kategorii Nj, ktére zostaly homologowane jako czlonkowie rodziny
pojazdéw przy zastosowaniu procedury opisanej w pkt 7.6.3, homologacja moze zostaé
rozszerzona na pojazdy z tej samej rodziny bez dodatkowych badan, tylko jezeli upowazniona
placéwka techniczna oszacuje, ze zuzycie paliwa nowego pojazdu mieSci si¢ w granicach
okreslonych przez dwa pojazdy nalezace do rodziny, ktére majg najmniejsze i najwicksze
zuzycie paliwa.

Homologacja pojazdéw kategorii N; w ramach rodziny, w przypadku gdy s3 one
wyposazone wylgcznie w silnik spalinowy spalania wewnetrznego lub w hybrydowy
elektryczny uklad napedowy

Pojazdy kategorii N; moga by¢ homologowane w ramach rodziny zdefiniowanej w pkt 7.6.1
przy zastosowaniu jednej z dwoch metod opisanych w pkt 7.6.2 1 7.6.3.

Pojazdy kategorii N; moga zosta¢ zaliczone do jednej rodziny do celéw niniejszego regula-
minu, jezeli nastgpujace parametry sa identyczne lub mieszcza si¢ w okre$lonych granicach:

Identyczne musza by¢ nastgpujace parametry:

a) producent i typ zdefiniowany w zalaczniku 4, pozycja 2;

b) pojemno$¢ silnika;

¢) typ ukladu kontroli emisji;

d) typ ukladu paliwowego zdefiniowany w zalaczniku 4, pozycja 6.7.2.

Ponizsze parametry musza si¢ mieSci¢ w nastepujacych granicach:

a) wspolczynniki catkowitego przelozenia (nieprzekraczajace najnizszej wartosci o wigcej niz

8 %) zgodnie z definicja w zalgczniku 4, pozycja 6.10.3;

definicja okreslong w zalaczniku 7 do ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3) (TRANS/

WP.29/78/Rev.1/Amend.2).



26.5.2012

Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej

L 1389

7.6.2.

7.6.3.

9.2

9.3.
9.3.1.

9.3.1.1.

9.3.1.1.1.

9.3.1.1.1.1.

9.3.1.1.1.2.

b) masa odniesienia (mniejsza o nie wigcej niz 220 kg od najwigkszej wartosci);
¢) powierzchnia czotowa (mniejsza o nie wigcej niz 15 % od najwigkszej wartosci);
d) moc silnika (mniejsza o nie wigcej niz 10 % od najwyzszej wartosci).

Rodzina pojazdow, zdefiniowana w pkt 7.6.1, moze zosta¢ homologowana wedlug danych
o emisji CO, i zuzyciu paliwa, ktore sa wspdlne dla wszystkich czlonkéw rodziny. Upowaz-
niona placéwka techniczna musi wybra¢ do badania czlonka rodziny pojazdéw, ktéry wedtug
placéwki emituje najwiecej CO,. Pomiaréw dokonuje si¢ zgodnie z opisem w pkt 5 i w
zalgczniku 6, a wyniki uzyskane zgodnie z metoda opisang w pkt 5.5 wykorzystuje si¢ jako
warto$ci homologacji typu, ktore sg wspélne dla wszystkich czlonkéw rodziny pojazdow.

Pojazdy, ktére sa zgrupowane w jednej rodzinie zgodnie z definicja w pkt 7.6.1, moga by¢
homologowane wedlug indywidualnych danych dotyczacych emisji CO, i zuzycia paliwa dla
poszczegdlnych cztonkéw rodziny pojazdéw. Upowazniona placowka techniczna wybiera do
badania dwa pojazdy, ktére wedlug niej emituja najwiecej i najmniej CO,. Pomiaréw dokonuje
si¢ zgodnie z opisem w pkt 5 i zalaczniku 6. Jezeli dane producenta dotyczace tych dwdch
pojazdéw mieszcza si¢ w granicach tolerancji okreSlonych w pkt 5.5, wartosci emisji CO,
zadeklarowane przez producenta dla wszystkich czlonkéw rodziny pojazdéw moga by¢ stoso-
wane jako warto$ci homologacji typu. Jezeli dane producenta nie mieszcza si¢ w granicach
tolerancji, wyniki uzyskane zgodnie z metoda opisang w pkt 5.5 wykorzystuje si¢ jako wartosci
homologacji typu, a upowazniona placéwka techniczna wybiera odpowiednia liczbe czlonkéw
rodziny pojazdéw do dodatkowych testéw.

POSTANOWIENIA SPECJALNE

W przysztoici w ofercie moga pojawic si¢ pojazdy oparte na specjalnych technologiach zapew-
niajacych efektywne wykorzystanie energii. Pojazdy takie moga by¢ poddane uzupelniajacym
programom badawczym, ktére zostang okreSlone na poézniejszym etapie. Producent moze
odwolywa¢ si¢ do takich uzupelniajacych programéw badawczych, aby wykazaé zalety rozwia-
zania.

ZGODNOSC PRODUKCJI

Pojazdy, ktore otrzymaly homologacje zgodnie z niniejszym regulaminem, sg produkowane
w sposob zapewniajacy zgodno$¢ z pojazdem posiadajacym homologacje typu.

W zwiazku z tym, aby sprawdzi¢ zgodno$¢ z warunkami okre$lonymi w pkt 9.1, prowadzone
sa odpowiednie badania produkcyjne.

Pojazdy wyposazone w silnik spalinowy spalania wewnetrznego

Generalnie, pomiary zapewniajace zgodno$¢ produkcji w odniesieniu do emisji CO, z pojazdéow
sprawdzane s3 na podstawie opisu w po$wiadczeniu homologacji typu zgodnym z wzorem
przedstawionym w zalaczniku 4 do niniejszego regulaminu.

Kontrola zgodnosci produkcji opiera si¢ na dokonanej przez wlasciwe organy ocenie procedury
badania stosowanej przez producenta w celu zapewnienia zgodnosci typu pojazdu w odnie-
sieniu do emisji CO,.

Jesli organy nie sa zadowolone ze standardu procedury badania stosowanej przez producenta,
mogg wymagaé przeprowadzenia badan weryfikacyjnych obejmujacych pojazdy w produkeji.

W przypadku koniecznosci przeprowadzenia pomiaru emisji CO, dla typu pojazdu, ktéry byt
przedmiotem jednego lub wigcej rozszerzen, badania beda dotyczy¢ pojazdu(-6w) dostepnego(-
ych) w momencie badania (pojazdu(-6w) opisanego(-ych) w pierwszym dokumencie lub kolej-
nych rozszerzeniach).

Zgodnos¢ pojazdu pod wzgledem badania CO,.

Z danej serii wybiera si¢ losowo trzy pojazdy, ktére poddawane sg badaniu zgodnie z procedura
opisang w zalgczniku 6.

Jesli wlasciwy organ uzna, iz odchylenie od standardu produkcji podane przez producenta jest
zadowalajace, badanie przeprowadza si¢ zgodnie z pkt 9.3.2.

Jesli wlaSciwy organ uzna, iz odchylenie od standardu produkcji podane przez producenta jest
niezadowalajgce, badanie przeprowadza si¢ zgodnie z pkt 9.3.3.
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Produkcje w danej serii uznaje si¢ zgodna lub niezgodna z wymogami na podstawie badania
probki trzech pojazdéw, po uzyskaniu decyzji pozytywnej lub negatywnej dla CO,, zgodnie ze
stosowanymi kryteriami badan zawartymi w odpowiedniej tabeli.

Jezeli dla CO, nie zostanie wydana decyzja pozytywna ani nie zostanie wydana decyzja nega-
tywna, badanie przeprowadza si¢ na innym pojezdzie (zob. rysunek 1).

W przypadku ukladéw okresowej regeneracji zgodnie z definicja w pkt 2.19, wyniki sg
mnozone przez wspolczynnik K; uzyskany zgodnie z procedura okreSlong w zalaczniku

10 w momencie udzielenia homologacji typu.

Na wniosek producenta badania moga by¢ przeprowadzone bezposrednio po zakoficzeniu
regeneracji.

Rysunek 1

Badanie z uzyciem
trzech pojazdéw

Obliczenie statystyki badania

K ODRZUCENIE
Czy zgodnie z odpowiednig tabelg statystyka badania Ta SERII
spelnia kryteria odrzucenia serii?

Nie

Tak  PRZYJECIE

Czy zgodnie z odpowiednig tabelg statystyka badania SERII

spetnia kryteria przyjecia serii?

Nie

Badanie dodatkowego pojazdu

Niezaleznie od wymogéw zalgcznika 6, badania przeprowadza si¢ na pojazdach, ktére nie
przejechaly zadnej odleglosci.

Na wniosek producenta badania moga by¢ jednak przeprowadzone na pojazdach, ktére przeje-
chaly maksymalnie 15 000 km.

W tym przypadku procedura dotarcia zostanie przeprowadzona przez producenta, ktéry zobo-
wiazuje si¢ nie wykonywaé zadnych regulacji w tych pojazdach.

Jezeli producent wnioskuje o wykonanie dotarcia pojazdéw (,x” km, gdzie x < 15 000 km),
procedura moze by¢ przeprowadzona w nastgpujgcy sposéb:

emisje CO, mierzy si¢ przy zerze i ,x” km na pierwszym badanym pojezdzie (ktérym moze by¢
pojazd posiadajacych homologacje typu);
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9.3.1.1.2.3.

9.3.1.1.2.4.

9.3.2.
9.3.2.1.

9.3.2.2.

9.3.2.3.

9.3.2.4.

9.3.2.5.
9.3.2.5.1.

9.3.2.5.2.

9.3.2.5.3.

wspolezynnik rozwoju emisji (EC) od zera do ,x” km wylicza si¢ w nastepujacy sposéb:

_ Emisja przy x km

Emisja przy zerze km

Warto$¢ EC moze by¢ nizsza niz 1.

Pozostalych pojazdéw nie dociera sig, lecz ich emisje przy zerze km beda przemnozone przez
uzyskany wspolczynnik rozwoju emisji (EC).

W tym przypadku warto$ciami, ktore bierze si¢ pod uwage, sa:
warto$¢ przy ,x” km dla pierwszego pojazdu;
warto$ci przy zerze km pomnozone przez wspdlczynnik rozwoju dla pozostalych pojazdéw.

Zamiast tej procedury producent pojazdéw moze zastosowaé staly wspélczynnik rozwoju
emisji EC wynoszacy 0,92 i pomnozy¢ wszystkie wartosci CO, zmierzone przy zerze km
przez ten wspolczynnik.

Powyzsze badanie zostanie przeprowadzane z uzyciem paliw odniesienia opisanych w zalacz-
nikach 10 i 10a do regulaminu nr 83.

Zgodnos¢ produkeji w przypadku dostepnosci danych statystycznych producenta.

Ponizsze punkty opisuja procedurg, ktora nalezy zastosowaé w celu weryfikacji wymogow
zgodnosci produkcji w zakresie CO,, jesli odchylenie od standardu produkgji, podane przez
producenta, jest zadowalajace.

Przy minimalnej wielko$ci prébki réwnej trzy procedure pobierania probek opracowano tak,
aby prawdopodobiefistwo zatwierdzenia partii w przypadku 40 % sztuk wadliwych wynosito
0,95 (ryzyko producenta = 5 %), a w przypadku 65 % sztuk wadliwych — 0,1 (ryzyko konsu-
menta = 10 %).

Stosuje si¢ nastepujacg procedure (zob. rysunek 1):
L

logarytm naturalny z dopuszczalnej wartosci CO,

x; = logarytm naturalny z warto$ci zmierzonej dla i-tego pojazdu z danej probki

s = szacunkowe odchylenie od standardu produkeji (po obliczeniu logarytmu naturalnego ze

zmierzonych wartosci)

n = wielko$¢ biezacej probki

Dla prébki oblicza si¢ statystyke badania, okreSlajaca sumg standardowych odchylen od
warto$ci dopuszczalnej, wyznaczonej jako:

%Z(L - Xl')

Wéowczas:

jesli statystyka badania przekracza warto$¢ przewidziana dla zatwierdzenia prébki o wielkosci
podanej w tabeli 1, podejmuje si¢ decyzje o zatwierdzeniu probki;

jesli statystyka badania jest nizsza niz warto§¢ przewidziana dla odrzucenia prébki o danej
wielko$ci podanej w tabeli 1, podejmuje si¢ decyzje o odrzuceniu prébki;

w innym wypadku przeprowadza si¢ badanie kolejnego pojazdu zgodnie z zalgcznikiem 6
i procedura stosowana jest w odniesieniu do probki powigkszonej o jedna sztuke.

Tabela 1
Wielko$¢ probki . . . . .
(taczna liczba badanych pojazdéw) Prég zatwierdzenia Prég odrzucenia
@) (b) (©
3 3,327 — 4,724
4 3,261 - 4,790
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9.3.3.

9.3.3.1.

9.3.3.2.

9.3.3.3.

(@) (®) ©

5 3,195 - 4,856
6 3,129 - 4,922
7 3,063 - 4,988
8 2,997 - 5,054
9 2,931 -5,120
10 2,865 - 5,185
11 2,799 - 5,251
12 2,733 - 5,317
13 2,667 - 5,383
14 2,601 - 5,449
15 2,535 - 5,515
16 2,469 - 5,581
17 2,403 - 5,647
18 2,337 - 5,713
19 2,271 - 5,779
20 2,205 - 5,845
21 2,139 - 5911
22 2,073 - 5977
23 2,007 - 6,043
24 1,941 - 6,109
25 1,875 -6,175
26 1,809 - 6,241
27 1,743 - 6,307
28 1,677 -6,373
29 1,611 - 6,439
30 1,545 - 6,505
31 1,479 - 6,571
32 -2,112 -2,112

Zgodnos¢ produkcji w przypadku, gdy dane statystyczne producenta sg niezadowalajace lub
nieznane.

Ponizsze punkty opisuja procedure, ktéra nalezy zastosowal w celu weryfikacji wymogow
zgodnosci produkcji w zakresie CO,, jesli podane przez producenta odchylenie od standardu
produkdji jest niewystarczajace lub nieznane.

Przy minimalnej wielko$ci probki réwnej trzy, procedure pobierania prébek opracowano tak,
aby prawdopodobiefistwo zatwierdzenia partii w przypadku 40 % sztuk wadliwych wynosito
0,95 (ryzyko producenta = 5 %), a w przypadku 65 % sztuk wadliwych — 0,1 (ryzyko konsu-
menta = 10 %).

Zaklada si¢, ze zmierzone wartosci CO, majg rozklad logarytmiczno-normalny i nalezy je
najpierw przeksztalci¢ obliczajgc ich logarytm naturalny. Niech m, i m oznaczajg odpowiednio
minimalng i maksymalng wielko§¢ préobki (m, = 3 i m = 32), a n niech oznacza wielko$¢

biezacej probki.
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9.3.3.4.

9.3.3.5.

9.3.3.5.1.

9.3.3.5.2.

9.3.3.5.3.

d}':Xj—L

_ 1<
dn:H;dj

v= > - d)
j=1

dlam, <n < m
seria jest zatwierdzana, jesli d, /vy, < Ay;

seria jest odrzucana, jesli d, /vy = By;

jesli A, < dy/vy < B,, przeprowadza si¢ kolejny pomiar.

Tabela 2

Jezeli x;, x,, ..., X; s3 logarytmami naturalnymi zmierzonych wartosci w serii, a L jest loga-
rytmem naturalnym dopuszczalnej wartosci CO,, wowczas:

Tabela 2 zawiera wartoici progéw zatwierdzenia (A,) i odrzucenia (B,) w odniesieniu do
wielko$ci biezacej prébki. Statystyka badania jest stosunkiem d, /v, i stuzy do okreslania, czy
seria zostaje zatwierdzona, czy odrzucona, jak ponizej:

Wielko$¢ probki

(faczna liczba badanych pojazdow)

Prog zatwierdzenia

Prog odrzucenia

n An B,

@) (b) (©

3 - 0,80380 16,64743
4 - 0,76339 7,68627
5 - 0,72982 4,67136
6 - 0,69962 3,25573
7 -0,67129 2,45431
8 - 0,64406 1,94369
9 -0,61750 1,59105
10 - 0,59135 1,33295
11 - 0,56542 1,13566
12 - 0,53960 0,97970
13 -0,51379 0,85307
14 - 0,48791 0,74801
15 - 0,46191 0,65928
16 - 0,43573 0,58321
17 - 0,40933 0,51718
18 - 0,38266 0,45922
19 -0,35570 0,40788
20 - 0,32840 0,36203
21 -0,30072 0,32078
22 - 0,27263 0,28343
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9.3.3.6.

9.4.

9.4.1.
9.4.1.1.

9.4.1.2.

9.4.1.3.

9.4.1.4.

9.4.1.5.

9.4.1.6.

9.4.2.

9.4.2.1.

(@) () ©

23 - 0,24410 0,24943
24 -0,21509 0,21831
25 - 0,18557 0,18970
26 0,18970 0,16328
27 - 0,12483 0,13880
28 - 0,09354 0,11603
29 - 0,06159 0,09480
30 - 0,02892 0,0749
31 0,00449 0,05629
32 0,03876 0,03876

Uwagi
Do obliczenia kolejnych wartosci statystyki badania przydatne s3 nastepujace wzory rekuren-
cyjne:

En: [I—E]En_lﬁ-ldn
n n

(n = 2,3,...,‘ 31 = dl; vy = O)
Pojazdy wyposazone w elektryczny uklad napedowy

Generalnie, pomiary zapewniajace zgodno$¢ produkcji w odniesieniu do zuzycia energii elek-
trycznej sprawdzane s3 na podstawie opisu w po$wiadczeniu homologacji typu przedsta-
wionym w zalaczniku 4 do niniejszego regulaminu.

Posiadacz homologacji w szczegdlnosci:
zapewnia istnienie procedur skutecznej kontroli jakosci produkciji;

posiada dostep do urzadzeri niezbednych do sprawdzenia zgodnosci kazdego typu posiadaja-
cego homologacje;

zapewnia rejestracje danych dotyczacych wynikéw badania i dostgpno$¢ zalgczonych doku-
mentéw przez okres, ktérzy zostanie uzgodniony ze stuzbg administracyjng;

analizuje wyniki badania kazdego rodzaju, tak aby monitorowaé i zapewni¢ zgodnos$¢ cech
charakterystycznych produktu, z uwzglednieniem wahan dopuszczalnych w produkcji przemy-
stowej;

zapewnia, przeprowadzanie badania okre$§lonego w zalgczniku 7 niniejszego regulaminu,
w odniesieniu do kazdego typu pojazdu; niezaleznie od wymogéw pkt 2.3.1.6 zalgcznika 7,
na wniosek producenta badania przeprowadza si¢ na pojazdach, ktére nie przejechaly zadnej
odlegtosci;

zapewnia, aby po kazdym pobraniu prébek lub badaniach wykazujacych niezgodno$¢ z danym
badaniem typu nastgpilo pobranie prébek i kolejne badanie. Podejmowane sa wszystkie
niezbedne kroki celem ponownego ustanowienia zgodnosci produkgji.

Whasciwy organ, ktéry udzielit homologacji, moze w kazdej chwili zweryfikowa¢ metody
stosowane w kazdej jednostce produkcyjnej.

W czasie kazdej inspekcji inspektor otrzymuje informacje o rejestrach badan i monitorowaniu
produkdji.



26.5.2012

Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej

L 138/15

9.4.2.2.

9.4.2.3.

9.4.2.4.
9.5.

9.6.

10.
10.1.

10.2.

11.

12.

Inspektor moze wybra¢ losowo probki, ktére maja by¢ zbadane w laboratorium producenta.
Minimalna liczb¢ prébek mozna okresli¢c w oparciu o wyniki wlasnych kontroli prowadzonych
przez producenta.

Jesli standard jakoSci wydaje si¢ niezadowalajacy lub w przypadku stwierdzenia koniecznosci
weryfikacji waznosci badan prowadzonych zgodnie z pkt 9.4.2.2, inspektor pobiera prébki do
przestania upowaznionej placéwce technicznej, ktéra przeprowadzita badania homologacyjne.

Wilasciwe organy moga przeprowadzi¢ wszystkie badania okre$lone w niniejszym regulaminie.

Pojazdy wyposazone w hybrydowy elektryczny uklad napedowy

Generalnie, pomiary zapewniajace zgodno$¢ produkcji w odniesieniu do emisji CO, i zuzycia
energii elektrycznej przez pojazdy wyposazone w hybrydowy elektryczny uklad napedowy
sprawdzane s3 na podstawie opisu w po$wiadczeniu homologacji typu zgodnym z wzorem
przedstawionym w zalgczniku 4 do niniejszego regulaminu.

Kontrola zgodnosci produkeji opiera si¢ na dokonanej przez wlasciwe organy ocenie procedury
badania stosowanej przez producenta w celu zapewnienia zgodnosci typu pojazdu w odnie-
sieniu do emisji CO, i zuzycia energii elektrycznej.

Jesli organy nie s3 zadowolone ze standardu procedury badania stosowanej przez producenta,
moga wymagaé przeprowadzenia badan weryfikacyjnych obejmujacych pojazdy w produkji.

Zgodnos¢ dla emisji CO, sprawdza si¢ z zastosowaniem procedury statystycznej opisanej
w pkt 9.3.1-9.3.3. Pojazdy bada si¢ zgodnie z procedurg opisang w zalaczniku 8 do niniej-
szego regulaminu.

Dzialania w przypadku niezgodnosci produkcji

W przypadku stwierdzenia niezgodnosci w czasie inspekcji wlasciwe organy zapewnia podjecie
wszystkich niezbednych krokéw celem mozliwie najszybszego ponownego ustanowienia zgod-
nosci produkgji.

SANKCJE ZA NIEZGODNOSC PRODUKCJI

Homologacja udzielona w odniesieniu do typu pojazdu zgodnie z niniejszym regulaminem
moze zosta¢ cofnigta w razie niespelnienia wymogéw zawartych w pkt 9.1.

Jezeli Strona Porozumienia z 1958 r. stosujaca niniejszy regulamin cofnie uprzednio udzielong
homologacje, zobowigzana jest do bezzwlocznego powiadomienia o tym pozostalych Umawia-
jacych si¢ Stron stosujacych niniejszy regulamin, za pomoca formularza komunikatu zgodnego
ze wzorem przedstawionym w zalgczniku 4 do niniejszego regulaminu.

OSTATECZNE ZAPRZESTANIE PRODUKC]I

Jezeli posiadacz homologacji catkowicie zaprzestanie produkgji typu pojazdu homologowanego
zgodnie z niniejszym regulaminem, informuje o tym organ, ktéry udzielil homologacji. Po
otrzymaniu whasciwego komunikatu organ ten, za pomoca formularza komunikatu zgodnego
ze wzorem w zalgczniku 4 do niniejszego regulaminu, poinformuje o tym pozostale Strony
z Porozumienia z 1958 r. stosujace niniejszy regulamin.

NAZWY I ADRESY PLACOWEK TECHNICZNYCH ODPOWIEDZIALNYCH ZA PROWADZENIE BADAN
HOMOLOGACYJNYCH ORAZ ORGANOW ADMINISTRACYJNYCH

Strony Porozumienia z 1958 r. stosujace niniejszy regulamin przekaza Sekretariatowi Organi-
zacji Narodoéw Zjednoczonych nazwy i adresy upowaznionych placowek technicznych odpo-
wiedzialnych za prowadzenie badan homologacyjnych oraz organéw administracyjnych udzie-
lajacych homologacji, ktérym nalezy przesta¢ wydane w innych krajach formularze poswiad-
czajace udzielenie, rozszerzenie, odmowe lub cofnigcie homologacji.
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ZALACZNIK 1

PODSTAWOWA CHARAKTERYSTYKA POJAZDU WYPOSAZONEGO W SILNIK SPALINOWY SPALANIA

WEWNETRZNEGO I INFORMACJE DOTYCZACE PRZEPROWADZANIA BADAN

Wymienione ponizej informacje, odpowiednio, nalezy dostarczy¢é w trzech egzemplarzach wraz z podsumowaniem.

W przypadku dostarczania rysunkéw musza mie¢ one wilasciwa skale i zapewnia¢ odpowiedni poziom szczeg6towosci.
Rysunki nalezy dostarczy¢é w formacie A4 lub zlozone do tego formatu. W przypadku funkgji kontrolowanych przez

mikroprocesor nalezy dostarczy¢ whasciwe informacje dotyczace obstugi.

1 DANE OGOLNE

1.1. Marka (nazwa producenta):

1.2. Typ i opis handlowy (poda warianty):

1.3. Oznaczenie typu, jezeli pojazd jest oznaczony:

1.3.1. Miejsce oznaczenia:

1.4. Kategoria pojazdu:

1.5. Nazwa i adres producenta:

1.6. Nazwa i adres upowaznionego przedstawiciela producenta odpowiednio:
2. OGOLNA CHARAKTERYSTYKA BUDOWY POJAZDU

2.1 Zdjecia i/lub rysunki reprezentatywnego pojazdu:

2.2. Osie napedzane (liczba, umiejscowienie, wzajemne polgczenie):

3. MASA (w kilogramach) (jezeli dotyczy, odniesienie do rysunku)

3.1. Masa pojazdu wraz z nadwoziem w stanie gotowym do jazdy lub masa podwozia z kabing, jezeli

producent nie montuje nadwozia (wlacznie z plynem chlodniczym, olejem, paliwem, narze¢dziami,

kotem zapasowym oraz kierowca):

3.2. Technicznie dopuszczalna maksymalna masa catkowita obciazonego pojazdu podana przez produ-
centa:

4. OPIS UKLADU NAPEDOWEGO 1 ELEMENTOW UKLADU NAPEDOWEGO

4.1. Silnik spalinowy spalania wewnetrznego

4.1.1. Producent silnika:

4.1.2. Kod silnika producenta (zaznaczony na silniku lub inny sposéb oznaczenia):

4.1.2.1. Zasada dzialania: zaplon iskrowy/zaplon samoczynny, czterosuwowy/dwusuwowy (')

4.1.2.2. Liczba, uklad i kolejno$¢ zaplonu w cylindrach:

4.1.2.2.1. Srednica cylindra (2):

4.1.2.2.2. Skok tloka: ()

4.1.2.3. Pojemno$¢ skokowa silnika (3):

4.1.2.4. Wspolczynnik sprezania (*):

4.1.2.5. Rysunki komory spalinowy spalania i denka tloka:

4.1.2.6. Predkos¢ silnika na biegu jalowym (*):

4.1.2.7. Objetosciowa zawarto$¢ tlenku wegla w spalinach przy predkosci obrotowej biegu jalowego

(zgodnie ze specyfikacja producenta) (%)

4.1.2.8. Maksymalna moc netto: kW przy min~

4.1.3. Paliwo: benzyna/benzyna bezolowiowa/olej napedowy/gaz plynny/gaz ziemny (')

4.1.3.1. Badawcza liczba oktanowa (RON):
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4.1.4.
4141
41.4.1.1.
4.1.4.1.2.
4.1.413.
4.1.4.1.4.
41.4.1.4.1.
4.1.4.1.4.2.
4.1.41.43.
4.1.4.1.4.4.
4.1.41.4.5.
41.4.1.5.
41.415.1.
41.4.1.5.2.
4.1.42.
4.1.4.2.1.
4.1.4.2.2.
4.1.4.23.
4.1.423.1.
41.423.2.
4.1.42.33.

4.1.4.2.3.4.
4.1.4.2.3.5.
4.1.4.2.3.6.
4.1.4.2.4.
4.1.4.2.4.1.
4.1.4.2.4.2.
4.1.4.2.4.2.1.
4.1.4.2.4.2.2.
4.1.4.2.4.3.
4.1.4.2.5.
4.1.4.2.5.1.
4.1.4.2.5.2.
4.1.4.2.5.3.
4.1.4.2.6.
4.1.4.2.6.1.
4.1.4.2.6.2.
4.1.4.2.6.3.
4.1.4.2.7.
4.1.4.2.7.1.
4.1.4.2.7.2.
4.1.4.2.7.3.

Zasilanie paliwem

Z gaznika(-Ow): tak/nie (')

Marka(-i):

Typ(y):

Liczba:

Regulacje (¥):

Dysze:

Gardziele:

Poziom komory plywakowe;j:

Masa plywaka:
Iglica plywaka:

Uklad rozruchu zimnego silnika: reczny/automatyczny ()

Zasada dzialania:

Zakresy dzialania/nastawy (') (¥):
Przez wtrysk paliwa (tylko silniki wysokoprezne): tak/nie (')
Opis ukladu:

Zasada dziatania: wtrysk bezpo$redni/komora wstgpna/komora wirowa (1)

Pompa wtryskowa

Marka(-i):

Typ(-y):

Maksymalna dawka paliwa (') (4):

obrotowej pompy (') (¥):

Moment wtrysku (*):

mm?[suw lub cykl przy predkosci
min~ ! lub wykres charakterystyki:

Krzywa wyprzedzenia wtrysku (4):

Procedura kalibracji: stanowisko pomiarowe/silnik (%)
Regulator

Typ:

Punkt odcigcia:

min

Punkt odcigcia przy obcigzeniu:

Punkt odciecia bez obciazenia:

Predko$¢ na biegu jatowym:

min

Wiryskiwacz(-e):

min~

Marka(-i):

Typ(y):

Ci$nienie otwarcia (%): kPa lub wykres charakterystyki: .......cccccommeceuernecns

Uktad rozruchu zimnego silnika

Marka(-i):

Typ(y):

Opis:

Pomocnicze urzgdzenie rozruchowe

Marka(-i):

Typ(y):

Opis:
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4.1.4.3.
4.1.4.3.1.

4.1.43.2.

4.1.4.3.3.
4.1.43.4.
4.1.4.3.5.
4.1.4.3.6.
4.1.43.7.
4.1.4.3.7.1.
4.1.4.3.7.2.
4.1.4.4.
4.1.44.1.
4.1.4.5.
4.1.4.5.1.
4.1.4.5.2.
4.1.45.2.1.
4.1.4.5.2.2.
4.1.4.5.2.3.
4.1.4.5.3.
4.1.4.53.1.

4.1.4.53.2.

4.1.4.5.3.3.
4.1.4.6.
4.1.4.6.1.
4.1.4.6.2.
4.1.4.6.2.1.
4.1.4.6.2.2.
4.1.4.6.2.3.

Przez wtrysk paliwa (tylko silniki o zaplonie iskrowym): tak/nie (')
Opis ukladu:

Zasada dzialania ('): kolektor dolotowy (jedno-/wielopunktowy)/wtrysk bezposrednifinny (podac)

Typ (lub numer) ukladu sterowania: ...........oeeveeecervecervennes

Typ regulatora paliwa:

Typ czujnika przeplywu powietrza

Typ rozdzielacza paliwa

Typ regulatora ci$nienia: informacje te nalezy poda¢ w przypadku
wtrysku ciaglego w przypadku innych
ukladéw podaé réwnowazne informacje
Typ Sruby regulujacej big jalowy: szczegbtowe

Typ mikroprzelacznika:

Typ korpusu przepustnicy:

Typ czujnika temperatury wody:

Typ czujnika temperatury powietrza: .......

Typ przelacznika temperatury powietrza: ...

Zabezpieczenie przed zakldceniami elektromagnetycznymi

Opis iflub rysunek:

Marka(-i):

Typ(-y):

Wiryskiwacze: Ci$nienie Otwarcia (4):..eeeeeevessmeceerereennne kPa lub wykres charakterystyki (*): .......cccooeeee

Moment wtrysku:

Uklad rozruchu zimnego silnika:

Zasada(-y) dzialania:

Zakresy dziataniafustawien (") (¥):
Pompa zasilajaca

Cisnienie (*): kPa lub wykres charakterystyki:

Uklad zasilania gazem plynnym (LPG): tak/nie (')

Numer homologacji zgodnie z regulaminem nr 67 i dokumentacja:
Elektroniczne urzadzenie regulacji silnika zwigzane z zasilaniem gazem plynnym:

Marka(-i):

Typ:

Mozliwosci regulacji w zakresie emisji:
Dalsza dokumentacja:

Opis zabezpieczenia katalizatora przy przechodzeniu z zasilania benzyng na zasilanie gazem plynnym

lub z powrotem:

Budowa ukladu (polaczenia elektryczne, przewody ciSnieniowe, gigtkie przewody kompensacyjne
itd.):

Rysunek symbolu:

Uklad zasilania gazem ziemnym (NG): tak/nie (')

Numer homologacji zgodnie z regulaminem nr 67:

Elektroniczne urzadzenie regulacji silnika zwigzane z zasilaniem gazem ziemnym:

Marka(-i):

Typ:

Mozliwosci regulacji w zakresie emisji:
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4.1.4.6.3.
4.1.4.6.3.1.

4.1.4.6.3.2.
4.1.4.6.3.3.
4.1.5.
4.1.5.1.
4.1.5.2.
4.1.5.3.
4.1.5.4.
4.1.5.5.
4.1.5.6.
4.1.5.7.
4.1.5.8.
4.1.5.8.1.
4.1.5.8.2.
4.1.5.8.3.
4.1.5.9.
4.1.5.9.1.
4.1.5.9.2.
4.1.5.10.
4.1.5.10.1.
4.1.5.10.2.
4.1.6.
4.1.7.
4.1.7.1.
4.1.7.1.1.
4.1.7.1.2.
4.1.7.1.3.
4.1.7.2.
4.1.7.3.

4.1.7.3.1.
4.1.7.3.2.
4.1.7.3.2.1.
4.1.7.3.2.2.
4.1.7.3.3.
4.1.7.3.3.1.
4.1.7.3.3.2.
4.1.8.
4.1.8.1.
4.1.9.
4.1.9.1.

Dalsza dokumentacja:

Opis zabezpieczenia katalizatora przy przechodzeniu z zasilania benzyng na zasilanie gazem ziemnym

lub z powrotem:

Budowa ukladu (polaczenia elektryczne, przewody ci$nieniowe, gigtkie przewody kompensacyjne itd.): ...

Rysunek symbolu:

Zaplon

Marka(-i):

Typ(y):

Zasada dziatania:

Krzywa wyprzedzenia zaptonu (4):

Statyczny moment zaptonu (¥): stopni przed gbérnym martwym punktem

Szczelina stykowa (*):

Kat wzniosu krzywki: (¥)

Swiece zaplonowe

Marka:

Typ:

Ustawienie szczeliny iskrowej: mm

Cewka zaplonowa

Marka:

Typ:

Kondensator zaptonu

Marka:

Typ:
Uklad chlodzenia: ciecz/powietrze (1)
Uktad wlotowy:

Urzadzenie dotadowania ci$nienia: tak/nie (!)

Marka(-i):

Typ(y):

Opis ukladu (maksymalne ci$nienie dotadowania: kPa, przepustnica spalin)

Chlodnica migdzystopniowa: tak/nie (')

Opis i rysunki przewodéw wlotowych i ich wyposazenia (komora powietrza naporowego, element
grzejny, dodatkowe wloty powietrza itd.):

Opis kolektora dolotowego (rysunki iflub fotografie):

Filtr powietrza, rysunki: lub

Marka(-i):

Typ(y):

Thumik wlotowy, rysunki: lub

Marka(-i):

Typ(-y):

Uktad wydechowy
Opis i rysunki ukladu wydechowego:

Rozrzad zaworéw lub réwnowazne dane:

Maksymalny wznios zaworéw, katy otwarcia i zamknigcia, lub szczegdly rozrzadu alternatywnych
ukladéw rozdzielczych, w stosunku do punktéw martwych:




L 138/20

Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej

26.5.2012

4.1.9.2.
4.1.10.
4.1.10.1.
4.1.10.2.
4.1.11.
4.1.11.1.

4.1.11.2.

4.1.11.2.1.
4.1.11.2.1.1.
4.1.11.2.1.2.
4.1.11.2.1.3.
4.1.11.2.1.4.
4.1.11.2.1.5.
4.1.11.2.1.6.
4.1.11.2.1.7.
4.1.11.2.1.8.
4.1.11.2.1.9.
4.1.11.2.1.10.

4.1.11.2.1.10.1.

4.1.11.2.1.10.2.

4.1.11.2.1.10.3.

4.1.11.2.1.10.4.

4.1.11.2.1.11.
41.11.2.1.11.1.

4.1.11.2.1.11.2.
4.1.11.2.2.
4.1.11.2.2.1.
4.1.11.2.3.
4.1.11.2.3.1.

4.1.11.2.4.

4.1.11.2.5.
4.1.11.2.5.1.
4.1.11.2.5.2.

4.1.11.2.5.3.

Zakresy odniesienia iflub ustawien ('):

Stosowany smar:

Marka:

Typ:

Srodki podjete przeciw zanieczyszczeniu powietrza:

Urzadzenie powtdrnego obiegu gazéw ze skrzyni korbowej (opis i rysunki):

Dodatkowe urzadzenia regulacji zanieczyszczen (jezeli wystepuja i jezeli nie sa uwzglednione w innej
pozycji):

Konwertor Kkatalityczny: tak/nie (*)

Liczba konwertoréw katalitycznych i ich czesci:

Wymiary i ksztalt konwertora(-6w) katalitycznego(-ych) (objetosé, ...):

Zasada dzialania katalitycznego:

Catkowita zawarto$¢ metali szlachetnych:

Zawarto$¢ wzgledna:

Podklad (budowa i material):

Gesto§¢ kanalow:

Typ obudowy katalizatora(-6w):

Polozenie katalizatora(-6w) (miejsce i odlegtos¢ wzgledem ukladu wydechowego): ........oomececeereemnecrccrrnennnae

Uklady regeneracji/metoda oczyszczania spalin, opis:

Liczba cykli jazdy badania typu I, lub réwnowaznych cykli na hamowni silnikéw, wystepujacych
pomiedzy dwoma cyklami, podczas ktérych wystepuja fazy regeneracji, zgodnie z warunkami réwno-
waznymi dla badania typu I (odleglo$¢ ,D” na rysunku 10/1 w zalaczniku 10):

Opis metody okreslania liczby cykli wystepujacych pomiedzy dwoma cyklami, podczas ktérych wyste-
puja fazy regeneracji:

Parametry okreslajace wymagany poziom obcigzenia przed wystapieniem regeneracji (temperatura,
ci$nienie itp.):

Opis metody obcigzania ukladu podczas procedury badawczej opisanej w pkt 3.1 zalgcznika 10: ...

Typ czujnika tlenu:

Polozenie czujnika tlenu:

Zakres regulacji czujnika tlenu:

Wirysk powietrza: tak/nie (')

Typ (wymuszony obieg powietrza, pompa powietrza itp.):

Ponowny obieg gazéw spalinowych: tak/nie (')

Charakterystyka (przeplyw itp.):

Uklad kontroli emisji.

Kompletny, szczegblowy opis urzadzen i stanu ich wyregulowania:

Rysunek uktadu kontroli emisji par:

Rysunek pochfaniacza z weglem aktywnym:

Rysunek zbiornika paliwa z podaniem pojemnosci i materiatu:
Filtr czastek stalych: tak/nie (*)

Wymiary, ksztalt (oraz pojemnos$¢) filtra czastek statych:

Typ i konstrukgja filtra czastek stalych:

Polozenie filtra czastek stalych (odleglos¢ wzgledem ukladu wydechowego):
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4.1.11.2.5.4.

4.1.11.2.5.4.1.

4.1.11.2.5.4.2.

4.1.11.2.5.4.3.

4.1.11.2.5.4.4.

4.1.11.2.6.

4.2.
4.2.1.

4.3.
4.3.1.

4.3.1.1.

4.3.2.1.

4.3.2.2.

4.3.2.3.

5.1.1.1.
5.1.1.1.1.

5.1.1.1.2.

5.1.1.1.3.

5.1.1.1.4.

Uktad/metoda regeneracji. Opis i rysunek:

Liczba cykli jazdy badania typu I, lub réwnowaznych cykli na hamowni silnikow, wystepujacych
pomiedzy dwoma cyklami, podczas ktérych wystepuja fazy regeneracji, zgodnie z warunkami réwno-
waznymi dla badania typu I (odleglos¢ ,D” na rysunku 10/1 w zalaczniku 10):

Opis metody okreslania liczby cykli wystepujacych pomigdzy dwoma cyklami, podczas ktorych wyste-
puja fazy regeneracji:

Parametry okre$lajgce wymagany poziom obcigzenia przed wystapieniem regeneracji (temperatura,
ci$nienie itp.):

Opis metody obcigzania ukladu podczas procedury badawczej opisanej w pkt 3.1 zalacznika 10: .......

Inne uklady (opis i zasada dzialania):

Jednostka sterowania ukladu napedowego

Marka:

Typ:

Numer identyfikacyjny:

Przeniesienie napedu

Sprzgglo (typ):

Maksymalny przenoszony moment obrotowy:

Skrzynia biegéw:

Typ:

Polozenie wzgledem silnika:

Sposdb sterowania zmiang biegdw:

Przelozenia

Przelozenie skrzyni | Przelozenia przekladni

L P Przelozenia catkowite
biegow glownej

Maksimum dla CVT (¥)

1

2

3

4, 5, inne

Minimum dla CVT (¥

Bieg wsteczny

(*) CVT — Przekladnia o przelozeniu zmiennym w sposéb ciagly.

ZAWIESZENIE
Opony i kota

Zespdl (zespoly) opona/koto (dla opon podal oznaczenie rozmiaru, minimalny wskaznik nos$nosci,
oznaczenie kategorii predko$ci minimalnej; dla ko6t — rozmiary obreczy i osadzenie(-a)):

Osie

0§ 4: itd.

Goérna i dolna granica promienia tocznego:
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5.1.2.1. Osie

5.1.2.1.1. 0Os 1:

5.1.2.1.2. 05§ 2:

5.1.2.1.3. 05§ 3:

5.1.2.1.4. 0§ 4: itd.

5.1.3. Ci$nienie(-nia) w oponach wedlug wskazan producenta: kPa
6. NADWOZIE

6.1. Siedzenia:

6.1.1. Liczba miejsc siedzacych:

(") Niepotrzebne skreslic.

(%) Wartos¢ nalezy zaokragli¢ do dziesiatej czesci milimetra.

(}) Warto$¢ nalezy oblicza¢ dla m = 3,1416 i zaokragla¢ do pelnych cm’.
(*) Poda¢ zakres tolerancji.
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ZALACZNIK 2

PODSTAWOWA CHARAKTERYSTYKA POJAZDU WYPOSAZONEGO W ELEKTRYCZNY UKLAD

NAPEDOWY I INFORMACJE DOTYCZACE PRZEPROWADZANIA BADAN ()

Wymienione ponizej informacje, odpowiednio, nalezy dostarczy¢é w trzech egzemplarzach wraz z podsumowaniem.

W przypadku dostarczania rysunkéw musza mie¢ one wiasciwg skale i zapewnia¢ odpowiedni poziom szczegblowosci.
Rysunki nalezy dostarczy¢ w formacie A4 lub zlozone do tego formatu. W przypadku funkgji kontrolowanych przez
mikroprocesor nalezy dostarczy¢ wlasciwe informacje dotyczace obstugi.

1.1.
1.2

1.3.

1.4.
1.5.
1.6.

3.2

4.1.8.
4.1.9.
4.1.10.
4.1.11.

DANE OGOLNE

Marka (nazwa producenta):

Typ i opis handlowy (poda¢ warianty):

Oznaczenie typu, jezeli pojazd jest oznaczony:

Miejsce oznaczenia:

Kategoria pojazdu:

Nazwa i adres producenta:

Nazwa i adres upowaznionego przedstawiciela producenta, odpowiednio:

OGOLNA CHARAKTERYSTYKA BUDOWY POJAZDU

Zdjecia iflub rysunki reprezentatywnego pojazdu:

Osie napedzane (liczba, umiejscowienie, wzajemne polgczenie):

MASA (w kilogramach) (jezeli dotyczy, odniesienie do rysunku)

Masa pojazdu wraz z nadwoziem w stanie gotowym do jazdy lub masa podwozia z kabing, jezeli producent
nie montuje nadwozia (wlacznie z plynem chlodniczym, olejem, paliwem, narzedziami, kolem zapasowym
oraz kierowcg):

Technicznie dopuszczalna maksymalna masa catkowita obcigzonego pojazdu podana przez producenta: .......

OPIS UKLADU NAPEDOWEGO 1 ELEMENTOW UKLADU NAPEDOWEGO
Ogo6lny opis elektrycznego ukladu napedowego
Marka:

Typ:

Naped (%): Jedno-|wielosilnikowy/(liczba):

Rodzaj przeniesienie napedu: réwnolegly/osiowy/inny (okreslic):

Napiecie probiercze: \
Nominalna predko$é silnika: min~!
Maksymalna predkos¢ silnika: min™!

lub domyslna:

reduktorajwalek gléwny skrzyni biegéw (wskazaé wilaczong przektadnig): min~!
Maksymalna predkosé mocy (%): min~!
Maksymalna moc: kw
Maksymalna moc po trzydziestu minutach: kw

Zakres elastyczny (gdzie P > 90 % mocy maksymalnej):

predkos¢ na poczatku zakresu: min

predkos¢ na koncu zakresu: min
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4.2.
4.2.1.
4.2.2.
4.2.3.
4.2.4.
4.2.5.
4.2.5.1.
4.2.5.2.
4.2.5.3.
4.2.6.
4.2.7.

4.3.
4.3.1.
4.3.1.1.
43.1.2.
4.3.1.3.
4.3.1.4.
4.3.1.5.

4.4,
44.1.
442,
4423.
444,

4.4.5.

4.5.

4.5.1.

4.5.1.1.
4.5.1.2.
4.5.1.3.
4.5.1.4.
4.5.1.5.
4.5.1.6.
4.5.1.7.
4.5.2.

4.5.2.1.
4.5.2.2.
4.5.2.3.

Akumulator trakcyjny

Nazwa handlowa i oznaczenie akumulatora:

Rodzaj ogniwa elektrochemicznego:

Napiecie nominalne: v

Maksymalna moc akumulatora po trzydziestu minutach (stale rozladowanie mocy): .......commeereeeuerrecerrereennne kw

Dzialanie akumulatora przy rozladowaniu przez 2 h (stala moc lub stale natezenie ():

Energia akumulatora: kWh
Pojemno$¢ akumulatora: Ah w 2h
Warto$¢ napiecia pod koniec roztadowania: \%

Wskazanie zakoficzenia roztadowania, prowadzacego do przymusowego zatrzymania pojazdu (): ....cccceeeeweens

Masa akumulatora kg

Silnik elektryczny
Zasada dzialania:

prad staly/prad zmienny (?) liczba faz:

wzbudzenie obce[szeregowe/[szeregowo-bocznikowe ()
synchroniczny/asynchroniczny ()
z wirnikami uzwojonymi/z magnesami stalymi/klatkowy (?)

liczba biegunéw silnika:

Masa bezwtadnosci:

Regulacja mocy

Marka

Typ

Rodzaj sterowania: wektorowe/w ukladzie otwartym/w ukladzie zamknigtym/inne (okreslic) (2): oovvveeeurcevrereennne

Maksymalna warto$¢ skuteczna pradu dostarczanego do silnika (3): Aw sekund

Zakres napiecia: V do \%

Uklad chlodzenia:
silnik: ciecza[powietrzem (%)
urzadzenie sterujgce: ciecza/powietrzem (?)

Wymagania dla urzadzen chlodzacych ciecza:

Wiasciwosci cieczy: pompy cyrkulacyjne: tak/nie (%)

Wiasciwosci lub marka(-) i typ(-y) pompy:

Termostat: ustawienie:

Chlodnica: rysunek(-ki) lub marka(-i) i typ(-y):

Zawor nadmiarowy: ustawienie ci$nienia:

Wentylator: wlasciwosci lub marka(-i) i typ(-y):

Przewod wentylacyjny:

Wymagania dla urzadzen chlodzacych powietrzem

Dmuchawa: wlasciwosci lub marka(-i) i typ(-y):

Standardowe przewody powietrzne:

Uklad regulacji temperatury: tak/nie (?)
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4.5.2.4.
4.5.2.5.

4.5.3.1.

4.5.3.2.

4.5.3.3.

4.5.3.4.

4.6.

4.7.

4.8.

4.9.

4.9.1.
4.9.2.
4.9.3.

4.9.3.1.

5.1.

5.2.
5.3.

5.3.2.

Krétki opis:

Filtr powietrza: marka(-i):

typ(-y):

Temperatury dopuszczalne przez producenta
Wylot silnika:

Wlot urzadzenia sterujacego:

W punkcie(-tach) odniesienia silnika:

W punkcie(-tach) odniesienia sterownika:

Kategorie izolacji:

temperatura maksymalna

Kod IP (migdzynarodowy kod zabezpieczenia):

Zasada dzialania ukladu smarowania (3):  Lozyska:

cierne/kulkowe

Smar: smar staly/olej smarowy
Uszczelnienie: tak/nie
Cyrkulacja: tak/nie
Opis ukladu napgdowego
Kofa napedowe: przednie/tylne[4 x 4 (?)
Typ przeniesienia napedu: r¢czny/automatyczny (?)
Liczba przelozen:
Przelozenie Predkosé kot Przelozenie Predkos¢ silnika
1
2
3
4
5
Bieg wsteczny

minimum CVT (przekladnia o przelozeniu zmiennym w sposéb ciagly):

maksimum CVT (przekladnia o przelozeniu zmiennym w sposéb ciagly):

Zalecenia dotyczace zmiany biegéw

1 -2 2 - 1:

2 - 3 3 - 2:

3 - 4 4 - 3:

4 - 5: 5 - 4

nadbieg wlaczony: nadbieg wylaczony:
LADOWARKA:

Ladowarka: pokladowa/zewnetrzna (%)

W przypadku jednostki zewngtrznej, okresli¢ tadowarke (znak towarowy, model):

Opis normalnego profilu dofadowania:

Specyfikacja sieci zasilajacej:
Typ sieci zasilajacej: jednofazowaltréjfazowa (?)

Napiecie:
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5.4. Zalecany okres spoczynku pomiedzy zakoficzeniem rozfadowania i rozpoczeciem dotadowania: ........ccooececeeeeee.
5.5. Teoretyczny czas trwania pelnego dotadowania:

6. ZAWIESZENIE

6.1. Opony i kola

6.1.1. Zesp6t (zespoly) opona/kolo (dla opon podaé oznaczenie rozmiaru, minimalny wskaznik no$nosci, oznaczenie

kategorii predkosci minimalnej; dla k6t — rozmiary obreczy i osadzenie(-a)):
6.1.1.1. Osie
6.1.1.1.1. Os 1:

6.1.1.1.2. O§ 2:
6.1.1.1.3. 0§ 3:

6.1.1.1.4. O$ 4: itd.

6.1.2. Goérna i dolna granica promienia tocznego:
6.1.2.1.  Osie
6.1.2.1.1. O$ 1:

6.1.2.1.2. 0§ 2:

6.1.2.1.3. O§ 3:

6.1.2.1.4. O§ 4: itd.

6.1.3. Ci$nienie(-nia) w oponach wedlug wskazan producenta: kPa
7. NADWOZIE
7.1. Siedzenia:

7.1.1. Liczba miejsc siedzacych:

8. MASA BEZWLADNOSCI
8.1. Réwnowazna masa bezwladnosci pelnej osi przedniej:
8.2. Réwnowazna masa bezwladnosci pelnej osi tylnej:

(") Dla silnikéw lub ukladéw niekonwencjonalnych producent przedstawi dane odpowiadajace wskazanym ponizej.
(%) Niepotrzebne skreslic.

(’) Poda¢ zakres tolerancji.

(*) Odpowiednio.



26.5.2012

Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej

L 138/27

ZALACZNIK 3

PODSTAWOWA CHARAKTERYSTYKA POJAZDU WYPOSAZONEGO W HYBRYDOWY ELEKTRYCZNY

UKLAD NAPEDOWY I INFORMACJE DOTYCZACE PRZEPROWADZANIA BADAN

Wymienione ponizej informacje, odpowiednio, nalezy dostarczy¢é w trzech egzemplarzach wraz z podsumowaniem.

W przypadku dostarczania rysunkéw musza mie¢ one wiasciwg skale i zapewnia¢ odpowiedni poziom szczegblowosci.
Rysunki nalezy dostarczy¢ w formacie A4 lub zlozone do tego formatu. W przypadku funkgji kontrolowanych przez
mikroprocesor nalezy dostarczy¢ wlasciwe informacje dotyczace obstugi.

1.1.
1.2.
1.3.

1.4.
1.5.
1.6.

3.2.

4.1.
4.1.1.

4.1.2.
4.1.2.1.
4.1.2.1.1.
4.1.2.1.2.
4.1.2.1.3.
4.1.3.
4.1.3.1.
4.1.3.2.
4.1.4.

4.1.5.

4.2.
4.2.1.
4.2.2.
4.2.2.1.
4.2.2.2.

DANE OGOLNE

Marka (nazwa producenta):

Typ i opis handlowy (poda¢ warianty):

Oznaczenie typu, jezeli pojazd jest oznaczony:

Miejsce oznaczenia:

Kategoria pojazdu:

Nazwa i adres producenta:

Nazwa i adres upowaznionego przedstawiciela producenta, odpowiednio:

OGOLNA CHARAKTERYSTYKA BUDOWY POJAZDU

Zdjecia i/lub rysunki reprezentatywnego pojazdu:

Osie napedzane (liczba, umiejscowienie, wzajemne polaczenie):

MASA (w kilogramach) (jezeli dotyczy, odniesienie do rysunku)

Masa pojazdu wraz z nadwoziem w stanie gotowym do jazdy lub masa podwozia z kabina, jezeli
producent nie montuje nadwozia (wlacznie z plynem chlodniczym, olejem, paliwem, narzedziami,
kotem zapasowym oraz kierowca):

Technicznie dopuszczalna maksymalna masa catkowita obcigzonego pojazdu podana przez produ-
centa:

OPIS UKLADU NAPEDOWEGO LUB ELEMENTOW UKLADU NAPEDOWEGO
Opis hybrydowego pojazdu elektrycznego

Kategoria hybrydowego pojazdu elektrycznego: Pojazd dotadowywany zewnetrznie/niedotadowywany
zewnetrznie (1)

Przelacznik trybu dzialania : jest/nie ma (1)

Mozliwe do wyboru tryby pracy:

Wylgcznie zasilanie elektryczne:  tak/nie (')

Wylacznie zasilanie paliwem: tak/nie (1)

Tryby hybrydowe: tak/nie (1) (jesli tak, podaé krotki opis)
Ogdlny opis hybrydowego elektrycznego ukladu napgdowego

Rysunek hybrydowego ukladu napedowego (silnik/motor/zespét napedowy (1)):

Opis ogdlnej zasady dzialania hybrydowego ukladu napedowego:
Zasieg pojazdu przy zasilaniu energig elektryczng (zgodnie z zalgcznikiem 9): ....coocovvvvnvecrivevrnnnnnn. km

Zalecenia producenta dotyczgce kondycjonowania:

Silnik spalinowy spalania wewnetrznego

Producent silnika:

Kod silnika producenta (zaznaczony na silniku lub inny sposéb oznaczenia):
Zasada dziatania: zaplon iskrowy/zaplon samoczynny, czterosuwowy/dwusuwowy (!)

Liczba, ukfad i kolejno$¢ zaplonu w cylindrach:




L 138/28

Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej

26.5.2012

4.2.2.2.1.

4.2.22.2.

4.2.2.3.

4.2.2.4.

4.2.2.5.

4.2.2.6.

4.2.2.7.

4.2.2.8.

4.2.3.
4.2.3.1.

4.2.4.
4.24.1.
4.24.1.1.

4.2.4.1.2.

4.2.4.1.3.

4.2.4.1.4.
4.2.4.1.4.1.

4.2.4.1.4.2.

4.2.4.1.43.

424144,

4.2.4.1.4.5.

4.2.4.1.5.
4.2.4.1.5.1.

4.2.4.1.5.2.

4.2.4.2.
4.2.4.2.1.

4.2.4.2.2.
4.2.4.2.3.
4.2.4.23.1.

4.2.4.2.3.2.

4.2.4.2.3.3.

4.2.4.23.4.

4.2.4.2.3.5.

4.2.4.2.3.6.
4.2.4.2.4.
4.2.4.2.4.1.

4.2.4.2.4.2.

4.2.4.24.2.1.

4.2.4.2.4.2.2.

4.2.4243.

Srednica cylindra () mm
Skok tloka (?) mm
Pojemno$¢ skokowa silnika (%) cm?

Wspélczynnik sprezania (*):

Rysunki komory spalania i denka toka:

Normalna predko$¢ silnika na biegu jalowym (*):

Objetosciowa zawarto$¢ tlenku wegla w spalinach przy predkosci obrotowej biegu jalowego ......... %
(zgodnie ze specyfikacja producenta) (*)

Maksymalna moc netto: kW przy min~

Paliwo: benzyna/benzyna bezolowiowa/olej napedowy/gaz plynny/gaz ziemny (')

Badawcza liczba oktanowa (RON):

Zasilanie paliwem

Z gaznika(-6w): tak/nie (')

Marka(-i):

Typ(y):

Liczba:

Regulacje (¥):
Dysze:

Gardziele:

Poziom komory plywakowej:

Masa plywaka:

Iglica plywaka:
Uklad rozruchu zimnego silnika: reczny/automatyczny (')

Zasada dzialania:

Zakresy dzialania/nastawy (1) (¥):
Przez wtrysk paliwa (tylko silniki wysokoprezne): tak/nie (')
Opis ukladu:

Zasada dziatania: wtrysk bezpo$redni/komora wstgpna/komora wirowa (1)
Pompa wtryskowa

Marka(-i):

Typ(y):

Maks%/malna dawka paliwa (1) (4): ....... mm?[suw lub cykl przy predkosci obrotowej pompy () (*): ...
min~ lub wykres charakterystyki:

Moment wtrysku (4):

Krzywa wyprzedzenia wtrysku (4):

Procedura kalibracji: stanowisko pomiarowe/silnik (%)

Regulator

Typ:

Punkt odcigcia:

Punkt odcigcia przy obcigzeniu: min

Punkt odcigcia bez obciazenia: min

Predko$¢ na biegu jatowym: min
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4.2.4.2.5.
4.2.4.2.5.1.

4.2.4.2.5.2.

4.2.4.2.5.3.

4.2.4.2.6.
4.2.4.2.6.1.

4.2.4.2.6.2.

4.2.4.2.6.3.

4.2.4.2.7.
4.2.4.2.7.1.

4.2.4.2.7.2.

4.2.4.2.7 3.

4.2.4.3.
4.2.43.1.

4.2.4.3.2.

4.2.4.3.3.

4.2.43.4.

4.2.4.3.5.

4.2.4.3.6.

4.2.43.7.

4.2.43.7.1.

4.2.4.3.7.2.

4.2.4.4.
4.2.44.1.

4.2.5.
4.2.5.1.

4.2.5.2.

4.2.5.3.

Wiryskiwacz(-e):
Marka(-i):

Typ(-y):

Ci$nienie otwarcia (¥):

Uklad rozruchu zimnego silnika

Marka(-i):

kPa lub wykres charakterystyki:

Typ(y):

Opis:
Pomocnicze urzadzenie rozruchowe

Marka(-i):

Typty):
Opis:

Przez wtrysk paliwa (tylko silniki o zaplonie iskrowym): tak/nie (')

Opis ukladu:

Zasada dzialania ('): kolektor dolotowy (jedno-/wielopunktowy)/wtrysk bezposrednifinny (podac)

Typ (lub numer) ukladu sterowania: ........oeeeceenees

Typ regulatora paliwa:

Typ czujnika przeplywu pOwietrza: ......ceeeeemeen.

Typ rozdzielacza paliwa:

Typ regulatora ci$nienia:

Typ mikroprzelgcznika:
Typ $ruby regulujacej bieg jalowy: ....cooocccceveennececrerennnne
Typ korpusu przepustnicy:

Typ czujnika temperatury Wody: ......c.coeceoreecererreceenes
Typ czujnika temperatury pOWIetrza: .....ccceemeeeeerees

Typ przelacznika temperatury powietrza: ................

Zabezpieczenie przed zakldceniami elektromagnetycznymi

Opis iflub rysunek:

informacje te nalezy poda¢ w przypadku
wtrysku cigglego; w  przypadku innych
ukladéw podal réwnowazne informacje
szczegbtowe

Marka(-i):

Typ(-y):

Wiryskiwacze: Ci$nienie otwarcia (): ..ooowconeceerereennne kPa lub wykres charakterystyki (): ......coomeeeerereeennncee

Moment wtrysku:

Uklad rozruchu zimnego silnika:

Zasada(-y) dzialania:

Zakresy dziataniafustawien () (¥):

Pompa zasilajaca

Ci$nienie (*):
Zaplon
Marka(-i):

kPa lub wykres charakterystyki:

Typ(y):

Zasada dziatania:
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4.2.5.4.
4.2.5.5.
4.2.5.6.
4.2.5.7.

4.2.5.8.
4.2.5.8.1.

4.2.5.8.2.
4.2.5.8.3.

4.2.5.9.
4.2.5.9.1.

4.2.5.9.2.

4.2.5.10.
4.2.5.10.1.
4.2.5.10.2.
4.2.6.
4.2.7.
4.2.7.1.
4.2.7.1.1.

4.2.7.1.2.
4.2.7.1.3.

4.2.7.2.
4.2.7.3.

4.2.7.3.1.
4.2.7.3.2.
4.2.7.3.2.1.
4.2.7.3.2.2.
4.2.7.3.3.
4.2.7.3.3.1.
4.2.7.3.3.2.

4.2.8.
4.2.8.1.

4.2.9.
4.2.9.1.

4.2.9.2.

4.2.10.
4.2.10.1.

4.2.10.2.

4.2.11.
4.2.11.1.

4.2.11.2.

Krzywa wyprzedzenia zaptonu (¥):

Statyczny moment zaptonu (%) stopni przed gérnym martwym punktem

Szczelina stykowa (*):

Kat wzniosu krzywki (4):

Swiece zaplonowe

Marka:

Typ:

Ustawienie szczeliny iskrowej: mm

Cewka zaplonowa

Marka:

Typ:
Kondensator zaptonu

Marka:

Typ:

Uklad chlodzenia: ciecz/powietrze (')
Uklad wlotowy:
Urzadzenie dofadowania ci$nienia: tak/nie ()

Marka(-):

Typ(y):

Opis ukladu (maksymalne ci$nienie dotadowania: kPa, przepustnica spalin)

Chlodnica migdzystopniowa: tak/nie (')

Opis i rysunki przewodéw wlotowych i ich wyposazenia (komora powietrza naporowego, element

grzejny, dodatkowe wloty powietrza itd.):

Opis kolektora dolotowego (rysunki iflub fotografie):

Filtr powietrza, rysunki: lub

Marka(-i):

Typ(y):

Thumik wlotowy, rysunki: lub

Marka(-):

Typ(-y):

Uktad wydechowy
Opis i rysunki ukladu wydechowego:

Rozrzad zaworéw lub réwnowazne dane:

Maksymalny wznios zaworéw, katy otwarcia i zamknigcia, lub szczegély rozrzadu alternatywnych

ukladéw rozdzielczych, w stosunku do punktéw martwych:

Zakresy odniesienia i/lub ustawieni (')

Stosowany smar:

Marka:

Typ:

Srodki podjete przeciw zanieczyszczeniu powietrza:

Urzgdzenie powtdrnego obiegu gazéw ze skrzyni korbowej (opis i rysunki):

Dodatkowe urzadzenia regulacji zanieczyszczen (jezeli wystepuja i jezeli nie sa uwzglednione w innej
pozycji):
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4.2.11.2.1.
4.2.11.2.1.1.
4.2.11.2.1.2.
4.2.11.2.1.3.
4.2.11.2.1.4.
4.2.11.2.1.5.
4.2.11.2.1.6.
4.2.11.2.1.7.
4.2.11.2.1.8.
4.2.11.2.1.9.
4.2.11.2.1.10.
4.2.11.2.1.10.1.
4.2.11.2.1.10.2.
4.2.11.2.2.
4.2.11.2.2.1.
4.2.11.2.3.
4.2.11.2.3.1.

4.2.11.2.4.

4.2.11.2.5.
4.2.11.2.5.1.
4.2.11.2.5.2.
4.2.11.2.5.3.
4.2.11.2.6.

4.3.
4.3.1.

4.3.1.1.
4.3.1.2.
4.3.1.3.
4.3.1.4.
4.3.1.5.

4.3.1.6.

4.4.
4.4.1.
4.4.2.
4.4.3.
4.4.3.1.

4.4.4.

Konwertor Kkatalityczny: tak/nie ()

Liczba konwertoréw katalitycznych i ich czgdci:

Wymiary i ksztalt konwertora(-0w) katalitycznego(-ych) (objetos, ...):

Zasada dzialania katalitycznego:

Catkowita zawarto§¢ metali szlachetnych:

Zawarto$¢ wzgledna:

Podkfad (budowa i material):

Gesto$¢ kanalow:

Typ obudowy katalizatora(-6w):

Polozenie katalizatora(-6w) (miejsce i odleglo$¢ wzgledem ukladu wydechowego): ......occceceveomececrereernnnecens

Typ czujnika tlenu: Typ

Polozenie czujnika tlenu:

Zakres regulacji czujnika tlenu:
Wtrysk powietrza: tak/nie (%)

Typ (wymuszony obieg powietrza, pompa powietrza itp.):

Ponowny obieg gazéw spalinowych: tak/nie (')

Charakterystyka (przeplyw itp.):

Uklad kontroli emisji.

Kompletny, szczegblowy opis urzadzen i stanu ich wyregulowania:

Rysunek ukfadu kontroli emisji par:

Rysunek pochlaniacza z weglem aktywnym:

Rysunek zbiornika paliwa z podaniem pojemnosci i materiatu:

Filtr czastek stalych: tak/nie (')

Wymiary, ksztalt (oraz pojemnos¢) filtra czastek stalych:

Typ i konstrukeja filtra czastek statych:

Polozenie filtra czastek stalych (odleglos¢ wzgledem ukladu wydechowego):

Inne uklady (opis i zasada dzialania):

Akumulator trakcyjny/urzadzenie do magazynowania energii elektrycznej

Opis urzadzenia do magazynowania energii elektrycznej: (akumulator, kondensator, kolo zamachowe/
pradnica itp.)

Marka:

Typ:
Numer identyfikacyjny:

Rodzaj ogniwa elektrochemicznego:

Energia: (w odniesieniu do akumulatora: napigcie i pojemnos¢
Ah w 2 h, w odniesieniu do kondensatora: | itp.)

Ladowarka: pokladowa/zewnetrzna/brak (1)

Urzadzenia elektryczne (opisa¢ oddzielnie kazdy typ urzadzenia elektrycznego)

Marka:

Typ:
Podstawowe zastosowanie: silnik napedowy/pradnica (1)
Jesli uzywane jako silnik napedowy: silnik pojedynczy/zespét silnikow (') (podaé liczbg): .vveeveurveereenees

Moc maksymalna: kw
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4.4.5.

4.45.1.
4.4.5.2.
4.4.5.3.

4.5.
4.5.1.
4.5.2.

4.5.3.

4.6.

4.6.1.
4.6.2.
4.6.3.

4.7.
4.7.1.
4.7.1.1.
4.7.2.
4.7.2.1.
4.7.2.2.
4.7.2.3.
4.7.3.

5.1.1.1.

5.1.1.1.1.
5.1.1.1.2.
5.1.1.1.3.

5.1.1.1.4.

5.1.2.
5.1.2.1.
5.1.2.1.1.

Zasada dzialania:

Prad staly/prad zmienny/liczba faz (!):

wzbudzenie obce[szeregowe/mieszane (1)

synchroniczny/asynchroniczny (')

Jednostka sterowania ukladu napgdowego

Marka:

Typ:

Numer identyfikacyjny:

Regulacja mocy

Marka:

Typ:

Numer identyfikacyjny:

Przeniesienie napedu

Sprzgglo (typ):

Maksymalny przenoszony moment obrotowy:

Skrzynia biegbéw:

Typ:

Polozenie wzgledem silnika:

Sposéb sterowania zmiang biegow:

Przetozenia

Przelozenia przekladni

P Przetozenia catkowite
gléwnej

Przelozenie skrzyni biegéw

Maksimum dla CVT (¥)

1

2

3

4, 5, inne

Minimum dla CVT (¥)

Bieg wsteczny

(*) CVT — Przekladnia o przelozeniu zmiennym w sposéb ciagly.

ZAWIESZENIE
Opony i kola

Zesp6t (zespoly) oponafkoto (dla opon podaé oznaczenie rozmiaru, minimalny wskaznik no$nosci,
oznaczenie kategorii predkosci minimalnej; dla k6t — rozmiary obreczy i osadzenie(-a)):

Osie
0s 1:

0s 2:

0§ 3:

0§ 4: itd.

Goérna i dolna granica promienia tocznego:
Osie
Os 1:
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5.1.2.1.2. 0§ 2:

5.1.2.1.3. 0s 3:

5.1.2.1.4. 0§ 4: itd.

5.1.3. Ci$nienie(-nia) w oponach wedlug wskazan producenta: kPa
6. NADWOZIE

6.1. Siedzenia:

6.1.1. Liczba miejsc siedzgcych:

7. MASA BEZWLADNOSCI

7.1. Réwnowazna masa bezwladnosci pelnej osi przedniej:

7.2. Réwnowazna masa bezwladnosci pelnej osi tylnej:

') Niepotrzebne skreslic.

()
(%) Warto§¢ nalezy zaokragli¢ do dziesiatej czesci milimetra.

(}) Warto$¢ nalezy oblicza¢ dla m = 3,1416 i zaokragla¢ do pelnych cm’.
(%) Podaé zakres tolerancji.
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ZALACZNIK 4

POWIADOMIENIE (*)
(Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))

wydany przez: Nazwa organu administracyjnego

dotyczy (3): UDZIELENIA HOMOLOGAC]I

ROZSZERZENIA HOMOLOGAC(JI

ODMOWY UDZIELENIA HOMOLOGAC]I
COFNIECIA HOMOLOGAC(]I

OSTATECZNEGO ZAPRZESTANIA PRODUKCJI

typu pojazdu zgodnie z regulaminem nr 101

Homologagcja nr: Rozszerzenie homologacji nr:

1. Nazwa handlowa i oznaczenie pojazdu:

2. Typ pojazdu:

3. Kategoria pojazdu:

4. Nazwa i adres producenta:

5. Jesli dotyczy, nazwa i adres przedstawiciela producenta:

6. Opis pojazdu:

6.1.  Masa pojazdu w stanie gotowosci do jazdy:

6.2.  Maksymalna masa dopuszczalna:

6.3.  Rodzaj nadwozia:

6.3.1. dla kategorii My: kareta (sedan) hatchback, kombi, coupe, kabriolet, wielozadaniowe () (%)

6.3.2. dla kategorii Ni: samochéd cigzarowy, van ()

6.4.  Naped: przednie kolajtylne kota/cztery kola (3)

6.5.  Pojazd elektryczny: tak/nie (%)

6.6.  Hybrydowy pojazd elektryczny: tak/nie (3)

6.6.1. Kategoria hybrydowego pojazdu elektrycznego: pojazd doladowywany zewnetrznie/niedotadowywany
zewnetrznie (%)

6.6.2. Przelacznik trybu dzialania: jest/nie ma (%)

6.7.  Silnik spalinowy spalania wewnetrznego.

6.7.1.  Pojemno$¢ cylindra:

6.7.2. Zasilanie paliwem: gaznik/wtrysk (%)

6.7.3. Paliwo wedlug wskazan producenta:

(*) W przypadku pojazdéw, ktére zostaly homologowane w ramach rodziny zgodnie z pkt 7.6, niniejsze powiadomienie nalezy dostar-

czy¢ dla kazdego odrebnego czlonka rodziny pojazdéw.
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6.7.4. IW przypadku gazu plynnego/gazu ziemnego (3) paliwo odniesienia zastosowanie do badania (np. G20,
G25):

6.7.5. Maksymalna moc silnika: kW przy: min !

6.7.6. Sprezarka doladowujaca: tak/nie (3)
6.7.7. Zaplon: zapton samoczynny/zapton iskrowy (mechaniczny lub elektroniczny) ()

6.8.  Naped (dla pojazdu elektrycznego lub hybrydowego pojazdu elektrycznego) (%)

6.8.1.  Maksymalna moc NEtO: .....eeewrererereeerecessssssssssses kW, przy: do min~!

6.8.2. Maksymalna moc po trzydziestu minutach: kW

6.8.3. Zasada dziafania:

6.9.  Akumulator trakcyjny (dla pojazdu elektrycznego lub hybrydowego pojazdu elektrycznego)

6.9.1. Napiecie nominalne: \%
6.9.2. Pojemno$¢ (wspdlczynnik 2 hy: Ah
6.9.3. Maksymalna moc akumulatora po trzydziestu minutach: kW

6.9.4. ‘tadowarka: pokltadowa/zewnetrzna ()
6.10.  Przeniesienie napedu.
6.10.1. Rodzaj skrzyni biegéw: recznajautomatyczna/przelozenie zmienne ()

6.10.2. Liczba przelozen:

6.10.3. Przelozenia catkowite biegéw (w tym obwod bieznika opon pod obciazeniem): predkosé drogowa (km/h) przy
predkodci silnika 1 000 (min~!):

Pierwszy bieg:

Drugi bieg:

Trzeci bieg:

Czwarty bieg:

Piaty bieg:

Nadbieg:

6.10.4. Przelozenia przekladni gtéwnej:

6.11.  Opony.

Typ:

Wymiary:

Obwdd toczny pod obcigzeniem:

7. Warto$ci homologacji typu:

7.1.  Pojazd wyposazony w silnik spalinowy spalania wewnetrznego i hybrydowy pojazd elektryczny
niedoladowywany zewnetrznie (NOVC) (3)

7.1.1.  Masa wyemitowanego CO,

7.1.1.1. Warunki miejskie: g/km
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7.1.1.2. Warunki pozamiejskie:

glkm

7.1.1.3. Jazda laczona:

glkm

7.1.2.  Zuzycie paliwa. () (%)

7.1.2.1. Zuzycie paliwa (warunki miejskie):

7.1.2.2. Zuzycie paliwa (warunki pozamiejskie):

7.1.2.3. Zuzycie paliwa (jazda laczona):

1/100 km
1/100 km

/100 km

7.13. W przypadku pojazdéw wyposazonych w silnik spalinowy spalania wewnetrznego, ktére posiadaja uklad
okresowej regeneracji zgodnie z definicja w pkt 2.19 niniejszego regulaminu, wyniki badania musza by¢

pomnozone przez wspolczynnik K; z zalgcznika 10.
7.2.  Pojazdy elektryczne (%)

7.2.1. Pomiar zuzycia energii elektrycznej.

7.2.1.1. Zuzycie energii elektrycznej: Whikm
7.2.1.2. Laczny czas poza zakresem tolerancji w cyklu: sec
7.2.2.  Pomiar zasiegu:

7.2.2.1. Zasieg przy zasilaniu energia elektryczna: km
7.2.2.2. Laczny czas poza zakresem tolerancji w cyklu: sec
7.3.  Hybrydowy pojazd elektryczny doladowywany zewnetrznie (OVC):

7.3.1.  Masa wyemitowanego CO, (Warunek A, jazda taczona (): glkm
7.3.2.  Masa wyemitowanego CO, (Warunek B, jazda taczona (%): glkm
7.3.3. Masa wyemitowanego CO, (wazona, jazda laczona (%)): glkm
7.34. Zuzycie paliwa (warunek A, jazda laczona (9)): 1/100 km
7.3.5. Zuzycie paliwa (warunek B, jazda taczona (%)): 1/100 km
7.3.6. Zuzycie paliwa (wazone, jazda laczna (%)): 1/100 km
7.3.7.  Zuzycie energii elektrycznej (warunek A, jazda taczona (°): Whikm
7.3.8. Zuzycie energii elektrycznej (warunek B, jazda taczona (6): Wh/km
7.3.9. Zuzycie energii elektrycznej (wazone, jazda laczona (9)): Whikm
7.3.10. Zasieg pojazdu przy dotadowywaniu zewnetrznym: km
8. Pojazd oddano do badania dnia:

9. Placéwka techniczna przeprowadzajaca badania homologacyjne:

10. Numer sprawozdania upowaznionej placéwki technicznej:

11. Data sprawozdania sporzadzonego przez upowazniona placéwke techniczng:

12. Homologacja udzielona/rozszerzona/odmowa homologacji/homologacja wycofana (3)

13. Przyczyny rozszerzenia (odpowiednio):

14. Uwagi:
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15. Umiejscowienie znaku homologacji na pojezdzie:
16. Miejsce:
17. Data;
18. Podpis:

(1) Numer identyfikacyjny kraju udzielajacego/rozszerzajacego/cofajacego homologacje lub odmawiajacego homologacji (zob. przepisy

dotyczace homologacji w niniejszym regulaminie).

(%) Niepotrzebne skreslié.

(%) Zgodnie z definicja W zalaczniku 7 do ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (RE.3) (TRANS/WP.29/78/Rev.1{
Amend.2).

(*) Powtérzyé dla benzyny i paliwa gazowego dla pojazdu, ktéry moze byé napedzany benzyng lub paliwem gazowym.

() W przypadku pojazdéw zasilanych gazem ziemnych jednostke 1/100 km zastepuje jednostka m®/km.

(©) Pomiar w cyklu laczonym, tj. cze$¢ pierwsza (jazda miejska) i cze$¢ druga (jazda pozamiejska) razem.
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ZALACZNIK 5

UKLAD ZNAKOW HOMOLOGA(]I

MODEL A

(Zob. pkt 4.4 niniejszego regulaminu)

e 101R- 012492 G

a = 8§ mm min.

Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie oznacza, ze dany typ pojazdu uzyskal homologacje na terytorium
Niderlandéw (E4) w odniesieniu do pomiaru emisji CO, i zuzycia paliwa lub pomiaru zuzycia energii elektrycznej
i zasiggu zgodnie z regulaminem nr 101 oraz otrzymal numer homologacji 012492. Dwie pierwsze cyfry numeru
homologacji wskazuja, Ze homologacji udzielono zgodnie z wymogami regulaminu nr 101, zmienionego seria
poprawek 01.

MODEL B

(Zob. pkt 4.5 niniejszego regulaminu)

101 012492 | lae 22
83 | 051628 |[f=: ==

e

a = 8§ mm min.

Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie oznacza, ze dany typ pojazdu uzyskal homologacje na terytorium
Niderlandéw (E4) zgodnie z regulaminem nr 101 i nr 83 (*). Dwie pierwsze cyfry numeru homologacji wskazuja, ze
w dacie udzielenia danej homologacji obowiazywal regulamin nr 101 uwzglednial seri¢ poprawek 01, a regulamin nr 83
uwzglednial juz seri¢ poprawek 05.

(*) Drugi numer zostal podany wylacznie jako przyktad.
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ZALACZNIK 6

METODA POMIARU EMISJI DWUTLENKU WEGLA I ZUZYCIA PALIWA PRZEZ POJAZDY WYPOSAZONE

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.
1.4.1.

1.4.1.1.

1.4.2.

1.4.3.

W SILNIK SPALINOWY SPALANIA WEWNETRZNEGO

SPECYFIKACJA BADANIA

Emisj¢ dwutlenku wegla (CO,) i zuzycie paliwa przez pojazdy wyposazone w silnik spalinowy spalania
wewnetrznego okresla si¢ zgodnie z procedurg badania typu I, okreSlona w zalaczniku 4 do regulaminu
nr 83 obowiazujacego w momencie homologacji pojazdu.

Emisj¢ dwutlenku wegla (CO,) i zuzycie paliwa okresla si¢ oddzielnie dla czgsci pierwszej (cykl miejski) i czesci
drugiej (cykl pozamiejski) danego cyklu jazdy.

Poza warunkami okre§lonymi w zalgczniku 4 do regulaminu nr 83 obowigzujacego w momencie homologacji
pojazdu obowigzuja nastepujace warunki:

W czasie badania nalezy korzysta¢ wylacznie z urzadzen niezbednych do dzialania pojazdu. Sterowane recznie
urzadzenie regulujace temperature powietrza wlotowego do silnika, jesli takie jest, bedzie ustawione w polozeniu
wskazanym przez producenta dla temperatury otoczenia, w ktdrej prowadzi si¢ badanie. Generalnie nalezy
wlaczy¢ wszystkie urzadzenia pomocnicze wymagane do normalnej obstugi pojazdu.

Jesli wentylator chlodnicy sterowany jest temperatura, nalezy ustawi¢ go na normalne dziatanie pojazdu. Ogrze-
wanie przedziatu dla pasazeréw bedzie wylaczone, podobnie jak instalacja klimatyzacyjna, ale sprezarki tych
instalacji bedg dziata¢ normalnie.

W przypadku zainstalowania sprezarki dotadowujacej, w warunkach badania nalezy nastawi¢ ja na normalny
stan dzialania.

Wszystkie zastosowane smary powinny odpowiadal zaleceniom producenta pojazdu, przy czym nalezy
wymieni¢ je w sprawozdaniu z badan.

Nalezy wybra¢ najszersza opong. Jedli istnieja wigcej niz trzy rozmiary opon, nalezy wybraé najszersza minus
jeden.

Wyliczenie wartoéci CO, i zuzycia paliwa

Masa wyemitowanego CO,, wyrazona w g/km, jest obliczana na podstawie wynikéw pomiaréw, z uwzglednie-
niem postanowien zawartych w dodatku 8 do zalacznika 4 do regulaminu 83, obowigzujacego w momencie
homologacji pojazdu.

Dla celéw tych obliczei gestos¢ CO, wynosi Qcgy = 1,964 gllitr.

Wartoéci zuzycia paliwa sg obliczane na podstawie emisji weglowodoréw, tlenku wegla i dwutlenku wegla,
okreslonej na podstawie wynikéw pomiaréw, z uwzglednieniem postanowien zawartych w dodatku 8 do

zalgcznika 4 do regulaminu 83, obowigzujacego w momencie homologacji pojazdu.

Zuzycie paliwa, wyrazone w litrach na 100 km (w przypadku benzyny, LPG, etanolu (E85) i oleju napgdowego)
lub w m? na 100 km (w przypadku gazu ziemnego/biometanu), wylicza si¢ W oparciu o nastepujace wzory:

a) dla pojazdow z silnikiem o zaplonie iskrowym, zasilanych benzyna (E5):
FC = (0,118/D) - [(0,848 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)J;

b) dla pojazdéw z silnikiem o zaplonie iskrowym, zasilanych LPG:
FCpom = (0,1212/0,538) - [(0,825 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO)];

Jesli skfad paliwa zastosowanego do badania rézni si¢ od sktadu przyjetego do wyliczenia znormalizowanego
zuzycia, na wniosek producenta, zastosowany moze by¢ wspolezynnik korygujacy cf, jak ponizej:

FCpopm = (0,1212/0,538) - (cf) - [(0,825 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,);
Wspolczynnik korygujacy cf, ktéry mozna zastosowaé, okresla si¢ w nastepujacy sposéb:
of = 0,825 + 0,0693 - n,

gdzie:

n faktyczny wspétczynnik H/C zastosowanego paliwa;

actual ~
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¢) dla pojazdéw z silnikiem o zaplonie iskrowym, zasilanych gazem ziemnym/biometanem:

FCoomm = (0,1336/0,654) - [(0,749 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)J;

d) dla pojazdéw z silnikiem o zaplonie samoczynnym na olej napgdowy (B5):
FC = (0,116/D) - [(0,861 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)];

¢) dla pojazdéw z silnikiem o zaplonie iskrowym, zasilanych etanolem (E85):
FC = (0,1742/D) - [(0,574 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]:;

W powyzszych wzorach:

FC = zuzycie paliwa w litrach na 100 km (w przypadku benzyny, LPG, oleju napedowego lub biodiesla) lub
w m® na 100 km (w przypadku gazu ziemnego);

HC = zmierzona emisja weglowodoréw w g/km;
CO = zmierzona emisja tlenku wegla w g/km;
CO, = zmierzona emisja dwutlenku wegla w g/km;

D

gesto§¢ paliwa stosowanego w badaniach.

W przypadku paliw gazowych jest to gestos¢ w temperaturze 15 °C.
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ZALACZNIK 7

METODA POMIARU ZUZYCIA ENERGII ELEKTRYCZNE] PRZEZ POJAZDY WYPOSAZONE W
ELEKTRYCZNY UKLAD NAPEDOWY

1. KOLEJNOSC BADANIA
1.1. Struktura
Badanie sktada si¢ z dwdch czgsci (zob. rysunek 1):

a) cyklu miejskiego, obejmujacego cztery podstawowe cykle miejskie;

b) cyklu pozamiejskiego.

W przypadku recznej wielobiegowej skrzyni biegéw operator zmienia biegi zgodnie ze specyfikacja produ-
centa.

Jesli pojazd posiada rézne tryby napedu, ktére moga by¢ dobierane przez kierowce, operator wybierze tryb
najbardziej dopasowany do krzywej docelowej.

Rysunek 1

Kolejnos¢ badania — pojazdy kategorii M; i N;

— Cykl miejski Cykl pozamiejski

— o |
-
1
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Podstawowy '
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% |
& 404 :
|
|
20 4+ :
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CZAS (s)

Teoretyczna odlegtos¢ = 11 022 m
Srednia predko$¢ = 33,6 km/h

1.2. Cykl miejski
Cykl miejski sklada si¢ z czterech cykléw podstawowych po 195 sekund kazdy i lacznie trwa 780 sekund.

Opis podstawowego cyklu miejskiego przedstawiono na rysunku 2 i w tabeli 1.
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Rysunek 2
Podstawowy cykl miejski (195 sekund)
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Tabela 1

Podstawowy cykl miejski

PODSTAWOWY CYKL MIEJSKI

Lp. dziatania Dziatanie o prayplessente Predkose Czas d(lsz)ia*aﬂia Czais)faZy iaczrzsy) czas
(m/s?) (km/h)
1 Bieg jalowy 1 0,00 0 11 11 11
2 Przyspieszenie 2 1,04 0-15 4 4 15
3 Predkos¢ stata 3 0,00 15 8 8 23
4 Spowolnienie 4 -0,83 15-0 5 5 28
5 Bieg jatowy 5 0,00 0 21 21 49
6 Przy$pieszenie 6 0,69 0-15 6 12 55
7 Przys$pieszenie 0,79 15-32 6 61
8 Predkos¢ stata 7 0,00 32 24 24 85
9 Spowolnienie 8 -0,81 32-0 11 11 96
10 Bieg jatowy 9 0,00 0 21 21 117
11 Przy$pieszenie 10 0,69 0-15 6 26 123
12 Przys$pieszenie 0,51 15-35 11 134
13 Przys$pieszenie 0,46 35-50 9 143
14 Predkosé stala 11 0,00 50 12 12 155
15 Spowolnienie 12 -0,52 50-35 8 8 163
16 Predkos¢ stata 13 0,00 35 15 15 178
17 Spowolnienie 14 -0,97 35-0 10 10 188
18 Bieg jalowy 15 0,00 0 7 7 195
Podsumowanie C(ZS;‘S Udzial procentowy

Bieg jalowy 60 30,77

Przy$pieszenie 42 21,54

Predkosé stala 59 30,26

Spowolnienie 34 17,44

Razem 195 100,00

Srednia predko$¢ (km/h) 18,77

Czas jazdy (s) 195

Teoretyczna odlegto$¢ w podstawowym cyklu miejskim (m) 1017

Teoretyczna odleglos¢ w czterech podstawowych cyklach miejskich (m) 4067
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1.3. Cykl pozamiejski

Opis cyklu pozamiejskiego przedstawiono na rysunku 3 i w tabeli 2.

Rysunek 3
Cykl pozamiejski (400 sekund)
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Uwaga: Procedure, ktéra nalezy zastosowal, jesli pojazd nie spelnia wymagan w zakresie predkosci wynika-
jacych z niniejszej krzywej, przedstawiono w pkt 1.4.
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Tabela 2
CYKL POZAMIE]JSKI
Lp. dzialania Dziatanie .ty Przyspieszenie bredkodt Czas (isz)ialania Czais)faz)’ LQCZT(IZ) czas
’ (m/s?) (km/h
1 Bieg jalowy 1 0,00 0 20 20 20
2 Przy$pieszenie 2 0,69 0-15 6 41 26
3 Przyspieszenie 0,51 15-35 11 37
4 Przys$pieszenie 0,42 35-50 10 47
5 Przy$pieszenie 0,40 50-70 14 61
6 Predkosé stata 3 0,00 70 50 50 111
7 Spowolnienie 4 -0,69 70-50 8 8 119
8 Predkos¢ stata 5 0,00 50 69 69 188
9 Przy$pieszenie 6 0,43 50-70 13 13 201
10 Predkosé stata 7 0,00 70 50 50 251
11 Przys$pieszenie 8 0,24 70-100 35 35 286
12 Predkosé stala 9 0,00 100 30 30 316
13 Przy$pieszenie 10 0,28 100-120 20 20 336
14 Predkos¢ stata 11 0,00 120 10 10 346
15 Spowolnienie 12 -0,69 120-80 16 34 362
16 Spowolnienie -1,04 80-50 8 370
17 Spowolnienie -1,39 50-0 10 380
18 Bieg jalowy 13 0,00 0 20 20 400
Podsumowanie C(ZS;‘S Udzial procentowy
Bieg jalowy 40 10,00
Przy$pieszenie 109 27,25
Predkosé stala 209 52,25
Spowolnienie 42 10,50
Laczny 400 100,00
Srednia predko$¢ (km/h) 62,60
Czas jazdy (s) 400
Teoretyczna odlegtos¢ (m) 6956
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1.4. Tolerancje
Tolerancje podano na rysunku 4.
Rysunek 4
Tolerancja predkosci
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Tolerancje predkosci (+/- 2 km/h) i czasu (+/- 1s) s3 geometrycznie sumowane w kazdym punkcie przed-
stawionym na rysunku 4.
Ponizej 50 km/h dopuszcza si¢ odchylenia ponizej powyzszej tolerangji, jak ponizej:
a) w przypadku zmiany biegéw przez okres krétszy niz 5 sekund;
b) do pigciu razy w ciggu godziny w innych momentach, przez okres zawsze krétszy niz 5 sekund.
Laczny czas poza zakresem tolerancji nalezy wskazaé w sprawozdaniu z badan.
Przy predkosci powyzej 50 km/h dopuszcza si¢ przekroczenie wskazanych tolerancji, pod warunkiem pelnego
wecisnigcia pedatu gazu.
2. METODA PROWADZENIA BADAN
2.1. Zasada
Opisana ponizej metoda prowadzenia badan umozliwia pomiar zuzycia energii wyrazonego w Wh/km:
2.2 Parametry, jednostki i dokladno$¢ pomiaréw

Parametr Jednostki Dokladnos¢ Rozdzielczosé
Czas s +-0,1s 0,1s
Odlegtosé m +-0,1% Im
Temperatura °C +-1°C 1°C
Predkosc km/h +t-1% 0,2 km/h
Masa kg +-0,5% 1 kg
Energia Wh +-02% Klasa 0,2 s wedlug IEC
687

IEC = Migdzynarodowa Komisja Elektrotechniczna.
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2.3.
2.3.1.
2.3.1.1.

2.3.1.2.

2.3.1.3.

2.3.1.4.

2.3.1.5.

2.3.1.6.

2.4.

2.4.1.

2.4.1.1.

2.4.1.2.

2.4.1.2.1.

Pojazd
Stan pojazdu

Opony pojazdu nalezy napompowaé do ci$nienia okreSlonego przez producenta pojazdu dla opon przy
temperaturze otoczenia.

Lepko$¢ smaréw dla ruchomych cze$ci mechanicznych bedzie zgodna ze specyfikacja producenta pojazdu.

Nalezy wylaczy¢ o$wietlenie i oznaczenia $wietlne, a takze urzadzenia pomocnicze, z wyjatkiem wymaganych
dla celéw badania i normalnego dzialania pojazdu.

Wszystkie uktady magazynowania energii inne niz dla celow napedu (elektryczne, hydrauliczne, pneumatyczne
itp.) nalezy naladowa¢ do maksymalnego poziomu okreslonego przez producenta.

Jesli akumulatory dzialaja powyzej temperatury otoczenia, operator zastosuje procedure zalecang przez produ-
centa pojazdu, aby utrzymal temperature akumulatora w normalnym zakresie dzialania.

Przedstawiciel producenta powinien mie¢ mozliwo$¢ potwierdzenia, Ze system zarzadzania termicznego
akumulatora nie zostal wylgczony ani ograniczony.

Pojazd musi przejecha¢ przynajmniej 300 km w ciggu siedmiu dni przed badaniem z akumulatorami, ktore
zainstalowane s3 w badanym pojezdzie.

Faza dzialania

Wszystkie badania prowadzi si¢ w temperaturze otoczenia od 20 °C do 30 °C.

Badanie obejmuje nastepujace etapy:

a) wstepne doladowanie akumulatora;

b) podwdjna realizacja cyklu zlozonego z czterech podstawowych cyklow miejskich i cyklu pozamiejskiego;
¢) dotadowanie akumulatora;

d) wyliczenie zuzycia energii elektryczne;.

Pomi¢dzy etapami, jesli pojazd musi przemiesci¢ si¢, przepycha si¢ go do nastgpnego obszaru badania (bez
ponownego doladowania regeneracyjnego).

Wstepne dotadowanie akumulatora

Dofadowanie akumulatora obejmuje nastepujace procedury:

Rozladowanie akumulatora

Procedura rozpoczyna si¢ od roztadowania akumulatora pojazdu w czasie jazdy (na torze testowym, hamowni
podwoziowej itp.) przy statej predkosci wynoszacej 70 % +[- 5 % maksymalnej predkosci pojazdu uzytkowa-
nego przez trzydziesci minut.

Zatrzymanie roztadowania nastepuje:

a) gdy pojazd nie jest w stanie osiggna¢ 65 % maksymalnej predkosci pojazdu uzytkowanego przez trzydziesci
minut;

b) gdy kierowca otrzyma sygnal zatrzymania pojazdu od standardowych instrumentéw zainstalowanych
w pojezdzie; lub

¢) po przejechaniu odleglosci 100 km.

Zastosowanie normalnego doladowania nocnego

Akumulator nalezy doladowaé zgodnie z nastepujaca procedura.

Procedura normalnego doladowania nocnego

Dofadowanie prowadzi sig:

a) za pomocy tadowarki zamontowanej w pojezdzie;
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2.4.1.2.2.

2.4.1.2.3.

2.4.2.

2.4.3.

2.4.4.

b) za pomoca tadowarki zewn¢trznej, zalecanej przez producenta, z zastosowaniem schematu dofadowania
ustalonego dla normalnego doladowania;

¢) w temperaturze otoczenia od 20 °C do 30 °C.

Procedura ta wyklucza wszystkie rodzaje dofadowania specjalnego, ktére mozna uruchomi¢ automatycznie lub
recznie, na przyklad dotadowanie wyréwnawcze lub konserwacyjne.

Producent pojazdu o$wiadczy, ze w czasie badania nie zastosowano procedury doladowania specjalnego.

Kryteria zakoficzenia dotadowania

Kryteria zakofczenia dofadowania odpowiadaja czasowi dotadowania wynoszacemu 12 godzin, chyba ze
standardowe instrumenty zainstalowane w pojezdzie dadzg kierowcy wyrazny sygnal, ze akumulator nie jest
catkowicie natadowany.

W tym przypadku

3 - znamionowa pojemno$¢ akumulatora (Wh)

maksymalny czas = T
zasilanie sieciowe (W)

Pelne naladowanie akumulatora

Akumulator natadowany zgodnie z procedurg dotadowania nocnego do momentu spehnienia kryteriow zakori-
czenia dotadowania.

Realizacja cyklu i pomiar odleglosci
Wykazuje si¢ koniec okresu dotadowania t, (wylaczenie).
Hamownia podwoziowa ustawiona zostanie metodg opisang w dodatku 1 do niniejszego zalgcznika.

W ciggu czterech godzin od t, dwa razy przeprowadza si¢ cykl zlozony z czterech podstawowych cyklow
miejskich i cyklu pozamiejskiego na hamowni podwoziowej (odleglos¢ badawcza: 22 km, czas trwania badania:
40 minut).

Pod koniec rejestruje si¢ pomiar D — odlegtos¢ przejechang w km.

Doladowanie akumulatora

Pojazd nalezy podlaczy¢ do sieci zasilajacej w ciggu 30 minut od dwukrotnej realizacji cyklu zlozonego
z czterech podstawowych cykléw miejskich i cyklu pozamiejskiego.

Pojazd zostanie naladowany zgodnie z normalng procedurg doladowania nocnego (zob. pkt 2.4.1.2 niniejszego
zalacznika).

Urzadzenia do pomiaru energii, umieszczone pomiedzy gniazdkiem sieci zasilajacej a tadowarka pojazdu
mierzg energi¢ dofadowania E dostarczang z sieci zasilajacej, a takze czas doladowania.

Doladowanie przerywa si¢ po 24 godzinach od konca poprzedniego dotadowania (t,).

Uwaga:

W przypadku wylaczenia sieci zasilajacej, 24 godziny przedtuza si¢ o czas wylaczenia. Wazno$¢ dotadowania
zostanie omOwiona przez upowaznione placéwki techniczne z laboratorium homologacyjnego i producenta
pojazdu.

Wyliczenie zuzycia energii elektrycznej
Pomiary energii E w Wh i czasu doladowania rejestruje si¢ w raporcie z badan.

Zuzycie energii elektrycznej ¢ okresla si¢ za pomocg wzoru:

c= (wyrazone w Wh/km i zaokraglone do najblizszej liczby catkowitej)

test

gdzie Dy to odleglo$¢ przejechana w czasie badania (km).
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Dodatek

OKRESLENIE LACZNE] MOCY ZUZYTEJ DO NAPEDU POJAZDU WYPOSAZONEGO W ELEKTRYCZNY

3.1

3.2.

3.3.

3.3.1.1.

3.3.1.2

3.3.2.
3.3.2.1.

3.3.2.2.

UKEAD NAPEDOWY I KALIBRACJA HAMOWNI

WPROWADZENIE

Celem niniejszego dodatku jest okreslenie metody pomiaru facznej mocy zuzytej do napedu pojazdu z doklad-
noscia statystyczna +/— 4 % przy stalej predkosci, a takze odtworzenie tej zmierzonej mocy zuzytej do napedu
na hamowni z dokladnoscig +/- 5 %.

CHARAKTERYSTYKA DROGI
Droga testowa powinna by¢ plaska, prosta, wolna od przeszkdd i barier wiatrowych, ktére niekorzystnie

wplywaja na zmienno$¢ mocy zuzytej do napedu.

Kat nachylenia drogi testowej nie moze przekracza¢ +/- 2 %. Ten kat nachylenia definiuje si¢ jako wspdlezynnik
réznicy wysoko$ci pomigdzy koficami drogi testowej do lacznej dtugosci tej drogi. Poza tym lokalne nachylenia
pomigdzy dowolnymi dwoma punktami oddalonymi o 3 m od siebie nie beda odbiegaé o wigcej niz +/- 0,5 %
od powyzszego kata nachylenia.

Maksymalne poprzeczne nachylenie drogi testowej bedzie rowne lub nizsze od 1,5 %.

WARUNKI ATMOSFERYCZNE
Wiatr

Badanie zostanie przeprowadzone przy $rednich predkosciach wiatru nieprzekraczajacych 3 mfs, z wartosciami
szczytowymi mniejszymi niz 5 mfs. Dodatkowo skfadnik wektora predkosci wiatru w poprzek drogi musi by¢
mniejszy niz 2 m/s. Predko§¢ wiatru podlega pomiarowi 0,7 m nad powierzchnig drogi.

Wilgotnos¢

Droga musi by¢ sucha.

Warunki odniesienia

Cisnienie barometryczne  H, = 100 kPa
Temperatura Ty = 293K (20 °C)
Gesto§¢ powietrza dy = 1,189 kg/m?

Gestos¢ powietrza

Gesto$¢ powietrza w czasie badania, wyliczona zgodnie z pkt 3.3.1.2 ponizej, nie moze r6zni¢ si¢ o wigcej niz
7,5 % od warunkéw odniesienia.

Gesto$¢ powietrza wylicza si¢ na podstawie wzoru:

Hr To

dr =do -
T=d0 g T,

gdzie:

dr  to gestos¢ powietrza w czasie badania (kg/m?)

dy to gestos¢ powietrza w warunkach odniesienia (kg/m?)
Hr  to laczne cisnienie barometryczne w czasie badania (kPa)
Tr  to temperatura bezwzgledna w czasie badania (K).

Warunki otoczenia
Temperatura otoczenia wyniesie od 5 °C (278 K) do 35 °C (308 K), a ci$nienie barometryczne znajdzie si¢ na

poziomie od 91 kPa do 104 kPa. Wilgotno$¢ wzgledna bedzie nizsza od 95 %.

W porozumieniu z producentem, badania moga by¢ przeprowadzone w nizszej temperaturze otoczenia, do
1°C. W tym przypadku nalezy zastosowal wspétczynnik korygujacy wyliczony dla 5 °C.
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4. PRZYGOTOWANIE POJAZDU
4.1. Docieranie

Pojazd bedzie w normalnym stanie gotowosci do jazdy i wyregulowania po przejechaniu co najmniej 300 km.
Opony beda dotarte w tym samym czasie co pojazd lub bedg mie¢ glebokos¢ bieznika wynoszaca 90-50 %
poczatkowej glebokosci bieznika.

4.2. Sprawdzanie

Nalezy wykona¢ nastepujace kontrole zgodnie ze specyfikacja producenta dla przewidzianego uzytkowania: kot,
wywazenia kol, opon (marka, rodzaj, ci$nienie), geometrii przedniej osi, dostosowania hamulcéw (zniesienie
oporu szkodliwego), smarowania przedniej i tylnej osi, dostosowania zawieszenia oraz poziomu pojazdu itp.
Nalezy sprawdzi¢, czy w czasie jazdy na luzie nie wystgpuje hamowanie elektryczne.

4.3. Przygotowanie do badania

4.3.1.  Pojazd jest obcigzany do swojej masy testowej, z uwzglednieniem kierowcy i urzadzei pomiarowych, roztozo-
nych réwnomiernie w miejscach do przewozenia fadunku.

4.3.2.  Okna pojazdu musza by¢ zamkniete. Wszelkie zastony ukladu klimatyzacji, $wiatel przednich itp. musza
pozostawal w pozycji nieaktywnej.

4.3.3.  Pojazd musi by¢ czysty.

4.3.4.  Bezposrednio przed badaniem pojazd jest doprowadzany we wlasciwy sposéb do normalnej temperatury
dzialania.

5. OKRESLONA PREDKOSC V

W celu okreslenia oporu toczenia przy predkosci odniesienia z krzywej oporu toczenia wymagana jest okres-
lona predkos¢. Aby okresli¢ opdr toczenia jako funkcje predkosci pojazdu dla wartosci zblizonej do predkosci
odniesienia V,,, nalezy zmierzy¢ opory toczenia przy okreslonej predkosci V. Wskazane jest zmierzenie przy-
najmniej czterech do pigciu punktow okreslonej predkosci wraz z predkosciami odniesienia.

Tabela 1 przedstawia okreSlone predkosci w zaleznosci od kategorii pojazdu. Gwiazdka * wyrdznia w tabeli
predkos¢ odniesienia.

Tabela 1
K\j‘tfﬁ‘a’za Okreslone predkoci (km/h)
> 130 120 () 100 80 () 60 40 20
130 - 100 90 80 (%) 60 40 20 —
100 - 70 60 50 (%) 40 30 20 —
<70 50 (+¥) 40 (9 30 20 — —

(*) Predko$¢ odniesienia.
(**) Jesli pojazd moze osiggnaé taka predkosc.

6. ZMIANA ENERGII PODCZAS WYBIEGU
6.1. OkreSlenie Iacznej mocy zuzytej do napedu
6.1.1.  Urzgdzenia pomiarowe i dokladnos¢

Granica bledu nie przekroczy 0,1 sekundy dla czasu i +/- 0,5 km/h dla predkosci.
6.1.2.  Procedura badania
6.1.2.1. Pojazd rozpedza si¢ do predkosci o 5km/h wyzszej od predkosci, przy ktdrej rozpoczynaja si¢ pomiary

badawcze.

6.1.2.2. Skrzyni¢ biegéw ustawia si¢ w pozycji neutralnej lub odlgcza zasilanie.
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6.1.2.3.

6.1.2.4.

6.1.2.5.

6.1.2.6.

6.1.2.7.

6.1.2.8.

Czas t; podlega pomiarowi w odniesieniu do pojazdu spowalnianego z:

V, =V + A Vkm/h do V; = V — A Vkm/h

gdzie:

AV <5 km/h dla predkosci nominalnej < 50 km/h

AV <10 km/h dla predkosci nominalnej > 50 km/h

To samo badanie przeprowadza si¢ takze w kierunku przeciwnym, dokonujgc pomiaru czasu t,.
Uwzglednia si¢ $rednig T; z dwoch czaséw t; i t,.

Badania powtarza si¢, dopdki dokladnos¢ statystyczna $redniej (p) tych jednostek
1 n

T=-) Ti
i3

jest rowna lub mniejsza od 4 % (p < 4 procent).

Dokladno$¢ statystyczng (p) okresla si¢ jako:

_ts 100
gdzie:

T wspolczynnik okreslony w ponizszej tabeli;

n s 2
s odchylenie standardowes = ZM

= n- 1
n to liczba badan
n 4 5 6 7 8 9 10
t 3,2 2,8 2,6 2,5 2,4 2,3 2,3
t/\/ﬁ 1,6 1,25 1,06 0,94 0,85 0,77 0,73

Wyliczenie oporu toczenia

Site oporu toczenia F dla okreSlonej predkosci V wylicza si¢ w nastgpujacy sposob:
2AV 1

F=Mpp+M) — - o

[N]
gdzie:
Mpyp masa testowa

M, réwnowazna masa bezwladnosci wszystkich kot i czesci pojazdu obracajacych sie z kolami w czasie

wybiegu na droge. M, nalezy zmierzy¢ lub wyliczy¢ w odpowiedni sposéb.
Opor toczenia okreslony na drodze koryguje si¢ o temperatur¢ otoczenia w nastgpujacy sposob:

F skorygowane = k - F zmierzone

Rr Ratro do
k=—[14+Kp(t—t —

Rr [ * Kr( O)] * Rr 4,
gdzie:
Rp op6r toczenia przy predkosci V

Rapro  ciag aerodynamiczny przy predkosci V
Ry catkowity opér jazdy = Rg + Rupro
Ky wspotczynnik korygujacy temperatury dla oporu toczenia, przyjety jako réwny: 3,6 x 107/°C

t temperatura otoczenia badania drogowego w °C
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6.2.

6.2.1.

6.2.2.
6.2.2.1.

6.2.2.2.

6.2.2.3.

to temperatura odniesienia otoczenia = 20 °C
d, gesto$é powietrza w warunkach badania
dy gestos¢ powietrza w warunkach odniesienia (20°C, 100 kPa) = 1,189 kg/m’.

Wspoélezynniki Ry/Rp i Rpgrof/Rr zostana podane przez producenta pojazdu w oparciu o dane normalnie
dostepne spélce.

Jezeli wartosci te nie sa dostepne, z zastrzezeniem zgody producenta oraz wlasciwej upowaznionej placowki
technicznej, mozna uzy¢ danych dotyczacych stosunku oporéw toczenia do calkowitego oporu wynikajacego

Z nastepujacego wzoru:

Rg
— =aM b
RT aMpp +

gdzie:
Mpp masa testowa

a wspolezynniki a i b dla kazdej predkosci podano w tabeli ponizej.

V (kmjh) a b
20 7,24+ 107° 0,82
40 1,59 1074 0,54
60 1,96 1074 0,33
80 1,85 107* 0,23
100 1,63 107% 0,18
120 1,57 107* 0,14

Ustawienie hamowni

Celem niniejszej procedury jest symulacja na hamowni lacznej mocy zuzytej do napedu przy danej predkosci.

Urzgdzenia pomiarowe i dokladnosé

Urzadzenia pomiarowe beda podobne do stosowanych na torze.

Procedura badania

Instalacja pojazdu na hamowni.
Dla hamowni podwoziowej wymaga si¢ korekty ci$nienia w oponach (zimnych) két napedowych.

Réwnowazng mase bezwladnosci hamowni podwoziowej ustawia si¢ zgodnie z tabelg 2.

Tabela 2
Masa testowa Bezwladno$¢ réwnowazna
Mpp I
(kg) (kg)
My < 480 455
480 < Myp < 540 510
540 < Myp < 595 570
595 < Myp < 650 625
650 < Myp < 710 680
710 < Myp < 765 740
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Masa testowa Bezwladnos¢ réwnowazna
Myp I
(kg) (kg)
765 < Myp < 850 800
850 < Myp < 965 910
965 < Myp < 1 080 1020
1080 < Myp < 1190 1130
1190 < Myp <1305 1250
1305 < Myp < 1420 1360
1420 < Mpp <1530 1470
1530 < Mpp < 1640 1590
1640 < Myp < 1760 1700
1760 < Mpp <1870 1810
1870 < Myp < 1 980 1930
1980 < Myp < 2100 2040
2100 < Myp <2 210 2150
2210 < Myp < 2 380 2270
2380 < Myp <2610 2270
2610 < Myp 2270

6.2.2.4. Pojazd i hamowni¢ podwoziowg doprowadza si¢ do ustabilizowanej temperatury dzialania, aby uzyskaé
warunki zblizone do warunkéw panujacych na drodze.

6.2.2.5. Przeprowadza si¢ dzialania wymienione w pkt 6.1.2 niniejszego zalgcznika z wyjatkiem pkt 6.1.2.4 i 6.1.2.5,
zastepujac Myp wsp6lezynnikiem I 1 M, — M, we wzorze podanym w pkt 6.1.2.7.

6.2.2.6. Hamulec nastawia si¢ tak, aby uzyska¢ prawidlowy poléwkowy cigzar uzyteczny oporu toczenia (pkt 6.1.2.8)
i uwzgledni¢ réznicg masy pojazdu na drodze i rownowaznej testowej masy bezwladnosci (I), ktéra nalezy
zastosowaé. Mozna dokona¢ tego, wyliczajac $redni skorygowany czas wybiegu na droge z V, do V; i odtwa-
rzajgc ten sam czas na hamowni przez nastepujaca zaleznosé:

24v 1

Toment = (I+ M
corrected ( + M) F.;orrecred 3’6

gdzie:
I réwnowazna masa bezwladnosci kota zamachowego hamowni podwoziowej
M,,, réwnowazna masa bezwladnosci kot napedowych kot i czesci pojazdu obracajgcych sie z kotami w czasie

wybiegu na droge. M., nalezy zmierzy¢ lub wyliczy¢ w odpowiedni sposéb.

6.2.2.7. Moc P, ktéra ma by¢ zaabsorbowana przez stanowisko, nalezy ustali¢, aby umozliwi¢ odtworzenie tej samej
mocy zuzytej do napedu dla tego samego pojazdu w innym dniu lub na innej hamowni podwoziowej tego
samego typu.
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ZALACZNIK 8

METODA POMIARU EMIS]I DWUTLENKU WEGLA, ZUZYCIA PALIWA 1 ZUZYCIA ENERGII
ELEKTRYCZNE] PRZEZ POJAZDY WYPOSAZONE W HYBRYDOWY ELEKTRYCZNY UKLAD NAPEDOWY

1.1.

1.2

1.3.

1.4.
1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

1.4.4.

3.1.

3.2.
3.2.1.

3.2.1.1.

WPROWADZENIE

Niniejszy zalacznik zawiera szczegdtowe postanowienia dotyczace homologacji typu hybrydowego pojazdu
elektrycznego zgodnie z definicja w pkt 2.17.1 niniejszego regulaminu.

Zgodnie z ogdlng zasadng obowigzujaca w odniesieniu do badan, hybrydowe pojazdy elektryczne nalezy badaé
zgodnie z zasadami obowiazujagcymi w odniesieniu do pojazdéw wyposazonych w silnik spalinowy spalania
wewnetrznego (zalacznik 6), z zastrzezeniem zmian wprowadzonych niniejszym zalacznikiem.

Pojazdy dotadowywane ze Zrédet zewngtrznych (OVC) (zaklasyfikowane zgodnie z pkt 2 niniejszego zalacz-
nika) bedg badane zgodnie z warunkiem A i warunkiem B.

W formularzu komunikatu, okreslonym w zalaczniku 4, wykazane zostang wyniki badan w warunkach A i B,
a takze §rednia wazona.

Cykle jazdy i punkty zmiany biegéw

W przypadku pojazdéw z recznym przelozeniem napedu nalezy zastosowaé cykl jazdy opisany w dodatku 1
zalgcznika 4 do regulaminu nr 83 obowigzujacego w momencie homologacji pojazdu, lacznie ze wskazanymi
punktami zmiany biegdw.

W przypadku pojazdéw ze specjalng strategig zmiany biegéw nie obowiazujg punkty zmiany biegéw wskazane
w dodatku 1 zalacznika 4 do regulaminu nr 83. W przypadku tych pojazdéw nalezy zastosowaé cykl jazdy
opisany w pkt 2.3.3 zalacznika 4 do regulaminu nr 83 obowigzujacego w momencie homologacji pojazdu.
Jesli chodzi o punkty zmiany biegdéw, pojazdy te nalezy prowadzi¢ zgodnie z instrukcjami producenta zawar-
tymi w podreczniku uzytkownika pojazdu oraz ze wskazaniami technicznego urzadzenia do wspomagania
zmiany biegéw (zapewniajacego kierowcy wiasciwe informacje).

W przypadku pojazdéw z automatyczng zmiang biegéw nalezy zastosowaé cykl jazdy opisany w pkt 2.3.3
zafacznika 4 do regulaminu nr 83 obowiazujacego w momencie homologacji pojazdu.

W przypadku kondycjonowania pojazdéw stosuje si¢ kombinacje cyklow czgsci pierwszej iflub czgsci drugiej
wlasciwego cyklu jazdy.

KATEGORIE HYBRYDOWYCH POJAZDOW ELEKTRYCZNYCH

Bez dotadowania ze 7Zrodet
zewnetrznych ()
(NOVQ)

Dotfadowanie ze Zrddet zewnetrznych ()

Doladowanie pojazdu ov0)

Przelacznik trybu dzialania bez przelacz- z przelgczni- bez przelacz- | z przelacznikiem
nika kiem nika

(%) Okreslane réwniez jako ,dotadowywane zewngtrznie”.
(°) Okreslane réwniez jako ,niedoladowywane zewnetrznie”.

HYBRYDOWE POJAZDY ELEKTRYCZNE DOLADOWYWANE ZEWNETRZNIE BEZ PRZELACZNIKA TRYBU
DZIALANIA

Przeprowadza si¢ dwa badania w nastgpujacych warunkach:

Warunek A: badanie przeprowadza si¢ z uzyciem w pelni natadowanego urzadzenia magazynujacego energie/
energie elektryczna.

Warunek B: badanie przeprowadza si¢ z uzyciem minimalnie naladowanego urzadzenia magazynujacego
energi¢/energie elektryczng (w stanie maksymalnego roztadowania).

Profil stanu naladowania urzadzenia magazynujacego energie/energi¢ elektryczng na réznych etapach badania
typu I podano w dodatku 1.

Warunek A

Procedura badania rozpoczyna si¢ roztadowaniem urzadzenia magazynujacego energie/energie elektryczng, jak
opisano w pkt 3.2.1.1 ponizej:

Rozladowanie urzadzenia magazynujacego energi¢/energie elektryczna

Urzadzenie magazynujace energie roztadowuje si¢ podczas jazdy (na torze testowym, hamowni podwoziowej
itp.):
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3.2.2.
3.2.2.1.

3.2.2.2.

3.2.2.3.

3.2.2.4.

3.2.2.5.

3.2.2.5.1.

3.2.2.5.2.

3.2.3.
3.2.3.1.

3.2.3.2.

3.2.3.2.1.

3.2.3.2.2.

a) przy stalej predkosci 50 km/h do momentu wiaczenia si¢ silnika paliwowego w pojezdzie HEV;

b) lub, jezeli pojazd nie jest w stanie osiagnal stalej predkosci 50 km/h bez wlaczania silnika zasilanego
paliwem, predko$¢ nalezy zmniejszy¢ do stalej predkosci, przy ktdrej w okreslonym czasie/na okreslonym
odcinku drogi (do uzgodnienia migdzy upowazniong placowka techniczng a producentem) silnik paliwowy
nie wlgczy sig;

¢) lub stosownie do zalecen producenta.
Silnik paliwowy nalezy zgasi¢ w ciagu dziesi¢ciu sekund od jego automatycznego wlaczenia.

Kondycjonowanie pojazdu

W odniesieniu do pojazdéw z silnikiem wysokopreznym stosuje si¢ cykl badania czesci drugiej odpowiedniego
cyklu jazdy z uwzglednieniem odpowiedniego wskazanego przelaczania biegdw, zgodnie z opisem zawartym
w pkt 1.4 niniejszego zalacznika. Przeprowadza si¢ trzy kolejne cykle.

Pojazdy wyposazone w silniki o zaplonie iskrowym nalezy kondycjonowaé, stosujac jeden cykl dla czgsci
pierwszej i dwa cykle dla czgSci drugiej, z uwzglednieniem odpowiedniego wskazanego przelaczania biegow,
zgodnie z opisem zawartym w pkt 1.4 niniejszego zalacznika.

Po zakonczeniu kondycjonowania, ale przed rozpoczeciem badania, pojazd nalezy umiesci¢ w pomieszczeniu
o wzglednie stalej temperaturze miedzy 293 a 303 K (20 °C a 30 °C). Kondycjonowanie nalezy prowadzi¢
przez co najmniej sze$¢ godzin i kontynuowad, az temperatura oleju w silniku i temperatura plynu chlodni-
czego (jezeli jest) bedzie réwna temperaturze pomieszczenia +/- 2° K, a urzadzenie magazynujace energie/
energie elektryczng zostanie w pelni naladowane zgodnie z procedurg doladowania opisang w pkt 3.2.2.4
ponizej.

Podczas wystawiania pojazdu na dzialanie temperatury urzadzenie magazynujace energig/energie elektrycznag
faduje sig, stosujac normalng procedure dotadowania nocnego zgodnie z pkt 3.2.2.5 ponizej.

Zastosowanie normalnego dotadowania nocnego

Urzadzenie magazynujace energie/energie elektryczng nalezy dotadowaé zgodnie z nastepujaca procedura.

Procedura normalnego doladowania nocnego

Dofadowanie prowadzi sig:

a) za pomocy tadowarki pokladowej; jesli jest zamontowana; lub

b) za pomocy zalecanej przez producenta fadowarki zewnetrznej, stosujac zwykla procedure dotadowania;

¢) w temperaturze otoczenia od 20 °C do 30 °C. Procedura ta wyklucza wszelkiego rodzaju doladowania
specjalne inicjowane automatycznie lub recznie, np. dofadowania wyréwnawcze lub konserwacyjne. Produ-

cent o$wiadczy, ze w czasie badania nie zastosowano procedury dotadowania specjalnego.

Kryteria zakonczenia dotadowania

Kryteria zakoriczenia dofadowania odpowiadaja czasowi dotadowania wynoszacemu dwanascie godzin, chyba
ze kierowca otrzyma wyrazny sygnat od standardowych instrumentéw, ze urzadzenie magazynujace energie/
energie elektryczng nie jest catkowicie natadowane.

W tym przypadku

3 - znamionowa pojemnos¢ akumulatora (Wh)
zasilanie sieciowe (W)

maksymalny czas =

Procedura badania

Rozruch pojazdu nalezy przeprowadzi¢ w sposéb przewidziany dla zwyklego uzytkowania przez kierowce.
Cykl pierwszy zaczyna si¢ od rozpoczecia procedury rozruchu pojazdu.

Mozna zastosowal procedury badania opisane w pkt 3.2.3.2.1 lub 3.2.3.2.2.

Pobieranie probek nalezy zaczaé przed lub wraz z rozpoczeciem procedury rozruchu pojazdu, a zakonczy¢ po
ukoficzeniu ostatniego okresu pracy na biegu jalowym w cyklu pozamiejskim (cz¢§¢ druga, koniec pobierania
probek).

Pobieranie prébek nalezy zaczaé przed lub wraz z rozpoczeciem procedury rozruchu pojazdu i kontynuowaé
przez szereg powtarzanych cykli badania, a zakoriczy¢ po ukonfczeniu ostatniego okresu pracy na biegu
jalowym w pierwszym cyklu pozamiejskim (cz¢s$¢ druga), podczas ktérego akumulator osiggnal stan minimal-
nego naladowania zgodnie z kryterium okreslonym ponizej (koniec pobierania probek).

Bilans energii elektrycznej Q [Ah] mierzony jest przez kazdy cykl laczony przy zastosowaniu procedury
okre$lonej w dodatku 2 do niniejszego zalacznika i wykorzystuje si¢ go do ustalenia, kiedy zostal osiagnigty
stan minimalnego naladowania akumulatora.
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3.2.3.3.

3.2.3.4.

3.2.3.5.

3.2.4.

3.2.5.

3.3.

3.3.1.1.

3.3.1.2.

3.3.2.1.

3.3.2.2.

3.3.2.3.

3.3.2.4.

3.3.2.5.

Uznaje si¢, ze stan minimalnego naladowania akumulatora zostal osiggniety w cyklu faczonym N, jesli bilans
energii elektrycznej mierzony podczas cyklu laczonego N + 1 wynosi nie wiecej niz 3 % rozladowania,
wyrazonego jako warto$§¢ procentowa nominalnej pojemnosci akumulatora (w Ah) przy jego maksymalnym
naladowaniu, podanym przez producenta. Na wniosek producenta mozna przeprowadzi¢ dodatkowe cykle
badania, a ich wyniki uwzgledni¢ w obliczeniach przedstawionych w pkt 3.2.3.5 i 3.4.1, pod warunkiem ze
bilans energii elektrycznej dla kazdego dodatkowego cyklu badania wykaze mniejsze rozladowanie akumula-
tora niz w poprzednim cyklu.

Pomiedzy kazdym z cykléw dozwolony jest okres nagrzewania trwajacy do dziesigciu minut. W tym czasie
nalezy wylaczy¢ mechanizm napedowy.

Pojazd nalezy prowadzi¢ z uwzglednieniem wlasciwego cyklu jazdy i przelozen biegéw, jak wskazano
w pkt 1.4 niniejszego zalgcznika.

Gazy spalinowe analizuje si¢ zgodnie z zalgcznikiem 4 do regulaminu nr 83 obowigzujgcego w momencie
homologacji pojazdu.

Wyniki badari cyklu laczonego (CO, i zuzycie paliwa) dla warunku A nalezy zarejestrowaé (odpowiednio m,
[g] i ¢; [I]). W przypadku badania przeprowadzonego zgodnie z pkt 3.2.3.2.1, m; i ¢; sa po prostu wynikami
przeprowadzenia pojedynczego cyklu laczonego. W przypadku badania przeprowadzonego zgodnie
z pkt 3.2.3.2.2, m; i ¢; sg sumami wynikéw N cykli taczonych.

N N
mlzgmi C1:§Ci
1 1

Urzadzenie magazynujace energie/energie elektryczng nalezy dotadowaé w ciagu 30 minut od zakoniczenia
ostatniego cyklu, zgodnie z pkt 3.2.2.5 niniejszego zalgcznika. Urzadzenia do pomiaru energii, umieszczone
pomigdzy gniazdkiem sieci zasilajacej a tadowarka pojazdu, mierza energi¢ dofadowania e; [Wh] dostarczang
z sieci zasilajacej.

Zuzycie energii elektrycznej dla warunku A wynosi e; [Wh].

Warunek B
Kondycjonowanie pojazdu

Urzadzenie magazynujace energie/energie elektryczng w pojezdzie nalezy roztadowaé zgodnie z pkt 3.2.1.1
niniejszego zalacznika. Na wniosek producenta, kondycjonowanie zgodne z pkt 3.2.2.1 lub 3.2.2.2 niniejszego
zalacznika moze by¢ przeprowadzone przed roztadowaniem urzadzenia magazynujacego energie/energie elek-

tryczna.

Przed rozpoczeciem badania pojazd nalezy umie$ci¢ w pomieszczeniu o wzglednie stalej temperaturze miedzy
293 a 303 °K (20 °C a 30 °C). Kondycjonowanie nalezy prowadzi¢ przez co najmniej sze§¢ godzin i konty-
nuowa¢, az temperatura oleju w silniku i temperatura ptynu chtodniczego (jezeli jest) bedzie réwna tempera-
turze pomieszczenia +/— 2° K.

Procedura badania

Rozruch pojazdu nalezy przeprowadzi¢ w sposob przewidziany dla zwyklego uzytkowania przez kierowce.
Cykl pierwszy zaczyna si¢ od rozpoczecia procedury rozruchu pojazdu.

Pobieranie probek nalezy zacza¢ przed lub wraz z rozpoczgciem procedury rozruchu pojazdu, a zakoniczy¢ po
ukoniczeniu ostatniego okresu pracy na biegu jatowym w cyklu pozamiejskim (czg$¢ druga, koniec pobierania
probek).

Pojazd nalezy prowadzi¢ z uwzglednieniem wiasciwego cyklu jazdy i przetozen biegéw, jak wskazano w pkt
1.4 niniejszego zalacznika.

Gazy spalinowe analizuje si¢ zgodnie z zalacznikiem 4 do regulaminu nr 83 obowiazujacego w momencie
homologacji pojazdu.

Wyniki badan cyklu faczonego (CO, i zuzycie paliwa) dla warunku B nalezy zarejestrowaé (odpowiednio m,
lg] i ¢, [

Urzadzenie magazynujgce energie/energie elektryczng nalezy dotadowaé w ciagu trzydziestu minut od zakon-
czenia cyklu, zgodnie z pkt 3.2.2.5 niniejszego zalacznika.

Urzadzenia do pomiaru energii, umieszczone pomiedzy gniazdkiem sieci zasilajacej a tadowarka pojazdu,
mierzg energi¢ dotadowania e, [Wh] dostarczang z sieci zasilajacej.

Urzadzenie magazynujace energie/energie elektryczng w pojezdzie nalezy roztadowaé zgodnie z pkt 3.2.1.1
niniejszego zalacznika.

W ciagu 30 minut od rozladowania urzadzenie magazynujace energi¢fenergie elektryczng nalezy dotadowad
zgodnie z pkt 3.2.2.5 niniejszego zalacznika.
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Urzgdzenia do pomiaru energii, umieszczone pomigdzy gniazdkiem sieci zasilajacej a tadowarka pojazdu,
mierzg energie doladowania e; [Wh] dostarczang z sieci zasilajacej.

Zuzycie energii elektrycznej e, [Wh] dla warunku B wynosi: e4 = e, — es.
Wyniki badania

Warto$ci CO, wynosza M; = m;[Dyg; i My = my/Dyegr [g/km], gdzie Dy 1 Dyery 0znaczaja catkowite
odleglosci faktycznie przejechane w czasie badan prowadzonych w warunkach A (pkt 3.2 niniejszego zalgcz-
nika) i B (pkt 3.3 niniejszego zalacznika) odpowiednio, a m; i m, — wartoéci okreslone odpowiednio
w pkt 3.2.3.5 1 3.3.2.5 niniejszego zalacznika.

Warto$ci wazone CO, nalezy wyliczy¢ jak ponizej:

W przypadku badania przeprowadzonego zgodnie z pkt 3.2.3.2.1:
M = (D * My + Dy - My)[(D + Dyy)

gdzie:

M = masa wyemitowanego CO, w gramach na kilometr

M; = masa wyemitowanego CO, w gramach na kilogram przy calkowicie naladowanym urzadzeniu maga-
zynujgcym energie/energie elektryczng

M, = masa wyemitowanego CO, w gramach na kilogram przy minimalnie naladowanym urzadzeniu maga-
zynujgcym energie/energie elektryczng (w stanie maksymalnego roztadowania)

D, = zasigg pojazdu przy zasilaniu energig elektryczna, okreslony zgodnie z procedurg opisang w zalaczniku
9, przy czym producent musi zapewni¢ $rodki umozliwiajace przeprowadzenie pomiaru dla pojazdu
dzialajacego przy zasilaniu wylacznie energia elektryczng

D,, = 25km (zalozona $rednia odlegtos¢ miedzy dwoma doladowaniami akumulatora)

av

W przypadku badania przeprowadzonego zgodnie z pkt 3.2.3.2.2:

M = (Dyye * My + Dyy - My)[(Dgye + Dyy)
gdzie:
M = masa emisji CO, w gramach na kilometr.

M; = masa emisji CO, w gramach na kilometr przy w pelni naladowanym urzadzeniu magazynujacym
energie/energie elektryczna.

M, = masa emisji CO, w gramach na kilometr przy stanie minimalnego naladowania urzadzenia magazy-
nujacego energiefenergie elektryczng (maksymalnym rozladowaniuy).

Dy = zasieg pojazdu dotadowywanego zewnetrznie zgodnie z procedura opisang w zatgczniku 9.
Dav = 25 km (zalozona $rednia odleglo$¢ miedzy dwoma doladowaniami akumulatora).

Wartosci zuzycia paliwa wynosza:

C; = 100 - ¢;/Dyg; i Cy = 100 - ¢yDyeqry [1/100 k]

gdzie Doy 1 Diesy Oznaczaja catkowite odleglosci faktycznie przejechane w czasie badan prowadzonych
w warunkach A (pkt 3.2 niniejszego zalgcznika) i B (pkt 3.3 niniejszego zalacznika) odpowiednio, a ¢; i ¢,
— wartodci okre$lone odpowiednio w pkt 3.2.3.5 i 3.3.2.5 niniejszego zalacznika.

Warto$ci wazone zuzycia paliwa nalezy wyliczy¢ jak ponizej:

W przypadku procedury badania przeprowadzonego zgodnie z pkt 3.2.3.2.1:
C=(D, " C + D, D, + D,

gdzie:

C = zuzycie paliwa w 1/100 km.

C, = zuzycie paliwa w 1/100 km przy catkowicie naladowanym urzadzeniu magazynujacym energie/energie
elektryczna.

C, = zuzycie paliwa w 1/100 km przy minimalnie natladowanym urzadzeniu magazynujacym energie/energie
elektryczng (w stanie maksymalnego roztadowania).

D, = zasigg pojazdu przy zasilaniu energia elektryczna, okreslony zgodnie z procedurg opisana w zalaczniku
9, przy czym producent musi zapewni¢ $rodki umozliwiajace przeprowadzenie pomiaru dla pojazdu
dzialajacego przy zasilaniu wylacznie energia elektryczng.

D 25 km (zatozona $rednia odleglo§¢ migdzy dwoma dofadowaniami akumulatora).

av

W przypadku procedury badania przeprowadzonego zgodnie z pkt 3.2.3.2.2:
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3.4.6.

3.4.6.1.

3.4.6.2.

Cc= (Dovc : Cl + Dav : C2)/<Dovc + Dav)

C = zuzycie paliwa w 1/100 km.

C; = zuzycie paliwa w 1/100 km przy w pelni naladowanym urzgdzeniu magazynujacym energic/energie
elektryczna.
C, = zuzycie paliwa w 1/100 km przy urzadzeniu magazynujacym energie/energie elektryczng w stanie

minimalnego naladowania (maksymalnego roztadowania).
D,y = zasieg pojazdu dotadowywanego zewnetrznie zgodnie z procedura opisang w zalgczniku 9.
D,, = 25km (zalozona §rednia odleglos¢ miedzy dwoma dotadowaniami akumulatora).
Wartoéci zuzycia energii elektrycznej wynosza
Ep = ¢;/Diests i E4 = €4/Dyery [Whikm]
gdzie Dy 1 Dygn Oznaczaja calkowite odleglosci faktycznie przejechane w czasie badan prowadzonych

w warunkach A (pkt 3.2 niniejszego zalacznika) i B (pkt 3.3 niniejszego zalacznika) odpowiednio, a e; i ¢4
— warto$ci okreslone odpowiednio w pkt 3.2.5 i 3.3.6 niniejszego zalacznika.

Srednie wazone wartosci zuzycia energii elektrycznej nalezy wyliczy¢ jak ponizej:
W przypadku badania zgodnie z pkt 3.2.3.2.1:

E =D, Ey + Dy - Ep/(De + Dyy)

gdzie:

E = zuzycie energii elektrycznej w Wh/km.

E, = zuzycie energii elektrycznej w Wh/km wyliczone przy catkowicie natadowanym urzadzeniu magazynu-
jacym energie/energie elektryczna.

E, = zuzycie energii elektrycznej w Wh/km przy minimalnie naladowanym urzadzeniu magazynujacym

energi¢/energi¢ elektryczng (w stanie maksymalnego roztadowania).

D, = zasieg pojazdu przy zasilaniu energig elektryczna, okreslony zgodnie z procedurg opisang w zalaczniku
9, przy czym producent musi zapewni¢ $rodki umozliwiajace przeprowadzenie pomiaru dla pojazdu
dzialajacego przy zasilaniu wylacznie energia elektryczng.

D,, = 25 km (zalozona $rednia odlegto§¢ migdzy dwoma dofadowaniami akumulatora).

av

W przypadku badania przeprowadzonego zgodnie z pkt 3.2.3.2.2:

E = Doy By + Dy * E)/(Dgyc + Dyy)

gdzie:

E = zuzycie energii elektrycznej Wh/km.

E; = zuzycie energii elektrycznej Wh/km przy w pelni naladowanym urzadzeniu magazynujacym energie/
energi¢ elektryczna.

E, = zuzycie energii elektrycznej Whjkm przy urzadzeniu magazynujacym energic/energie elektryczng

w stanie minimalnego naladowania (maksymalnego roztadowania).
D, = zasieg pojazdu zgodnie z procedura opisang w zalaczniku 9.
D,, = 25km (zalozona §rednia odleglos¢ miedzy dwoma dotadowaniami akumulatora).

POJAZDY DOLADOWYWANE ZEWNETRZNIE (OVC HEV) Z PRZELACZNIKIEM TRYBU DZIALANIA

Przeprowadza si¢ dwa badania w nastepujacych warunkach:

Warunek A: badanie przeprowadza si¢ z uzyciem w pelni naladowanego urzadzenia magazynujacego energie/
energi¢ elektryczna.

Warunek B: badanie przeprowadza si¢ z uzyciem minimalnie naladowanego urzadzenia magazynujacego
energig/energie elektryczng (w stanie maksymalnego roztadowania).

Przelacznik trybu dzialania nalezy ustawi¢ we wlasciwym polozeniu, zgodnie z ponizsza tabela:
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4.2.
4.2.1.

4.2.2.

4.2.2.1.

4.2.3.1.

4.23.2.

Tryby pracy hybrydowej [ — Wylgcznie  zasi-| — Wylacznie zasi- | — Wylgcznie zasi- | — Tryb hybrydowy n (*)

lanie elektryczne lanie paliwem lanie elektryczne |— ...
— Hybrydowy — Hybrydowy — Wylacznie zasi- |— Tryb hybrydowy
lanie paliwem m (¥
— Hybrydowy
Stan natadowania Przelacznik w poloze-  Przelacznik w potoze- | Przelacznik w poloze- | Przelacznik w potozeniu
akumulatora niu niu niu
Warunek A Tryby hybrydowy | Tryby hybrydowy | Tryby hybrydowy | Tryb hybrydowy z

maksymalnym wyko-
rzystaniem energii

elektrycznej (**)

W pelni naladowany

Zasilanie
paliwem

Tryb z maksymalnym
zuzyciem paliwa (***)

Zasilanie
paliwem

Warunek B
Minimalnie natadowany

Tryby hybrydowy

(*) Na przyklad: tryb jazdy sportowej, eckonomicznej, miejskiej, pozamiejskiej itp.

(**) Tryb hybrydowy z maksymalnym wykorzystaniem energii elektrycznej:
Tryb hybrydowy, w ktérym mozna stwierdzi¢ najwyzsze zuzycie energii elektrycznej wsréd mozliwych do wyboru
trybéw hybrydowych podczas badania zgodnie z warunkiem A; tryb ten nalezy ustali¢ w porozumieniu z upowazniong
placéwka techniczng na podstawie informacji dostarczonych przez producenta.

(***) Tryb z maksymalnym zuzyciem paliwa:
Tryb hybrydowy, w ktérym mozna stwierdzi¢ najwyzsze zuzycie paliwa wiréd mozliwych do wyboru trybéw hybry-
dowych podczas badania zgodnie z warunkiem B; tryb ten nalezy ustali¢ w porozumieniu z upowazniong placowka
techniczng na podstawie informacji dostarczonych przez producenta.

Warunek A

Jezeli zasieg pojazdu przy zasilaniu wylacznie energia elektryczng, zmierzony zgodnie z zalacznikiem 9 do
niniejszego regulaminu, jest wigkszy niz odleglos$¢ przy jednym pelnym cyklu, w porozumieniu z upowazniong
placowka techniczng, na wniosek producenta badanie typu | mozna przeprowadzi¢ w trybie zasilania
wylacznie energig elektryczna. W tym przypadku wartosci M; i C; w pkt 4.4 wynosza 0.

Procedura badania rozpoczyna si¢ rozladowaniem urzadzenia magazynujacego energie/energie elektryczna
w pojezdzie, jak opisano w pkt 4.2.2.1 ponizej.

Rozladowanie urzgdzenia magazynujgcego energie/energie elektryczng nastgpuje podczas jazdy przy zasilaniu
wylacznie energia elektryczng (na torze testowym, hamowni podwoziowej itp.) ze stala predkoscig wynoszacy
70 % +[- 5% maksymalnej predkosci pojazdu przy zasilaniu wylacznie energig elektryczng, ktorg nalezy
okresli¢ zgodnie z procedurg badania pojazdoéw elektrycznych ustalong w regulaminie nr 68.

Zatrzymanie rozladowania nastepuje:

a) gdy pojazd nie jest w stanie osiagna¢ 65 % maksymalnej predkosci pojazdu uzytkowanego przez trzydziesci
minut; lub

b) gdy kierowca otrzyma sygnal zatrzymania pojazdu od standardowych instrumentéw zainstalowanych
w pojezdzie; lub

¢) po przejechaniu odlegtosci 100 km.

Jezeli pojazd nie posiada trybu jazdy z zasilaniem wylacznie energia elektryczna, urzadzenie magazynujace
energig/energie elektryczng roztadowuje si¢ poprzez jazdg (na torze testowym, hamowni podwoziowej itp.):

a) przy stalej predkosci 50 km/h do momentu wlgczenia si¢ silnika paliwowego w pojezdzie HEV;

b) lub jezeli pojazd nie jest w stanie osiagnaé stalej predkosci 50 km/h bez wlaczania silnika zasilanego
paliwem, predkos¢ nalezy zmniejszy¢ do stalej predkosci, przy ktérej w okreslonym czasie/na okreslonym
odcinku drogi (do uzgodnienia mi¢dzy upowazniona placéwka techniczng a producentem) silnik paliwowy
nie wlaczy sig;

¢) lub stosownie do zalecen producenta.

Silnik paliwowy nalezy zgasi¢ w ciagu dziesigciu sekund od jego automatycznego wiaczenia.

Kondycjonowanie pojazdu:

W odniesieniu do pojazdéw z silnikiem wysokopreznym stosuje si¢ cykl badania czesci drugiej odpowiedniego

cyklu jazdy z uwzglednieniem odpowiedniego wskazanego przelaczania biegéw, opisany w pkt 1.4 niniejszego

zalgcznika. Przeprowadza si¢ trzy kolejne cykle.

Pojazdy wyposazone w silniki o zaplonie iskrowym nalezy kondycjonowaé, stosujac jeden cykl dla czesci

pierwszej i dwa cykle dla czesci drugiej, z uwzglednieniem odpowiedniego wskazanego przelaczania biegow,
zgodnie z opisem zawartym w pkt 1.4 niniejszego zalacznika.
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4.2.3.3.

4.2.3.4.

4.2.4.
4.24.1.

4.2.4.2.

4.24.2.1.

4.2.4.2.2.

4.2.4.3.

4.2.4.4.

4.2.4.5.

4.2.5.

4.2.6.

4.3.
4.3.1.
43.1.1.

Po zakoficzeniu kondycjonowania, ale przed rozpoczeciem badania, pojazd nalezy umiesci¢ w pomieszczeniu
o wzglednie stalej temperaturze miedzy 293 a 303 K (20 °C a 30 °C). Kondycjonowanie nalezy prowadzi¢
przez co najmniej sze§¢ godzin i kontynuowaé, az temperatura oleju w silniku i temperatura ptynu chlodni-
czego (jezeli jest) bedzie réwna temperaturze pomieszczenia +/- 2K, a urzadzenie magazynujace energie/
energi¢ elektryczng zostanie w pelni naladowane zgodnie z procedura tadowania opisang w pkt 4.2.3.4
ponizej.

Podczas wystawiania pojazdu na dzialanie temperatury urzadzenie magazynujace energie/energie elektrycznag
faduje sig, stosujac normalng procedure doladowania nocnego zgodnie z pkt 3.2.2.5 niniejszego zalgcznika.

Procedura badania

Rozruch pojazdu nalezy przeprowadzi¢ w sposéb przewidziany dla zwyklego uzytkowania przez kierowce.
Cykl pierwszy zaczyna si¢ od rozpoczecia procedury rozruchu pojazdu.

Mozna zastosowa procedury badania opisane w pkt 4.2.4.2.1 lub 4.2.4.2.2.

Pobieranie probek nalezy zacza¢ przed lub wraz z rozpoczgciem procedury rozruchu pojazdu, a zakonczy¢ po
ukoniczeniu ostatniego okresu pracy na biegu jatowym w cyklu pozamiejskim (cz¢$¢ druga, koniec pobierania
probek).

Pobieranie probek nalezy zaczal przed lub wraz z rozpoczeciem procedury rozruchu pojazdu i kontynuowad
przez szereg powtarzanych cykli badania, a zakonczy¢ po ukoficzeniu ostatniego okresu pracy na biegu
jatowym w pierwszym cyklu pozamiejskim (cz¢s¢ druga), podczas ktérego akumulator osiggnat stan minimal-
nego naladowania zgodnie z kryterium okre§lonym ponizej (koniec pobierania probek).

Bilans energii elektrycznej Q [Ah] mierzony jest przez kazdy cykl taczony z zastosowaniem procedury okre-
Slonej w dodatku 2 do niniejszego zalacznika i wykorzystuje si¢ go do ustalenia, kiedy zostal osiagniety stan
minimalnego natadowania akumulatora.

Uznaje si¢, ze stan minimalnego naladowania akumulatora zostal osiggnicty w cyklu faczonym N, jesli bilans
energii elektrycznej mierzony podczas cyklu faczonego N + 1 wynosi nie wigcej niz 3 % rozladowania,
wyrazonego jako warto§¢ procentowa nominalnej pojemnosci akumulatora (w Ah) przy jego maksymalnym
natadowaniu, podanym przez producenta. Na wniosek producenta mozna przeprowadzi¢ dodatkowe cykle
badania, a ich wyniki mozna uwzgledni¢ w obliczeniach przedstawionych w pkt 4.2.4.5 i 4.4.1, pod warun-
kiem ze bilans energii elektrycznej dla kazdego dodatkowego cyklu badania wykazuje mniejsze roztadowanie
akumulatora niz w poprzednim cyklu.

Pomiedzy kazdym z cyklow dozwolony jest okres nagrzewania trwajacy do dziesigciu minut. W tym czasie
nalezy wylaczy¢ mechanizm napedowy.

Pojazd nalezy prowadzi¢ z uwzglednieniem wlasciwego cyklu jazdy i przelozen biegéw, jak wskazano
w pkt 1.4 niniejszego zalgcznika.

Gazy spalinowe analizuje si¢ zgodnie z zalacznikiem 4 do regulaminu nr 83 obowiazujacego w momencie
homologacji pojazdu.

Wyniki badari cyklu faczonego (CO, i zuzycie paliwa) dla warunku A nalezy zarejestrowaé (odpowiednio m,
[g] i ¢ [I]). W przypadku badania przeprowadzonego zgodnie z pkt 4.2.4.2.1, m; i ¢; sa po prostu wynikami
przeprowadzenia pojedynczego cyklu laczonego. W przypadku badania przeprowadzonego zgodnie
z pkt 4.2.4.2.2, m; i ¢; sg sumg wynikéw N laczonych cyklow.

N N
m; = E m; ¢ = E Ci
1 1

Urzadzenie magazynujace energie/energie elektryczng nalezy dotadowaé w ciggu trzydziestu minut od zakon-
czenia ostatniego cyklu, zgodnie z pkt 3.2.2.5 niniejszego zalacznika).

Urzadzenia do pomiaru energii, umieszczone pomiedzy gniazdkiem sieci zasilajacej a tadowarka pojazdu,
mierzg energi¢ doltadowania e; [Wh] dostarczang z sieci zasilajacej.

Zuzycie energii elektrycznej dla warunku A wynosi e; [Wh].

Warunek B
Kondycjonowanie pojazdu
Urzadzenie magazynujace energi¢/energi¢ elektryczng w pojezdzie nalezy roztadowaé zgodnie z pkt 4.2.2.1

niniejszego zalgcznika.

Na wniosek producenta kondycjonowanie zgodne z pkt 4.2.3.1 lub 4.2.3.2 niniejszego zalacznika moze by¢
przeprowadzone przed roztadowaniem urzadzenia magazynujacego energig/energie elektryczna.
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44,
4.4.1.

4.4.2.

4.4.2.1.

4.4.2.2.

Przed rozpoczgciem badania pojazd nalezy umiesci¢ w pomieszczeniu o wzglednie stalej temperaturze miedzy
293 a 303 K (20 a 30 °C). Kondycjonowanie nalezy prowadzi¢ przez co najmniej szes¢ godzin i kontynuowac,
az temperatura oleju w silniku i temperatura plynu chlodniczego (jezeli jest) bedzie réwna temperaturze
pomieszczenia +/— 2 K.

Procedura badania

Rozruch pojazdu nalezy przeprowadzi¢ w sposéb przewidziany dla zwyklego uzytkowania przez kierowce.
Cykl pierwszy zaczyna si¢ od rozpoczecia procedury rozruchu pojazdu.

Pobieranie probek nalezy zacza¢ przed lub wraz z rozpoczeciem procedury rozruchu pojazdu, a zakonczyé¢ po
ukoniczeniu ostatniego okresu pracy na biegu jalowym w cyklu pozamiejskim (cz¢$¢ druga, koniec pobierania

prébek).

Pojazd nalezy prowadzi¢ z uwzglednieniem wlasciwego cyklu jazdy i przelozeni biegow, jak wskazano
w pkt 1.4 niniejszego zalgcznika.

Gazy spalinowe analizuje si¢ zgodnie z zalgcznikiem 4 do regulaminu nr 83 obowigzujacego w momencie
homologacji pojazdu.

Wyniki badani cyklu taczonego (CO, i zuzycie paliwa) dla warunku B nalezy zarejestrowaé (odpowiednio m,

lgl i ¢ D

Urzadzenie magazynujace energie/energie elektryczng nalezy dotadowaé w ciagu trzydziestu minut od zakoni-
czenia cyklu, zgodnie z pkt 3.2.2.5 niniejszego zalacznika.

Urzadzenia do pomiaru energii, umieszczone pomiedzy gniazdkiem sieci zasilajacej a ladowarka pojazdu,
mierzg energie doladowania e, [Wh] dostarczang z sieci zasilajacej.

Urzgdzenie magazynujace energi¢/energie elektryczng w pojezdzie nalezy rozladowac zgodnie z pkt 4.2.2.1
niniejszego zalgcznika.

W ciagu trzydziestu minut od rozladowania urzadzenie magazynujace energie/energic elektryczng nalezy
doladowa¢ zgodnie z pkt 3.2.2.5 niniejszego zalacznika.

Urzadzenia do pomiaru energii, umieszczone pomigdzy gniazdkiem sieci zasilajacej a tadowarka pojazdu,
mierza energi¢ doladowania e; [Wh] dostarczang z sieci zasilajace;j.

Zuzycie energii elektrycznej e, [Wh] dla warunku B wynosi: e, = e, — 3.
Wyniki badania

Warto$ci CO, wynosza M; = m;/Dygq i My = my/Dyeyp [g/km], gdzie Dy 1 Dyegry Oznaczaja catkowite
odleglosci faktycznie przejechane w czasie badan prowadzonych w warunkach A (pkt 4.2 niniejszego zalgcz-
nika) i B (pkt 4.3 niniejszego zalacznika) odpowiednio, a m; i m, — wartoéci okreslone odpowiednio
w pkt 4.2.4.5 1 4.3.2.5 niniejszego zalacznika.

Wartosci wazone CO, nalezy wyliczy¢ jak ponizej:

W przypadku badania przeprowadzonego zgodnie z pkt 4.2.4.2.1:
M = (D * My + Dy, - My)/(D + Dyy)

gdzie:

M = masa wyemitowanego CO, w gramach na kilometr.

M, = masa wyemitowanego CO, w gramach na kilometr przy catkowicie naladowanym urzadzeniu magazy-
nujacym energig/energia elektryczna.

M, = masa wyemitowanego CO, w gramach na kilometr przy minimalnie naladowanym urzadzeniu maga-
zynujacym energie/energie elektryczng (w stanie maksymalnego roztadowania).

D, = zasigg pojazdu przy zasilaniu energia elektryczng, okreSlony zgodnie z procedurg opisang w
zalaczniku 9, przy czym producent musi zapewni¢ Srodki umozliwiajace przeprowadzenie pomiaru
dla pojazdu dzialajacego przy zasilaniu wylacznie energia elektryczna.

D,, = 25 km (zalozona $rednia odlegto$¢ migdzy dwoma dotadowaniami akumulatora).

av

W przypadku badania przeprowadzonego zgodnie z pkt 4.2.4.2.2:

M = Dy * My + Dyy - My)/(Dgye + Dyy)

gdzie:

M = masa emisji CO, w gramach na kilometr.

M; = masa emisji CO, w gramach na kilometr przy w pelni naladowanym urzadzeniu magazynujacym

energig/energie elektryczng.
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M, = masa emisji CO, w gramach na kilometr przy urzadzeniu magazynujacym energic/energie elektryczna
w stanie minimalnego natadowania (maksymalnego roztadowania).

Dy, = zasieg pojazdu doladowywanego zewnetrznie zgodnie z procedurg opisang w zalgczniku 9.
Dav = 25 km (zalozona $rednia odleglos¢ miedzy dwoma dotadowaniami akumulatora).
Wartoéci zuzycia paliwa wynosza:

C; =100 + ¢;/Dyegy 1 €y = 100 - ¢5[Dyegy [1/100 kim]

gdzie Dy 1 Dyen Oznaczaja calkowite odleglosci faktycznie przejechane w czasie badan prowadzonych
w warunkach A (pkt 4.2 niniejszego zalacznika) i B (pkt 4.3 niniejszego zalacznika) odpowiednio, a ¢; i ¢,
— warto$ci okre$lone odpowiednio w pkt 4.2.4.5 i 4.3.2.5 niniejszego zalacznika.

Wartosci wazone zuzycia paliwa nalezy wyliczy¢ jak ponizej:

W przypadku badania przeprowadzonego zgodnie z pkt 4.2.4.2.1:
C =D C; + Dy - C)](De + Dyy)

gdzie:

C = zuzycie paliwa w 1/100 km.

C, = zuzycie paliwa w 1/100 km przy catkowicie natladowanym urzadzeniu magazynujacym energie/energie

elektryczna.

C, = zuzycie paliwa w 1/100 km przy minimalnie naladowanym urzadzeniu magazynujacym energie/energie
elektryczna (w stanie maksymalnego rozladowania).

D, = zasigg pojazdu przy zasilaniu energia elektryczna, okre$lony zgodnie z procedurg opisang w zalaczniku
9, przy czym producent musi zapewni¢ $rodki umozliwiajace przeprowadzenie pomiaru dla pojazdu
dzialajacego przy zasilaniu wylacznie energia elektryczna.

D,, = 25 km (zalozona $rednia odlegto§¢ migdzy dwoma dotadowaniami akumulatora).

W przypadku badania przeprowadzonego zgodnie z pkt 4.2.4.2.2:

C = Doy = € + Dyy + C)/(Dgye + Dyy)

ovc ovc

gdzie:

C = zuzycie paliwa w 1/100 km.

C; = zuzycie paliwa w 1/100 km przy w pelni naladowanym urzadzeniu magazynujacym energie/energie
elektryczna.
C, = zuzycie paliwa w 1/100 km przy minimalnie naladowanym urzadzeniu magazynujacym energie/energie

elektryczng (w stanie maksymalnego roztadowania).

D,y = zasieg pojazdu zgodnie z procedurg opisang w zalaczniku 9.

ove
D,, = 25km (zalozona §rednia odleglo$¢ miedzy dwoma dotadowaniami akumulatora).

Warto$ci zuzycia energii elektrycznej wynosza:

Ep = €1/Dyestt i By = €4fDyegry [Whikm]

gdzie Dy 1 Dy Oznaczaja calkowite odleglosci faktycznie przejechane w czasie badan prowadzonych
w warunkach A (pkt 4.2 niniejszego zalacznika) i B (pkt 4.3 niniejszego zalacznika) odpowiednio, a e; i e,
— warto$ci okreslone odpowiednio w pkt 4.2.6 i 4.3.6 niniejszego zalacznika.

Srednie wazone wartosci zuzycia energii elektrycznej nalezy wyliczy¢ jak ponizej:

W przypadku badania przeprowadzonego zgodnie z pkt 4.2.4.2.1:

E = (D, - E; + Dy - Ey/(De + Dyy)

gdzie:

m
|

= zuzycie energii elektrycznej w Wh/km.

E; = zuzycie energii elektrycznej w Wh/km wyliczone przy catkowicie natadowanym urzadzeniu magazynu-
jacym energie/energie elektryczna.
E, = zuzycie energii elektrycznej w Wh/km przy minimalnie naladowanym urzadzeniu magazynujacym

energig/energic elektryczng (w stanie maksymalnego roztadowania).
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D, = zasigg pojazdu przy zasilaniu energia elektryczna, okreslony zgodnie z procedurg opisana w zalgczniku
9, przy czym producent musi zapewni¢ $rodki umozliwiajace przeprowadzenie pomiaru dla pojazdu
dzialajacego przy zasilaniu wylacznie energia elektryczna.

D,, = 25 km (zalozona $rednia odlegto$¢ migdzy dwoma dotadowaniami akumulatora).

av

W przypadku badania przeprowadzonego zgodnie z pkt 4.2.4.2.2:

E= (Dovc ' E1 + Dav : E4)/(Dovc + Dav)

gdzie:

E = zuzycie energii elektrycznej Wh/km.

E; = zuzycie energii elektrycznej Wh/km przy w pelni naladowanym urzadzeniu magazynujacym energie/
energie elektryczna.

E, = zuzycie energii elektrycznej Wh/km przy urzadzeniu magazynujacym energie/energie elektryczng

w stanie minimalnego natadowania (maksymalnego roztadowania).

Doy = zasigg pojazdu zgodnie z procedurg opisang w zalgczniku 9.

D,, = 25km (zalozona $rednia odlegtos¢ migdzy dwoma doladowaniami akumulatora).

POJAZDY NIEDOLADOWYWANE ZEWNETRZNIE (NOVC HEV) BEZ PRZELACZNIKA TRYBU DZIALANIA

Pojazdy te nalezy podda¢ badaniu zgodnie z zalacznikiem 6, z uwzglednieniem wiasciwego cyklu jazdy
i przelozen biegdw, jak wskazano w pkt 1.4 niniejszego zalacznika.

Emisje dwutlenku wegla (CO,) i zuzycie paliwa okresla si¢ oddzielnie dla czesci pierwszej (cykl miejski) i czesci
drugiej (cyklu pozamiejski) danego cyklu operacyjnego.

W ramach kondycjonowania przeprowadza si¢ kolejno przynajmniej dwa pelne cykle jazdy (jeden dla czesci
pierwszej i jeden dla czg$ci drugiej) bez wystawiania pojazdu na dzialanie temperatury, z uwzglednieniem
wlasciwego cyklu jazdy i przelozen biegéw, jak wskazano w pkt 1.4 niniejszego zalacznika.

Wyniki badania

Uzyskane w tym badaniu wyniki (zuzycie paliwa C [1/100 km] i emisja CO, M [g/km]) koryguje si¢ z uwzgled-
nieniem funkgji bilansu energetycznego AEy,, akumulatora pojazdu.

Skorygowane wartosci (Cy [1/100 km] i My [g/km]) powinny odpowiadaé zerowemu bilansowi energetycznemu
(AEp, = 0); wylicza si¢ je z zastosowaniem wspolczynnika korygujacego ustalonego przez producenta, jak
opisano ponizej.

W przypadku ukladéw magazynujacych energi¢ innych niz akumulator, A, oznacza AEgqge czyli bilans
energetyczny urzadzenia magazynujgcego energie elektryczng.

Bilans energii elektrycznej Q [Ah], zmierzony z zastosowaniem procedury okreslonej w dodatku 2 do niniej-
szego zalacznika, wykorzystuje si¢ jako miare réznicy energii zawartej w akumulatorze na koniec cyklu
w poréwnaniu z poczatkiem cyklu. Bilans energii elektrycznej okresla si¢ oddzielnie dla cyklu czesci pierwszej
i cyklu czesci drugiej.

Dopuszcza si¢ przyjecie nieskorygowanych pomiaréw wartosci C i M jako wynikéw badania, na ponizszych
warunkach:

1) jesli producent moze udowodni¢, ze migdzy bilansem energetycznym a zuzyciem paliwa nie ma zadnej
zaleznosci;

2) jesli AEy,, zawsze odpowiada natadowaniu akumulatora;

3) jesli AEy,, zawsze odpowiada rozladowaniu akumulatora, a AE,,, nie przekracza 1 % zawartosci energii
zuzytego paliwa (zuzyte paliwo oznacza catkowite zuzycie paliwa w jednym cyklu).

Zmiang zawarto$ci energii AE,,, mozna wyliczy¢ na podstawie zmierzonego bilansu energetycznego Q, jak
ponizej:

AEpy = ASOC(%) - Erppay = 0,0036 - JAAR] - Vi = 0,0036 - Q - Vi (M))

gdzie Erpp, [MJ] oznacza aczna energetyczng pojemno$¢é magazynowa akumulatora, a Vi, [V] — nominalne
napiecie akumulatora.
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Wspdlczynnik korygujacy zuzycie paliwa (Kg,.) okreslony przez producenta

Wspolczynnik korygujacy zuzycie paliwa (Kg,) okresla si¢ na podstawie zestawu n pomiaréw przeprowadzo-
nych przez producenta. Ten zestaw powinien zawieral przynajmniej jednej pomiar dla Q; < 0 i przynajmniej
jeden pomiar dla Q; > 0.

Jesli ten ostatni warunek nie pojawia si¢ w cyklu jazdy (czesci pierwszej lub czg$ci drugiej) zastosowanym
w danym badaniu, ocena znaczenia statystycznego ekstrapolacji koniecznej do okreslenia wartosci zuzycia przy
AE,; = 0 nalezy do upowaznionej placéwki technicznej.

Wspdlczynnik korygujacy zuzycie paliwa (Kg,.) okresla si¢ jako:

Kiel = (0 - 3QC; = 2Q; + 2G)f(n - TQ; ~ (Q)") (/100 km[Ah)

gdzie:

C:

& zuzycie paliwa zmierzone w i-tym badaniu prowadzonym przez producenta (1/100 km)

Q;: bilans energetyczny zmierzony w i-tym badaniu prowadzonym przez producenta (Ah)
n: liczba serii danych

Wspélezynnik korygujacy zuzycie paliwa zaokragla si¢ do czterech cyfr znaczacych (np. 0xxxx lub xx,xx).
Znaczenie statystyczne wspolczynnika korygujacego zuzycie ocenia upowazniona placéwka techniczna.

Wspdlezynniki korygujace zuzycie paliwa okresla sie oddzielnie dla wartoci zuzycia paliwa zmierzonych
odpowiednio w cyklu czesci pierwszej i cyklu czgdci drugiej.

Zuzycie paliwa przy zerowym bilansie energetycznym akumulatora (Cp)

Zuzycie paliwa C, przy AE,, = 0 okresla si¢ na podstawie nastgpujacego réwnania:
Co = C = Ky * Q (/100 km)

gdzie:

C: zuzycie paliwa zmierzone w czasie badania (1/100 km)

Q: bilans energetyczny zmierzony w czasie badania (Ah)

Zuzycie paliwa przy zerowym bilansie energetycznym akumulatora okresla si¢ oddzielnie dla wartosci zuzycia
paliwa zmierzonych odpowiednio w cyklu czeici pierwszej i cyklu czesci drugiej.

Wspdlczynnik korygujacy emisj¢ CO, (Kcg,) okreslony przez producenta

Wspdlezynnik korygujacy emisje CO, (K¢q,) okresla sie na podstawie zestawu n pomiaréw przeprowadzonych
przez producenta. Ten zestaw powinien zawiera¢ przynajmniej jednej pomiar dla Q; < 0 i przynajmniej jeden
pomiar dla Qj > 0.

Jedli ten ostatni warunek nie pojawia si¢ w cyklu jazdy (czesci pierwszej lub czesci drugiej) zastosowanym
w danym badaniu, ocena znaczenia statystycznego ekstrapolacji koniecznej do okreslenia warto$ci emisji CO,
przy AEp,, = 0 nalezy do upowaznionej placowki techniczne;.

Wspdlczynnik korygujacy emisj¢ CO, (Kcg,) okresla si¢ jako:

Keoy = (0 ZQM; - 2Q; - IM)/(n - 3Q; - (£Q)?) (g/km/Ah)

gdzie:

M;: emisja CO, zmierzona w i-tym badaniu prowadzonym przez producenta (g/km)

Q;: bilans energetyczny zmierzony w i-tym badaniu prowadzonym przez producenta (Ah)

n: liczba serii danych

Wspoélczynnik korygujacy emisje CO, zaokragla sie do czterech cyfr znaczacych (np. 0xxxx lub xxxx).
Znaczenie statystyczne wspolczynnika korygujacego emisje CO, ocenia upowazniona placowka techniczna.

Wspdlczynniki korygujace emisje CO, okresla si¢ oddzielnie dla wartosci zuzycia paliwa zmierzonych odpo-
wiednio w cyklu czgsci pierwszej i cyklu czgici drugiej.
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Emisja CO, przy zerowym bilansie energetycznym akumulatora (M)

Emisje CO, My przy AE,, = 0 okresla si¢ na podstawie nastepujacego réwnania:
My =M = KeorQ (g/km)

gdzie:

C: zuzycie paliwa zmierzone w czasie badania (1/100 km)

Q: bilans energetyczny zmierzony w czasie badania (Ah)

Emisj¢ CO, przy zerowym bilansie energetycznym akumulatora okresla si¢ oddzielnie dla warto$ci emisji CO,
zmierzonych odpowiednio w cyklu czeci pierwszej i cyklu czesci drugiej.

POJAZDY NIEDOLADOWYWANE ZEWNETRZNIE (NOVC HEV) Z PRZELACZNIKIEM TRYBU DZIALANIA

Pojazdy te nalezy podda¢ badaniu w trybie hybrydowym zgodnie z zalacznikiem 6, z uwzglednieniem wihasci-
wego cyklu jazdy i przelozen biegdw, jak wskazano w pkt 1.4 niniejszego zalacznika. Jezeli dostgpnych jest
kilka trybow pracy hybrydowej, badanie przeprowadza si¢ w trybie wybieranym automatycznie po przekre-
ceniu kluczyka zaptonu (tryb zwykly).

Emisje dwutlenku wegla (CO,) i zuzycie paliwa okresla si¢ oddzielnie dla czgsci pierwszej (cykl miejski) i czesci
drugiej (cyklu pozamiejski) danego cyklu operacyjnego.

W ramach kondycjonowania przeprowadza si¢ kolejno przynajmniej dwa pelne cykle jazdy (jeden dla czesci
pierwszej i jeden dla cz¢sci drugiej) bez wystawiania pojazdu na dzialanie temperatury, z uwzglednieniem
wlasciwego cyklu jazdy i przelozen biegéw, jak wskazano w pkt 1.4 niniejszego zalacznika.

Wyniki badania

Uzyskane w tym badaniu wyniki (zuzycie paliwa C [1/100 km] i emisja CO, M [g/km]) koryguje si¢ z uwzgled-
nieniem funkeji bilansu energetycznego AE,,, akumulatora pojazdu.

Skorygowane wartosci (Cy [1/100 km] i My [g/km]) powinny odpowiadaé zerowemu bilansowi energetycznemu
(AEp, = 0); wylicza si¢ je z zastosowaniem wspodlczynnika korygujacego ustalonego przez producenta, jak
opisano ponizej.

W przypadku ukladéw magazynujacych energi¢ innych niz akumulator, AEy, oznacza AE
energetyczny urzadzenia magazynujgcego energie elektryczng.

storage’ CZ)’li bilans

Bilans energii elektrycznej Q [Ah], zmierzony z zastosowaniem procedury okre$lonej w dodatku 2 do niniej-
szego zalacznika, wykorzystuje si¢ jako miare réznicy energii zawartej w akumulatorze na koniec cyklu
w poréwnaniu z poczatkiem cyklu. Bilans energii elektrycznej okresla si¢ oddzielnie dla cyklu czesci pierwszej
i cyklu czesci drugiej.

Dopuszcza si¢ przyjecie nieskorygowanych pomiaréw wartosci C i M jako wynikéw badania, na ponizszych
warunkach:

1) jesli producent moze udowodni¢, ze migdzy bilansem energetycznym a zuzyciem paliwa nie ma zadnej
zaleznosci;

2) jesli AEy,, zawsze odpowiada natadowaniu akumulatora;

3) jesli AE,,, zawsze odpowiada rozladowaniu akumulatora, a AE,,, nie przekracza 1 % zawartoSci energii
zuzytego paliwa (zuzyte paliwo oznacza catkowite zuzycie paliwa w jednym cyklu).

Zmiang zawarto$ci energii AE,, mozna wyliczy¢ na podstawie zmierzonego bilansu energetycznego Q, jak
ponizej:
AEp, = ASOC(%) + Ergpay = 0,0036 - [AAD] - Vi = 0,0036 - Q * Vi (M])

gdzie Erpp, [MJ] oznacza laczna energetyczng pojemno$¢é magazynowa akumulatora, a Vi, [V] — nominalne
napiecie akumulatora.

Wspdlczynnik korygujacy zuzycie paliwa (Kg,) okreSlony przez producenta

Wspdlczynnik korygujacy zuzycie paliwa (Kg,o) okresla si¢ na podstawie zestawu n pomiaréw przeprowadzo-
nych przez producenta. Ten zestaw powinien zawiera¢ przynamniej jeden pomiar dla Q; < 0 i przynajmniej
jeden pomiar dla Q; > 0.

Jesli ten ostatni warunek nie pojawia si¢ w cyklu jazdy (czgSci pierwszej lub czgSci drugiej) zastosowanym
w danym badaniu, ocena znaczenia statystycznego ekstrapolacji koniecznej do okreslenia wartosci zuzycia przy
AEp, = 0 nalezy do upowaznionej placowki technicznej.

Wspdlczynnik korygujacy zuzycie paliwa (Kg,) okresla si¢ jako:

Kel = (0 - 2QC; = 2Q; - 2C)/(n - 2Q; — (2Q)?) (1/100 km/Ah)
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6.3.3.3.

6.3.4.

6.3.4.1.

6.3.4.2.

6.3.5.

6.3.5.1.

6.3.5.2.

6.3.5.3.

6.3.6.

6.3.6.1.

6.3.6.2.

gdzie:

C; zuzycie paliwa zmierzone w i-tym badaniu prowadzonym przez producenta (1/100 km)
Q;: bilans energetyczny zmierzony w i-tym badaniu prowadzonym przez producenta (Ah)
n: : liczba serii danych

Wspdlczynnik korygujacy zuzycie paliwa zaokragla si¢ do czterech cyfr znaczacych (np. 0,xxxx lub xx,xx).
Znaczenie statystyczne wspolczynnika korygujacego zuzycie ocenia upowazniona placowka techniczna.

Wspdlezynniki korygujace zuzycie paliwa okresla si¢ oddzielnie dla wartoci zuzycia paliwa zmierzonych
odpowiednio w cyklu czesci pierwszej i cyklu czeci drugiej.

Zuzycie paliwa przy zerowym bilansie energetycznym akumulatora (Cp)

Zuzycie paliwa Cy przy AEp,, = 0 okredla si¢ na podstawie nastepujacego réwnania:
Co = C = Kge - Q (/100 km)

gdzie:

C: zuzycie paliwa zmierzone w czasie badania (/100 km)

Q: bilans energetyczny zmierzony w czasie badania (Ah)

Zuzycie paliwa przy zerowym bilansie energetycznym akumulatora okresla si¢ oddzielnie dla wartosci zuzycia
paliwa zmierzonych odpowiednio w cyklu czesci pierwszej i cyklu czesci drugiej.

Wspdlezynnik korygujacy emisje CO, (Kep,) okreslony przez producenta

Wspdlczynnik korygujacy emisj¢ CO, (Kcq,) okresla si¢ na podstawie zestawu n pomiaréw przeprowadzonych
przez producenta. Ten zestaw powinien zawiera¢ przynajmniej jednej pomiar dla Q; < 0 i przynajmniej jeden
pomiar dla Q; > 0.

Jedli ten ostatni warunek nie pojawia si¢ w cyklu jazdy (czesci pierwszej lub czesci drugiej) zastosowanym
w danym badaniu, ocena znaczenia statystycznego ekstrapolacji koniecznej do okreslenia wartosci emisji CO,
przy AEp,, = 0 nalezy do upowaznionej placowki technicznej.

Wspdlczynnik korygujacy emisje CO, (Keg,) okresla si¢ jako:
Keoz = (0 - IQM; - 2Q; - IM)/(n - 3Q;* ~ (2Q)?) (gfkm/Ah)
gdzie:

M;:

; emisja CO, zmierzona w i-tym badaniu prowadzonym przez producenta (g/km)
Q;: bilans energetyczny zmierzony w i-tym badaniu prowadzonym przez producenta (Ah)
n: liczba serii danych

Wspdlczynnik korygujacy emisje CO, zaokragla si¢ do czterech cyfr znaczacych (np. 0,xxxx lub xx,xx).
Znaczenie statystyczne wspolczynnika korygujacego emisj¢ CO, ocenia upowazniona placowka techniczna.

Wspolczynniki korygujace emisje CO, okresla si¢ oddzielnie dla warto$ci zuzycia paliwa zmierzonych odpo-
wiednio w cyklu czgSci pierwszej i cyklu czgci drugiej.

Emisja CO, przy zerowym bilansie energetycznym akumulatora (M)

Emisj¢ CO, My przy AE,,, = 0 okresla si¢ na podstawie nastgpujacego réwnania:
My =M = Kcop * Q (gfkm)

gdzie:

C: zuzycie paliwa zmierzone w czasie badania (1/100 km)

Q: bilans energetyczny zmierzony w czasie badania (Ah)

Emisj¢ CO, przy zerowym bilansie energetycznym akumulatora okresla si¢ oddzielnie dla warto$ci emisji CO,
zmierzonych odpowiednio w cyklu czgdci pierwszej i cyklu czgdci drugiej.
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Dodatek 1

PROFIL STANU NALADOWANIA URZADZENIA MAGAZYNUJACEGO ENERGIE/ENERGIE ELEKTRYCZNA
DLA POJAZDOW DOLADOWYWANYCH ZEWNETRZNIE (OVC HEV)

Profile stanu naladowania dla pojazdéw doladowywanych zewnetrznie OVC-HEV badanych w warunkach A i B przed-
stawiajg si¢ jak ponizej:

Warunek A: 100 % == mmm e mm e I S O 4
i i |y e i
i i i i i
1 : 1 : I
SOC i i i i i
! : ' | |
i i i i i
1 1 1 ] I
1 i i i i
minimum demmmeaa bemmeee EECEEEED FECEEEE =
1 1 1 ] I
: : i i !
1 1 1 1
(1) poczatkowy stan naladowania urzadzenia magazynujacego energie/energie elektryczng
(2) roztadowanie zgodnie z pkt 3.2.1 lub 4.2.2 niniejszego zalacznika
(3) kondycjonowanie pojazdu zgodnie z pkt 3.2.2.1/3.2.2.2 lub 4.2.3.1/4.2.3.2 niniejszego zalacz-
nika
(4) doladowanie w czasie wystawiania pojazdu na dzialanie temperatury zgodnie z pkt 3.2.2.3
i3.2.2.4 lub 4.2.3.3 i 4.2.3.4 niniejszego zalgcznika
(5) badanie zgodnie z pkt 3.2.3 lub 4.2.4 niniejszego zalgcznika
(6) dotadowanie zgodnie z pkt 3.2.4 lub 4.2.5 niniejszego zalgcznika
Warunek B: | — i 4 H—
: | :
1 1 ]
1 1 I
SOC frmm ; ;
i i i
1 1 I
i i ;
minimum f------ 4 % : -----
1 ]
i i
i g

(1)

(1) poczatkowy stan naladowania

(2) kondycjonowanie pojazdu zgodnie z pkt 3.3.1.1 lub 4.3.1.1 (wedlug uznania) niniejszego
zalgcznika

(3) roztadowanie zgodnie z pkt 3.3.1.1 lub 4.3.1.1 niniejszego zalacznika

(4) wystawianie pojazdu na dzialanie temperatury zgodnie z pkt 3.3.1.2 lub 4.3.1.2 niniejszego
zalgcznika

badanie zgodnie z pkt 3.3.2 lub 4.3.2 niniejszego zalacznika
dofadowanie zgodnie z pkt 3.3.3 lub 4.3.3 niniejszego zalacznika
roztadowanie zgodnie z pkt 3.3.4 lub 4.3.4 niniejszego zalgcznika

dofadowanie zgodnie z pkt 3.3.5 lub 4.3.5 niniejszego zalacznika
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Dodatek 2

METODA POMIARU BILANSU ENERGETYCZNEGO AKUMULATORA POJAZDU DOLADOWYWANEGO

1.1.

1.2.

1.3.

2.2

3.1.

3.2

ZEWNETRZNIE I NIEDOLADOWYWANEGO ZEWNETRZNIE (OVC ORAZ NOVC HEV)

WPROWADZENIE

Celem niniejszego dodatku jest okreslenie metody i instrumentéw wymaganych do pomiaru bilansu energetycz-
nego hybrydowych pojazdéw elektrycznych dofadowywanych zewnetrznie (OVC HEV) i hybrydowych pojazdéw
elektrycznych niedoladowywanych zewnetrznie (NOVC HEV). Pomiar bilansu energetycznego jest niezbedny

a) aby ustalié, kiedy zostal osiggniety stan minimalnego naladowania akumulatora podczas procedury badania
okreslonej w pkt 3 i 4 niniejszego zalgcznika; oraz

b) aby skorygowaé zmierzone zuzycie paliwa i emisji CO, o zmiang¢ zawartodci energii w akumulatorze nastg-
pujaca w czasie badania, z zastosowaniem metody okreslonej w pkt 5 i 6 niniejszego zalacznika.

Metoda opisana w niniejszym zalaczniku bedzie stosowana przez producenta dla celéw pomiaréw prowadzonych
w celu ustalenia wspotczynnikéw Kg, i Kcg, zdefiniowanych w pkt 5.3.3.2, 5.3.5.2, 6.3.3.2 i 6.3.5.2 niniejszego
zalgcznika.

Upowazniona placéwka techniczna sprawdzi, czy pomiary te zostaly przeprowadzone zgodnie z procedurg okres-
lona w niniejszym zalaczniku.

Metoda opisana w niniejszym zalgczniku bedzie stosowana przez upowaznione placéwki techniczne dla celéw
pomiaru bilansu energetycznego Q, zdefiniowanego w pkt 3.2.3.2.2, 4.2.4.2.2, 5.3.4.1, 5.3.6.1, 6.3.4.1 i 6.3.6.1
niniejszego zalgcznika.

URZADZENIA I INSTRUMENTY POMIAROWE

W czasie badan opisanych w pkt 3, 4, 5 i 6 niniejszego zalacznika, prad akumulatora mierzy si¢ przy pomocy
przetwornika pradu z uchwytem zaciskowym lub przetwornika zamknictego. Przetwornik pradu (tj. miernik
natezenia bez urzadzenia do gromadzenia danych) bedzie posiada¢ dokladno§¢ minimalng odpowiadajaca 0,5 %
warto$ci mierzonej (w A) lub 0,1 % maksymalnej wartosci skali.

Dla celéw niniejszego badania nie nalezy stosowaé urzadzen diagnostycznych OEM.

. Przetwornik pradu nalezy zamocowaé na jednym z przewodéw bezposrednio podlaczonych do akumulatora. Aby

ulatwi¢ pomiar pradu akumulatora z zastosowaniem zewnetrznych urzadzen pomiarowych, producenci powinni
zapewni¢ w pojezdzie odpowiednie, bezpieczne i dostgpne punkty przylaczeniowe. Jesli nie jest to mozliwe,
producent jest zobowigzany do zapewnienia upowaznionej placowce technicznej pomocy, dostarczajac Srodki
umozliwiajgce podigczenie przetwornika pradu do przewodéw podlgczonych do akumulatora w okreslony
powyzej sposéb.

. Prébki mocy wyjsciowej przetwornika pradu nalezy pobieraé z minimalng czgstotliwoscia probkowania wynoszaca

5 Hz. Zmierzony prad nalezy catkowaé w czasie, uzyskujgc zmierzona warto$¢ Q wyrazong w amperogodzinach
(Ah).

. Nalezy zmierzy¢ temperature w lokalizacji czujnika pomiarowego i prowadzi¢ jej probkowanie z taka samg

czestotliwoscia jak dla pradu, tak aby warto$¢ te mozna bylo wykorzysta¢ w celu skompensowania odchylenia
przetwornikéw pradu i odpowiednio, przetwornika napigcia wykorzystywanego do przetworzenia mocy
wyjSciowej przetwornika pradu.

Upowaznionej placéwee technicznej nalezy przekazaé liste instrumentéw (producent, nr modelu, nr serii) wyko-
rzystywanych przez producenta w celu okreslenia:

a) kiedy zostal osiggniety stan minimalnego naladowania akumulatora podczas procedury badania okreslonej
w pkt 3 i 4 niniejszego zalacznika; oraz

b) wspdlczynnikéw korygujacych Ko i Keg, (zgodnie z definicjg w pkt 5.3.3.2, 5.3.5.2, 6.3.3.2 i 6.3.5.2 niniej-
szego zalgcznika),

a takze daty ostatniej kalibracji instrumentéw (odpowiednio).

PROCEDURA POMIARU

Pomiar pragdu akumulatora rozpoczyna si¢ w momencie rozpoczecia badania i konczy bezzwlocznie po przeje-
chaniu przez pojazd pelnego cyklu jazdy.

Dla czgéci pierwszej i czgéei drugiej cyklu rejestruje si¢ oddzielne wartosci Q.
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ZALACZNIK 9

METODA POMIARU ZASIEGU PRZY ZASILANIU ENERGIA  ELEKTRYCZNA PO]AZD()W

WYPOSAZONYCH W ELEKTRYCZNY UKEAD NAPEDOWY LUB PO]AZD()W WYPOSAZONYCH

W HYBRYDOWY ELEKTRYCZNY UKLAD NAPEDOWY ORAZ ZASIEGU PO]AZD()W WYPOSAZONYCH
W HYBRYDOWY ELEKTRYCZNY UKLAD NAPEDOWY PRZY DOLADOWANIU ZEWNETRZNYM

1. POMIAR ZASIEGU PRZY ZASILANIU ENERGIA ELEKTRYCZNA

Metoda badania opisana w niniejszym zalaczniku stuzy pomiarowi zasiegu, wyrazonym w km, przy zasilaniu
energig elektryczna pojazdéw wyposazonych wylacznie w elektryczny uklad napedowy albo zasiggu przy
zasilaniu energia elektryczng i przy dotadowaniu zewnetrznym pojazdéw wyposazonych w hybrydowy elek-
tryczny uklad napedowy z dotadowaniem zewnetrznym (OVC-HEV zgodnie z definicja w pkt 2 zalacznika 8).

2. PARAMETRY, JEDNOSTKI I DOKLADNOSC POMIAROW

Parametry, jednostki i doktadno§¢ pomiaréw:

Parametry, jednostki i doktadno§¢ pomiaréw

Parametr Jednostka Dokladnos¢ Rozdzielczo$¢

Czas S +0,1s 0,1s
Odleglos¢ m +0,1% 1m
Temperatura w stopniach °C +1°C 1°C
Predkos¢ km/h +1% 0,2 km/h
Masa kg £0,5% 1kg
Bilans energii elektrycznej Ah +0,5% 0,3 %

3. WARUNKI BADANIA

3.1. Stan pojazdu

3.1.1. Opony pojazdu nalezy napompowaé do ci$nienia okre§lonego przez producenta pojazdu dla opon przy

temperaturze otoczenia.

3.1.2.  Lepko$¢ smaréw dla ruchomych czgsci mechanicznych bedzie zgodna ze specyfikacja producenta pojazdu.

3.1.3. Nalezy wylaczy¢ o$wietlenie i oznaczenia $wietlne, a takze urzadzenia pomocnicze, z wyjatkiem wymaganych
dla celéw badania i normalnego dziatania pojazdu.

3.1.4. Wszystkie uktady magazynowania energii inne niz dla celow napedu (elektryczne, hydrauliczne, pneumatyczne
itp.) nalezy naladowa¢ do maksymalnego poziomu okreslonego przez producenta.

3.1.5.  Jedli akumulatory dzialajg powyzej temperatury otoczenia, operator zastosuje procedure zalecang przez produ-
centa pojazdu, aby utrzymal temperature akumulatora w normalnym zakresie dzialania.
Przedstawiciel producenta powinien mie¢ mozliwo$¢ potwierdzenia, ze system zarzadzania termicznego
akumulatora nie zostal wylaczony ani ograniczony.

3.1.6.  Pojazd musi przejechaé przynajmniej 300 km w ciggu siedmiu dni przed badaniem z akumulatorami, ktére
zainstalowane s3 w badanym pojezdzie.

3.2 Warunki atmosferyczne
W przypadku badan prowadzonych na zewnatrz temperatura otoczenia wyniesie od 5 °C do 32 °C.
Badania w pomieszczeniu bedg prowadzone przy temperaturze od 20 °C do 30 °C.

4. FAZY DZIALANIA

Badanie obejmuje nastgpujace etapy:
a) wstepne dotadowanie akumulatora;
b) realizacja cyklu i pomiar zasiggu przy zasilaniu energia elektryczna.

Pomiedzy etapami, jeSli pojazd musi przemiesci¢ si¢, przepycha si¢ go do nastgpnego obszaru badania (bez
ponownego dofadowania regeneracyjnego).
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4.1.

4.1.1.
4.1.1.1.

4.1.1.1.1.

4.1.1.1.2.

4.1.1.2.

4.1.1.2.1.

4.1.1.2.2.

4.1.1.3.

4.1.1.3.1.

4.1.1.3.2.

4.1.1.3.3.

4.1.1.3.4.

Wstepne dotadowanie akumulatora

Doladowanie akumulatora obejmuje nastgpujace procedury:

Uwaga: ,Wstepne doladowanie akumulatora” dotyczy pierwszego dofadowania akumulatora po otrzymaniu
pojazdu. W przypadku prowadzenia kolejno wielu badan lub pomiaréw laczonych, pierwsze przepro-
wadzone dotadowanie bedzie stanowi¢ ,wstgpne dotadowanie akumulatora”, podczas gdy kolejne
dofadowania moga by¢ prowadzone zgodnie z procedurg ,normalnego dofadowania nocnego”.

Rozladowanie akumulatora

Pojazdy elektryczne:

Procedura rozpoczyna si¢ od roztadowania akumulatora pojazdu w czasie jazdy (na torze testowym, hamowni
podwoziowej itp.) przy stalej predkosci wynoszacej 70 % + 5 % maksymalnej predkosci pojazdu uzytkowanego
przez trzydziesci minut.

Zatrzymanie roztadowania nastepuje:

a) gdy pojazd nie jest w stanie osiggna¢ 65 % maksymalnej predkosci pojazdu uzytkowanego przez trzydziesci
minut; lub

b) gdy kierowca otrzyma sygnal zatrzymania pojazdu od standardowych instrumentéw zainstalowanych
w pojezdzie; lub

¢) po przejechaniu odleglosci 100 km.

Pojazdy wyposazone w hybrydowy elektryczny uklad napedowy dotadowywane zewnetrznie (OVC HEV) bez
przelacznika trybu dzialania, zgodnie z definicja w zalaczniku 8:

Producent zapewni $rodki umozliwiajace przeprowadzenie pomiaru dla pojazdu dzialajacego przy zasilaniu
wylacznie energia elektryczna.

Procedura rozpocznie si¢ od rozfadowania urzadzenia magazynujacego energigfenergic elektryczng podczas
jazdy (na torze testowym, hamowni podwoziowej itp.):

a) przy stalej predkosci 50 km/h do momentu wlgczenia si¢ silnika paliwowego w pojezdzie HEV;

b) lub, jezeli pojazd nie jest w stanie osiagna¢ stalej predkosci 50 km/h bez wlaczania silnika na paliwo,
predkos¢ nalezy zmniejszy¢ do stalej predkosci, przy ktérej w okreslonym czasie/na okreslonym odcinku
drogi (do uzgodnienia migdzy upowazniona placéwka techniczng a producentem) silnik paliwowy nie
whaczy sig; lub

¢) stosownie do zaleceni producenta.

Silnik paliwowy nalezy zgasi¢ w ciagu dziesigciu sekund od jego automatycznego wlaczenia.

Pojazdy wyposazone w hybrydowy elektryczny uklad napedowy doladowywane zewngtrznie (OVC HEV)
z przelacznikiem trybu dziaania, zgodnie z definicja w zalaczniku 8:

Jesli brak jest mozliwosci zasilania pojazdu wylgcznie energia elektryczng, producent zapewni $rodki umoz-
liwiajagce przeprowadzenie pomiaru dla pojazdu dzialajacego przy zasilaniu wylacznie energia elektryczna.

Procedura rozpocznie si¢ od roztadownia urzadzenia magazynujacego energig/energic elektryczna w pojezdzie
podczas jazdy przy zasilaniu wylacznie energia elektryczng (na torze testowym, hamowni podwoziowej itp.) ze
stala predkoscia wynoszacg 70 % + 5 % maksymalnej predkosci pojazdu uzytkowanego przez trzydziesci
minut.

Zatrzymanie rozladowania nastepuje:

a) gdy pojazd nie jest w stanie osiggna¢ 65 % maksymalnej predkosci pojazdu uzytkowanego przez trzydziesci
minut; lub

b) gdy kierowca otrzyma sygnal zatrzymania pojazdu od standardowych instrumentéw zainstalowanych
w pojezdzie; lub

¢) po przejechaniu odleglosci 100 km.

Jezeli pojazd nie posiada trybu jazdy z zasilaniem wylacznie energig elektryczng, urzadzenie magazynujace
energig/energie elektryczng roztadowuje si¢ poprzez jazde (na torze testowym, hamowni podwoziowej itp.):

a) przy stalej predkosci 50 km/h do momentu wiaczenia si¢ silnika paliwowego w pojezdzie HEV; lub
b) jezeli pojazd nie jest w stanie osiagna¢ stalej predkosci 50 km/h bez wlgczania silnika na paliwo, predkosé
nalezy zmniejszy¢ do stalej predkosci, przy ktorej w okreslonym czasie/na okreslonym odcinku drogi (do

uzgodnienia migdzy upowazniong placéwka techniczng a producentem) silnik paliwowy nie wiaczy si¢; lub

¢) stosownie do zalecei producenta.
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Silnik paliwowy nalezy zgasi¢ w ciagu dziesigciu sekund od jego automatycznego wiaczenia.
4.1.2. Zastosowanie normalnego fadowania nocnego

W przypadku pojazdéw elektrycznych, akumulator zostanie naladowany zgodnie z normalng procedura dota-
dowania nocnego, okreslong w pkt 2.4.1.2 zalacznika 7 przez okres nieprzekraczajacy dwunastu godzin.

W przypadku pojazdéw wyposazonych w hybrydowy elektryczny uklad napedowy dofadowywanych
zewngtrznie akumulator zostanie natadowany zgodnie z normalng procedura dotadowania nocnego opisang
w pkt 3.2.2.5 zalgcznika 8.

4.2. Realizacja cyklu i pomiar zasiegu
42.1.  Pojazdy elektryczne:

4.2.1.1. Stosuje si¢ kolejno$¢ badania okreslong w pkt 1.1 zalacznika 7 na hamowni podwoziowej, skorygowana
zgodnie z dodatkiem 1 do zalgcznika 7, do osiggniecia kryteriéw zakonczenia badania.

4.2.1.2. Kryteria zakoficzenia badania osiggnigte sa w momencie, gdy pojazd nie jest w stanie osiagnaé krzywej
docelowej przy predkosci ponizej 50 km/h lub gdy kierowca otrzyma sygnal zatrzymania pojazdu od stan-
dardowych instrumentéw zainstalowanych w pojezdzie.

Pojazd nalezy nastgpnie spowolni¢ do 5 km/h przez zwolnienie pedatu gazu, bez naciskania pedatu hamulca,
a nastepnie zatrzyma¢ hamulcem.

4.2.1.3.  Przy predkosciach powyzej 50 km/h, jesli pojazd nie osigga wymaganego przyspieszenia lub predkosci w cyklu
badania, nalezy catkowicie wcisna¢ pedal gazu i przytrzymal go az do ponownego osiagnigcia krzywej
odniesienia.

4.2.1.4.  Aby uwzgledni¢ potrzeby ludzi, dopuszcza si¢ trzy przerwy w kolejnych badaniach, nieprzekraczajace tacznie
pietnastu minut.

4.2.1.5. Zmierzona warto$¢ D,, oznaczajgca przejechang odleglos¢ w km, stanowi zasigg przy zasilaniu energia elek-
tryczng pojazdu elektrycznego. Warto$¢ te zaokragla si¢ do najblizszej liczby calkowitej.

4.2.2.  Hybrydowe pojazdy elektryczne
4.2.2.1.  Aby ustali¢ zasieg przy zasilaniu elektrycznym hybrydowych pojazdéw elektrycznych:

4.2.2.1.1. stosuje si¢ kolejno$¢ badania i powiazane ustalenia dotyczgce zmiany biegéw okreslone w pkt 1.4 zalgcznika
8, na hamowni podwoziowej, skorygowane zgodnie z dodatkami 2, 3 i 4 do zalgcznika 4 do regulaminu
nr 83, do osiagnigcia kryteriow zakonczenia badania.

4.2.2.1.2. Aby dokona¢ pomiaru zasiegu przy zasilaniu elektrycznym, kryteria zakorficzenia badania zostaja spelnione
w momencie, gdy pojazd nie jest w stanie osiagnaé krzywej docelowej przy predkosci ponizej 50 kmj/h, lub
gdy kierowca otrzyma sygnal zatrzymania pojazdu od standardowych instrumentéw zainstalowanych w pojez-
dzie, lub gdy akumulator osiggnie stan minimalnego naladowania. Pojazd nalezy nastgpnie spowolni¢ do
5km/h przez zwolnienie pedalu gazu, bez naciskania pedalu hamulca, a nast¢pnie zatrzymaé hamulcem.

4.2.2.1.3. Przy predkosciach powyzej 50 km/h, jesli pojazd nie osigga wymaganego przyspieszenia lub predkosci w cyklu
badania, nalezy catkowicie wcisna¢ pedal gazu i przytrzymal go az do ponownego osiagnigcia krzywej
odniesienia.

4.2.2.1.4. Aby uwzgledni¢ potrzeby ludzi, dopuszcza si¢ trzy przerwy w kolejnych badaniach, nieprzekraczajace tacznie
15 minut.

4.2.2.1.5. Zmierzona warto$¢ De, oznaczajgca przejechang odleglos¢ w km przy korzystaniu wylacznie z napedu elek-
trycznego, stanowi zasi¢g przy zasilaniu energia elektryczng hybrydowego pojazdu elektrycznego. Warto$¢ te
zaokragla si¢ do najblizszej liczby catkowitej. W przypadku gdy pojazd podczas dziatania pracuje zaréwno
w trybie zasilania energia elektryczng, jak i w trybie hybrydowym, okresy dzialania w trybie zasilania wylacznie
energig elektryczna ustala si¢ poprzez pomiar pradu dostarczanego do wtryskiwaczy lub zaplonu.

4.2.2.2.  Aby ustali¢ zasieg hybrydowego pojazdu elektrycznego przy zasilaniu zewngtrznym

4.2.2.2.1. stosuje si¢ kolejnoé¢ badan i powigzane ustalenia dotyczace zmiany biegéw okreslone w pkt 1.4 zalacznika 8,
na hamowni podwoziowej, skorygowane zgodnie z dodatkami 2, 3 i 4 do zalgcznika 4 do regulaminu nr 83,
az do spelnienia kryteriéw zakoniczenia badania.

4.2.2.2.2. Aby dokona¢ pomiaru zasiggu pojazdu przy zasilaniu zewnetrznym, kryteria zakoficzenia badania zostaja
spelnione, gdy akumulator osiagnie stan minimalnego natadowania zgodnie z kryteriami okre§lonymi w zalacz-
niku 8, pkt 3.2.3.2.2 lub 4.2.4.2.2. Jazda jest kontynuowana az do zakoriczenia ostatniego okresu pracy na
biegu jalowym w cyklu jazdy pozamiejskiej.

4.2.2.2.3. Aby uwzgledni¢ potrzeby ludzi, dopuszcza si¢ maksymalnie trzy przerwy w kolejnych badaniach, nieprzekra-
czajace facznie 15 minut.

4.2.2.2.4. Ostatecznie, zasigg hybrydowego pojazdu elektrycznego przy zasilaniu zewngtrznym réwna si¢ facznej poko-
nanej odleglosci w km, zaokraglonej do najblizszej liczby catkowitej.
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ZALACZNIK 10

PROCEDURA BADANIA EMISJI DLA POJAZDU WYPOSAZONEGO W UKLAD OKRESOWE] REGENERAC]I

1.
1.1.

2.2.

2.3.

3.1.

WPROWADZENIE

Niniejszy zalacznik zawiera szczegdlowe postanowienia dotyczace homologacji typu pojazdu wyposazonego
w uklad okresowej regeneracji zgodnie z definicja w pkt 2.19 niniejszego regulaminu.

ZAKRES I ROZSZERZENIE HOMOLOGAC]I TYPU
Grupy rodzin pojazdéw wyposazonych w uklad okresowej regeneracji

Procedure stosuje si¢ do pojazdéw wyposazonych w uklad okresowej regeneracji okreslony w pkt 2.19 niniej-
szego regulaminu. Na potrzeby niniejszego zalacznika mozna tworzy¢ grupy rodzin pojazdéw. W zwiazku
z tym typy pojazdéw z ukladami regeneracji, ktérych opisane ponizej parametry sg identyczne lub mieszcza
si¢ w podanych zakresach tolerancji, uwaza si¢ za nalezace do tej samej rodziny pod wzgledem zmierzonych
szczegbtowych parametréw okreslonych ukladéw okresowej regeneracji.

Identyczne parametry obejmuja:
Silnik:

a) liczba cylindréow;

b) pojemnosé¢ silnika (+/- 15 %);
¢) liczba zawordw;

d) uklad paliwowy;

€) proces spalania (dwusuwowy, czterosuwowy, rotacyjny).

Uktad okresowej regeneracji (tj. katalizator, filtr czgstek statych):

a) budowa (tj. rodzaj obudowy, rodzaj metalu szlachetnego, rodzaj podloza, gestos¢ komorek);

b) typ i zasada dzialania;

¢) uklad dozowania i dodatkéw paliwowych;

d) pojemnos$¢ (+/- 10 %);

¢) polozenie (temperatura +/— 50 °C przy 120 km/h lub réznica 5 % maksymalnej temperatury/ci$nienia).

Rodzaje pojazdéw o réinej masie odniesienia

Zastosowanie wspolczynnikéw K; wyznaczonych zgodnie z zawartymi w tym zalaczniku procedurami homo-
logacji typu pojazdu z ukladem okresowej regeneracji, okreslonym w pkt 2.19 niniejszego regulaminu, mozna
rozszerzy¢ na inne pojazdy wchodzace w sklad grupy rodzin o masie odniesienia mieszczacej si¢ w dwoch
wyzszych klasach bezwladnosci rownowaznej lub majacych dowolnie mniejsza bezwladno$¢ réwnowazna.

Zamiast prowadzi¢ procedury badania okre$lone w punkcie ponizej, mozna zastosowaé staly warto$¢ K; wyno-
szacg 1,05, jesli upowazniona placéwka techniczna nie stwierdzita zadnych przyczyn, ktére moglyby spowo-
dowaé przekroczenie tej wartosci.

PROCEDURA BADANIA

Pojazd moze by¢ wyposazony w przelgcznik umozliwiajacy lub blokujacy przeprowadzenie procesu regeneracji,
pod warunkiem ze dziatanie to nie wplywa na pierwotng kalibracje silnika. Stosowanie przefacznika dopuszcza
si¢ jedynie w celu niedopuszczenia do procesu regeneracji podczas obcigzenia ukladu regeneracji lub w czasie
cykléw przygotowania wstepnego. Przelacznika nie nalezy uzywaé w czasie pomiaru emisji podczas fazy rege-
neracji; w takim przypadku nalezy przeprowadzi¢ badanie emisji z uzyciem niezmienionego urzadzenia stero-
wania zapewnionego przez oryginalnego producenta (OEM).

Pomiar emisji dwutlenku wegla i zuzycia paliwa pomigdzy dwoma cyklami, podczas ktérych wystepuja
fazy regeneracji

Srednig emisje dwutlenku wegla i $rednie zuzycie paliwa pomiedzy fazami regeneracji i podczas obcigzenia
urzadzenia regeneracyjnego wyznacza si¢ za pomocg Sredniej arytmetycznej z kilku (jesli jest ich wigcej niz 2)
jednakowo odleglych w czasie cykli operacyjnych typu I lub réwnowaznych cykli badawczych na hamowni
silnikéw. Mozliwym rozwigzaniem alternatywnym jest dostarczenie przez producenta danych wykazujacych, ze
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pomiedzy fazami regeneracji poziom emisji dwutlenku wegla i zuzycie paliwa sa stale (+ 4 %). W takim
przypadku mozna wykorzysta¢ wielkosci emisji dwutlenku wegla i zuzycia paliwa zmierzone podczas standar-
dowego badania typu . W innych przypadkach nalezy dokonaé¢ pelnych pomiaréw podczas co najmniej dwéch
cykli operacyjnych badania typu I lub réwnowaznych cykli badawczych na hamowni silnikéw: jednego zaraz po
regeneracji (przed ponownym obcigzeniem), a drugiego tuz przed fazg regeneracji. Wszystkich pomiaréw emisji
i obliczen dokonuje si¢ zgodnie z zalacznikiem 6. Srednia emisji dla jednofunkcyjnego ukladu regeneracji ustala
si¢ zgodnie z pkt 3.3 niniejszego zalacznika, a dla wielofunkcyjnych ukladéw regeneracji - zgodnie z pkt 3.4
niniejszego zalgcznika.

3.1.2.  Proces obcigzania i wyznaczanie K; maja miejsce podczas cyklu operacyjnego badania typu I, na hamowni
podwoziowej lub hamowni silnikéw przy zastosowaniu réwnowaznego cyklu badawczego. Cykle te moga
by¢ przeprowadzane w sposéb ciagly (tzn. bez koniecznosci wylaczania silnika miedzy cyklami). Pojazd
mozna wyprowadzi¢ z hamowni po przeprowadzeniu dowolnej liczby pelnych cykli i w takim przypadku
badanie kontynuowane jest w innym terminie.

3.1.3.  Liczbg cykli (D) pomigdzy dwoma cyklami, podczas ktérych wystepuja fazy regeneracji, liczbe cykli (n), podczas
ktorych przeprowadza si¢ pomiary emisji, oraz wszystkie wartosci pomiaréw emisji (M) podaje si¢ w pozycjach
4.1.11.2.1.10.1 do 4.1.11.2.1.10.4 lub odpowiednio 4.1.11.2.5.4.1 do 4.1.11.2.5.4.4 zalgcznika 1.

3.2 Pomiar emisji dwutlenku wegla i zuzycia paliwa podczas procesu regeneracji

3.2.1. Zgodnie z wymaganiami, pojazd mozna przygotowaé do badania emisji podczas fazy regeneracji, stosujac cykle
przygotowawcze okreSlone w pkt 5.3 zalacznika 4 do regulaminu nr 83 lub réwnowazne cykle na hamowni
silnikowej, w zaleznosci od procedury obcigzenia wybranej z pkt 3.1.2 powyzej.

3.2.2.  Przed rozpoczeciem pierwszego waznego badania emisji obowigzuja warunki dotyczace badania i pojazdu
dotyczace badania typu I, opisane w zalgczniku 6.

3.2.3. Podczas przygotowania pojazdu nie mozna dopusci¢ do procesu regeneracji. Warunek ten mozna spenic,
stosujgc jedng z nastepujacych metod:

3.2.3.1. na potrzebe cykléw przygotowania wstepnego mozna zamontowa¢ czeSciowy uklad regeneracji lub jego ,atrape”;
3.2.3.2. zastosowaé dowolng inng metode¢ uzgodniona miedzy producentem a organem homologagji typu.

3.2.4. Badanie emisji spalin po rozruchu zimnego silnika wraz z procesem regeneracji przeprowadza si¢ zgodnie
z cyklem operacyjnym badania typu I lub réwnowaznego cyklu na hamowni silnikéw. Jezeli badania emisji
pomiedzy dwoma cyklami, podczas ktérych wystepuja fazy regeneracji, przeprowadzane s3 na hamowni silni-
kéw, badanie emisji obejmujace faze regeneracji nalezy rowniez przeprowadzi¢ na hamowni silnikow.

3.2.5.  Jezeli proces regeneracji wymaga wigcej niz jednego cyklu operacyjnego, kolejny(-e) cykl(-e) nalezy przeprowa-
dzaé bezzwlocznie, nie wylaczajac silnika, do momentu osiggni¢cia pelnej regeneracji (kazdy cykl nalezy ukon-
czy¢). Czas niezbedny na przygotowanie nowego badania powinien by¢ jak najkrdtszy (np. wymiana filtra
czgstek statych). W tym czasie silnik musi by¢ wylaczony.

3.2.6. Wartosci emisji dwutlenku wegla i zuzycia paliwa w czasie regeneracji (M) wylicza si¢ zgodnie z zalacznikiem 6.
Nalezy zarejestrowac liczbe cykli operacyjnych (d) zmierzonych do momentu pelnej regeneracji.

3.3.  Wyliczenie lacznej emisji dwutlenku wegla i zuzycia paliwa jednofunkcyjnego ukladu regeneracji
DM
(1) My == ns?2
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§ : /
Mrij

_ =l

(2) Mri d

Msi'D+Mri'd
® Mpi:{Di—kd}

gdzie dla kazdej z uwzglednionych emisji dwutlenku wegla i zuzycia paliwa:

M = masa emisji CO, w glkm i zuzycie paliwa w 1/100 km podczas jednej czgsci (i) cyklu operacyjnego (lub
réwnowaznego cyklu na hamowni silnikow) bez regeneracji;
M’y = masa emisji CO, w glkm i zuzycie paliwa w 1/100 km podczas jednej czgéci (i) cyklu operacyjnego (lub

réwnowaznego cyklu na hamowni silnikow) podczas regeneracji (jezeli n > 1, pierwsze badanie typu
[ przeprowadzane jest przy zimnym, a kolejne cykle przy rozgrzanym silniku);



L 138/74

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

26.5.2012

3.4.

M = masa emisji CO, w g/km i zuzycie paliwa w 1/100 km podczas jednej czgsci (i) cyklu operacyjnego bez
regeneracji;

M, = $rednia masa emisji CO, w g/km i zuzycie paliwa w /100 km podczas jednej czesci (i) cyklu operacyj-
nego, podczas regeneracji;

M,; = S$rednia masa emisji CO, w gfkm i zuzycie paliwa w 1/100 km;

n = liczba punktéw badania, w ktérych pomiedzy dwoma cyklami, podczas ktérych wystepuje faza regene-
racji, dokonuje si¢ pomiary emisji (podczas cyklow operacyjnych badania typu I lub réwnowaznych
cykléw na hamowni silnikéw), > 2;

d = liczba cykli operacyjnych wymaganych do regeneracji;
D = liczba cykli operacyjnych pomiedzy dwoma cyklami, podczas ktérych wystepuje faza regeneracii.
Przykltadowy wykres parametréw pomiarowych znajduje si¢ na rysunku 10/1.

Rysunek 10/1
Parametry zmierzone w badaniu emisji dwutlenku wegla i zuzycia paliwa podczas cykli i miedzy

cyklami, w ktérych wystapil proces regeneracji (przyklad przyblizony; wielko$¢ emisji podczas cykli
»,D” moze by¢ wyzsza lub nizsza)

Emisja CO, [g/km] i zuZycie paliwa [1/100 km]
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Wyliczenie wspolczynnika regeneracji K dla kazdej uwzglednionej emisji dwutlenku wegla i zuzycia paliwa (i)

K; = Mpi/ M;;

Wyniki Mg, My,; 1 K nalezy przedstawi¢ w sprawozdaniu z badania sporzadzanym przez upowazniong placéwke
techniczng.

K; mozna wyznaczy¢ po ukoriczeniu jednej sekwengji.
Obliczanie lacznej emisji CO, i zuzycia paliwa wielokrotnych ukladéw okresowej regeneracji
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masa emisji CO, w glkm podczas wszystkich zdarzen k oraz zuzycie paliwa w 1/100 km (i) bez
regeneracji;

masa emisji CO, w g/km podczas wszystkich zdarzefi k oraz zuzycie paliwa w 1/100 km (i) podczas
regeneracji;

masa emisji CO, w g/km podczas wszystkich zdarzen k oraz zuzycie paliwa w 1/100 km (i);
masa emisji CO, w glkm podczas zdarzenia k oraz zuzycie paliwa w 1/100 km (i) bez regeneracji;
masa emisji CO, w g/lkm podczas zdarzenia k oraz zuzycie paliwa w 1/100 km (i) podczas regeneracji;

masa emisji CO, w g/km podczas zdarzenia k oraz zuzycie paliwa w /100 km (i) podczas jednego
cyklu operacyjnego badania typu I (lub réwnowaznego cyklu na hamowni silnikéw) bez regeneracji
mierzonej w punkcie j; 1 <j < n;

masa emisji CO, w g/km podczas zdarzenia k oraz zuzycie paliwa w 1/100 km (i) podczas jednego
cyklu operacyjnego badania typu I (lub rownowaznego cyklu na hamowni silnikéw) podczas regene-
racji (gdy j > 1, pierwsze badanie typu I przeprowadzane jest przy zimnym, a kolejne cykle przy
rozgrzanym silniku) mierzonej podczas cyklu operacyjnego j; 1 < j < d;

liczba punktéw badania zdarzenia k, w ktorych dokonuje si¢ pomiaréw emisji (cykle operacyjne
badania typu I lub réwnowazne cykle na hamowni silnikéw) pomi¢dzy dwoma cyklami, podczas
ktérych wystepuje faza regeneracji, > 2;

liczba cykli operacyjnych zdarzenia k wymagana do regeneradji;

liczba cykli operacyjnych zdarzenia k pomiedzy dwoma cyklami, podczas ktérych wystepuje faza
regeneracji.

Parametry pomiaréw zilustrowane sa na rysunku 10/2 (ponizej)
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Rysunki 10/2 i 10/3

Parametry zmierzone w czasie badania emisji w trakcie i pomiedzy cyklami, podczas ktérych wystepuje
faza regeneracji (przyklad schematyczny)
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Liczba cykli

Rysunek 10/3 przedstawia wigcej szczegdtow schematycznego procesu.
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Aby zastosowac prosty, realistyczny przypadek, ponizszy opis zawiera szczegdtowe objasnienie schematycznego
przykladu przedstawionego na rys. 10/3 powyzej:

1. DPF: regeneracja, réwnoodlegle zdarzenia, podobne emisje (+ 15 %) od zdarzenia do zdarzenia

Dy =Dy =Dy
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3.4.1.
3.4.1.1.

3.4.1.2.

de=dp,q =dy
M = Mg = My s 1 = Mgeo g
nk=n

2. DeNOx: rozpoczyna si¢ zdarzenie odsiarczenia (usunigcie SO,), zanim mozna wykry¢ wplyw siarki na emisje
(£ 15 % zmierzonych emisji), a w niniejszym przykladzie ze wzgledéw egzotermicznych — wraz z przeprowa-
dzeniem ostatniego zdarzenia regeneracji DPF.

M- 1 = stala = Mg = Mg s 1 = Mg,
Mk = My 4 1 = Mypp
Dla zdarzenia usunigcia SO»: My, Mgy, dy, Dy, ny = 1

3. Pelen uklad (DPF + DeNOx):

:n‘Msn D1 + Mgz - Da

Msi

Il'D1+ D2
n- My - dy + My, - dy
Mri:
n-d1+ d2
- Msi + My ~ 0 (M1 - D1 +Myy - dy) +Mp - Dy + My - dy
My = =
n-(D1+d1)+D2+d2 1’1’(D1+d1)+D2+d2

Obliczenie wspétezynnika (K;) dla wielofunkcyjnych uktadéw okresowej regeneracji jest mozliwe wylacznie po
okreslonej liczbie faz regeneracji dla kazdego ukladu. Po przeprowadzeniu pelnej procedury (A do B, zob. rys.
10/2), powinny zosta¢ osiagnigte pierwotne warunki poczatkowe.

Rozszerzenie homologacji na wielofunkcyjne uklady okresowej regeneracji

Jezeli zostana zmienione parametry techniczne i strategia regeneracji wielofunkcyjnych ukladéw regeneracji dla
wszystkich zdarzent w ramach ukladu laczonego, nalezy przeprowadzi¢ pelng procedure obejmujaca wszystkie
urzadzenia regeneracyjne poprzez pomiary w celu zaktualizowania wspdlczynnika K; uktadu wielofunkcyjnego.

Jezeli pojedyncze urzadzenie wielofunkcyjnego ukladu regeneracji spowodowato zmiang jedynie w parametrach
strategii (t. takich jak ,D” lub ,d” dla DPF), a producent mdgt przedstawi¢ upowaznionej placéwee technicznej
dane i informacje techniczne $wiadczace o tym, ze:

a) nie ma wykrywalnej interakcji z innymi urzadzeniami ukladu; oraz
b) wazne parametry (np. budowa, zasada dzialania, wielko$¢, umiejscowienie itp.) sa identyczne;
mozna uproéci¢ konieczna procedure aktualizacji wspétezynnika K.

Wedlug uzgodnienia miedzy producentem i upowazniong placéwka techniczng w takim przypadku nalezy
przeprowadzi¢ tylko pojedyncze zdarzenie pobrania probek/magazynowania i regeneracji, a wyniki badania
(Mg", M) w polaczeniu ze zmienionymi parametrami (,D” lub ,d”) mozna wstawi¢ do odpowiednich réwnan
w celu zaktualizowania wspélczynnika K; ukladu wielofunkcyjnego przy zastosowaniu dzialan matematycznych

poprzez zastgpienie istniejgcego réwnania (réwnan) podstawowego wspélczynnika K.
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