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DECYZJE

DECYZJA KOMISJI
z dnia 23 lipca 2012 r.

zmieniajaca decyzje 2002/731/WE, 2002/732/WE, 2002/733/WE, 2002/735/WE i 2006/66/WE oraz
uchylajaca decyzje 2002/730/WE, dotyczace technicznych specyfikacji interoperacyjnosci

(notyfikowana jako dokument nr C(2012) 4982)

(Tekst majagcy znaczenie dla EOG)

(2012/462/UE)

KOMISJA EUROPEJSKA,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac  dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady
2008/57/WE z dnia 17 czerwca 2008 r. w sprawie interopera-
cyjnoéci systemu kolei we Wspdlnocie (1), w szczegélnosci jej
art. 6 ust. 1,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

e

Artykut 12 rozporzadzenia (WE) nr 881/2004 Parla-
mentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r.
ustanawiajgcego Europejska Agencje Kolejowa (Rozporzg-
dzenie w sprawie Agencji) () stanowi, ze Europejska
Agencja Kolejowa (zwana dalej ,Agencja”) zobowigzana
jest zapewni¢ dostosowanie technicznych specyfikacji
interoperacyjnosci (zwanych dalej ,TSI”) do postepu tech-
nicznego i tendencji rynkowych oraz do wymagan
spolecznych, a takze proponowal Komisji niezbedne
zdaniem Agencji zmiany do TSL

Decyzja C(2007) 3371 z dnia 13 lipca 2007 r. Komisja
udzielita Agencji mandatu ramowego w celu przeprowa-
dzenia pewnych dzialan na mocy dyrektywy Rady
96/48/WE z dnia 23 lipca 1996 r. w sprawie interope-
racyjnosci transeuropejskiego systemu kolei duzych pred-
kosci (}) oraz dyrektywy 2001/16/WE Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady z dnia 19 marca 2001 r. w sprawie
interoperacyjnosci  transeuropejskiego  systemu  kolei
konwencjonalnych (*). Zgodnie z warunkami mandatu
ramowego Agencji zlecono przeglad TSI dotyczacych
taboru duzych predkosci, wagonéw towarowych, loko-
motyw i taboru pasazerskiego, halasu, infrastruktury,

energii, sterowania, ruchu kolejowego, aplikacji telema-
tycznych dla przewozéw towarowych i przewozow pasa-
zerskich, bezpieczefistwa w tunelach kolejowych oraz
dostgpnosci dla oséb o ograniczonej sprawnosci rucho-
wej.

W dniu 31 marca 2011 r. Agencja wydala zalecenie
dotyczgce specyfikacji rejestru infrastruktury, procedury
wykazywania poziomu zgodnosci z podstawowymi para-
metrami TSI dla istniejacych linii oraz zwigzanych z tym
zmian do TSI (ERA/REC[04-2011/INT).

W dniu 9 czerwca 2011 r. komitet ustanowiony zgodnie
z art. 29 ust. 1 dyrektywy 2008/57/WE pozytywnie
zaopiniowal projekt decyzji wykonawczej Komisji
w sprawie europejskiego rejestru typéw pojazdéow kole-
jowych dopuszczonych do eksploatacji oraz projekt
decyzji wykonawczej Komisji w sprawie wspdlnych
specyfikacji rejestru infrastruktury kolejowej. W nastep-
stwie przyjecia w oparciu o wspomniane projekty dwoch
aktéw prawnych Komisji, a mianowicie decyzji wyko-
nawczej Komisji 2011/633/UE z dnia 15 wrzesnia
2011 r. w sprawie wspdlnych specyfikacji rejestru infra-
struktury kolejowej (°) oraz decyzji wykonawczej Komisji
2011/665/UE z dnia 4 pazdziernika 2011 r. w sprawie
europejskiego  rejestru  typdw  pojazdéw  kolejowych
dopuszczonych do eksploatacji (¢), konieczna jest aktua-
lizacja odpowiednich TSI celem zapewnienia o0gdlnej
spo6jnosci.

Ze wzgledow praktycznych zaleca si¢ zmieni¢ szereg TSI
jedna decyzja Komisji w celu wprowadzenia okreslonych
poprawek i aktualizacji w tekstach aktéw prawnych.
Poprawki oraz aktualizacje te nie wynikajg z og6lnego
przegladu TSI ani z rozszerzenia ich zasiggu geograficz-
nego.

() Dz.U. L 256 z 1.10.2011, s. 1.

() Dz.U. L 264 z 8.10.2011, s. 32.
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(6)  Nalezy zatem zmieni¢ nastgpujace decyzje: 2008 r. dotyczaca specyfikacji technicznej interoperacyj-
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— decyzje Komisji 2002/731/WE z dnia 30 maja
2002 r. dotyczgca specyfikacji technicznej interope-
racyjnoéci podsystemu kontrolno-decyzyjnego oraz
sygnalizacyjnego transeuropejskiego systemu kolei
duzych predkosci, o ktérym mowa w art. 6 ust. 1
dyrektywy Rady 96/48/WE (1),

— decyzje Komisji 2002/732/WE z dnia 30 maja
2002 r. dotyczaca TSI odnoszacej si¢ do podsystemu
infrastruktury  transeuropejskiego  systemu  kolei
duzych predkosci, okre$lonej w art. 6 ust. 1 dyrek-
tywy Rady 96/48/WE (2),

— decyzje Komisji 2002/733/WE z dnia 30 maja
2002 r. dotyczaca specyfikacji technicznej dla zapew-
nienia interoperacyjno$ci podsystemu energetycznego
transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci,
o ktérym mowa w art. 6 ust. 1 dyrektywy
96/48/WE (),

— decyzje Komisji 2002/735/WE z dnia 30 maja
2002 r. dotyczgca specyfikacji technicznej dla zapew-
nienia interoperacyjnosci podsystemu taboru trans-
europejskiego  systemu  kolei duzych predkosci,
o ktorym mowa w art. 6 ust. 1 dyrektywy
96/48/WE (%),

— decyzje Komisji 2006/66/WE z dnia 23 grudnia
2005 r. dotyczaca technicznej specyfikacji dla intero-
peracyjnoSci odnoszacej si¢ do podsystemu ,tabor
kolejowy — halas” transeuropejskiego systemu kolei
konwencjonalnych (°).

Decyzja 2002/731/WE zostala uchylona decyzja Komisji
2006/860/WE z dnia 7 listopada 2006 r. dotyczaca
specyfikacji technicznej interoperacyjnoSci podsystemu
,Sterowanie” transeuropejskiego systemu kolei duzych
predkosci oraz zmieniajaca zalgcznik A do decyzji
2006/679/WE z dnia 28 marca 2006 r. dotyczacej
specyfikacji technicznej interoperacyjno$ci podsystemu
,Sterowanie” transeuropejskiego systemu kolei konwen-
cjonalnych (°). Decyzja 2002/732fWE zostala uchylona
decyzjg Komisji 2008/217/WE z dnia 20 grudnia 2007 r.
dotyczaca specyfikacji technicznej interoperacyjnosci
podsystemu ,Infrastruktura” transeuropejskiego systemu
kolei duzych predkosci (7). Decyzja 2002/733[WE zostala
uchylona decyzja Komisji 2008/284/WE z dnia 6 marca
2008 r. dotyczaca specyfikacji technicznej interoperacyj-
nosci podsystemu ,Energia” transeuropejskiego systemu
kolei duzych predkosci (!). Decyzja 2002/735/WE zostala
uchylona decyzja Komisji 2008/232/WE z dnia 21 lutego
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L 104 z 14.4.2008, s. 1.
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nosci podsystemu ,Tabor” transeuropejskiego systemu
kolei duzych predkosci (°). Decyzja 2006/66/WE zostata
uchylona decyzja Komisji 2011/229/UE z dnia 4 kwietnia
2011 r. dotyczaca technicznej specyfikacji interoperacyj-
nosci odnoszacej si¢ do podsystemu ,Tabor kolejowy —
halas” transeuropejskiego systemu kolei konwencjonal-
nych (19).

Decyzje 2006/860/WE, 2008/217|WE, 2008/232/WE,
2008/284/WE i 2011/229/UE zawieraja jednak przepisy
przejsciowe dotyczace stosowania uchylanych przez nie
decyzji w odniesieniu do kontynuacji projektéw zatwier-
dzonych zgodnie z zalaczonymi do tych decyzji specyfi-
kacjami TSI oraz do projektéw obejmujacych budowe
nowych linii bagdz odnowe lub modernizacje linii istnie-
jacych, ktére znajduja si¢ w zaawansowanym stadium
realizacji lub stanowig przedmiot kontraktu bedacego
w trakcie realizacji z dniem powiadomienia — odpo-
wiednio - o  decyzji 2006/860/WE,  decyzji
2008/217/WE,  decyzji  2008/232/WE,  decyzji
2008/284/WE i decyzji 2011/229/UE. Nalezy zatem
mimo  wszystko  odpowiednio  zmieni¢  decyzje
2002/731/WE,  2002/732/WE,  2002/733|WE,
2002/735/WE i 2006/66/WE.

Komitet ustanowiony zgodnie z art. 29 ust. 1 dyrektywy
2008/57/WE na posiedzeniu w dniach 22 i 23 kwietnia
2004 r. wyrazil zgode na usuniecie TSI ,Utrzymanie”
ustanowionej decyzja Komisji 2002/730/WE (') i prze-
niesienie jej treSci do pozostalych TSI Poniewaz tresé
decyzji 2002/730/WE zostala nastepnie zawarta w opub-
likowanych w 2006 r. zmienionych TSI dotyczacych
kolei duzych predkosci, ze wzgledu na przejrzystosé
nalezy zatem uchyli¢ decyzje 2002/730/WE.

Srodki przewidziane w niniejszej decyzji sa zgodne
z opinig komitetu powotanego zgodnie z art. 29 ust. 1
dyrektywy 2008/57|WE,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1

W zalaczniku do decyzji 2002/731/WE wprowadza si¢ zmiany
zgodnie z zalacznikiem I do niniejszej decyzji.

Artykut 2

W zalgczniku do decyzji 2002/732/WE wprowadza si¢ zmiany
zgodnie z zalacznikiem II do niniejszej decyzji.

Artykut 3

W zalgczniku do decyzji 2002/733/WE wprowadza si¢ zmiany
zgodnie z zalacznikiem III do niniejszej decyzji.

() Dz.U. L 84 z 26.3.2008, s. 132.
(1% Dz.U. L 99 z 13.4.2011, s. 1.
(1) Dz.U. L 245 z 12.9.2002, s. 1.
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Artykut 4 Artykut 7

W zalaczniku do decyzji 2002/735/WE wprowadza si¢ zmiany Niniejsza decyzje stosuje si¢ od dnia 24 stycznia 2013 r.
zgodnie z zalagcznikiem IV do niniejszej decyzji.
Artykut 8

Niniejsza decyzja skierowana jest do panstw cztonkowskich.
Artykut 5

W zalgczniku do decyzji 2006/66/WE wprowadza si¢ zmiany
zgodnie z zalacznikiem V do niniejszej decyzji. Sporzadzono w Brukseli dnia 23 lipca 2012 r.

W imieniu Komisji
Artykut 6 Siim KALLAS
Decyzja 2002/730/WE traci moc. Wiceprzewodniczgcy
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ZALACZNIK I

W zalgczniku do decyzji 2002/731/WE (TSI CCS HS) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) w pkt 6.2 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) skresla si¢ akapity trzeci, czwarty i piaty;

b) akapit 6smy otrzymuje brzmienie:

,Deklaracja weryfikacji dotyczaca zespoléw przytorowych i pokladowych, wraz ze $wiadectwami zgodnosci,
stanowi wystarczajaca gwarancj¢ wspolpracy zespolu pokladowego z zespolem przytorowym posiadajacym odpo-
wiednie funkcje, bez dodatkowej deklaracji weryfikacji dotyczacej podsystemu.”;

2) pkt 7.2.1.4 otrzymuje brzmienie:
.7.2.1.4. Rejestry
Dane, ktére nalezy dostarczy¢ do rejestréw, o ktérych mowa w art. 34 i 35 dyrektywy Parlamentu Europejskiego
i Rady 2008/57/WE (*), okreSlono w decyzji wykonawczej Komisji 2011/633/UE z dnia 15 wrze$nia 2011 r.

w sprawie wspélnych specyfikacji rejestru infrastruktury kolejowej (**) oraz w decyzji wykonawczej Komisji
2011/665/UE z dnia 4 pazdziernika 2011 r. w sprawie europejskiego rejestru typdw pojazdéw kolejowych dopusz-
czonych do eksploatacji (***).

(*) Dz.U. L 191 z 18.7.2008, s. 1.
(**) Dz.U. L 256 z 1.10.2011, s. 1.
(**) Dz.U. L 264 z 8.10.2011, s. 32

3) skresla si¢ pkt 7.2.2.4;
4) skresla si¢ pkt 7.2.3.1;
5) w zalaczniku B wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:
a) w sekcji ,Zastosowanie zalgcznika B” akapit trzeci otrzymuje brzmienie:

,Operatorzy pociagdw, ktérzy musza zainstalowaé co najmniej jeden z tych systeméw w swych pociagach,
powinni zwracaé si¢ w tej sprawie do wlaiciwego paristwa cztonkowskiego.”;

b) w sekgji ,Cze$¢ 2: Radio” ostatni akapit ,Indeksu” otrzymuje brzmienie:
JPowyzsze systemy sg aktualnie uzytkowane w panstwach czlonkowskich.”;
6) skresla sie zalgcznik C;
7) w zalgczniku E wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
a) w sekcji ,Modul SB (badanie typu)” pkt 3 akapit szdsty tiret drugie otrzymuje brzmienie:

,—europejski rejestr typow pojazdéw dopuszczonych do eksploatacji, zawierajacy wszystkie informacje okreslone
w TSI,

b) w sekgji ,Modut SD (zapewnienie jakosci produkcji)” wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:
(i) pkt 6.2 akapit drugi tiret drugie otrzymuje brzmienie:
,— rejestr infrastruktury, zawierajacy wszystkie informacje okre$lone w TSIL";
(i) pkt 6.7 tiret dsme otrzymuje brzmienie:
,— rejestr infrastruktury, zawierajacy wszystkie informacje okreslone w TSL”;
o) w sekeji ,Modul SF (weryfikacja wyrobu)” wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
(i) pkt 5 akapit drugi tiret trzecie otrzymuje brzmienie:
,— rejestr infrastruktury, zawierajacy wszystkie informacje okre$lone w TSL”;
(ii) pkt 11 tiret drugie otrzymuje brzmienie:
,— rejestr infrastruktury, zawierajacy wszystkie informacje okreslone w TSL";
d) w sekeji ,Modut SH2 (pelne zapewnienie jako$ci z badaniem projektu)” pkt 6.7 tiret siodme otrzymuje brzmienie:

,— rejestr infrastruktury, zawierajacy wszystkie informacje okreslone w TSL.”.
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ZALACZNIK 11

W zalaczniku do decyzji 2002/732/WE (TSI INF HS) wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:

1)

¥
=

7)

8)

w pkt 4.1.4 ,Maksymalne naprezenie toru (parametr 4)” ppkt ,Sily pionowe” akapit drugi tiret drugie zdanie drugie
otrzymuje brzmienie:

Jnormy techniczne stosowane na tych liniach s3 normami obowigzujacymi.”;
w pkt 4.2.3.1.3 ,Dlugie tunele” akapit czwarty otrzymuje brzmienie:

,Ponadto jezeli perony zbudowane s3 w strefach specjalnych tunelu w celu umozliwienia fatwego wydostania si¢
z pociagu do strzezonych obszaréw ratunkowych lub do przejscia poziomego, okreslonego w stosownych przepi-
sach krajowych, ich wysoko$¢ wynosi 550-760 mm, tak aby zagwarantowaé kompatybilno$¢ z dostepem do taboru
kolejowego.”;

w pkt 4.2.3.2.3 ,Wyjatek w przypadku wykonywania rob6t” akapit trzeci tiret drugie otrzymuje brzmienie:

,— przedsigbiorstwa kolejowe dzialajace na danej linii s3 informowane o takich tymczasowych wyjatkach, ich
umiejscowieniu geograficznym, ich rodzaju oraz sposobach sygnalizacji, poprzez zawiadomienia opisujgce,
tam gdzie jest to wymagane, rodzaj konkretnych sygnaléw,”

w pkt 4.2.3.2.4 ,Odstep poprzeczny dla pasazeréw w przypadku opuszczania pociggu poza stacja” akapit drugi
otrzymuje brzmienie:

,Na liniach istniejacych, modernizowanych do duzych predkosci zapewnia si¢ podobny odstgp poprzeczny we
wszystkich miejscach, w ktérych jest to wykonalne. Jezeli nie mozna zapewni¢ wystarczajacego odstgpu, na obu
konicach strefy, na ktérej ruch jest ograniczony, umieszczone sg znaki i operatorzy s informowani o takiej szcze-
g0lnej sytuacji.”;

skresla sie pkt 4.2.3.2.6;
w pkt 4.3.1 ,Linie budowane specjalnie dla duzych predkosci” akapit pigty otrzymuje brzmienie:

,Wymagania takie, roznigce si¢ od wymagan koniecznych do uzyskania podstawowych pozioméw osiagdw sieci,
stosowane sg dla kazdego istotnego parametru lub interfejsu w sposéb ujednolicony na kazdym odcinku linii
szybkiej, ktéra ma zosta¢ zbudowana lub jest w trakcie planowania.”;

w pkt 4.3.2 ,Linie modernizowane specjalnie do duzych predkosci” skresla si¢ akapit piaty;

w pkt 4.3.3.8(a) ,Niedomiar przechylki zwrotnic i przejazdéw na torze prostym i na torze szlakowym” wprowadza
si¢ nastgpujgce zmiany:

a) w ppkt ,Linie budowane specjalnie do duzych predkosci” akapit czwarty otrzymuje brzmienie:

,Na liniach, ktérych promienie zostaly okreslone na podstawie wartoici niedomiaru przechytki w powyzszej
tabeli, dla interoperacyjnych pociagéw duzych predkosci wyposazonych w specjalne mechanizmy (przechylania)
mozna dopusci¢ jazde z wyzszymi wartociami niedomiaru przechytki, pod warunkiem ze przyjecie takich
wartodci dla tych pociagéw nie powoduje ograniczen dla innych interoperacyjnych pociaggéw. W przypadku
pociagéw wyposazonych w specjalne mechanizmy (migdzy innymi przechylania) maksymalng warto$¢ niedo-
miaru przechylki ustala si¢ dla kazdej linii interoperacyjnej, stosujac przepisy krajowe dla danego typu pociagu.
Zatwierdzanie tych pociagébw w celu wprowadzenia ich do eksploatacji podlega wymaganiom TSI »Tabor kole-
jowy«.”;

=

w ppkt ,Linie modernizowane specjalnie do duzych predkosci i tory laczace” akapit pigty otrzymuje brzmienie:

,Na liniach, ktérych promienie zostaly okreslone na podstawie wartosci niedomiaru przechytki w powyzszej
tabeli, dla interoperacyjnych pociagéw duzych predkosci wyposazonych w specjalne mechanizmy (przechylania)
mozna dopusci¢ jazde z wyzszymi warto$ciami niedomiaru przechytki, pod warunkiem ze przyjecie takich
wartoéci dla tych pociggéw nie powoduje ograniczen dla innych interoperacyjnych pociagéw. W przypadku
pociagdw wyposazonych w specjalne mechanizmy (migedzy innymi przechylania) maksymalng warto$¢ niedo-
miaru przechylki ustala si¢ dla kazdej linii interoperacyjnej, stosujac przepisy krajowe dla danego typu pociagu.
Zatwierdzanie tych pociaggéw w celu wprowadzenia ich do eksploatacji podlega wymaganiom TSI »Tabor kole-
jowy«;

¢) w ppkt ,Linie budowane lub modernizowane specjalnie do duzych predkosci, posiadajace cechy specjalne” akapit
trzeci otrzymuje brzmienie:

,Na liniach, ktérych promienie zostaly okre§lone na podstawie wartosci niedomiaru przechylki w powyzszej
tabeli, dla interoperacyjnych pociagéw duzych predkosci wyposazonych w specjalne mechanizmy (przechylania)
mozna dopusci¢ jazde z wyzszymi wartociami niedomiaru przechylki, pod warunkiem ze przyjecie takich
warto$ci dla tych pociggdw nie powoduje ograniczen dla innych interoperacyjnych pociagéw. W przypadku
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pociagéw wyposazonych w specjalne mechanizmy (migdzy innymi przechylania) maksymalng warto$¢ niedo-
miaru przechylki ustala si¢ dla kazdej linii interoperacyjnej, stosujac przepisy krajowe dla danego typu pociagu.
Zatwierdzanie tych pociagéw w celu wprowadzenia ich do eksploatacji podlega wymaganiom TSI »Tabor kole-
jowye"s

9) w pkt 4.3.3.21 ,Wytrzymalo§¢ toru, zwrotnic i przejazdéw na sity hamowania i przyspieszenia” ppkt ,Warunek
termiczny” akapit pierwszy tiret drugie otrzymuje brzmienie:

,— przypadek 2: dla innych przypadkéw hamowania, takich jak zwykle hamowanie robocze w celu zmniejszenia
predkosci lub niepowtarzane hamowanie do celow zatrzymania lub powtarzane hamowanie w celu sterowania
predkoscia, do czasu opublikowania odpowiedniej specyfikacji europejskiej lub normy CEN uzycie hamulca
i maksymalna sita hamowania dozwolona w tych ostatnich warunkach stosowania sg ustalane przez zarzadza-
jacego infrastrukturg dla kazdej rozpatrywanej linii interoperacyjnej.”;

10) w pkt 4.3.3.23 ,Skutki wiatréw bocznych” akapit drugi otrzymuje brzmienie:

,Kazde panstwo czlonkowskie okresla dla kazdej linii interoperacyjnej zasady stosowane zaréwno wobec pojazdow,
jak i infrastruktury, aby zagwarantowal stateczno$¢ pojazdéw poddanych dzialaniu wiatréw bocznych.”;

11) w pkt 4.3.3.26 ,Perony pasazerskie” ppkt ,Istniejace linie szybkie, linie modernizowane specjalnie do duzych
predkosci i tory laczace” akapit trzeci otrzymuje brzmienie:

sJezeli istniejaca sytuacja uniemozliwia tatwy dostep dla pasazerow niepetnosprawnych, przedsigbiorstwo kolejowe
zapewnia $rodki pomocy dla niepelnosprawnych i informuje pasazeréw o takich $rodkach. Srodki te moga obej-
mowac:

— ruchome rampy dostepu do pociggu,

— perony wznoszace.”;
12) w zalgczniku B tabela B.1 skresla si¢ wiersz dziesigty ,Rejestr infrastruktury (ppkt 4.2.3.2.6)"
13) w zalgczniku D wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) w pkt D.2.1 ,Szczegdtowy projekt catosci budowli inzynieryjnych oraz nawierzchni kolejowej” wprowadza si¢
nastepujgce zmiany:

(i) akapit drugi otrzymuje brzmienie:

,W celu umozliwienia sprawnego przebiegu weryfikacji przeprowadzanej przez wyznaczong jednostke noty-
fikowana jako pierwszy krok organ orzekajacy lub zarzadzajacy infrastrukturg przygotowuje i przesyla tej
ostatniej, dla rozpatrywanego projektu, ksigge weryfikacyjna, zawierajaca streszczenie informacji okreslajacych,
na czym polega projekt dla planowanego podsystemu, stanowiaca czg$¢ dokumentacji technicznej podsys-
temu, jaka wylania si¢ na tym etapie definicji z projektu sluzacego jako podstawa dla decyzji panstwa
czonkowskiego o kontynuowaniu. Ksigga weryfikacyjna zawiera w osobnym rozdziale opis elementéw,
jakie maja by¢ wlaczone do rejestru infrastruktury dla danej linii.”;

=
=
=

w ppkt ,Obrys skrajni infrastruktury, rozstaw osi toréw, odstep poprzeczny, dostep i wtargniecia” tiret
pierwsze subtiret pierwsze i drugie otrzymuja brzmienie:

,— obrys skrajni budowli, dla kazdego z rozpatrywanych toréw, jaki wynika z wyboréw dokonanych na
podstawie obliczen co do stosowania wlasciwej europejskiej specyfikacji lub, do czasu ich opublikowania,
broszur UIC 505-4 i 506 okreslonych w ppkt 4.3.3 dla elementu »obrys skrajni budowli« (ppkt 4.3.3.1),
ktére to obliczenia sa dotaczane do rysunkéw,

— profil skrajni pantografu, jaki wynika z wyboréw dokonanych na podstawie obliczen co do stosowania
broszur UIC 606-1, 505-1 oraz 505-4 okreSlonych w ppkt 4.3.3 dla elementu »obrys skrajni budowlic
(ppkt 4.3.3.1), ktdre to obliczenia sg dolgczane,”;

b) w pkt D.2.6 ,Faza oddania projektu do eksploatacji” skresla si¢ ppkt czwarty (,Rejestr infrastruktury”);
14) zalacznik E otrzymuje brzmienie:

~LALACZNIK E

CHARAKTERYSTYKI, KTORE MUSZA SIE ZNALEZC W REJESTRZE INFRASTRUKTURY

Dane, ktore nalezy dostarczy¢ do rejestru, o ktorym mowa w art. 35 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2008/57|WE (*), okreslono w decyzji wykonawczej Komisji 2011/633/UE z dnia 15 wrze$nia 2011 r. w sprawie
wspdlnych specyfikacji rejestru infrastruktury kolejowej (**).

(*) Dz.U. L 191 z 18.7.2008, s. 1
(**) Dz.U. L 256 z 1.10.2011, s. 1.
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ZALACZNIK III

W zalaczniku do decyzji 2002/733/WE (TSI ENE HS) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) w pkt 4.1.1 ,Napiecie i czestotliwo$¢” akapit drugi otrzymuje brzmienie:

,Napigcie na zaciskach podstacji i na pantografie musi by¢ zgodne z zalacznikiem N do niniejszej TSI. Czgstotliwosé
pradu musi by¢ zgodna z zalgcznikiem N do niniejszej TSI. Ocena zgodnosci — patrz: zalgcznik N.4.7;

2) w pkt 4.1.2.1 ,Geometria napowietrznych linii jezdnych w sieciach pradu przemiennego” skresla si¢ przypis 3 do
tabeli 4.2;

3) w pkt 4.1.2.2 ,Geometria napowietrznych linii jezdnych w sieciach pradu stalego” skresla si¢ przypis 4 do tabeli 4.3;
4) pkt 4.2.2.4 otrzymuje brzmienie:

,4.2.2.4. Dynamiczna obwiednia pojazdu

Konstrukcja wyposazenia linii napowietrznych musi by¢ odpowiednia do obwiedni dynamicznej pojazdéw.
Przyjmowana skrajnia zalezy od kategorii linii. Ocen¢ zgodnosci przeprowadza si¢ w ramach podsystemu
»Energia«.”;

5) pkt 4.2.2.5 otrzymuje brzmienie:

,4.2.2.5. Ograniczenie maksymalnego poboru mocy

Zainstalowana moc linii szybkiej oraz linii zmodernizowanej i linii faczacej warunkuje dopuszczalny pobor
mocy przez pociggi. Dlatego na pokladzie powinny by¢ instalowane urzadzenia ograniczajace prad,
zgodnie z opisem w zalaczniku O do niniejszej TSI. Ocene przeprowadza si¢ w ramach oceny podsystemu
»Tabor«.”;

6) w pkt 4.2.2.8 ,Koordynacja zabezpieczen elektrycznych” akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

,Koordynacja zabezpieczen elektrycznych na podstacjach i w jednostkach trakcyjnych jest konieczna do optymali-
zacji sposobu usuwania zwaré. (W zalaczniku E do niniejszej TSI podane sa odpowiednie wymagania).”;

7) w pkt 4.2.2.10 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) skresla si¢ akapit trzeci;

b) w ppkt ,Wymagania odnoénie do projektowania podsystemu energetycznego” skresla si¢ akapit trzeci;
8) w pkt 4.2.2.11 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) w ppkt ,Uwagi ogélne” akapit trzeci otrzymuje brzmienie:

,Wybér musi zosta¢ dokonany przez podmiot orzekajacy.”;

b) w ppkt ,Wymagania odnoénie do podsystemu kontrolno-decyzyjnego i taboru” skresla si¢ akapit czwarty;

9) w pkt 4.2.3.4 ,Wyjatki w przypadku realizacji prac” akapit trzeci tiret drugie otrzymuje brzmienie:

,— przedsigbiorstwa kolejowe dziatajace na linii zostajg poinformowane na pi$mie o tymczasowych odstgpstwach,
ich lokalizacji geograficznej, rodzaju oraz ich szczegdtowej sygnalizacji, w nocie opisujacej rodzaj zastosowanej
sygnalizacji specjalne;.”;

10) skresla si¢ pkt 4.2.3.5;
11) w pkt 4.3.1.1 ,Moc zainstalowana” akapit drugi otrzymuje brzmienie:

,Podmiot orzekajacy okresla rodzaj linii w zaleznosci od jej funkcji zgodnie z zalacznikiem F do niniejszej TSI
Konstrukcja systemu elektroenergetycznego musi gwarantowa¢ mozliwo$¢ uzyskania przez zrédla energii okreslo-
nych parametréw pracy. Dlatego w pkt 4.2.2.5 podano wymagania dotyczace ograniczenia poboru mocy przez
podsystem »Tabor«.”;
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12) w pkt 4.3.1.4 ,Hamowanie odzyskowe” akapit trzeci otrzymuje brzmienie:

13)

14)

s

16)
17)
18)

Rl

,Podmiot orzekajacy moze podjaé decyzje o dopuszczeniu lub niedopuszczeniu hamowania odzyskowego w syste-
mach zasilanych pradem stalym.”;

w pkt 5.3.1.2 ,Obcigzalno$¢ pradowa” akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

,Obcigzalno$¢ pradowa zalezy od warunkéw otoczenia, jakimi sa: maksymalna temperatura otoczenia oraz
najmniejsza predkos$¢ bocznego wiatru, jak réwniez dopuszczalne temperatury elementéw linii jezdnej oraz czas
trwania dziatania pradu. Konstrukcja napowietrznej linii jezdnej musi uwzglednia¢ wartosci graniczne temperatur
maksymalnych wyszczegdlnione w zataczniku B do EN 50 119, wersja 2001, biorgc pod uwage dane przedstawione
w EN 50 149, wersja 1999, pkt 4.5, tabele 3 i 4. Analiza musi wykazaé, ze linia jezdna jest w stanie spehni¢
okre§lone wymagania.”;

w pkt 5.3.2.7 ,Sredni nacisk stykowy i parametry wspolpracy systemu linia napowietrzna/pantograf’ akapit pigty
otrzymuje brzmienie:

,Wytworca pantografu musi zapewni¢ mozliwo$¢ wykonania na pokladzie zmiany charakterystyki pomigdzy trzema
krzywymi, uwzgledniajac odpowiednie informacje, np. zastosowanie pantografu 1 950 mm lub informacje o napigciu
w napowietrznej linii jezdnej.”;

zalgcznik D otrzymuje brzmienie:

ZALACZNIK D

SPIS INFRASTRUKTURY, INFORMACJE O PODSYSTEMIE ENERGETYCZNYM

Dane, ktore nalezy dostarczy¢ do rejestrow, o ktérych mowa w art. 34 i 35 dyrektywy Parlamentu Europejskiego
i Rady 2008/57|WE (*), okreslono w decyzji wykonawczej Komisji 2011/633/UE z dnia 15 wrze$nia 2011 r.
w sprawie wsp6lnych specyfikacji rejestru infrastruktury kolejowej (**) oraz w decyzji wykonawczej Komisji
2011/665/UE z dnia 4 pazdziernika 2011 r. w sprawie europejskiego rejestru typéw pojazdéw kolejowych dopusz-
czonych do eksploatacji (***).

(*) Dz.U. L 191 z 18.7.2008, s. 1.
(**) Dz.U. L 256 z 1.10.2011, s. 1.
(***) Dz.U. L 264 z 8.10.2011, s. 32.%;

w zalgczniku H pkt H.3.1 ,Napowietrzne linie jezdne” skresla si¢ przypis nr 3 do tabeli H.1;
w zalgczniku | pkt J.3.1 ,Napowietrzne linie jezdne” skrela si¢ przypis nr 4 do tabeli ].1;

w zalgczniku O wprowadza sie nastepujace zmiany:

a) w pkt 0.2 ,Maksymalny prad pociagu” akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

LW tabeli O.1 podano maksymalne dopuszczalne wartosci natg¢zenia pradu pociggu: wartoéci dotycza zaréwno
trybu trakcji, jak i odzysku energii.”;

b) w pkt 0.4 ,Urzadzenie ograniczajagce moc lub prad” skresla si¢ akapit drugi.
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ZALACZNIK IV

W zalaczniku do decyzji 2002/735/WE (TSI RST HS) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

J—

)

w sekgji 4 ,Charakterystyki podsystemu” akapit trzeci wprowadzenia otrzymuje brzmienie:
,Wspdlne charakterystyki taboru zostaly zdefiniowane w sekcji 4 niniejszej TSL”;

w pkt 4.1.1 ,Najwicksze sily dzialajace na tor (BP4)” lit. a) ,Nacisk dynamiczny” tiret drugie zdanie drugie otrzymuje
brzmienie:

L,zastosowanie majg obowiazujace na tych liniach przepisy techniczne.”;
w pkt 4.1.2 ,Nacisk osi (BP10)” akapit siédmy tiret drugie zdanie drugie otrzymuje brzmienie:
,zastosowanie majg obowiazujace na tych liniach przepisy techniczne.”;
w pkt 4.1.4 ,Skrajnia obcigzenia taboru (BP12)” akapit drugi otrzymuje brzmienie:
,Wyboru skrajni taboru nalezy dokona¢ na podstawie tras, na ktérych tabor ma pracowac.”;
w pkt 7.2 ,Zgodno$¢ taboru z innymi podsystemami” skresla si¢ akapity czwarty, piaty i szosty;
w tabeli 2 w zalaczniku E skresla si¢ nastgpujacy przypis:
,(*) dane zgodne ze spisem infrastruktury taboru.”;
w zalgczniku F wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
a) w sekcji ,Modul SD (Zapewnienie jakosci produkcji)” wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
(i) w pkt 6.2 skresla si¢ tiret ,spis taboru zawierajacy wszystkie wskazania wyszczegdlnione w TSL”;

(ii) w pkt 6.7 skresla si¢ tekst ,oraz, w szczegdlnosci: spis taboru, zawierajacy wszystkie wskazania wyszczegol-
nione w TSL”;

b) w sekcji ,Modul SF (Weryfikacja produktu)” wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
(i) w pkt 5 skresla si¢ tiret ,spis taboru uwzgledniajacy wszystkie wskazania wyszczegdlnione w TSL”;
(ii) w pkt 11 skresla si¢ tiret ,spis taboru, zawierajacy wszystkie wskazania wyszczegdlnione w TSL”;

»

¢) w sekcji ,Modul SH2 (Zapewnienie jakosci ze sprawdzeniem projektu)” pkt 6.7 skresla si¢ tiret ,spis taboru
uwzgledniajacy wszystkie wskazania wyszczegdlnione w TSL;

zalacznik 1 otrzymuje brzmienie:

WLZALACZNIK 1

Dane, ktére nalezy dostarczy¢ do rejestru, o ktérym mowa w art. 34 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2008/57|WE (), okreslono w decyzji wykonawczej Komisji 2011/665/UE z dnia 4 pazdziernika 2011 r. w sprawie
europejskiego rejestru typow pojazdéw kolejowych dopuszczonych do eksploatacji (**).

(*) Dz.U. L 191 z 18.7.2008, s. 1.
(**) Dz.U. L 264 z 8.10.2011, s. 32.".
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ZALACZNIK V

W zalaczniku do decyzji 2006/66/WE (TSI ,Hatas”) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) pkt 4.8.2 otrzymuje brzmienie:

4.8.2. Europejski rejestr typéw pojazdéw dopuszczonych do eksploatacji

Dane, ktére nalezy dostarczy¢ do rejestru, o ktéorym mowa w art. 34 dyrektywy Parlamentu Europejskiego
i Rady 2008/57/WE (¥), okreslono w decyzji wykonawczej Komisji 2011/665/UE z dnia 4 pazdziernika 2011 r.
w sprawie europejskiego rejestru typow pojazdéw kolejowych dopuszczonych do eksploatacii (**).

m91 z 18.7.2008, s. 1.
(**) Dz.U. L 264 z 8.10.2011, s. 32.%;
2) w zalaczniku B wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) w sekcji B.2 ,Modut SD: System zarzadzania jakoscig produkcji” wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
(i) w pkt 4.2 akapit drugi skresla si¢ tiret szoste;
(i) w pkt 10 skresla si¢ tekst ,a w szczegdlnosci” oraz tiret dziewigte;

b) w sekgji B.3 ,Modul SF: Weryfikacja produktu” wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:
(i) w pkt 5 akapit drugi skresla si¢ tiret trzecie;
(i) w pkt 10 skresla si¢ tiret drugie;

¢) w sekgji B.4 ,Modut SH2: Pelny system zarzadzania jakoscia z badaniem projektu” w pkt 10 skresla si¢ tiret Gsme.



	Decyzja Komisji z dnia 23 lipca 2012 r. zmieniająca decyzje 2002/731/WE, 2002/732/WE, 2002/733/WE, 2002/735/WE i 2006/66/WE oraz uchylająca decyzję 2002/730/WE, dotyczące technicznych specyfikacji interoperacyjności (notyfikowana jako dokument nr C(2012) 4982) (Tekst mający znaczenie dla EOG) (2012/462/UE)

