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DECYZJA KOMISJI
z dnia 23 lipca 2012 r.

zmieniajagca decyzje 2006/679/WE oraz 2006/860/WE dotyczace technicznych specyfikacji
interoperacyjnosci

(notyfikowana jako dokument nr C(2012) 4984)

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

(2012/463/UE)

KOMISJA EUROPEJSKA,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac  dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady
2008/57/WE z dnia 17 czerwca 2008 r. w sprawie interopera-
cyjnoséci systemu kolei we Wspdlnocie (1), w szczegdlnosci jej
art. 6 ust. 1,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

1

Artykul 12 rozporzadzenia (WE) nr 881/2004 Parla-
mentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r.
ustanawiajgcego Europejska Agencje Kolejowa (Rozporzg-
dzenie w sprawie Agencji) (%) stanowi, Ze Europejska
Agencja Kolejowa (zwana dalej ,Agencja”) zobowigzana
jest zapewni¢ dostosowanie technicznych specyfikacji
interoperacyjnosci (zwanych dalej ,TSI”) do postepu tech-
nicznego i tendencji rynkowych oraz do wymagan
spolecznych, a takze proponowal Komisji niezbedne
zdaniem Agencji zmiany do TSL

Decyzja C(2007) 3371 z dnia 13 lipca 2007 r. Komisja
udzielita Agencji mandatu ramowego w celu przeprowa-
dzenia pewnych dzialan na mocy dyrektywy Rady
96/48/WE z dnia 23 lipca 1996 r. w sprawie interope-
racyjnosci transeuropejskiego systemu kolei duzych pred-
kosci (}) oraz dyrektywy 2001/16/WE Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady z dnia 19 marca 2001 r. w sprawie
interoperacyjnosci  transeuropejskiego  systemu  kolei
konwencjonalnych (*). Zgodnie z warunkami mandatu
ramowego Agencji zlecono przeglad TSI dotyczacych
taboru duzych predkosci, wagonéw towarowych, loko-
motyw i taboru pasazerskiego, halasu, infrastruktury,
energii, sterowania, ruchu kolejowego, aplikacji telema-
tycznych dla przewozéw towarowych i przewozdéw pasa-
zerskich, bezpieczenstwa w tunelach kolejowych oraz
dostgpnosci dla 0séb o ograniczonej sprawnosci rucho-
wej.

W dniu 31 marca 2011 r. Agencja wydala zalecenie
dotyczace specyfikacji rejestru infrastruktury, procedury
wykazywania poziomu zgodnosci z podstawowymi para-
metrami TSI dla istniejacych linii oraz zwigzanych z tym
zmian do TSI (ERA/REC/04-2011/INT).

W dniu 9 czerwca 2011 r. komitet ustanowiony zgodnie
z art. 29 ust. 1 dyrektywy 2008/57/WE pozytywnie
zaopiniowal projekt decyzji wykonawczej Komisji

w sprawie europejskiego rejestru typéw pojazdéw kole-
jowych dopuszczonych do eksploatacji oraz projekt
decyzji wykonawczej Komisji w sprawie wspdlnych
specyfikacji rejestru infrastruktury kolejowej. W nastep-
stwie przyjecia w oparciu o wspomniane projekty dwdch
aktéw prawnych Komisji, a mianowicie decyzji wyko-
nawczej Komisji 2011/633/UE z dnia 15 wrzesnia
2011 r. w sprawie wspdlnych specyfikacji rejestru infra-
struktury kolejowej (°) oraz decyzji wykonawczej Komisji
2011/665/UE z dnia 4 pazdziernika 2011 r. w sprawie
europejskiego  rejestru  typdw  pojazdéw  kolejowych
dopuszczonych do eksploatagji (°), konieczna jest aktua-
lizacja odpowiednich TSI celem zapewnienia o0gdlnej
spo6jnosci.

Ze wzgledow praktycznych zaleca si¢ zmieni¢ szereg TSI
jedng decyzja Komisji w celu wprowadzenia okreslonych
poprawek i aktualizacji w tekstach aktéw prawnych.
Poprawki oraz aktualizacje te nie wynikaja z ogélnego
przegladu TSI ani z rozszerzenia ich zasiggu geograficz-
nego.

Nalezy zatem zmieni¢ nastgpujace decyzje:

— decyzje Komisji 2006/679/WE z dnia 28 marca
2006 r. dotyczacg technicznej specyfikacji dla intero-
peracyjnosci odnoszgcej si¢ do podsystemu  stero-
wania ruchem kolejowym transeuropejskiego systemu
kolei konwencjonalnych (7), oraz

— decyzj¢ Komisji 2006/860/WE z dnia 7 listopada
2006 r. dotyczaca specyfikacji technicznej interope-
racyjnosci  podsystemu ,Sterowanie” transeuropej-
skiego systemu kolei duzych predkosci oraz zmienia-
jaca zalacznik A do decyzji 2006/679/WE z dnia
28 marca 2006 r. dotyczacej specyfikacji technicznej
interoperacyjno$ci  podsystemu ,Sterowanie” trans-
europejskiego systemu kolei konwencjonalnych (8).

Srodki przewidziane w niniejszej decyzji sa zgodne
z opinig komitetu powolanego zgodnie z art. 29 ust. 1
dyrektywy 2008/57/WE,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1

W zalgczniku do decyzji 2006/679/WE wprowadza si¢ zmiany
zgodnie z zalacznikiem I do niniejszej decyziji.

256 z 1.10.2011, s. 1.
264 z 8.10.2011, s. 32.
284 z 16.10.2006, s. 1.
342 z 7.12.20006, s. 1.

U.
U.
U.
U

L
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L
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Artykut 2

W zalaczniku do decyzji 2006/860/WE wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalacznikiem II do niniejszej
decyzji.

Artykut 3
Niniejsza decyzje stosuje si¢ od dnia 24 stycznia 2013 r.

Artykut 4

Niniejsza decyzja skierowana jest do panstw czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 23 lipca 2012 r.

W imieniu Komisji
Siim KALLAS
Wiceprzewodniczgcy



14.8.2012

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

L 21713

ZALACZNIK 1

W zalaczniku do decyzji 2006/679/WE (TSI CCS CR) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1)

3)

4)

6)

7)

pkt 2.2.4 akapit drugi otrzymuje brzmienie:

,Na podstawie dowolnej z tych dwoch TSI i na okreslonych w niej warunkach zaden pocigg duzych predkosci ani
pociag konwencjonalny wyposazony w system pokladowy klasy A zgodny z odpowiednig specyfikacja TSI nie moze
podlega¢ ograniczeniom dotyczacym eksploatacji na jakiejkolwiek transeuropejskiej trasie duzych predkosci lub
transeuropejskiej trasie konwencjonalnej wyposazonej w infrastrukture systemu przytorowego klasy A zgodnie
z odpowiednig specyfikacjg TSL”;

w pkt 4.3.2.5 ,Fizyczne warunki Srodowiskowe” akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

,Warunki klimatyczne oraz fizyczne dla urzadzen BKJP, jakie moga wystepowal w pociggu, okresla si¢ poprzez
odniesienie do zalgcznika A, indeks A4.”;

pkt 4.3.3.3 otrzymuje brzmienie:

»4.3.3.3. Fizyczne warunki Srodowiskowe

Warunki klimatyczne i fizyczne, wystepujace w infrastrukturze, okresla si¢ poprzez odniesienie do zalacz-
nika A, indeks A5.”;

pkt 4.8 akapit drugi otrzymuje brzmienie:
,Dane, ktére nalezy dostarczy¢ do rejestrow, o ktorych mowa w art. 34 i 35 dyrektywy 2008/57/WE, okreslono
w decyzji wykonawczej Komisji 2011/633/UE z dnia 15 wrze$nia 2011 r. w sprawie wspdlnych specyfikacji rejestru

infrastruktury kolejowej (*) oraz w decyzji wykonawczej Komisji 2011/665/UE z dnia 4 pazdziernika 2011 r.
w sprawie europejskiego rejestru typow pojazdéw kolejowych dopuszczonych do eksploatacii (**).

* Dz.U. L 256 z 1.10.2011, s. 1.
**) Dz.U. L 264 z 8.10.2011, s. 32.%;

w pkt 6.2.1 ,Procedury oceny” wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) skresla si¢ akapity 6smy i dziewiaty;

b) akapit dziesiagty otrzymuje brzmienie:
,Deklaracja weryfikacji WE dotyczaca zespotdéw przytorowych i pokladowych, wraz ze $wiadectwami zgodnosci,
stanowi wystarczajaca gwarancj¢ wspélpracy zespolu przytorowego z zespolem pokladowym posiadajacym odpo-
wiednig charakterystyke, w warunkach okreslonych w niniejszej TSI, bez dodatkowej deklaracji weryfikacji WE
dotyczacej podsystemu.”;

w pkt 6.2.1.3 ,Ocena w trakcie faz migracji” skrela si¢ akapit szosty;

w pkt 6.2.2.3 ,Warunki zastosowania moduléw dla zespoléw pokladowych oraz przytorowych”, ppkt ,Walidacja
zespotu poktadowego”, akapit trzeci otrzymuje brzmienie:

Jezeli proby wykaza, ze specyfikacje nie sa spelnione we wszystkich przypadkach (np. zgodno$é¢ z TSI tylko do
okreslonej predkosci), konsekwencje dotyczace zgodnosci z TSI nalezy zapisa¢ w $wiadectwie zgodnosci.”;

w pkt 7.4.2.1 ,Kategoria kazdego przypadku szczegdlnego podana jest w zalaczniku A, dodatek 17, w tabeli,
uzasadnienia poz. 1, 3, 4, 5, 6, 7, 10, 13 i 15 otrzymujg brzmienie:

a) do poz. 1: Istniejace urzadzenia licznika osi”;

b) do poz. 3: ,Dotyczy linii z przejazdami”;

¢) do poz. 4 i 5: Istniejace urzadzenia obwodéw torowych”;

d) do poz. 6: Istniejace urzadzenia licznika osi”;

¢) do poz. 7: ,Minimalny nacisk osi niezb¢dny do manewrowania na okreslonych obwodach torowych okreslony
jest w wymaganiu EBA (Eisenbahn-Bundesamt) i dotyczy niektérych gléwnych linii w Niemczech w rejonie
dawnej DR (Deutsche Reichsbahn) przy obwodach torowych 42 Hz oraz 100 Hz. Nie podlega odnowieniu. Do
uzupelnienia dla Austrii i Szwecji.”;

f) do poz. 10: ,Dotyczy linii z przejazdami z petlami detekeji”;

g) do poz. 13: Istnicjace urzadzenia obwodéw torowych niskiego napigcia”;

=

do poz. 15: ,Dotyczy linii z przejazdami”;
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9) w zalaczniku A wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) w dodatku 1 wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

(i) sekcja 4.6 otrzymuje brzmienie:

,4.6. Zarzadca infrastruktury moze dopusci¢ stosowanie mniej restrykcyjnych wartosci granicznych.”;

(ii) pkt 5.1.2 otrzymuje brzmienie:

,5.1.2. Odleglos¢ b,

Odlegto$¢ by (rys. 1) nie moze przekraczaé 4 200 mm z wyjatkiem przypadkow, gdy tabor przezna-

czony jest do jazdy wylacznie po liniach, dla ktérych dopuszczono warto$¢ b, do 5 000 mm.

Tabor o wartosci b, przekraczajacej 4 200 mm nie moze by¢ eksploatowany na liniach, dla ktérych

nie dopuszczono wartosci b, powyzej 4 200 mm.

Informacja ta musi by¢ zawarta w deklaracji weryfikacji WE.

Na nowo budowanych odcinkach linii kategorii I urzadzenia detekeji pociaggu systemu BKJP musza

umozliwiaé eksploatacje taboru o wartosci b, do 5 000 mm.

Na pozostatych odcinkach (modernizowanych lub odnawianych linii kategorii I oraz nowych, moder-
nizowanych lub odnawianych linii kategorii II i IIl) urzadzenia detekcji pociagu systemu BKJP musza
umozliwiaé eksploatacje taboru o wartosci by do 4 200 mm. Zaleca si¢ zarzadcom infrastruktury

dazenie do umozliwienia eksploatacji taboru o wartosci b, do 5 000 mm.”;

(i) pkt 6.1.3 otrzymuje brzmienie:

,6.1.3. Przypadek szczegdlny — Austria, Niemcy i Belgia

Obcigzenie na o§ musi wynosi¢ co najmniej 5 t na okreslonych liniach.”;

(iv) pkt 6.5.5 otrzymuje brzmienie:

,6.5.5. Przypadek szczegdlny — Niderlandy

Oprécz wymagan ogdlnych podanych w zalaczniku A, dodatek 1, moga by¢ stosowane dodatkowe
wymagania odno$nie do lokomotyw oraz zespoléw trakcyjnych wykorzystujacych obwody torowe.”;

(v) pkt 8.2 otrzymuje brzmienie:

,8.2. Stosowanie hamulcow elektrycznych/magnetycznych

8.2.1. Stosowanie hamulcéw magnetycznych oraz hamulcéw wiropradowych dozwolone jest tylko w charak-
terze hamulcéw bezpieczenstwa lub podczas postoju. Stosowanie hamulcéw magnetycznych lub

hamulcéw wiropradowych w charakterze hamulcow bezpieczenstwa moze by¢ zabronione.

8.2.2. W przypadku gdy jest to dozwolone, hamulce wiropragdowe oraz magnetyczne moga by¢ stosowane

jako hamulce stuzbowe.

8.2.3. Przypadek szczegdlny — Niemcy

O ile wyraznie nie wskazano inaczej, nie dopuszcza si¢ stosowania hamulcéw magnetycznych ani

wiropragdowych na pierwszym wozku pojazdu prowadzacego.”;

b) w dodatku 2 pkt 5 otrzymuje brzmienie:

,5. RODZAJE SYTUACJI ALARMOWYCH I WARTOSCI PROGOWE

System detekcji zagrzanych osi musi zglasza¢ nastepujace rodzaje sytuacji alarmowych:
— zagrzanie,
— wysoka temperatura,

— roznica temperatur lub inny rodzaj sytuacji alarmowej.”;

10) w zalaczniku B wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) w sekeji ,Zastosowanie zalacznika B” akapit trzeci otrzymuje brzmienie:

JPrzewoznicy kolejowi, ktérzy musza zainstalowaé co najmniej jeden z tych systeméw w swych pociagach,
powinni zwracaé si¢ w tej sprawie do wlasciwego paristwa cztonkowskiego.”;

b) w sekeji ,Cze$¢ 2: Radiolgczno$¢” zdanie po pkt 17 indeksu otrzymuje brzmienie:
,Powyzsze systemy s3 aktualnie uzytkowane w panstwach czlonkowskich.”;

11) skresla sie zalgcznik C;
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12) w zalaczniku E wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) w sekcji ,Modutl SB: Badanie typu” pkt 3 akapit szdsty tiret drugie otrzymuje brzmienie:

,— europejski rejestr typow pojazdoéw dopuszczonych do eksploatacji, zawierajacy wszystkie informacje okre-
§lone w TSL”;

b) w sekgji ,Modut SD: System zarzadzania jakoscia produkcji” wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
(i) pkt 4.2 akapit drugi tiret szdste otrzymuje brzmienie:
,— rejestr infrastruktury, zawierajacy wszystkie informacje okreslone w TSL”;
(ii) pkt 10 tiret dziewigte otrzymuje brzmienie:
,— rejestr infrastruktury, zawierajacy wszystkie informacje okreslone w TSL”;
¢) w sekcji ,Modut SF: Weryfikacja wyrobu” wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
(i) pke 5 akapit drugi tiret trzecie otrzymuje brzmienie:
,— rejestr infrastruktury, zawierajacy wszystkie informacje okreslone w TSL”;
(ii) pkt 10 tiret drugie otrzymuje brzmienie:
,— rejestr infrastruktury, zawierajacy wszystkie informacje okreslone w TSL”;

d) w sekgji ,Modul SH2: Pelny system zarzadzania jakoscig ze sprawdzeniem projektu” pkt 10 tiret 6sme otrzymuje
brzmienie:

,— rejestr infrastruktury, zawierajacy wszystkie informacje okre§lone w TSL”;
e) w sekeji ,Modul SG: Weryfikacja produkeji jednostkowej” wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
(i) pkt 3 akapit drugi tiret drugie otrzymuje brzmienie:
,— rejestr infrastruktury, zawierajacy wszystkie informacje okreslone w TSL”;
(ii) pkt 8 tiret 6sme otrzymuje brzmienie:

,— rejestr infrastruktury, zawierajacy wszystkie informacje okreslone w TSL”.
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ZALACZNIK II

W zalgczniku do decyzji 2006/860/WE (TSI CCS HS) wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
1) pkt 2.2.4 akapit drugi otrzymuje brzmienie:

,Na podstawie dowolnej z tych dwoch TSI i na okre$lonych w niej warunkach zaden pocigg duzych predkosci ani
pociag konwencjonalny wyposazony w system pokladowy klasy A zgodny z odpowiednia specyfikacja TSI nie moze
podlegaé ograniczeniom dotyczacym eksploatacji na jakiejkolwick transeuropejskiej trasie duzych predkosci lub
transeuropejskiej trasie konwencjonalnej wyposazonej w infrastrukturg systemu przytorowego klasy A zgodnie
z odpowiednia specyfikacja TSL”;

2) w pkt 4.3.2.3 ,Gwarantowana skuteczno$¢ oraz charakterystyka hamowania pociagu” akapit trzeci otrzymuje
brzmienie:

,Dla zespoléw trakcyjnych o stalym skladzie gwarantowana skuteczno§¢ hamowania jest okreslona przez producen-

»,

ta.”;
(3) pkt 4.3.2.5 otrzymuje brzmienie:

,4.3.2.5. Fizyczne warunki srodowiskowe

,Warunki klimatyczne oraz fizyczne dla urzadzeni BKJP, jakie moga wystepowal w pociggu, okresla sie
poprzez odniesienie do zalacznika A, indeks A4 i A5.;

(4) w pkt 4.3.2.9 ,Detektory zagrzanych osi” akapit drugi otrzymuje brzmienie:
Jnterfejs ten dotyczy systemu HABD klasy A.
(5) pkt 4.3.3.4 otrzymuje brzmienie:

,4.3.3.4. Stosowanie hamulcow elektrycznych/magnetycznych

Celem zapewnienia prawidlowego funkcjonowania przytorowych urzadzen podsystemu »Sterowanies, stoso-
wanie hamulcéw magnetycznych lub hamulcéw wiropradowych okresla si¢ poprzez odniesienie do zalacz-
nika A, dodatek 1, pkt 5.2.%

6) w pkt 4.8 akapit drugi otrzymuje brzmienie:

,Dane, ktore nalezy dostarczy¢ do rejestrow, o ktérych mowa w art. 34 i 35 dyrektywy Parlamentu Europejskiego
i Rady 2008/57|WE (*), okreslono w decyzji wykonawczej Komisji 2011/633/UE z dnia 15 wrzesnia 2011 r.
w sprawie wspolnych specyfikacji rejestru infrastruktury kolejowej (**) oraz w decyzji wykonawczej Komisji
2011/665/UE z dnia 4 pazdziernika 2011 r. w sprawie europejskiego rejestru typéw pojazdéw kolejowych dopusz-
czonych do eksploatacji (***).

(*) Dz.U. L 191 z 18.7.2008, s. 1
(% Dz.U. L 256 z 1.10.2011, s. 1.
(***) Dz.U. L 264 z 8.10.2011, s. 32.%;

:‘,

w pkt 6.2.1 ,Procedury oceny” wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) skredla si¢ akapity osmy i dziewiaty;

b) akapit dziesigty otrzymuje brzmienie:
,Deklaracja weryfikacji WE dotyczgca zespotéw przytorowych i poktadowych, wraz ze $wiadectwami zgodnosci,
stanowi wystarczajacg gwarancje wspOlpracy zespolu przytorowego z zespolem pokladowym, posiadajacymi
odpowiednig charakterystyke, w warunkach okreslonych w niniejszej TSI, bez dodatkowej deklaracji weryfikacji
WE dotyczgcej podsystemu.”;

8) w pkt 6.2.1.3 ,Ocena w trakcie faz migracji” skresla si¢ akapit szdsty;

9) w punkcie 6.2.2.3.1 ,Walidacja zespolu pokladowego” akapit trzeci otrzymuje brzmienie:

,W przypadku ograniczen wazno$ci wynikoéw przeprowadzonych préb (np. zgodno$¢ z TSI tylko do okreslonej
predkosci) ograniczenia takie nalezy zapisa¢ w $wiadectwie.”;

10) w punkcie 6.2.2.3.2 ,Walidacja zespolu przytorowego” akapit czwarty otrzymuje brzmienie:

,W przypadku ograniczen wazno$ci wynikéw przeprowadzonych préb (np. zgodno$¢ z TSI tylko do okreslonej
predkosci) ograniczenia takie nalezy zapisa¢ w $wiadectwie.”;
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11)

12)

13

=

14)

15)

skresla sie pkt 7.2.8;
w pkt 7.2.9 ,Tabor z wyposazeniem kontroli pociggu klasy A i klasy B” akapit drugi otrzymuje brzmienie:

,Oprécz tego system klasy B moze zosta¢ wdrozony niezaleznie (lub pozostawiony »w stanie obecnyme« w przypadku
modernizacji albo odnowienia) w przypadku systeméw klasy B, dla ktérych STM nie stanowi realnej ekonomicznie
alternatywy z punktu widzenia wlasciciela taboru. Jesli jednak STM nie jest stosowany, przewoznik kolejowy musi
zapewni¢ odpowiednie zarzadzanie mimo sytuacji braku »zgodnosci« (= obstugi przez ETCS przej$¢ migdzy zespo-
fami przytorowymi klasy A i klasy B).”;

skresla si¢ pkt 7.2.10;

w pkt 7.5.2.1 ,Kategoria kazdego przypadku szczegdlnego podana jest w zalgczniku A, dodatek 17, w tabeli,
uzasadnienia poz. 1, 3, 4, 5, 6, 8, 11, 14 i 17 otrzymujg brzmienie:

a) do poz. 1: Istniejace urzadzenia licznika osi”;

b) do poz. 3: ,Dotyczy linii z przejazdami”;

¢) do poz. 4 i 5: Istniejgce urzadzenia obwodéw torowych”;

d) do poz. 6: ,Istniejace urzadzenia licznika osi”;

¢) do poz. 8 dla Niemiec: ,Minimalny nacisk osi niezbedny do manewrowania na okreslonych obwodach torowych
okre$lony jest w wymaganiu EBA (Eisenbahn-Bundesamt) i dotyczy niektorych gléwnych linii w Niemczech
w rejonie dawnej DR (Deutsche Reichsbahn) przy obwodach torowych 42 Hz oraz 100 Hz. Nie podlega odno-
wieniu.”;

f) do poz. 8 dla Austrii: ,Minimalny nacisk osi niezbedny do manewrowania na okre§lonych obwodach torowych
okreslony jest w wymaganiu dotyczacym bezpiecznego funkcjonowania, obowiazujacym w Austrii na niektérych

gléwnych liniach z obwodami torowymi 100 Hz. Nie podlega odnowieniu.”;

g) do poz. 11: ,Dotyczy linii z przejazdami z petlami detekgji”;

=

do poz. 14: ,Istniejace urzadzenia obwoddw torowych niskiego napiecia”;
i) do poz. 17: ,Dotyczy linii z przejazdami”;

w zalgczniku A wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) w dodatku 1 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

(i) pkt 4.6 otrzymuje brzmienie:

»4.6. Zarzadca infrastruktury moze dopusci¢ stosowanie mniej restrykcyjnych wartosci granicznych.”;

(ii) pkt 5.1.2 otrzymuje brzmienie:

,5.1.2. Odlegloé¢ b,

Odlegtos¢ by (rys. 1) nie moze przekraczaé 4 200 mm z wyjatkiem przypadkéw, gdy tabor przezna-
czony jest do jazdy wylacznie po liniach, dla ktérych dopuszczono warto$é b, do 5 000 mm.

Tabor o wartosci b, przekraczajacej 4 200 mm nie moze by¢ eksploatowany na liniach, dla ktérych
nie dopuszczono wartosci b, powyzej 4 200 mm.

Informacja ta musi by¢ zawarta w deklaracji weryfikacji WE.

Na nowo budowanych odcinkach linii kategorii I urzadzenia detekcji pociagu systemu BKJP musza
umozliwiaé eksploatacje taboru o wartosci b, do 5000 mm.

Na pozostalych odcinkach (modernizowanych lub odnawianych linii kategorii I oraz nowych, moder-
nizowanych lub odnawianych linii kategorii II i 1) urzadzenia detekeji pociggu systemu BKJP muszg
umozliwiaé eksploatacje taboru o wartosci b, do 4 200 mm. Zaleca si¢ zarzadcom infrastruktury
dazenie do umozliwienia eksploatacji taboru o wartosci b, do 5 000 mm.”;

(i) pkt 6.1.3 otrzymuje brzmienie:

,0.1.3. Przypadek szczegolny — Austria, Niemcy i Belgia

Obcigzenie na 0§ musi wynosi¢ co najmniej 5 t na okrelonych liniach.”;
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(iv) pkt 6.5.5 otrzymuje brzmienie:

,6.5.5. Przypadek szczegdlny — Niderlandy

Oprécz wymagan ogdlnych podanych w zalaczniku A, dodatek 1, mogg by¢ stosowane dodatkowe
wymagania odno$nie do lokomotyw oraz zespotow trakcyjnych wykorzystujacych obwody torowe.”;

(v) pkt 8.2 otrzymuje brzmienie:

,8.2. Stosowanie hamulcéw elektrycznych/magnetycznych

8.2.1. Stosowanie hamulc6w magnetycznych oraz hamulcéw wiropradowych dozwolone jest tylko w charak-
terze hamulcéw bezpieczeristwa lub podczas postoju. Stosowanie hamulcéw magnetycznych lub
hamulcéw wiropragdowych w charakterze hamulcéw bezpieczefistwa moze byé zabronione.

8.2.2. W przypadku gdy jest to dozwolone, hamulce wiropradowe oraz magnetyczne moga by¢ stosowane
jako hamulce stuzbowe.

8.2.3. Przypadek szczegdlny — Niemcy

O ile wyraZnie nie wskazano inaczej, nie dopuszcza si¢ stosowania hamulcéw magnetycznych ani
wiropradowych na pierwszym wozku pojazdu prowadzacego.”;

b) w dodatku 2 pkt 5 otrzymuje brzmienie:

,5. RODZAJE SYTUAC]I ALARMOWYCH I WARTOSCI PROGOWE

System detekcji zagrzanych osi musi zglasza¢ nastepujace rodzaje sytuacji alarmowych:
— zagrzanie,
— wysoka temperatura,
— réznica temperatur lub inny rodzaj sytuacji alarmowej.”;
16) w zalgczniku B wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
a) w sekeji ,Zastosowanie zalacznika B” akapit czwarty otrzymuje brzmienie:

JPrzewoznicy kolejowi, ktorzy muszg zainstalowaé co najmniej jeden z tych systeméw w swych pociggach,
powinni zwracaé si¢ w tej sprawie do wlasciwego paristwa cztonkowskiego.”;

b) w sekcji ,Cze$¢ 2: Radiotaczno$¢” zdanie po pkt 17 indeksu otrzymuje brzmienie:
,Powyzsze systemy s3 aktualnie uzytkowane w panstwach cztonkowskich.”;
17) skresla si¢ zalacznik C;
18) w zalaczniku E wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) w sekcji ,Modul SB: Badanie typu” pkt 3 akapit piaty tiret drugie otrzymuje brzmienie:

,— europejski rejestr typéw pojazdow dopuszczonych do eksploatacji, zawierajacy wszystkie informacje okre-
$lone w TSL”;

b) w sekcji ,Modul SD: System zarzadzania jakoScig produkcji” wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:
(i) pkt 4.2 akapit drugi tiret sz6ste otrzymuje brzmienie:
,— rejestr infrastruktury, zawierajacy wszystkie informacje okreslone w TSL”;
(ii) pkt 10 tiret dziewigte otrzymuje brzmienie:
,— rejestr infrastruktury, zawierajacy wszystkie informacje okreslone w TSL”;
¢) w sekcji ,Modut SF: Weryfikacja wyrobu” wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
(i) pkt 5 akapit drugi tiret trzecie otrzymuje brzmienie:
,— rejestr infrastruktury, zawierajacy wszystkie informacje okreslone w TSL”;
(ii) pkt 10 tiret drugie otrzymuje brzmienie:
,— rejestr infrastruktury, zawierajacy wszystkie informacje okreslone w TSL”;

d) w sekgji ,Modul SH2: Pelny system zarzadzania jakoscig ze sprawdzeniem projektu” pkt 10 tiret 6sme otrzymuje
brzmienie:
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,— rejestr infrastruktury, zawierajacy wszystkie informacje okreslone w TSL”;

¢) w sekcji ,Modut SG: Weryfikacja produkcji jednostkowej” wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

(i) pkt 3 akapit drugi tiret drugie otrzymuje brzmienie:
,— rejestr infrastruktury, zawierajacy wszystkie informacje okreslone w TSL”;

(ii) pkt 8 tiret 6sme otrzymuje brzmienie:

,— rejestr infrastruktury, zawierajacy wszystkie informacje okreslone w TSL”.
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