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ROZPORZADZENIE KOMISJI (UE) NR 1078/2012
z dnia 16 listopada 2012 r.

w sprawie wspélnej metody oceny bezpieczefistwa w odniesieniu do monitorowania, ktéra ma by¢
stosowana przez przedsi¢biorstwa kolejowe i zarzagdcéw infrastruktury po otrzymaniu certyfikatu
bezpieczenstwa lub autoryzacji bezpieczenstwa oraz przez podmioty odpowiedzialne za

utrzymanie

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac dyrektywe 2004/49/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r. w sprawie bezpieczenstwa kolei
wspdlnotowych oraz zmieniajaca dyrektywe Rady 95/18/WE
w sprawie przyznawania licencji przedsigbiorstwom kolejowym,
dyrektywe 2001/14/WE w sprawie alokacji zdolnosci przepus-
towej infrastruktury kolejowej i pobierania oplat za uzytkowanie
infrastruktury kolejowej oraz certyfikacje w zakresie bezpieczeni-
stwa (dyrektywa w sprawie bezpieczenstwa kolei) (1), w szczegdl-
nosci jej art. 6,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

M

Komisja powinna przyja¢ druga seri¢ wspdlnych metod
oceny bezpieczefistwa (CSM), obejmujgca co najmniej
metody, o ktérych mowa w art. 6 ust. 3 lit. ¢) dyrektywy
2004/49/WE, na podstawie zalecenia Europejskiej Agencji
Kolejowej (,Agencja”).

W dniu 5 pazdziernika 2009 r. Komisja powierzyla Agencji
opracowanie, zgodnie z dyrektywa 2004/49/WE, projektu
wspolnej metody oceny bezpieczenistwa (CSM) w celu
kontroli zgodnosci eksploatacji i utrzymania podsysteméw
strukturalnych z odpowiednimi zasadniczymi wymogami.
W ramach CSM nalezy wyszczeg6lni¢ metody, jakie
powinny by¢ stosowane zaréwno w celu kontrolowania,
czy podsystemy strukturalne (w tym obstuga ruchu i zarza-
dzanie ruchem) sa eksploatowane i utrzymywane zgodnie
ze wszystkimi zasadniczymi wymogami dotyczacymi
bezpieczenstwa, jak i w celu monitorowania, czy podsys-
temy i ich integracja z systemami nadal spelniaja wymogi
bezpieczefistwa w trakcie eksploatacji i utrzymania.
W ramach mandatu udzielonego przez Komisj¢ Agencja
przedlozyla Komisji swoje zalecenie dotyczace CSM,
poparte sprawozdaniem z oceny wplywu. Niniejsze
rozporzadzenie jest oparte na zaleceniu Agencji.

W celu zapewnienia bezpiecznej integracji, eksploatacji
i utrzymania podsysteméw strukturalnych wchodzacych
w sklad systemu kolejowego, a takze zagwarantowania
spelnienia zasadniczych wymogéw w trakcie eksploatacji,
systemy zarzadzania bezpieczenstwem stosowane przez
przedsigbiorstwa kolejowe 1 zarzadcéw infrastruktury
oraz systemy utrzymania stosowane przez podmioty odpo-
wiedzialne za utrzymanie powinny obejmowaé wszelkie
konieczne rozwigzania, w tym procesy, procedury oraz
techniczne, operacyjne i organizacyjne $rodki kontroli
ryzyka. W zwigzku z tym zakres monitorowania prawid-
fowosci stosowania i skutecznosci systeméw zarzadzania
bezpieczefistwem stosowanych przez przedsigbiorstwa
kolejowe i zarzadcow infrastruktury, a takze systeméw
utrzymania stosowanych przez podmioty odpowiedzialne
za utrzymanie powinien obejmowaé wymogi dotyczace
podsysteméw strukturalnych w ich kontekscie operacyj-
nym.

() Dz.U. L 164 z 30.4.2004, s. 44.

4)

)

Niniejsze rozporzadzenie powinno zapewni¢ skuteczne
zarzadzanie  bezpieczefistwem  systemu  kolejowego
podczas dzialan zwigzanych z jego eksploatacjg i utrzyma-
niem oraz jego poprawe tam, gdzie jest to konieczne
i mozliwe.

Niniejsze rozporzadzenie powinno réwniez zapewnic
mozliwie wczesne stwierdzenie przypadkéw braku zgod-
nosci w stosowaniu systemu zarzgdzania, ktére moga
prowadzi¢ do wypadkow, incydentéw, sytuacji grozacych
wypadkiem lub innych niebezpiecznych wydarzen. Przy
rozwigzywaniu probleméw zwiazanych z tego rodzaju
brakiem zgodnosci podczas dziatan zwigzanych z eksploa-
tacja i utrzymaniem nalezy stosowal zharmonizowany
proces monitorowania. W szczegdlnosci ten zharmonizo-
wany proces powinien by¢ stosowany w celu kontroli
osiagniecia oczekiwanego rezultatu systeméw zarzadzania
bezpieczefistwem wprowadzonych przez przedsigbiorstwa
kolejowe i zarzadcodw infrastruktury, a takze kontroli osiag-
nigcia oczekiwanego rezultatu systemu utrzymania stoso-
wanego przez podmioty odpowiedzialne za utrzymanie.

Przedsigbiorstwa kolejowe i zarzadcy infrastruktury
powinni monitorowa¢ prawidtowos¢ stosowania i rezultaty
rozwigzai opracowanych w ramach wlasnego systemu
zarzadzania bezpieczenstwem w celu zapewnienia bezpie-
czenstwa eksploatacji, w tym w zakresie konkretnych sieci.

Niniejsze rozporzadzenie powinno ulatwi¢ dostep do
rynku ustug transportu kolejowego poprzez zharmonizo-
wanie procesu monitorowania w celu zapewnienia stalego
utrzymywania stanu bezpieczenistwa systemu kolejowego.
Ponadto niniejsze rozporzadzenie powinno przyczynic si¢
do osiagnigcia stanu wzajemnego zaufania i przejrzystosci
pomiedzy panstwami cztonkowskimi poprzez zharmoni-
zowanie zasad wymiany informacji dotyczacych bezpie-
czefistwa migdzy réznymi zainteresowanymi podmiotami
w sektorze kolejowym w celu zarzadzania bezpieczen-
stwem w réznych interfejsach tego sektora oraz zharmoni-
zowanie dowod6éw wynikajacych ze stosowania procesu
monitorowania.

Aby zda¢ Komisji sprawozdanie na temat skutecznosci
i stosowania niniejszego rozporzadzenia oraz — w stosow-
nych przypadkach — przekaza¢ zalecenia dotyczace jego
poprawy, Agencja powinna mie¢ mozliwo$¢ gromadzenia
odpowiednich informacji pochodzacych od réznych zain-
teresowanych podmiotéw, w tym od krajowych organéw
ds. bezpieczenstwa, jednostek certyfikujacych podmioty
odpowiedzialne za utrzymanie wagonéw towarowych
oraz innych podmiotéw odpowiedzialnych za utrzymanie,
ktore nie sa objete zakresem rozporzadzenia Komisji (UE)
nr 445/2011 z dnia 10 maja 2011 r. w sprawie systemu
certyfikacji podmiotéw odpowiedzialnych za utrzymanie
w zakresie obejmujacym wagony towarowe (2).

() Dz.U. L 122 z 11.5.2011, s. 22.
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9)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu s3
zgodne z opinig komitetu okre$lonego w art. 27 ust. 1
dyrektywy 2004/49/WE,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
Przedmiot i zakres

1. Niniejsze rozporzadzenie ustanawia wspdolng metode
oceny bezpieczenstwa (CSM) w odniesieniu do monitorowania,
aby umozliwi¢ skuteczne zarzadzanie bezpieczenstwem systemu
kolejowego podczas dzialan zwigzanych z jego eksploatacja
i utrzymaniem oraz poprawe tego systemu w stosownych przy-

padkach.

2. Niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie w nastepuja-
cych obszarach:

a) kontrola prawidlowego stosowania i skutecznosci wszystkich
proceséw i procedur systemu zarzgdzania, w tym technicz-
nych, operacyjnych i organizacyjnych $rodkéw kontroli
ryzyka. W przypadku  przedsigbiorstw  kolejowych
i zarzadcow infrastruktury kontrola obejmuje elementy tech-
niczne, operacyjne i organizacyjne, ktérych obecnos¢ jest
konieczna do wydania, odpowiednio, certyfikacji okreslonej
w art. 10 ust. 2 lit. a) i autoryzacji okreslonej w art. 11 ust.
1 lit. a) dyrektywy 2004/49/WE, oraz wewnetrzne regulacje
przyjete w celu uzyskania, odpowiednio, certyfikacji okre-
Slonej w art. 10 ust. 2 lit. b) i autoryzacji okreslonej
w art. 11 ust. 1 lit. b) wspomnianej dyrektywy;

b) kontrola prawidlowego stosowania systemu zarzadzania jako
calosci oraz osiggania przez ten system oczekiwanych rezul-
tatow; oraz

¢) okrelenie i wdrozenie wiasciwych Srodkéw zapobiegaw-
czych lub naprawczych badz obu tych rodzajéow $rodkéw,
w razie stwierdzenia odpowiednich przypadkéw braku zgod-
nosci z wymogami okre$lonymi w lit. a) i b).

3. Niniejsze rozporzgdzenie ma zastosowanie do przedsie-
biorstw kolejowych i zarzadcow infrastruktury, ktérzy otrzymali
certyfikat bezpieczefistwa lub autoryzacje bezpieczenstwa, oraz
do podmiotéw odpowiedzialnych za utrzymanie.

Artykut 2
Definicje

Do celéw niniejszego rozporzadzenia zastosowanie majg defi-
nicje okre$lone w art. 3 dyrektywy 2004/49/WE.

Ponadto stosuje si¢ nastgpujace definicje:

a) ,system zarzadzania” oznacza albo systemy zarzgdzania
bezpieczenstwem stosowane przez przedsigbiorstwa kole-
jowe i zarzadcow infrastruktury, zgodnie z definicja zawartg
w art. 3 lit. i) dyrektywy 2004/49/WE, ktére spelniajg
wymogi okreslone w art. 9 wspomnianej dyrektywy i zalacz-
niku I do niej, albo system utrzymania stosowany przez
podmioty odpowiedzialne za utrzymanie, spelniajacy
wymogi okre§lone w art. 14a ust. 3 wspomnianej dyrektywy;

b) ,monitorowanie” oznacza rozwigzania wprowadzone przez
przedsi¢biorstwa kolejowe, zarzadcéw infrastruktury lub
podmioty odpowiedzialne za utrzymanie w celu kontrolo-
wania prawidlowego stosowania i skutecznosci wlasnego
systemu zarzadzania;

) .interfejsy” oznaczaja interfejsy okreslone w art. 3 ust. 7
rozporzadzenia Komisji (WE) nr 352/2009 (1.

Artykut 3
Proces monitorowania

1. Kazde przedsigbiorstwo kolejowe, zarzadca infrastruktury
i podmiot odpowiedzialny za utrzymanie:

a) odpowiada za prowadzenie procesu monitorowania okreslo-
nego w zalaczniku;

b) zapewnia ponadto monitorowanie $rodkéw kontroli ryzyka
stosowanych przez swoich wykonawcéw zgodnie z wymo-
gami niniejszego rozporzadzenia. Wykorzystuje w tym celu
proces monitorowania okreslony w zalgczniku lub wymaga
od swoich wykonawcéw stosowania tego procesu na mocy
ustalen umownych.

2. Proces monitorowania obejmuje nastgpujace dzialania:

a) okreslenie strategii, priorytetéw i planu (planéw) monitoro-
wania;

b) gromadzenie i analiz¢ informacji;

¢) opracowanie planu dzialania na wypadek stwierdzenia
niedopuszczalnego braku zgodnosci z wymogami okreslo-
nymi w systemie zarzadzania;

d) realizacje planu dzialania, jezeli taki plan zostal opracowany;

) oceng skutecznosci $rodkéw przewidzianych w planie dzia-
fania, jezeli taki plan zostal opracowany.

Artykut 4
Wymiana informacji miedzy zainteresowanymi
podmiotami
1.  Przedsigbiorstwa  kolejowe, zarzadcy infrastruktury

i podmioty odpowiedzialne za utrzymanie, facznie z ich wyko-
nawcami, w drodze ustalen umownych zapewniaja wzajemng
wymiane wszelkich odpowiednich informacji dotyczacych
bezpieczenistwa, wynikajacych ze stosowania procesu monitoro-
wania okreslonego w zalaczniku, aby umozliwi¢ innej stronie
podjecie wszelkich koniecznych dzialan naprawczych dla
zapewnienia stalego utrzymywania stanu bezpieczenstwa
systemu kolejowego.

2. W przypadku stwierdzenia przez przedsi¢biorstwa kole-
jowe, zarzadcow infrastruktury i podmioty odpowiedzialne za
utrzymanie, w ramach stosowania procesu monitorowania,
zagrozen dla bezpieczenstwa zwigzanych z usterkami i brakiem
zgodnosci konstrukgji lub awaria urzadzen technicznych, w tym
podsysteméw  strukturalnych, powinny one poinformowaé
o tych zagrozeniach inne zainteresowane strony, aby umozliwi¢
im podjecie wszelkich koniecznych dzialan naprawczych w celu
zapewnienia stalego utrzymywania stanu bezpieczenstwa
systemu kolejowego.

Artykut 5
Skladanie sprawozdan

1.  Zarzadcy infrastruktury i przedsigbiorstwa kolejowe prze-
kazuja krajowemu organowi ds. bezpieczenstwa informacje
dotyczace stosowania niniejszego rozporzadzenia w postaci
rocznych sprawozdan na temat bezpieczenistwa, zgodnie z art.
9 ust. 4 dyrektywy 2004/49/WE.

() Dz.U. L 108 z 29.4.2009, s. 4.
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2. Krajowy organ ds. bezpieczenstwa opracowuje sprawoz-
danie na temat stosowania niniejszego rozporzadzenia przez
przedsigbiorstwa  kolejowe, zarzadcéw infrastruktury oraz,
w ramach posiadanej przez niego wiedzy, przez podmioty
odpowiedzialne za utrzymanie, zgodnie z art. 18 dyrektywy
2004/49/WE.

3. Roczne sprawozdanie z utrzymania, sporzadzane przez
podmioty odpowiedzialne za utrzymanie wagonéw towaro-
wych, okreslone w pkt 1.7.4 lit. k) zalacznika III do rozporzg-
dzenia (UE) nr 445/2011, musi zawiera¢ informacje dotyczace
doswiadczenia podmiotéw odpowiedzialnych za utrzymanie
W stosowaniu niniejszego rozporzadzenia. Agencja gromadzi
te informacje, wspéldzialajgc z odpowiednimi jednostkami
certyfikujacymi.

4. Inne podmioty odpowiedzialne za utrzymanie, ktére nie
s3 objete zakresem rozporzadzenia (UE) nr 445/2011, takze
wymieniajg z Agencja doswiadczenia dotyczace stosowania
niniejszego rozporzadzenia. Agencja koordynuje wymiang
doswiadczen z tymi podmiotami odpowiedzialnymi za utrzy-
manie.

5. Agencja gromadzi wszystkie informacje dotyczace
do$wiadczenia w stosowaniu niniejszego rozporzadzenia oraz,
w razie potrzeby, przedstawia Komisji zalecenia, ktére majg na
celu jego poprawe.

6. Krajowe organy ds. bezpieczenstwa udzielaja Agencji
wsparcia w gromadzeniu tego rodzaju informacji pochodzacych
od przedsigbiorstw kolejowych i zarzadcéw infrastruktury.

7. W terminie do trzech lat od wejScia w Zycie niniejszego
rozporzadzenia Agencja przedklada Komisji sprawozdanie
zawierajace analiz¢ skuteczno$ci metody oraz do$wiadczenia
przedsiebiorstw  kolejowych,  zarzadcéw  infrastruktury
i podmiotéw odpowiedzialnych za utrzymanie w stosowaniu
niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 6
Wejicie w zycie i stosowanie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia
po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 7 czerwca 2013 r.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calodci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich

panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 16 listopada 2012 r.

W imieniu Komisji
José Manuel BARROSO
Przewodniczgcy
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1.1.

1.2.

1.3.

2.2

2.3.

2.4.

3.2

4.2.

ZALACZNIK

PROCES MONITOROWANIA

Zasady ogélne

Dane wejSciowe procesu monitorowania obejmujg wszystkie procesy i procedury zawarte w systemie zarzadzania,
w tym techniczne, operacyjne i organizacyjne $rodki kontroli ryzyka.

Dziatania, o ktérych mowa w art. 3 ust. 2 procesu monitorowania, s3 opisane w sekcjach 2—-6.
Proces monitorowania jest powtarzalny i wielokrotny, co ukazano na schemacie zamieszczonym ponizej w dodatku.

OkreSlenie strategii, priorytetéw i planu (planéw) monitorowania

. Kazde przedsigbiorstwo kolejowe, zarzadca infrastruktury i podmiot odpowiedzialny za utrzymanie odpowiada za

okreslenie swojej strategii, priorytetéw i planu (planéw) monitorowania na podstawie wlasnego systemu zarzadzania.

Podejmujac decyzje¢ dotyczaca wyznaczenia priorytetéw, uwzglednia si¢ informacje pochodzace z obszaréw stwa-
rzajacych najwigksze zagrozenia, ktore przy braku skutecznego monitorowania mogg prowadzi¢ do negatywnych
skutkéw dla bezpieczenistwa. Nalezy ustali¢ hierarchi¢ priorytetéw w zakresie monitorowania i wskazaé potrzebny
czas, wysitek i zasoby. Przy ustalaniu priorytetéw uwzglednia si¢ ponadto rezultaty uzyskane wcze$niej podczas
stosowania procesu monitorowania.

W procesie monitorowania mozliwie najwcze$niej nalezy okresli¢ przypadki braku zgodnosci w stosowaniu systemu
zarzadzania, ktére moga powodowaé wypadki, incydenty, sytuacje grozace wypadkiem lub inne niebezpieczne
wydarzenia. Takie postgpowanie powinno prowadzi¢ do wdrozenia §rodkéw majacych na celu naprawe tego rodzaju
przypadkow braku zgodnosci.

W strategii i planie (planach) monitorowania nalezy okresli¢ wskazniki ilosciowe lub jakosciowe, lub ich kombinacje,
ktére moga:

a) ostrzega¢ na wczesnym etapie o kazdym odchyleniu od oczekiwanego rezultatu lub zapewni¢ o jego osiagnieciu
zgodnie z planem;

b) przekazywaé informacje o niepozadanych rezultatach;
¢) by¢ pomocne w procesie decyzyjnym.

Gromadzenie i analiza informacji

. Informacje nalezy gromadzi¢ i analizowaé zgodnie ze strategia, priorytetami i planem (planami) okreSlonymi dla

celéow monitorowania.
W odniesieniu do kazdego wskaznika wymienionego w pkt 2.4 przeprowadza si¢ nastgpujace dzialania:
a) gromadzenie niezbednych informacji;

b) ocena prawidlowosci wdrozenia proceséw, procedur, technicznych, operacyjnych i organizacyjnych Srodkéw
kontroli ryzyka;

¢) kontrola skutecznosci proceséw, procedur, technicznych, operacyjnych i organizacyjnych srodkéw kontroli
ryzyka oraz osiagniecia oczekiwanych rezultatow;

d) ocena prawidlowosci stosowania systemu zarzadzania jako calosci i osiggnigcia oczekiwanych rezultatow;

e) analiza i ocena stwierdzonych przypadkéw braku zgodnosci z wymogami okreslonymi w lit. b), ¢) i d) oraz
ustalenie ich przyczyn.

Opracowanie planu dzialania

. W razie stwierdzenia przypadkéw braku zgodnosci, ktére zostaly uznane za niedopuszczalne, sporzadza si¢ plan

dzialania. Plan ten przyczynia si¢ do:

a) wzmocnienia prawidlowo wdrozonych procesoéw, procedur, technicznych, operacyjnych i organizacyjnych
$rodkéw kontroli ryzyka w okreslony sposob; lub

b) poprawy istniejacych proceséw, procedur, technicznych, operacyjnych i organizacyjnych srodkéw kontroli ryzyka;
lub

c) okreslenia i wdrozenia dodatkowych $rodkéw kontroli ryzyka.
W szczegblnosci plan dziatania powinien zawieral nastgpujace informacje:

a) cele i oczekiwane wyniki;
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4.3.

6.2.

7.2.

b) wymagane Srodki naprawcze lub zapobiegawcze badz oba te rodzaje Srodkéw;
¢) dane osoby odpowiedzialnej za realizacj¢ dziatan;
d) wymagane daty realizacji dzialar;

e) dane osoby odpowiedzialnej za ocene skuteczno$ci Srodkéw przewidzianych w planie dzialania, zgodnie
z sekcjg 6;

f) przeglad wplywu planu dzialania na strategie, priorytety i plan(-y) monitorowania.
W celu zarzadzania bezpieczenstwem w interfejsach przedsigbiorstwo kolejowe, zarzadca infrastruktury lub podmiot
odpowiedzialny za utrzymanie decyduje — w porozumieniu z pozostalymi zainteresowanymi podmiotami — o tym,

kto bedzie odpowiedzialny za realizacje koniecznego planu dziatania lub jego czesci.

Realizacja planu dzialania

. Plan dzialania okreslony w sekcji 4 musi by¢ realizowany w sposob zapewniajacy skorygowanie stwierdzonych

przypadkéw braku zgodnosci.

Ocena skutecznosci Srodkéw przewidzianych w planie dzialania

. Prawidlowe wdrozenie, zasadno$¢ i skutecznosé¢ srodkéw okreslonych w planie dziatania kontroluje si¢ przy uzyciu

tego samego procesu monitorowania, ktory zostal opisany w niniejszym zalaczniku.

Ocena skutecznosci planu dzialania obejmuje w szczegdlnosci nastgpujace dziatania:

a) weryfikacje prawidlowosci realizacji planu dziaania i jego ukofczenia zgodnie z harmonogramem;
b) weryfikacje uzyskania oczekiwanego rezultatu;

¢) sprawdzenie, czy warunki wstgpne nie ulegly tymczasem zmianie i czy w danych okolicznociach okreslone
w planie dziatania $rodki kontroli ryzyka sa nadal odpowiednie;

d) sprawdzenie koniecznosci stosowania innych srodkow kontroli ryzyka.

Dowody uzyskane w wyniku stosowania procesu monitorowania

. Proces monitorowania powinien by¢ dokumentowany na potrzeby udowodnienia jego prawidlowego stosowania.

Dokumentacja ta powinna by¢ udostepniana przede wszystkim do celéw oceny wewnetrznej. Na zadanie:

a) przedsigbiorstwa kolejowe i zarzadcy infrastruktury udostepniaja te¢ dokumentacje krajowemu organowi ds.
bezpieczenistwa;

b) podmioty odpowiedzialne za utrzymanie udostgpniaja t¢ dokumentacj¢ jednostce certyfikujacej. Jezeli zarzadzanie
interfejsami opiera si¢ na umowach, podmioty odpowiedzialne za utrzymanie udostepniajg te dokumentacje
odpowiednim przedsigbiorstwom kolejowym i zarzadcom infrastruktury.

Dokumentacja opracowana zgodnie z pkt 7.1 powinna w szczegélnosci zawieraé:

a) opis organizacji i pracownikow wyznaczonych do prowadzenia procesu monitorowania;

b) wyniki réznych dziatan wchodzacych w zakres procesu monitorowania, wyszczegdlnionych w art. 3 ust. 2, a w
szczeg6lnosci podjetych decyzji;

¢) w stwierdzonych przypadkach braku zgodnosci, ktére zostaly uznane za niedopuszczalne — wykaz wszystkich
srodkéw, jakie nalezy wdrozy¢, aby uzyskal oczekiwany rezultat.
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Dodatek

Ramy procesu monitorowania

| System utrzymania stosowany przez podmiot odpowiedzialny za utrzymanie

| System zarzgdzania bezpieczeristwem stosowany przez zarzadce infrastruktury

[ Proces identyfikacji i oceny ryzyka ]

Zagrozenia ||

Opracowanie powigzanych proceséw,
procedur i technicznych, operacyjnych i
organizacyjnych $rodkéw kontroli ryzyka

PROCES MONITOROWANIA
OKRESLENIE STRATEGII, PRIORYTEJOW | PLANOW MONITOROWANIA
\

r
Okreslenie (lub_przeglad) strategii, priorytetéw i planéw monitorowania
wszystkich (odpowiednich) proceséw, procedur oraz technicznych, opera-
cyjnych i organizacyjnych $rodkéw kontroli ryzyka
\_ J

¥

s 1
Okreslenie (lub_przeglad) powigzanych wskaznikéw jakos$ciowych, iloscio-
wych lub ich kombinacji
L J

GROMADZENIE | ANALIZA
"V INFORMACI

Gromadzenie niezbednych informacji

Analiza i ocega informacji

Czy stwierdzono brak zgodnosci? >

NIE

v TAK

Analiza i ocena przypadkéw braku zgodno$ci

A Czy brak zgodnosci jest dopusz-
czalny?

NIE

Y
Opracowanie planu dziatania

¥

Realizacja planu dziatania

v

Ocena skutecznosci $rodkéw planu dziatania

Udoskonalenie proceséw, procedur i technicznych, operacyjnych i
organizacyjnych $rodkéw kontroli ryzyka oraz systemu zarzadzania
jako catosci




	Rozporządzenie Komisji (UE) nr 1078/2012 z dnia 16 listopada 2012 r. w sprawie wspólnej metody oceny bezpieczeństwa w odniesieniu do monitorowania, która ma być stosowana przez przedsiębiorstwa kolejowe i zarządców infrastruktury po otrzymaniu certyfikatu bezpieczeństwa lub autoryzacji bezpieczeństwa oraz przez podmioty odpowiedzialne za utrzymanie (Tekst mający znaczenie dla EOG)

