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INFORMACJE PANSTW CZLONKOWSKICH

Decyzja rad wykonawczych kolejowych korytarzy towarowych nr 1 i nr 2 ustanawiajaca ramy
alokacji zdolnosci przepustowej dla kolejowych korytarzy towarowych nr 1 i nr 2

(2013/C 65/04)

MINISTROWIE TRANSPORTU KROLESTWA BELGII, REPUBLIKI FEDERALNE] NIEMIEC, REPUBLIKI FRANCUSKIE],
REPUBLIKI WLOSKIE], WIELKIEGO KSIESTWA LUKSEMBURGA, KROLESTWA NIDERLANDOW,

W OBECNOSCI WICEPRZEWODNICZACEGO KOMIS]JI EUROPEJSKIE],
uwzgledniajac:

— dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/UE z dnia 21 listopada 2012 r. w sprawie
utworzenia jednolitego europejskiego obszaru kolejowego (1), w szczegdlnosci jej art. 39, art. 43, art. 45,
art. 46, art. 48 i art. 56 ust. 1 oraz zalgcznik VII do tej dyrektywy,

— rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 913/2010 z dnia 22 wrzesnia 2010 r.
w sprawie europejskiej sieci kolejowej ukierunkowanej na konkurencyjny transport towarowy (?),
w szczegblnosci jego art. 8, 13, 14, 15, 18, 19 i 20,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

— rady wykonawcze kolejowych korytarzy towarowych nr 1 i nr 2, o ktérych mowa w art. 8 rozporzg-
dzenia (UE) nr 913/2010, zostaly powolane w dniu 27 czerwca 2011 r. przy okazji konferencji
w Antwerpii, kiedy to przyjeto réwniez ich deklaracje celow,

— przewodniczacy rad wykonawczych kolejowych korytarzy towarowych nr 1 i nr 2 powiadomili Komisje
Europejskg o powolaniu rad wykonawczych odpowiednio pismem z dnia 29 czerwca 2011 r. i pismem
z dnia 11 lipca 2011 r.,

— Komisja Europejska w odpowiedzi udzielonej przewodniczacym pismami z dnia 19 pazdziernika 2011 r.
przyjeta z satysfakcja powolanie rad wykonawczych kolejowych korytarzy towarowych nr 1 i nr 2,

— rady wykonawcze musza okresli¢ ramy alokacji zdolnosci przepustowej infrastruktury w korytarzu
towarowym zgodnie z art. 14 ust. 1 rozporzadzenia (UE) nr 913/2010,

— Szwajcaria negocjuje z Komisja Europejska transpozycje rozporzadzenia (UE) nr 9132010,

— kolejowe korytarze towarowe nr 1 i nr 2 laczg si¢ ze sobg w Rotterdamie, Antwerpii, Bazylei; kolejowe
korytarze towarowe nr 1 i nr 8 lacza si¢ ze soba w Rotterdamie, Antwerpii, Duisburgu; kolejowe
korytarze towarowe nr 1 i nr 6 laczg si¢ ze sobg w Mediolanie; kolejowe korytarze towarowe nr 2
i nr 6 faczg si¢ ze sobg w Lyonie; a kolejowe korytarze towarowe nr 2 i nr 4 acza si¢ ze sobg w Metzu,

— na poziomie korytarzy niezbedne sa wspdlne wiazace zasady umozliwiajace korytarzowym punktom
kompleksowej obstugi alokacje na uczciwych zasad, réwniez w sytuacji otrzymania kolidujacych ze soba
whnioskow,

— pozadane jest posiadanie zharmonizowanych ram alokacji zdolnosci przepustowej infrastruktury dla
wszystkich kolejowych korytarzy towarowych,

() Dz.U. L 343 z 14.12.2012, s. 32.
() Dz.U. L 276 z 20.10.2010, s. 22.
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— rady zarzadzajace kolejowych korytarzy towarowych nr 1 i nr 2 uzgodnily niniejsze ramy alokacji
zdolnosci przepustowej infrastruktury,

— zarzadey infrastruktury/organy alokujace beda do nich nawigzywac w swoich odpowiednich krajowych
regulaminach sieci w celu ich wdrozenia,

— organy kontrolne wyrazily swoje stanowisko odnosnie do ram alokacji zdolnosci przepustowej infra-
struktury kolejowej,

— ministrowie bedacy sygnatariuszami niniejszego dokumentu beda dazyli do stosowania niniejszego
dokumentu i rozwaza rozszerzenie jego stosowania na inne korytarze lezace w obszarach ich kompe-
tencji,

— dostepna jest angielska wersja niniejszego dokumentu dotyczacego ram alokacji,

PODEMUJA decyzje o przyjeciu okreSlonych w zalgczniku ram alokacji zdolnosci przepustowej infrastruk-
tury kolejowych korytarzy towarowych nr 1 i nr 2,

UZNAJA, ze niniejsze ramy musza zostaé wdrozone,
WYRAZAJA zgode swoich pafistw na obowiazywanie w stosunku do nich niniejszej decyzji,

ZWRACAJA si¢ do Komisji Europejskiej o opublikowanie niniejszej decyzji i ram alokacji zdolnosci prze-
pustowej infrastruktury kolejowych korytarzy towarowych nr 1 i nr 2 w Dzienniku Urzgdowym Unii Europej-
skigj.

DOTYCZACE KORYTARZA RAMY

alokacji zdolnoéci przepustowej infrastruktury korytarzy towarowych zgodnie z rozporzadzeniem
(UE) nr 913/2010

[. CEL, ZAKRES I CHARAKTER RAM

1. W art. 14 ust. 1 rozporzadzenia (UE) nr 913/2010 (,rozporzadzenia”) okreslono wymdg, aby rada
wykonawcza okredlita ramy alokacji zdolnosci przepustowej w korytarzu. Ramy alokacji zdolnosci prze-
pustowej dla korytarza dotycza obowigzkowych aspektéw rozporzadzenia dotyczacego alokacji zdolnosci
przepustowej.

Niniejsze ramy dotyczace alokacji zdolnosci przepustowej w korytarzu (,ramy korytarza”) odnosza si¢
wylacznie do alokacji powiazanej ze wstepnie ustalonymi trasami pociggdw i z rezerwa zdolnosci przepus-
towej przekazana do korytarzowego punktu kompleksowej obstugi (,C-OSS”) odnosnie do pociagéw towa-
rowych przekraczajacych co najmniej jedng granice w korytarzu zgodnie z art. 14 ust. 4 rozporzadzenia,
tzn. gdy alokacja zdolnosci przepustowej przez C-OSS jest obowigzkowa zgodnie z art. 13 rozporzadzenia.

Rada wykonawcza dokonuje oceny funkcjonowania ram korytarza, uwzgledniajagc monitorowanie okreslone
w zalaczniku 1. Organy kontrolne powiadamiaja rade wykonawcza o swoich obserwacjach.

2. Ramy majg zastosowanie do zarzadcow infrastruktury i organéw alokujacych (ZIJOA) w celu wdro-
zenia jasnych i przejrzystych zasad procesu alokacji dla wstepnie ustalonych przez C-OSS tras pociggdw
i rezerwy zdolnosci przepustowej. ZI i OA egzekwuja wdrozenie ram poprzez ujecie odpowiednich prze-
piséw w swoich regulaminach sieci.

Zakres stosowania ram zostaje zdefiniowany w planie wdrozenia ram, w ktérym sg okreSlone trasy i linie
aczace.

II. ZASADY UDOSTEPNIANIA WSTEPNIE USTALONYCH TRAS

Zdolnos¢ przepustowa przekazywana do C-OSS przez krajowych zarzadcéw infrastruktury i organy aloku-
jace (ZIJOA) na potrzeby wstepnie ustalonych tras pociggéw oraz rezerwa zdolnosci przepustowej pochodzg
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z krajowej zdolnosci przepustowej przeznaczonej dla ruchu towarowego. Ustalenia wstepnie ustalonych tras
i okreslenia rezerwy zdolnosci przepustowej dokonuja ZI/OA zgodnie z art. 14 rozporzadzenia, z uwzgled-
nieniem m.in.:

— analizy rynku transportowego obejmujacej badanie zapotrzebowania na miedzynarodowy ruch towa-
rowy w danym korytarzu i uwzgledniajacej rozne rodzaje ruchu, szczegdlnie ruch pasazerski,

— wnioskéw o przyznanie zdolnosci przepustowej infrastruktury odnoszacych si¢ do poprzednich i obecnie
obowiazujacych rozkladéw jazdy,

— krajowych uméw ramowych.

Szczegbtowe informacje dotyczace wstepnie ustalonych tras wyjasniono w dokumencie dotyczacym infor-
macji o korytarzu.

Takie wstepnie ustalone trasy przekazuje si¢ C-OSS, ktory ma wylaczne prawo do zarzadzania nimi,
najpozniej w terminie X-11, a w przypadku rezerwy zdolnosci przepustowej najpdézniej 60 dni przed
przejazdem pociagu (X-2).

ZI|OA dokladaja staran w celu uwzglednienia, w miar¢ mozliwosci, w podazy wstepnie ustalonych tras
dostepu i tras taczacych terminale.

Wstepnie ustalone trasy, ktorymi zarzadza C-OSS w celu alokacji w rocznym rozkladzie jazdy, i rezerwa
zdolnosci przepustowej sa przypisane do danego korytarza. Jest zatem rzecza niezbedna, aby przedstawiona
przypisana zdolno$¢ przepustowa byla zabezpieczona przed pézniejszymi zmianami ze strony ZI/OA, ktére

bylyby krytyczne dla wnioskodawcow.

Rada zarzadzajaca decyduje, czy i w jakim zakresie niewykorzystana zdolno$¢ przepustowa ma by¢ prze-
kazana z powrotem przez C-OSS do odpowiednich ZI/OA w terminie X-7,5, zgodnie z zasada opubliko-
wana w dokumencie dotyczacym informacji o korytarzu i z uwzglednieniem koniecznosci posiadania
rezerwy zdolnosci przepustowej o dobrej jakosci.

III. ZASADY ALOKACJI WSTEPNIE USTALONYCH TRAS POCIAG()W I REZERWY ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWE]
PRZEZ C-OSS

C-0SS podejmuje decyzje w sprawie alokacji wstepnie ustalonych tras pociagéw i rezerwy zdolnosci
przepustowej zgodnie z art. 13 rozporzadzenia.

Analogicznie do ZIJOA C-OSS musi przestrzegaé przepisow dyrektywy 2012/34/UE, w szczeg6lnodci jej
art. 29.

Dzialania w ramach proceséw tworzenia rozkladu jazdy dotyczace wstepnie ustalonych tras pociagdéw
i rezerwy zdolnosci przepustowej opisano w zalaczniku 2.

1. Ogolne zasady dotyczace ustanowienia C-OSS

C-0OSS musi by¢ ustanowiony zgodnie z zasadami przejrzystosci, réwnego traktowania, niezaleznosci,
réwnowagi i sprawiedliwosci i podlega takim zasadom.

Rada zarzadzajaca jest odpowiedzialna za wyznaczenie lub utworzenie C-OSS, w tym za jego spos6b
dzialania. W planie wdrozenia stanowiacym cze$¢ dokumentu dotyczacego informacji o korytarzu, ktory
zostanie opublikowany przez rade zarzadzajaca zgodnie z art. 18 rozporzadzenia, zostana przedsta-
wione: opis kompetencji, forma organizacji, prawa dostepu, odpowiedzialno$¢ w stosunku do wniosko-
dawcéw i sposéb funkcjonowania C-OSS, a takze warunki uzytkowania.

2. Zasady przejrzystosci i rownego traktowania

Oproécz dokumentu dotyczacego informacji o korytarzu, po jego przyjeciu, ZI/OA publikuja w swoich
regulaminach sieci informacje o sposobie funkcjonowania i strukturze C-OSS. W swoich regulaminach
sieci zamieszczaja réwniez wzmianke o dokumencie dotyczacym informacji o korytarzu.
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Zgodnie z art. 13 rozporzadzenia jakikolwiek wniosek dotyczacy wstepnie ustalonych tras i rezerwy
zdolnosci przepustowej dotyczacy przyznania zdolnosci przepustowej korytarza dla pociaggéw przekra-
czajgcych co najmniej jedna granice w korytarzu zlozony przez przedsigbiorstwo kolejowe lub upowaz-
nionego wnioskodawce bedzie realizowany (rozpatrzenie wniosku, koordynacja z ZI/OA, monitorowa-
nie, podejmowanie decyzji i udzielanie odpowiedzi) przez C-OSS. C-OSS powinien zarejestrowal kazdy
wniosek i odpowiednio si¢ do niego ustosunkowac.

Po otrzymaniu wszystkich wnioskéw dotyczacych wstepnie ustalonych tras w terminie X-8 (normalny
termin skfadania wnioskéw dotyczacych rocznego rozkladu jazdy) C-OSS bezzwlocznie podejmuje
decyzje o alokacji wstepnie ustalonych tras w terminie do X-7,5 i odpowiednio odnotowuje alokacje
W rejestrze tras.

Zgodnie z art. 13 ust. 3 i 4 rozporzadzenia w sposob analogiczny wymaga si¢, aby C-OSS bezzwlocznie
powiadomit wlasciwych ZIJOA o otrzymanych wnioskach i decyzjach podjetych odno$nie do takich
wnioskdw. Wymaga sie rowniez, aby w przypadku jakichkolwiek wnioskéw, ktére nie moga by¢ pozy-
tywnie rozpatrzone, C-OSS bezzwlocznie przekazywat takie wnioski dotyczace alokacji zdolnosci prze-
pustowej do wihasciwych ZIJOA, ktérzy podejma decyzj¢ dotyczaca wniosku i przekaza ja C-OSS do
dalszej realizacji. Taka procedura umozliwia dzialania nastepcze odno$nie do wnioskéw, ktére moga
wplynaé do C-OSS, dotyczacych migdzynarodowych kolejowych tras towarowych.

. Zasady sprawiedliwos$ci i niezalezno$ci

C-OSS przestrzega obowigzkéw poufnosci odnosnie do otrzymywanych wnioskow.

W kontekscie korytarza oraz z perspektywy wspotpracy migdzynarodowej eksperci C-OSS sa w ramach
swojego mandatu zobowigzani do pracy w spos6b niezalezny od swoich zadan w ZIJOA i zapewniaja
decyzje dotyczace alokacji zdolnosci przepustowej dla wstepnie ustalonych tras i rezerwy zdolnosci
przepustowej na poziomie korytarza. Eksperci C-OSS moga jednak wspélpracowal z ZIJOA w celu
koordynacji alokacji tras korytarza z alokacja krajowych tras dowozowych/odwozowych.

. Zasady wspélpracy i réwnowagi

ZI|OA koordynuja swoje wstepnie ustalone trasy pociagéw w ramach korytarza i wprowadzajg je do
katalogu wstepnie ustalonych tras pociggéw C-OSS w celu uwzglednienia potrzeb rynku wyrazonych
m.n. za pomocg analizy rynku transportowego. Rada zarzadzajaca raz do roku powiadamia rade
wykonawczg o iloSciowym i jakoSciowym rozwoju tras pociggbw w ramach korytarza zgodnie
z art. 19 ust. 2 rozporzadzenia (zob. zalgcznik 1 odnosnie do minimalnego zestawu wskaznikow).

. Priorytety stosowane przez C-OSS w przypadku kolidujacych ze sobg wnioskéw

Po otrzymaniu wszystkich wnioskéw dotyczacych wstepnie ustalonych tras pociggdw w terminie X-8
C-0SS podejmuje decyzje w sprawie alokacji wstepnie ustalonych tras pociagow.

W przypadku otrzymania kolidujacych ze soba wnioskéw C-OSS stosuje zasade wspdlnego priorytetu do
celow koordynagji, ktéra premiuje wnioskodawcéw o wigkszej wartosci komercyjnej z punktu widzenia
ZI/OA i maksymalizacje wykorzystania zdolnosci przepustowej (wigksze dlugosci odcinkéw wstepnie
ustalonych tras i czestsze przejazdy). Wzér do obliczen przedstawiono w zalaczniku 3.

Zmiany do niniejszego zalgcznika wprowadza si¢ pod warunkiem wyrazenia na nie zgody zaréwno
przez rad¢ wykonawczg, jak i przez rade zarzadzajaca.

Powyzsza zasada wspolnego priorytetu do celéw koordynacji dotyczy wylacznie wstepnie ustalonych tras
pociggéw w ramach korytarza i stosuje si¢ ja jedynie w okresie od X-8 do X-7,5 w przypadku otrzy-
mania kolidujacych ze soba wnioskow.
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Po podjeciu decyzji w sprawie alokacji na podstawie otrzymanych wnioskéw w terminie do X-8 C-OSS
proponuje alternatywne wstepnie ustalone trasy pociaggéw wnioskodawcom, ktorych potrzeby nie zostaly
zaspokojone. Jesli takie rozwigzania alternatywne nie sa wystarczajace dla wnioskodawcy, C-OSS prze-
kazuje wnioski wlasciwym ZI/OA zgodnie z art. 13 ust. 4 rozporzadzenia. Takie wnioski dotyczace tras
powinny by¢ rozpatrywane przez ZIJOA jak wnioski zlozone przed terminem X-8.

Odnos$nie do wnioskéw zlozonych po terminie X-8 do celéw koordynacji stosuje si¢ zasade pierwszen-
stwa first in, first serverd” (decyduje kolejno$¢ zgloszen).

Powyzsze zasady wprowadza si¢ do krajowych regulaminéw sieci kazdego czlonka rady zarzadzajacej
korytarza, opisujacych elementy korytarza, a nastgpnie publikuje w dokumencie dotyczacym informacji
o korytarzu.

IV. KONTROLA REGULACYJNA

Wplyw ram alokacji zdolnosci przepustowej na roczng alokacje zdolnosci podlega, w przypadku zazalen,
kontroli (ex post) ze strony organéw kontrolnych. Organy kontrolne moga réwniez wszczaé postgpowanie
z wlasnej inicjatywy.

Zgodnie z art. 20 rozporzadzenia organy kontrolne w ramach kazdego korytarza musza ze sobg wspol-
pracowal. Ministrowie wzywaja organy kontrolne do przedstawienia opisu sposobu wspélpracy w zakresie
kontroli regulacyjnej C-OSS, a w szczegélnosci do zdefiniowania, poprzez zawarcie ustalen o wspélpracy,
sposobéw zglaszania zazalen dotyczacych procesu alokacji C-OSS i podejmowania decyzji w sprawie
zlozonych zazalen. Takie ustalenia powinny zosta¢ opublikowane.

Zgodnie z przepisami krajowymi w niektérych panstwach organy kontrolne muszg bra¢ udzial w procesie
alokacji (np. w przypadku braku mozliwosci pozytywnego rozpatrzenia wniosku). W takim przypadku
organ kontrolny bedzie upowazniony do monitorowania ZI/OA na swoim terytorium zgodnie z art. 56
ust. 1 dyrektywy 2012/34/UE.

V. UPOWAZNIENI WNIOSKODAWCY

Zgodnie z art. 15 rozporzadzenia upowazniony wnioskodawca moze wystapi¢ bezposrednio do C-OSS
o alokacje wstepnie ustalonych tras pociggdéw/rezerwy zdolnosci przepustowej. W przypadku gdy C-OSS
dokonatl odpowiednio alokacji trasy pociggu/rezerwy zdolnosci przepustowej, upowazniony wnioskodawca
powinien w terminie okre§lonym przez rade zarzadzajaca wskazaé C-OSS wyznaczone przedsigbiorstwa
kolejowe, ktére beda korzystaé z trasy pociggu/rezerwy zdolnosci przepustowej w imieniu upowaznionego
wnioskodawcy. Wyznaczone przedsi¢biorstwo kolejowe musi zatem zawrze¢ niezbedne umowy z odpowied-
nimi ZI lub AO, ktérych podstawe stanowia warunki dostepu do odpowiedniej sieci krajowej.

W dokumencie dotyczacym informacji o korytarzu zostang opisane prawa i obowiazki wnioskodawcéw
w stosunku do C-OSS, szczegélnie w przypadku gdy nie zostalo jeszcze przydzielone zadne przedsigbior-
stwo kolejowe. Regulaminy sieci powinny okreslaé oplaty rezerwacyjne, aby zapewni¢ zachete do efektyw-
nego wykorzystania alokowanej trasy pociagu.

WDROZENIE

Niniejsze ramy dla korytarzy wchodza w zycie w momencie ich podpisania. Pierwsza ocena ram dla
korytarzy ze strony rad wykonawczych bedzie miala miejsce dwa miesigce po otrzymaniu sprawozdania
z monitorowania za rok 2014 przewidzianego w art. 19 ust. 2. Niniejsza wersja ram musi zosta opub-
likowana w dokumencie dotyczacym informacji o korytarzu.

ZALACZNIKI

1. Monitorowanie procesu alokacji

2. Dzialania w ramach proceséw tworzenia rozkladu jazdy dotyczace wstepnie ustalonych tras pociagow
i rezerwy zdolnosci przepustowej
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3. Opis zasady priorytetu do celéw koordynacji w terminie X-8 w przypadku otrzymania kolidujacych ze
soba wnioskow dotyczacych wstepnie ustalonych tras pociggdw

Podpisano w Brukseli w dniu 20 grudnia 2012 r., sporzadzono w jezyku oryginalnym egzemplarzu
w jezyku francuskim, niemieckim, wloskim i niderlandzkim, przy czym kazda wersja jest na réwni auten-
tyczna.

Melchior WATHELET

Staatssecretaris voor Mobiliteit

Secrétaire d’Etat a la mobilité

Staatssekretdr fiir Mobilitdt

Voor het Federal Overheid Dienst Mobiliteit and Vervoer van Belgie
Pour le service publique fédéral mobilité et transports de Belgique
Fiir den Foderaler Offentlicher Dienst Mobilitit und Transportwesen

Peter RAMSAUER
Bundesminister fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung von Bundesrepublik Deutschland
Fiir das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung

Frédéric CUVILLIER

Ministre délégué aupres de la ministre de 'écologie, du développement durable et de I'énergie, en charge des transports,
de la mer et de la péche de la République frangaise

Pour le ministre de T'écologie, du développement durable et de I'énergie

Mario CIACCIA
Vice Ministro delle infrastrutture e dei trasporti de la Repubblica italiana

Per il Ministero delle infrastrutture e dei trasporti

Claude WISELER
Ministre du développement durable et des infrastructures du Grand-Duché de Luxembourg

Pour le Département des Transports du Grand-Duché de Luxembourg

Wilma J. MANSVELD
De Staatssecretaris van Infrastructuur en Milieu van het Koninkrijk der Nederlanden

Voor het Ministerie van Infrastructuur en Milieu

In Anwesenheit von Siim KALLAS, Vizeprdsident der Europdischen Kommission
En présence de M. Siim KALLAS, vice-président de la Commission européenne
In presenza di Siim KALLAS, vicepresidente della Commissione europea

In aanwezigheid van Siim KALLAS, vicevoorzitter van de Europese Commissie
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ZALACZNIK 1

Monitorowanie procesu alokacji

Raz do roku proces alokacji zdolnosci przepustowej bedzie poddawany ocenie w ramach korytarza w celu ciaglej
poprawy tego procesu. Ocena bedzie przeprowadzana po alokacji rocznego rozkladu jazdy, tzn. w okresie od potowy
sierpnia do pazdziernika kazdego roku.

Oceng bedzie przeprowadzata rada zarzadzajaca, a grupa doradcza przewoznikéw i grupa doradcza whascicieli terminali

beda braly udzial w konsultacjach.

Projekt sprawozdania z oceny zawierajacy zalecenia bedzie omawiany na posiedzeniu rady wykonawczej w czwartym
kwartale kazdego roku.

Rada zarzadzajaca publikuje wyniki monitorowania zgodnie z art. 19 rozporzadzenia.
Pierwsze sprawozdanie zostanie opublikowane za rok 2014.

Wskazniki, ktore nalezy monitorowaé dwa razy do roku (okres 1 — od polowy grudnia do polowy czerwca, okres 2 — od
polowy czerwca do polowy grudnia (zmiana rozkladu jazdy)):

— wstepnie ustalone trasy pociaggow:
— liczba oferowanych wstepnie ustalonych tras pociagéw w terminie X-11 z podzialem na odcinki,

— liczba wnioskéw w okresie od X-11 do X-8 i od X-8 (- 1 dzieft) do X-2 (bez odcinkéw dowozowych i odwo-
zowych),

— liczba tras pociagéw alokowanych przez C-OSS,
— liczba tras pociggdw, ktdre weszly w faze obowigzujacego rozkladu jazdy,
— liczba kolidujacych ze soba wnioskéw (podwodjna rezerwacja w terminie X-8),
— wskaznik dotyczacy rezerwy zdolnosci przepustowej alokowanej przez C-OSS w terminie X-2:
— oferowane trasy pociggéw,
— alokowane trasy pociggow,

— trasy pociagdw wchodzace w fazg obowiazujacego rozkladu jazdy.
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ZALACZNIK 2

Dzialania w ramach proceséw tworzenia rozkladu jazdy dotyczace wstepnie ustalonych tras pociaggéw

i rezerwy zdolnosci przepustowej

Data/okres Dziatanie
X-11 Publikacja wstepnie ustalonych tras pociagéw udostepnionych przez ZIJOA
X-8 Termin skladania wnioskéw o przydzial tras
X-7,5 Przekazanie wnioskéw obejmujacych ,elastyczne podejscie” (np. pierwszajostatnia mila) lub
Lspecjalne traktowanie”
X-7,5 Ewentualny zwrot niektorych pozostalych (niewykorzystanych) wstepnie ustalonych tras do
whasciwych ZIJOA - na podstawie decyzji rady zarzadzajacej korytarza — do wykorzystania
w trakcie tworzenia rocznego rozkladu jazdy przez ZIJOA
X-5,5 Sfinalizowanie przez ZI/OA konstrukgji tras dla wnioskowanego ,elastycznego podejscia”
i przekazanie wynikow do korytarzowego punktu kompleksowej obstugi do wiadomosci
i na potrzeby opracowania projektu rozkladu jazdy
X-5 Publikacja projektu rozkladu jazdy dla wstepnie ustalonych tras — w tym odcinkéw zapew-
nianych przez ZIJOA dla wnioskowanego przez C-OSS ,elastycznego podejscia”
X-5 - X-4 Uwagi wnioskodawcow
X-4 - X-3,5 Przetwarzanie koficowe i ostateczna alokacja
X-4 - X-2 Planowanie (opracowanie) rezerwy zdolno$ci przepustowej na potrzeby nieplanowanych
przewozow
X-2 Publikacja rezerwy zdolnosci przepustowej na potrzeby nieplanowanych przewozéw
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Opis zasady priorytetu na potrzeby koordynacji w terminie X-8 w przypadku otrzymania kolidujacych ze soba
wnioskow dotyczacych wstepnie ustalonych tras pociaggow

LPAP = faczna wnioskowana dtugos¢ wstepnie ustalonej trasy

L™ = faczna wnioskowana diugos¢ kompletnej trasy

YRP = liczba dni kursowania pociagéw, o ktérg wnioskowano, w okresie objetym rozkltadem jazdy
K = wskaznik priorytetu

Wszystkie dtugosci podaje si¢ w kilometrach.
Priorytet oblicza si¢ za pomocg ponizszego wzoru:
(LPAP + LTP) x YRD = g

Powyzszy wzoér mozna stosowaé tak, aby w pierwszym etapie obliczy¢ wskaznik priorytetu (K) przy uzyciu jedynie
lacznej dhugosci wstepnie ustalonej trasy (LPAT) pomnozonej przez liczbg dni kursowania pociagu, o ktérg wnioskowano
(YRD).

Jezeli w ten sposéb nie mozna uszeregowaé wnioskéw, taczng wnioskowang dhugos¢ kompletnej trasy (L) dodaje sie
réwniez do obliczen w celu rozdzielenia wnioskow.
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