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INFORMACJE PANSTW CZELONKOWSKICH

Krajowa procedura portugalska dotyczjgca przyznania ograniczonych praw przewozowych

(2013/C 70/07)

Zgodnie z art. 6 rozporzadzenia (WE) nr 847/2004 w sprawie negocjacji i wykonania uméw dotyczacych
ustug lotniczych miedzy paistwami czlonkowskimi a pafdstwami trzecimi Komisja Europejska publikuje
nastepujaca procedure krajowa dotyczaca rozdzialu praw przewozowych migdzy kwalifikujacych sie prze-
woznikéw lotniczych z Unii Europejskiej, w przypadkach gdy prawa te ograniczone s3 umowami lotni-
czymi z panstwami trzecimi.

MINISTERSTWO GOSPODARKI I PRACY
Dekret z mocg ustawy nr 116/2012 z dnia 29 maja 2012 r.

Podréze lotnicze spelniaja potrzeby i funkgje, ktorych znaczenie w politycznym i geograficznym kontekscie
naszego kraju uzasadnia zobowigzanie pafistwa do opracowania Srodkéw instytucjonalnych umozliwiajg-
cych podjecie najwlasciwszych krokéw w celu osiggniecia odpowiedniej rownowagi miedzy licznymi inte-
resami — zaréwno publicznymi, jak i prywatnymi — zwigzanymi z transportem lotniczym jako takim.

Jednakze kwestie zawiazane z transportem lotniczym, w szczegblnosci w zakresie dostepu do rynku,
w obszarze pozawspdlnotowego transportu lotniczego podlegaja nadal przepisom dekretu z moca ustawy
nr 66/92 z dnia 23 kwietnia 1992 r.

Wszystkie aspekty wyzej wymienionych przepisow krajowych ulegly znaczacym zmianom, gdy Unia Euro-
pejska wprowadzita przepisy regulujace dostep do wspdlnotowego rynku transportu lotniczego w zakresie
wewnatrzwspolnotowego transportu lotniczego poprzez opublikowanie trzech pakietéw prawodawczych,
z ktérych ostatni nosi nazwe ,trzeciego pakietu dotyczacego liberalizacji transportu lotniczego we Wsp6l-
nocie”, oraz nastgpujace po nim opublikowanie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr
1008/2008 z dnia 24 wrzesnia 2008 r. w sprawie wspélnych zasad wykonywania przewozéw lotniczych
na terenie Wspdlnoty.

Wspomniane rozporzadzenie wspélnotowe nie tylko wprowadza zmiany w systemie, ale takze konsoliduje
w ramach jednego instrumentu prawnego poprzednie systemy przewidziane w rozporzadzeniu Rady (EWG)
nr 2407/92 w sprawie przyznawania licencji przewoznikom lotniczym, rozporzadzeniu Rady (EWG) nr
2408/92 w sprawie dostepu przewoznikow lotniczych Wspdlnoty do wewnatrzwspdlnotowych tras lotni-
czych oraz w rozporzadzeniu Rady (EWG) nr 2409/92, kazde z wymienionych rozporzadzen jest z dnia
23 lipca 1992 r.

Poniewaz do chwili obecnej nie wprowadzono zadnych zmian, pozawspdlnotowy transport lotniczy nadal
podlega przepisom krajowym przewidzianym w wyzej wymienionym dekrecie z moca ustawy, niezaleznie
od zasad okreslonych, odpowiednio, w dwustronnych umowach o przewozach lotniczych oraz w innych
powigzanych dwu- i wielostronnych instrumentach prawnych i administracyjnych zawartych miedzy
panstwami w obszarze stosunkéw miedzynarodowych miedzy panstwami czlonkowskimi a panstwami
trzecimi oraz tych zawartych pomiedzy Unig Europejska, pafistwami cztonkowskimi i pafistwami trzecimi.

Z orzeczen Trybunatu Sprawiedliwoici w sprawach C-466/98, C-467/98, C-468/98, C-469/98, C-471/98,
C-472[98, C-475/98 i C-476/98 wynika, ze Wspdlnota ma kompetencje w zakresie réznych aspektow,
ktére musza by¢ uwzglednione w dwustronnych umowach o przewozach lotniczych zawieranych pomiedzy
panstwami czlonkowskimi a padstwami trzecimi.

W tym zakresie zostalo przyjete rozporzadzenie (WE) nr 847/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
29 kwietnia 2004 r. w sprawie negocjacji i wykonania uméw dotyczacych ustlug lotniczych miedzy
panstwami cztonkowskimi a pafstwami trzecimi.

Tym samym, w przypadkach kiedy przedmiot umowy objety jest czedciowo kompetencjami Wspdlnoty,
a czeSciowo kompetencjami panistw cztonkowskich, konieczne jest zapewnienie Scistej wspdtpracy miedzy
panstwami czlonkowskimi a instytucjami Wspodlnoty zgodnie z wymogami wyzej wymienionego rozporza-
dzenia.

Rozporzadzenie stanowi réwniez, Ze panstwa czlonkowskie powinny ustanowi¢ niedyskryminujace i przej-
rzyste procedury dotyczace podzialu praw przewozowych miedzy wspdlnotowymi przewoznikami lotni-
czymi, zabezpieczajagc jednoczesnie potrzebe zachowania cigglodci przewozéw lotniczych przy stosowaniu
takich procedur.
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Dlatego oczywiste jest, ze przepisy krajowe przewidziane w dekrecie z moca ustawy nr 66/92 z dnia
23 kwietnia 1992 r. s3 zupelie niedostosowane do nowych wymogéw w zakresie podzialu praw prze-
wozowych w kontekscie pozawspdlnotowego transportu lotniczego, poniewaz dekret ten zostal wydany
weze$niej niz nowsze przepisy okreSlone przez Uni¢ Europejska regulujace negocjowanie i wykonanie
uméw o przewozach lotniczych zawieranych miedzy pafistwami czlonkowskimi a padstwami trzecimi.
Niektére przepisy dekretu sa wrecz sprzeczne z prawem wspolnotowym, co oznacza, ze niezbedna jest
harmonizacja dekretu i dostosowanie go do calosci obowigzujacych wspélnotowych ram prawnych.

Gléwnym celem niniejszego dekretu z moca ustawy jest wigc ustanowienie krajowych ram prawnych, ktére
beda uwzgledniaé nowe wspélnotowe ramy prawne w zakresie podzialu praw przewozowych oraz wyko-
rzystywaé je w interesie krajowym w sposéb zgodny z zasadami prawa wspélnotowego.

Poniewaz rynek pozawspdlnotowego transportu lotniczego musi podlegaé spéjnym i niezaleznym prze-
pisom prawnym tworzacym jeden system prawny, celem niniejszego dekretu z moca ustawy jest stworzenie
systemu, ktéry doprecyzuje i ustanowi warunki i procedury dotyczace podzialu praw przewozowych
w kontekscie dzialalnosci zwigzanej z regularnymi pozawspdlnotowymi przewozami lotniczymi.

Niniejszy dekret stanowi, Ze wykonywanie regularnych pozawspélnotowych przewozéw lotniczych wymaga
posiadania zezwolenia eksploatacyjnego wydanego przez Krajowy Instytut Lotnictwa Cywilnego (INAC), LP.

W odniesieniu do dostgpu do rynku stosuje si¢ zasade¢ niedyskryminujacego traktowania, zgodnie z ktéra
wszystkim wspélnotowym przewoznikom lotniczym zezwala si¢ na dostep do tras lotniczych dostgpnych
w ramach uméw o przewozy lotnicze zawartych przez Portugalie.

Tym samym, zgodnie z art. 5 rozporzadzenia (WE) nr 847/2004 z dnia 29 kwietnia 2004 r. niniejszy
dekret z moca ustawy ustanawia niedyskryminujgca i przejrzystg procedure podzialu praw przewozowych
w sytuacjach, gdy umowa o przewozach lotniczych lub zmiany do takiej umowy przewiduja ograniczenia
ilosciowe w korzystaniu z dostepnych praw przewozowych lub w liczbie przewoznikéw lotniczych kwali-
fikujacych si¢ do skorzystania z takich praw przewozowych.

Dekret stanowi rowniez wyraznie, ze jezeli jest to dozwolone na mocy danej umowy o przewozach
lotniczych i zgodne z jej postanowieniami, przewoZnikom lotniczym zezwala si¢ na zawieranie miedzy
soba prywatnych uméw handlowych, dotyczacych na przyklad faczenia przewozéw lotniczych oraz zawie-
ranie porozumien o dzieleniu oznaczen linii, w celu wykonywania regularnych przewozéw na trasach
lotniczych na podstawie jednego zezwolenia eksploatacyjnego posiadanego wspdlnie przez danych prze-
woznikdw, zgodnie z art. 15 ust. 5 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1008/2008
z dnia 24 wrzesnia 2008 r.

Dekret ustanawia rowniez system kar dotyczacych procedury udzielania zezwolen na regularne pozawsp6l-
notowe przewozy lotnicze, z okresleniem naruszen zgodnie z zakresem wymaganym z uwagi na ochrong
intereséw.

Przeprowadzono konsultacje ze stowarzyszeniami reprezentujacymi sektor oraz z organami rzadowymi
regiondéw autonomicznych.

Tym samym:
Zgodnie z art. 198 ust. 1 lit. a) konstytucji Portugalii rzad niniejszym zarzadza, co nastepuje:

ROZDZIAL 1
PRZEPISY OGOLNE
Artyku} 1
Przedmiot i zakres
1. Niniejszy dekret z mocg ustawy ustanawia ramy prawne dotyczace dostepu do rynku i praw prze-

wozowych w regularnym pozawspdlnotowym transporcie lotniczym.

2. Niniejszy dekret z moca ustawy stosuje si¢ do wspélnotowych przewoznikéw lotniczych zamierzaja-
cych wykonywaé regularne przewozy lotnicze na trasach, w przypadku ktérych Portugalia jest punktem
poczatkowym lub punktem przeznaczenia.

3. Ninigjszego dekretu z mocg ustawy nie stosuje si¢ do wykonywania przewozéw lotniczych na trasach
wewnatrzwspolnotowych zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 1008/2008 Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 24 wrze$nia 2008 r.
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Artykut 2
Definicje i skréty

Na potrzeby niniejszego dekretu z mocg ustawy przyjmuje si¢ niniejszym definicje okreslone w rozporza-
dzeniu (WE) nr 1008/2008 Parlamentu Europejskiego i Rady oraz nastepujace definicje:

a)

b)

1.

,zezwolenie eksploatacyjne na regularne przewozy lotnicze” oznacza udzielone przewoznikowi lotni-
czemu prawo do wykonywania regularnych pozawspdlnotowych przewozéw lotniczych;

,wyznaczenie” oznacza akt, w ktorym Portugalia powiadamia panstwo bedace drugg strona umowy
o przewozach lotniczych o tym, ktére przedsigbiorstwo lub przedsi¢biorstwa otrzymaly prawa przewo-
zowe dostgpne w ramach umowy;

,prawo przewozowe” oznacza prawo do wykonywania przewozu lotniczego miedzy dwoma portami
lotniczymi. Kilka portéw lotniczych (system portéw lotniczych) obstugujacych te samg miejscowosé
uznaje si¢ za pojedynczy port lotniczy, jak okreSlono w umowie o przewozach lotniczych. Prawo
przewozowe jest wyrazone jako specyfikacja geograficzna lub fizyczna lub jako kombinacja specyfikacii,
okreslajaca liczbe przewoznikéw lotniczych, jaka ma by¢ wyznaczona, oraz pojemnos¢ i cel transportu,

jaki ma by¢ wykonywany;

JATA” (International Air Transport Association) oznacza Zrzeszenie Migdzynarodowego Transportu
Lotniczego;

JINAC, LP.” oznacza Instituto Nacional de Aviacdo Civil (Krajowy Instytut Lotnictwa Cywilnego);
,sezon zimowy IATA” oznacza okres od ostatniej niedzieli pazdziernika do ostatniej soboty marca;
,sezon letni IATA” oznacza okres od ostatniej niedzieli marca do ostatniej soboty pazdziernika;

Jprzewoznik lotniczy wykonujacy przew6z” oznacza przewoznika lotniczego, ktéry wykonuje lub
zamierza wykonywaé loty na podstawie umowy z pasazerem lub w imieniu innej osoby prawnej lub
fizycznej posiadajacej umowe z takim pasazerem;

Jregularny przewéz lotniczy” oznacza serig lotéw posiadajacych wszystkie wymienione cechy:

(i) w kazdym locie miejsca lub pojemno$¢ w zakresie transportu tadunkéw lub poczty dostepne sa
w publicznej sprzedazy indywidualnej (bezposrednio u przewoznika lotniczego albo u jego upowaz-
nionych agentéw);

(ii) przewdz wykonywany jest w taki sposob, aby obstugiwaé ruch lotniczy mig¢dzy co najmniej dwoma
tymi samymi portami lotniczymi: zgodnie z opublikowanym rozkladem lotéw, albo w lotach o takiej
regularnosci lub czgstotliwosci, ze tworza one w sposéb rozpoznawalny systematyczng serig;

,pozawspolnotowy regularny przewdz lotniczy” oznacza regularny przewdéz lotniczy wykonywany
miedzy punktami polozonymi w Portugalii a punktami polozonymi na terytorium innego panstwa
lub innych paristw.
ROZDZIAL 11
ZEZWOLENIE EKSPLOATACYJNE NA POZAWSPOLNOTOWE REGULARNE PRZEWOZY LOTNICZE
SEKCJA
Procedury
Artykut 3
Zezwolenie eksploatacyjne

Wykonywanie regularnych pozawspélnotowych przewozéw lotniczych wymaga posiadania zezwo-

lenia wydanego przez INAC, LP.

2.

Zezwolenia eksploatacyjne wydawane na podstawie niniejszego dekretu z moca ustawy sa nieprzeno-

szalne.
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Artykut 4
Obowigzek sprawozdawczy

INAC, IP. publikuje i aktualizuje na swojej stronie internetowej nastgpujace informacje dotyczace praw
przewozowych dostgpnych do wykorzystania:

a) program dwustronnych negocjacji dotyczacych przewozéw lotniczych, ktére sg planowane z pafistwami
trzecimi;

b) wykaz praw przewozowych dostgpnych do wykorzystania;

¢) wnioski o wydanie zezwolenia eksploatacyjnego zlozone na warunkach okreslonych w niniejszym
dekrecie z moca ustawy;

d) wykaz zezwolen wydanych na warunkach okre§lonych w niniejszym dekrecie z moca ustawy;

e) wszelkie decyzje wydane przez INAC, LP. dotyczace zmiany lub cofnigcia zezwolen na warunkach
okre$lonych w niniejszym dekrecie z mocg ustawy;

f) decyzje dotyczace odwolan przekazanych do sadu zgodnie z art. 13 niniejszego dekretu z moca ustawy.

Artykut 5
Whniosek

1.  Wspdlnotowi przewoznicy lotniczy zamierzajacy korzysta¢ z prawa lub praw przewozowych opub-
likowanych na warunkach okreslonych w poprzednim artykule muszg zlozy¢ odpowiedni wniosek do
INAC, IP. w jezyku portugalskim, zawierajacy:

a) dane identyfikacyjne wnioskodawcy;

b) dane szczegdétowe dotyczace regularnych przewozéw lotniczych, jakie wnioskodawca zamierza wykony-
wag;

¢) dane szczegdtowe dotyczace charakteru ruchu, jaki bedzie przewozony przez wnioskodawce;

d) okreslenie sezonu lub sezonéw IATA, w czasie ktorych wnioskodawca chce wykonywaé przewozy;
¢) planowana date rozpoczecia przewozow.

2. Do wniosku nalezy réwniez dolaczy¢ nastepujace dokumenty:

a) wazna koncesje wydang na podstawie rozporzadzenia Rady (EWG) nr 2407/92 z dnia 23 lipca 1992 r.
lub rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1008/2008 z dnia 24 wrze$nia 2008 r;

b) certyfikat przewoznika lotniczego, wazny i odpowiedni w odniesieniu do wykonywania regularnych
przewozow lotniczych objetych zakresem wniosku;

¢) dokument potwierdzajacy, Ze sytuacja wnioskodawcy w odniesieniu do skladek na ubezpieczenie
spoleczne jest zgodna z prawem portugalskim;

d) o$wiadczenie, ze sytuacja wnioskodawcy w odniesieniu do podatkéw jest zgodna z prawem portugal-
skim.

3. Do wniosku nalezy réwniez dolaczy¢ nastepujace dokumenty:

a) harmonogram przewozoéw lotniczych, ktorych dotyczy wniosek, okreslajacy dni wykonywania przewo-
z6w, rozklady lotéw i wykorzystywane statki powietrzne, konfiguracj¢ kabiny pasazerskiej, liczbe
oferowanych miejsc oraz pojemnos¢ tadunkows;

b) prognozy dotyczace ruchu lotniczego;

¢) strukture taryf, ktérg zastosuje wnioskodawca;

d) dane szczegblowe dotyczace zasobow i ustlug, wewnetrznych lub zewnetrznych, ktére beda wykorzy-
stywane przez wnioskodawce na potrzeby wykonywania przewozow;
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¢) dane szczegdlowe dotyczace wszelkich uméw leasingowych, ktdre zostaly lub zostana zawarte przez
wnioskodawece;

f) dane szczegblowe dotyczace wszelkich sojuszéw, partnerstw lub uméw, ktére zostaly lub zostang
zawarte przez wnioskodawce do celéw wykonywania przewozéw, ktorych dotyczy wniosek;

g) dane szczegbltowe dotyczace warunkéw wykonywania przewozow, jak okreslono w art. 11;
h) system rezerwacji;

) dane szczegélowe dotyczace wezesniejszych wynikow wnioskodawcy pod wzgledem regularnosci
i punktualnosci;

m) dane szczegblowe dotyczace dostepnych srodkéw w zakresie ochrony pasazeréw.

4. Do wniosku nalezy réwniez dolgczy¢ dowody spelnienia wymogu dotyczacego zdolnosci ekono-
micznej i finansowej wnioskodawcy zgodnie z art. 9 niniejszego dekretu z mocg ustawy.

5. Jezeli przewoznik zamierza korzystal z praw przewozowych udzielonych na podstawie réznych
uméw dotyczgcych przewozéw lotniczych, musi zlozy¢ osobne wnioski dla praw przewozowych dotyczg-
cych kazdej z takich umow.

6.  Zalaczniki, o ktérych mowa w ustepie powyzej i ktore sa wspdlne dla wnioskéw, moga by¢ zlozone
facznie.

7. Wnioskodawca jest zwolniony z wymogu skladania dokumentéw, o ktérych mowa w ustepach
powyzej, jezeli INAC, LP. ma je juz w swoich archiwach, pod warunkiem ze dokumenty te s3 aktualne
i wazne pod wzgledem prawnym.

8. Wnioski sklada si¢ co najmniej 60 dni roboczych przed rozpoczgciem sezonu IATA, na ktéry zapla-
nowane s3 przewozy, z wyjatkiem ograniczonych praw przewozowych, dla ktérych minimalny okres
powiadomienia wynosi 120 dni roboczych.

9. Nie pdzniej niz w ciggu 10 dni roboczych od zakoficzenia okresu, o ktéorym mowa w ustepie
powyzej, INAC, LP. dokonuje wstepnej oceny dokumentacji, a w przypadku gdy brakuje obowigzkowych
zalacznikéw lub konieczne jest dostarczenie dodatkowych informacji, powiadamia wnioskodawce, ze braku-
jace dokumenty lub wymagane informacje muszg by¢ dostarczone lub uchybienia usunigte w terminie
10 dni roboczych, w przeciwnym razie po uplywie tego terminu wniosek zostanie automatycznie odrzu-
cony.

Artykut 6

Publikacja

Po uplywie okreséw, o ktérych mowa w ust. 9 poprzedniego artykulu, INAC, LP. publikuje wniosek za
pomoca powiadomienia publikowanego w Didrio da Reptiblica, seria II, tak aby kazda osoba — majgca w tym
uzasadniony interes — miala mozliwo$¢, w ciggu 10 dni roboczych od daty publikacji, przedlozy¢ swoje
uwagi na temat wniosku lub zlozy¢ wniosek zgodnie z przepisami poprzedniego artykutu.

Okres, o ktérym mowa w ustepie powyzej, dotyczy tylko przypadkéw publikowania wnioskéw dotyczacych
ograniczonych praw przewozowych okreslonych w art. 11 ust. 1.
SEKCJA 11
Udzielanie zezwoleri eksploatacyjnych
Artykut 7
Warunki
Zezwolenie eksploatacyjne na pozawspdlnotowe regularne przewozy lotnicze jest udzielane przewoznikowi

lotniczemu, ktéry spelnia lacznie nastepujace warunki:

a) musi posiada¢ wazng koncesje wydang na podstawie rozporzadzenia Rady (EWG) nr 240792 z dnia
23 lipca 1992 r. lub rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1008/2008 z dnia
24 wrze$nia 2008 r;



9.3.2013 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej C 70/19

b) musi by¢ w stanie wykazac, ze posiada zdolnosci techniczne, ekonomiczne i finansowe odpowiednie do
przewozoéw lotniczych, ktére chce wykonywad;

¢) musi spelnia¢ warunki w zakresie wyznaczenia okreslone w umowach dotyczacych przewozéw lotni-

czych;

d) musi posiada¢ polis¢ ubezpieczeniowa odpowiednia do charakteru przewozéw lotniczych, ktére chce
wykonywad;

e) sytuacja przewoznika w odniesieniu do podatkéw i sktadek na ubezpieczenie spoteczne musi by¢ zgodna
z prawem portugalskim.

Artykut 8
Zdolnos¢ techniczna
1. Zdolno$¢ techniczng wykazuje si¢ poprzez posiadanie waznego certyfikatu przewoznika lotniczego

stwierdzajacego, zgodnie z wilasciwymi obowigzujagcymi przepisami, ze przewoznik lotniczy spelnia normy
techniczne wymagane do wykonywania przewozéw lotniczych, ktérych dotyczy wniosek.

2. Przewoznik lotniczy musi mie¢ flot¢ odpowiednia do wykonywania wnioskowanych przewozéw,
skladajaca si¢ ze statkow powietrznych bedacych jego wiasnoscig lub statkéw powietrznych bedacych
przedmiotem umowy leasingu.

Artykut 9
Sytuacja ekonomiczna i finansowa

Na potrzeby art. 5 ust. 4 ekonomiczna i finansowa zdolno$¢ wnioskodawcy ustala si¢ na podstawie
dowodéw, ze wykonywanie danych przewozéw lotniczych jest dziatalnoscia oplacalng i nie zagraza zdol-
nosci finansowej przewoznika lotniczego.

Artykut 10
Wydanie zezwolenia

1. INAC, LP. wydaje decyzje w sprawie kazdego wniosku o udzielenie zezwolenia nie pdzniej niz
w terminie 20 dni roboczych od daty otrzymania pelnej dokumentacji od wnioskodawcy.

2. Jezeli INAC, LP. wystosuje powiadomienie zgodnie z przepisami art. 5 ust. 9, wéwczas termin
okreslony w ust. 1 niniejszego artykutu ulega zawieszeniu do chwili otrzymania przez INAC, LP. brakuja-
cych dokumentéw lub skorygowania przedlozonych informaciji.

3. Jezeli zezwolenie zostanie wydane zgodnie z warunkami okreSlonymi w powyzszych artykulach, jest
ono publikowane w Didrio da Reptiblica.

Artykut 11
Ograniczone prawa przewozowe

1. W przypadku konkurencyjnych wnioskéw i jednoczesnego ograniczenia praw przewozowych lub
liczby wspdlnotowych przewoznikoéw lotniczych mogacych korzystaé z takich praw decyzje w sprawie
poszczegdlnych wnioskéw podejmuje si¢ nie pézniej niz w ciggu 60 dni od daty otrzymania pelnej
dokumentacji od wszystkich wnioskodawcow, pod warunkiem ze wnioski spelniaja wymagania okreslone
w art. 7 niniejszego dekretu z mocg ustawy.

2. Na potrzeby tej decyzji INAC, LP. moze zazada¢ dodatkowych informacji oraz, w stosownych przy-
padkach, przeprowadzi¢ spotkania wyjasniajace, co zawiesza bieg terminu okre$lonego w ustepie powyzej.

3. W kazdym przypadku zezwolenie eksploatacyjne wnioskujacemu przewoznikowi lotniczemu wydaje
si¢ tylko na warunkach okre§lonych w art. 7 niniejszego dekretu z moca ustawy, o ile wniosek spelnia
warunki okreslone w art. 5 niniejszego dekretu z moca ustawy.



C 70/20

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej 9.3.2013

4.

Z zastrzezeniem postanowien danych umow dotyczacych przewozéw lotniczych, w ocenie konku-

rencyjnych wnioskéw przez INAC, LP. uwzglednia si¢ nastgpujace kryteria:

a)

5.
3)
b)
9

d)

1.

spetnienie zapotrzebowania na przewozy lotnicze, migdzy innymi w odniesieniu do przewozéw miesza-
nych lub tylko towarowych, przewozéw bezposrednich lub z mi¢dzyladowaniami, czestotliwosci i dni
wykonywania przewozéw;

polityka taryfowa, w szczegdlnosci ceny biletéw, mozliwosci obnizek i innych promociji;
catkowity czas podrézy od punktu poczatkowego do punktu przeznaczenia;

maksymalny czas potrzebny na wymiang statku powietrznego w przypadku nieprawidtowosci opera-
cyjnych lezacych po stronie przewoznika;

jako§¢ przewozdw, w szczeg6lnosci w odniesieniu do typu i ukladu statku powietrznego oraz obecnosci
biur sprzedazy dostgpnych dla ogétu spoleczenistwa;

wklad w zapewnienie zadowalajacego poziomu konkurencji;

zamierzona data rozpoczecia przewozow;

posiadanie gwarancji w odniesieniu do cigglosci wykonywania przewozéw;

potencjal zwigkszenia udzialu rynkowego wspodlnotowych przewoznikéw lotniczych na danej trasie;
dostosowanie rozkladu lotéw i rodzaju statkéw powietrznych do przepustowosci portu lotniczego;
efektywnos¢ Srodowiskowa wykorzystywanych statkéw powietrznych;

rozwijanie dalszych polaczent lotniczych dla pasazerdw;

wklad w promowanie danej lokalizacji biznesowej, facznie z turystyka;

$wiadczenie ustug sprzedazy po portugalsku w przypadku tras migdzy Portugalia a panstwami, gdzie
portugalski jest jezykiem urzedowym.

personel pokladowy, ktérego wigksza cz¢s¢ méwi po portugalsku i rozumie ten jezyk, w przypadku tras
miedzy Portugalig a panstwami, gdzie portugalski jest jezykiem urzedowym;

Moga zostaé réwniez uwzglednione nastgpujace kryteria:
Swiadczenie ustug sprzedazy w jezyku portugalskim;
personel pokladowy, ktérego wigksza czgs¢ méwi po portugalsku i rozumie ten jezyk;
sytuacja przewoznika lotniczego w odniesieniu do platnosci podatkéw lotniczych w Portugalii;

moga zosta¢ uwzglednione takze inne kryteria, pod warunkiem ze wnioskodawcy zostang o tym powia-
domieni odpowiednio wczesniej przed podjeciem ostatecznej decyzji w odniesieniu do ich wnioskéw.

Artykut 12
Procedura wyboru

Po zakoniczeniu procedury oceny przewidzianej w poprzednim artykule INAC, 1.P. publikuje projekt

decyzji na swojej stronie internetowe;j.

2.

Zainteresowane strony moga sklada¢ pisemne uwagi w terminie 10 dni roboczych od daty publikacji

tego dokumentu.

3.

Decyzja konicowa w sprawie zezwolenia na wykonywanie przewozéw lotniczych wydawana jest

najpdzniej w terminie 20 dni roboczych od daty uptywu okresu przewidzianego w ustepie powyzej.
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Artykut 13
Odwolanie

Od decyzji koncowej wydanej w oparciu o kryteria wyboru okreslone w poprzednim artykule mozna si¢
odwota¢ do sadu administracyjnego.

Artykut 14
Wyznaczenie

1. Po opublikowaniu zezwolenia Portugalia powiadamia wlasciwy organ panstwa bedacego druga strong
umowy o przewozach lotniczych, o ile jest to przewidziane w danej umowie, o wyznaczeniu przewoZnika
lotniczego, ktéry otrzymal zezwolenie na obstugiwanie danej trasy.

2. W sytuacjach okreSlonych w art. 15 wyznacza si¢ przewoznika lotniczego wykonujacego przewoz.

3. Wykonywanie praw nadanych na mocy zezwolenia zalezy od zatwierdzenia wyznaczenia przez
panstwo bedace druga strong umowy o przewozach lotniczych, jezeli zostalo to przewidziane w umowie.
INAC, LP. niezwlocznie powiadamia odpowiedniego posiadacza zezwolenia o takim zatwierdzeniu.

SEKCJA 11
Prywatne umowy handlowe dotyczgce wykonywania przewozéw lotniczych
Artykut 15
Porozumienie o dzieleniu oznaczen linii

1. Przewoznicy lotniczy moga, jezeli jest to dozwolone na mocy danej umowy o przewozach lotniczych
i zgodne z jej postanowieniami, zawiera¢ porozumienia o dzieleniu oznaczen linii w celu wykonywania
regularnych pozawspélnotowych przewozéw lotniczych.

2. W okolicznosciach, o ktérych mowa w ustgpie powyzej, wniosek jest skladany, dokumentowany
i analizowany lacznie w oparciu o obowiazki wynikajgce z zawartego pomiedzy stronami porozumienia
o dzieleniu oznaczen linii.

3. Zlozenie wspdlnego wniosku, dostosowanego odpowiednio do ustalen pomiedzy stronami, nie
zwalnia przewoznika lotniczego wykonujacego przewéz z obowigzku przestrzegania warunkéw zezwolenia
eksploatacyjnego okreslonych w niniejszym dekrecie z moca ustawy.

4. Zezwolenie udzielone na mocy niniejszego artykulu prowadzi do wydania pojedynczego zezwolenia
i moze obejmowac porozumienia o dzieleniu oznaczen linii, ktére maja by¢ zawarte, pod warunkiem Ze s3
one dozwolone na mocy umowy o przewozach lotniczych.

ROZDZIAL 111
ZMIANY ZEZWOLENIA
Artykut 16
Waznosé

1. Zezwolenie zachowuje wazno$¢ tak dtugo, jak spelnia warunki wynegocjowane w umowie o przewo-
zach lotniczych i dopdki przewoznik lotniczy spelnia obowiazki okreslone w niniejszym dekrecie z mocg

ustawy.

2. Wazno$¢ zezwolenia jest zawsze uzalezniona od posiadania waznej i skutecznej koncesji oraz
waznego i skutecznego certyfikatu przewoznika lotniczego.

Artykut 17
Zmiana zezwolenia

INAC, LP. moze dokona¢ zmian w zezwoleniu, jezeli jest to uzasadnione interesem publicznym lub
wnioskuje o to posiadacz zezwolenia, pod warunkiem ze INAC, LP. zatwierdzi wnioskowana zmiang
i ze nie kwestionuje si¢ warunkéw podzialu ograniczonych praw przewozowych.
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Artykut 18
Cofnigcie zezwolenia

1. INAC, LP. musi cofna¢ zezwolenia wydane na podstawie niniejszego dekretu z mocg ustawy w naste-
pujacych przypadkach:

a) jezeli przewoznik lotniczy nie rozpocznie wykonywania przewozéw przez dwa kolejne planowe okresy;

b) jezeli przewoznik lotniczy zawiesi lub przerwie wykonywanie przewozéw z przyczyn niestanowiacych
sity wyzszej i nie wznowi takich przewozéw w ciagu szesciu miesiecy;

¢) jezeli istniejg inne szczegblne powody uzasadniajace cofnigcie zezwolenia.

2. INAC, LP. moze cofnaé zezwolenia wydane na podstawie niniejszego dekretu z mocg ustawy w naste-
pujacych przypadkach:

a) jezeli przewoznik lotniczy nie przestrzega warunkéw wydania i utrzymania zezwolenia;

b) jezeli przewoznik lotniczy poda nieprawdziwe dane i informacje dotyczgce kwestii, o ktérych mowa
w art. 11, co prowadzi do niewlasciwego zastosowania kryteriow okreslonych w wyzej wymienionym
artykule;

¢) ze wzgledu na interes publiczny;

d) w przypadku nieuiszczenia oplat, o ktérych mowa w art. 27;

e) jezeli prawa przewozowe nie sa wykorzystywane przez przewoznika lotniczego w efektywny sposéb lub
jezeli dany przewoznik lotniczy narusza europejskie lub krajowe prawo konkurencji.

3. Na potrzeby ust. 1 lit. b) niniejszego artykulu za sile wyzsza uznaje si¢ wszelkie nieprzewidywalne lub
niemozliwe do przezwycigzenia zdarzenia, ktorych skutki pozostaja poza wolg i kontrola przewoznika
lotniczego i majg negatywny wplyw na wykonywanie przewozow na danej trasie, w szczegdlnosci:

a) kleski zywiotowe;

b) warunki meteorologiczne uniemozliwiajace wykonanie danego lotu;

¢) zagrozenia dotyczace bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego;

d) nieoczekiwane uchybienia dotyczace bezpieczenstwa lotu;

e) strajki majagce wplyw na dzialanie przewoZnika lotniczego;

f) akty terroryzmu lub wojna, wypowiedziana lub nie;

g) zaklocenie prawa i porzadku, w szczegdlnosci ze wzgledu na niestabilnos¢ polityczna.
4. Zezwolenia moga réwniez zostal cofnigte na wniosek posiadacza zezwolenia.

Artykut 19
Nadzér

PrzewozZnicy, ktorzy otrzymali zezwolenie na wykonywanie regularnych pozawspdlnotowych przewozow
lotniczych na warunkach okreslonych w niniejszym dekrecie z mocg ustawy, zobowigzani sg do przed-
kladania co roku, w terminach okre$lonych przez INAC, LP., danych statystycznych dotyczacych ruchu,
rocznych rachunkéw operacyjnych oraz wszelkich innych materiatow, jakie INAC, L.P. uzna za stosowne do
celéw nadzoru lub niezbgdne do wiasciwego wykonywania niniejszego dekretu z mocg ustawy.

Artykut 20
Publikacja

Decyzje INAC, LP. dotyczace zmiany lub cofnigcia zezwolenia na podstawie niniejszego dekretu z moca
ustawy publikowane s3 w Didrio da Reptblica, seria IL
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ROZDZIAL IV
WARUNKI EFEKTYWNEGO WYKONYWANIA PRZEWOZOW LOTNICZYCH
Artykut 21
Harmonogram i rozklad

1.  Harmonogramy i rozklady dotyczace przewozow lotniczych, na ktére wydano zezwolenie, podlegaja
wezesniejszemu zatwierdzeniu przez INAC, LP., jezeli jest to przewidziane w umowie o przewozach lotni-
czych.

2. Posiadacze zezwolenia s3 zobowiazani do stosowania si¢ do zatwierdzonych harmonograméw i rozkla-
déw, ktére nalezy udostepni¢ ogblowi spoleczefistwa.

Artykut 22
Zmiany

1. Wszelkie zmiany dotyczace zatwierdzonych harmonogramow, np. zmiany czestotliwosci, dni lub
godzin wykonywania przewozdow, zmiana statku powietrznego, odwolanie lotu lub wprowadzenie dodat-
kowych lotéw, wymagaja uprzedniego zatwierdzenia ze strony INAC, LP, o ile jest to przewidziane
w umowie o przewozach lotniczych, chyba ze takie zmiany sa dokonywane w wyniku nieprzewidywalnych
okolicznosci lub ze wzgledu na site wyzsza.

2. Na potrzeby poprzedniego ustepu posiadacze zezwolenia musza uzyskaé odpowiednie zatwierdzenia
ze strony wiadzy lotniczej panstwa bedacego druga strong umowy o przewozach lotniczych, jezeli zostalo
to przewidziane w umowie.

ROZDZIAL V
MONITOROWANIE I SYSTEM KAR
Artykut 23
Kontrole

1. INAG, LP. jest odpowiedzialny za monitorowanie zgodnosci z przepisami niniejszego dekretu z moca
ustawy, bez uszczerbku dla specjalnych uprawnien w zakresie monitorowania nadanych z mocy prawa
innym organom, ktére sa zobowiazane do powiadamiania INAC, LP. o wynikach swoich dzialan.

2. Przedsigbiorstwa transportu lotniczego sa zobowigzane do przekazania do INAC, L.P. wszelkich mate-
rialéw wymaganych do celéw monitorowania w ciagu 10 dni roboczych od daty odpowiedniego wniosku.

Artykut 24
Naruszenia

1. Na potrzeby stosowania systemu obowigzujacego dla naruszen przepiséw lotnictwa cywilnego, przy-
jetego dekretem z mocg ustawy nr 10/2004 z dnia 9 stycznia 2004 r., nastepujace przypadki stanowia
bardzo powazne naruszenia:

a) wykonywanie praw przewozowych przez podmiot nieposiadajacy zezwolenia w tym zakresie zgodnie
z niniejszym dekretem z mocg ustawy;

b) wykonywanie praw przewozowych przez podmiot, ktéry nie zostal desygnowany w tym zakresie
zgodnie z niniejszym dekretem z mocg ustawy;

¢) korzystanie z zezwolenia przez podmiot inny niz posiadacz zezwolenia;
d) skladanie falszywych o$wiadczen w postepowaniu o przyznanie zezwolenia;

¢) wykonywanie praw przewozowych przez podmiot, ktéry posiada zezwolenie w tym zakresie, ale nie ma
obowigzkowego waznego ubezpieczenia;
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f) niedopelnienie przez podmioty posiadajace zezwolenie obowiazku przekazania do INAC, LP. rocznych
danych statystycznych dotyczacych ruchu i rocznych rachunkéw operacyjnych oraz odmowa przeka-
zania materialéw, jakich INAC, LP. zazada do celéw monitorowania zgodnosci z przepisami niniejszego
dekretu z mocg ustawy;

g) zmiany w zatwierdzonych harmonogramach dotyczace czgstotliwosci, dni lub godzin wykonywania
przewozoéw, zmiany statku powietrznego, odwolania lotéw lub wprowadzenia dodatkowych lotéw
bez uprzedniego zatwierdzenia przez INAC, LP. zgodnie z art. 22 ust. 1.

2. Na potrzeby stosowania systemu obowigzujacego dla naruszen przepiséw lotnictwa cywilnego, przy-
jetego dekretem z mocg ustawy nr 10/2004 z dnia 9 stycznia 2004 r., nastepujace przypadki stanowig
powazne naruszenia:

a) przewoznik lotniczy nie rozpoczal wykonywania regularnych przewozéw pozawspdlnotowych
w terminie okre$lonym do tego celu badz tez zawiesit lub przerwal wykonywanie takich przewozéw
z przyczyn niestanowigcych sily wyzszej, zgodnie z art. 18 ust. 2;

b) brak dostarczenia harmonograméw i rozkladéw dotyczacych przewozéw lotniczych objetych zezwole-
niem na potrzeby zatwierdzenia przez INAC, LP., zgodnie z art. 21 ust. 1;

¢) niestosowanie si¢ do harmonograméw i rozkladéw zatwierdzonych przez INAC, LP., zgodnie z art. 21
ust. 2;

d) niedopehienie obowigzku publikacji harmonograméw i rozkladéw zatwierdzonych przez INAC, LP.,
zgodnie z art. 21 ust. 2;

¢) nieuiszczenie oplat okreslonych w art. 27.

3. Zaniedbania i usifowanie popelnienia naruszenia réwniez podlegaja karom.

Artykut 25
Postgpowanie w sprawie naruszen

1. Zgodnie z dekretem z mocg ustawy nr 145/2007 z dnia 27 kwietnia 2007 r. INAC, LP. jest
odpowiedzialny za wszczgcie i prowadzenie postgpowania w sprawie naruszen oraz nakladanie grzywien
i kar dodatkowych.

2. Naruszenia okreslone w niniejszym dekrecie z moca ustawy podlegaja systemowi obowiazujacemu dla
naruszefi przepiséw lotnictwa cywilnego, przyjetemu dekretem z mocg ustawy nr 10/2004 z dnia 9 stycznia
2004 r.

Artykut 26
Kary dodatkowe

1. Zgodnie z sekcja II, rozdzial I dekretu z mocg ustawy nr 10/2004 z dnia 9 stycznia 2004 r. oraz art.
21 przepiséw ogélnych dotyczacych naruszen, przyjetych dekretem z mocg ustawy nr 433/82 z dnia
27 pazdziernika 1982 r., zmienionym dekretem z moca ustawy nr 356/89 z dnia 17 pazdziernika 1989 r.,
dekretem z mocg ustawy nr 244/95 z dnia 14 wrzesnia 1995 r., dekretem z mocg ustawy nr 323/2001
z dnia 17 grudnia 2001 r. oraz ustawg nr 109/2001 z dnia 24 grudnia 2001 r. INAC LP. moze nalozy¢
dodatkowa kare zakazu wykonywania dzialalnosci z zakresu transportu lotniczego na okres do lat dwdch
zgodnie z art. 14 dekretu z mocg ustawy nr 10/2004 z dnia 9 stycznia 2004 r. oprocz grzywny za
naruszenia okreSlone w art. 24 ust. 1 lit. a), b), ¢) i d).

2. Kary z tytulu naruszei moga by¢ publikowane zgodnie z art. 13 dekretu z mocg ustawy nr 10/2004
z dnia 9 stycznia 2004 r.
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ROZDZIAL IV
PRZEPISY KONCOWE I PRZEJSCIOWE
Artykut 27
Oplaty
1. Zlozenie wniosku o zezwolenie eksploatacyjne oraz wydanie zezwolenia podlegaja oplacie wstepnej,

ktéra wzrasta o 50 % w przypadkach okreslonych w art. 11 i 12 niniejszego dekretu z mocg ustawy.

2. Posiadacze zezwolen eksploatacyjnych przewidzianych w niniejszym dekrecie z mocg ustawy zobo-
wigzani s rowniez do uiszczania rocznej oplaty obliczonej na podstawie kosztéw zwigzanych z nadzoro-
waniem wdrazania ram prawnych ustanowionych w niniejszym dekrecie z mocg ustawy.

3. Oplaty, o ktérych mowa w niniejszym artykule, ustala si¢ rozporzadzeniem ministra odpowiedzial-
nego za sektor lotnictwa cywilnego.

4. Do chwili opublikowania rozporzadzenia, o ktérym mowa w powyzszym ustepie, wszystkie przepisy
dotyczace oplat okreslone w niniejszym artykule pozostaja w mocy.

Artykut 28

Uchylenie
Nie naruszajgc przepisow art. 27 ust. 4, uchyla si¢ dekret z mocg ustawy nr 66/92 z dnia 23 kwietnia
1992 r.

Artykut 29

Wejscie w zycie

Niniejszy dekret z mocg ustawy wchodzi w zycie nastepnego dnia po jego opublikowaniu.
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