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Dnia 15 stycznia 2013 r. Rada i Parlament Europejski, dzialajac na podstawie art. 100 ust. 2 oraz art. 304
Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, postanowily zasiegnal opinii Europejskiego Komitetu Ekono-
miczno-Spolecznego w sprawie

whiosku dotyczgcego dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie wyposazenia morskiego i uchylajgcej
dyrektywe 96/98/WE

COM(2012) 772 final — 2012/0358 (COD).

Sekcja Transportu, Energii, Infrastruktury i Spoleczenstwa Informacyjnego, ktérej powierzono przygoto-
wanie prac Komitetu w tej sprawie, przyjeta swoja opinie 27 lutego 2013 r.

Na 488. sesji plenarnej w dniach 20-21 marca 2013 r. (posiedzenie z 20 marca) Europejski Komitet
Ekonomiczno-Spoteczny stosunkiem gloséw 113 do 1 — 1 osoba wstrzymata si¢ od glosu — przyjat

nastepujaca opinie:

1. Wnioski

1.1  Komitet z zadowoleniem przyjmuje wniosek Komisji
dotyczacy nowej dyrektywy w sprawie wyposazenia morskiego
oraz popiera jego nadrzedny cel. Wniosek zapewnia zharmoni-
zowane wdrazanie norm Miedzynarodowej Organizacji Morskiej
(IMO) dotyczacych tego wyposazenia oraz gwarantuje odpo-
wiednie funkcjonowanie wewnetrznego rynku wyposazenia
morskiego, a tym samym zwigksza bezpieczenstwo na morzu
i poprawia zapobieganie zanieczyszczeniom.

1.2 EKES w pelni popiera podejicie zawarte w dyrektywie,
ktora: a) wymaga zapewnienia zgodnoSci wyposazenia
morskiego, umieszczanego na pokladzie statkéw plywajacych
pod bandera UE, z instrumentami IMO; b) obejmuje swym
zakresem wszelkie inne wyposazenie, ktére moze podlegal
instrumentom prawa UE; ¢) stanowi o wzajemnym uznawaniu
wyposazenia spelniajacego wymogi oraz przewiduje mozliwosé
zatwierdzenia réwnowaznego wyposazenia; d) zapewnia
swobodny przeplyw wyposazenia morskiego w UE oraz znie-
sienie technicznych barier w handlu na rynku wewnetrznym; e)
wprowadza mechanizm stuzacy uproszczeniu i doprecyzowaniu
procesu transpozycji zmian norm IMO do europejskich i krajo-
wych ram prawnych.

1.3 Komitet jest zdania, Ze IMO opracowuje normy i proce-
dury badan wyposazenia morskiego na dlugo przed jego
obowigzkowym zamontowaniem na statku. Wspélne dzialania
panstw czlonkowskich w ramach IMO zapewnig realizacje
celow dyrektywy bez potrzeby odwolania si¢ do jednostron-
nych, tymczasowych norm UE w zakresie wyposazenia, ktore
moga by¢ niezgodne z normami IMO i wymagaé zastapienia
badz nadania im statusu praw nabytych. Dalsze stosowanie
regionalnych norm opartych na zréznicowanym wdrazaniu
norm IMO moze negatywnie wplyngé na konkurencyjnosé
floty UE i obnizy¢ poziom bezpieczestwa oraz ochrony
Srodowiska.

1.4  Zdaniem EKES-u potrzeba wigkszej jasnosci w odnie-
sieniu do zakresu i stosowania niektérych przepisow dyrektywy
w zwigzku z wymogami dotyczacymi wzajemnego uznawania
i zatwierdzenia wyposazenia zawartymi w rozporzadzeniu Rady
(EWG) nr613/91 w sprawie transferu statkow z jednego
rejestru do drugiego wewnatrz Wspélnoty, rozporzadzeniu
w sprawie wspolnych regul i norm dotyczacych inspekdji i prze-
gladéw na statkach oraz Porozumieniu z 2004 r. miedzy
Wspdlnotg Europejska a Stanami Zjednoczonymi Ameryki
0 wzajemnym uznawaniu certyfikatdw zgodnosci w zakresie
wyposazenia statkow.

2. Wniosek Komisji

2.1  Komisja wskazala cztery obszary, w ktérych dyrektywa
96/98/WE w sprawie wyposazenia morskiego nie spelnia do
konica wyznaczonych celéw. Wsrdd dotknietych tymi proble-
mami zainteresowanych podmiotéw znajduja si¢ europejscy
producenci wyposazenia morskiego (w tym MSP), stocznie,
pasazerowie i zaloga statkéw oraz administracja publiczna.
Komisja przedstawia konkretne propozycje w celu skorygo-
wania niedociggnie¢ i uchylenia dyrektywy. Korzysci plynace
z nowej dyrektywy beda dwojakie: znaczaco poprawi si¢ wdra-
zanie norm IMO w Unii Europejskiej, zmniejsza si¢ zagrozenia
dla bezpieczenstwa oraz ulatwione zostanie sprawne funkcjono-
wanie wewnetrznego rynku wyposazenia morskiego dzigki
skroceniu i uproszczeniu procedur dotyczacych transpozycji
zmian tych norm. Jednoczes$nie dyrektywa uprosci otoczenie
regulacyjne i da impuls do rozwoju przemystu wyposazenia
morskiego.

3. Uwagi og6lne

3.1  Przemyst produkcji wyposazenia morskiego wnosi duzg
warto$¢ dodana, przoduje wéréd innych sektoréw oraz jest
eksporterem netto o wysokim poziomie inwestycji w badania
i rozwdj. Obejmuje 5 do 6 tys. przedsigbiorstw i zatrudnia 300
tys. osob. Proponowana dyrektywa bedzie oznaczaé wigksze
bezpieczenistwo statkéw UE oraz zalogi, a takze wesprze prze-
myst w tworzeniu miejsc pracy i generowaniu wzrostu.
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3.2 Pojecie wyposazenia morskiego obejmuje wszelki sprzet
na statku dostarczany w momencie budowy statku badz monto-
wany w pézZniejszym terminie. Obejmuje takze wyposazenie
instalacji morskich i szereg produktéw, poczawszy od urzadzen
nawigacyjnych i sprzetu przeladunkowego po sprzet przeciw-
pozarowy i ratunkowy, jak réwniez specjalistyczne urzadzenia
do celéw ochrony Srodowiska, np. sprzet do gospodarki wodg
balastowa albo ptuczki do oddzielania tlenkéw siarki. Wartos¢
wyposazenia morskiego stanowi 40-80 % wartosci nowych
statkow. Wniosek zmniejszy koszty ponoszone przez przedsie-
biorstwa i wzmocni konkurencyjno$¢ przemystu UE.

3.3 EKES przypomina swoja opini¢ w sprawie wniosku doty-
czacego dyrektywy 96/98/WE (') w sprawie wyposazenia
morskiego, w ktérej zdecydowanie poparl te same cele, ktdre
przy$wiecaja obecnemu wnioskowi.

3.4 EKES w pehi popiera podejicie zawarte w proponowanej
dyrektywie oraz jej cele, ktére pozwolag wzmocni¢ obecne ramy
regulacyjne, a przede wszystkim ulatwig transpozycje w odpo-
wiednim czasie zmian norm IMO do prawodawstwa UE.

3.5 EKES docenia nadanie priorytetu miedzynarodowym
przepisom w zakresie bezpieczenstwa morskiego, co odpowiada
globalnemu charakterowi zeglugi. Przepisy upowazniajace
Komisj¢ do przyjmowania aktéw wykonawczych w celu
uaktualnienia prawodawstwa UE, do ustanawiania wspélnych
kryteriow 1 procedur w celu wdrozenia tych wymogéw
i norm oraz do publikowania odno$nych informacji przyczy-
niajg si¢ do realizacji celow dyrektywy.

4. Uwagi szczegblowe
4.1 Artykut 2 — Definigje

EKES zgadza si¢ z wlaczeniem do wykazu konwencji migdzy-
narodowych Miedzynarodowej konwencji o kontroli i zarzg-
dzaniu wodami balastowymi oraz osadami ze statkow (2004),
ktéra ma wejs¢ w zycie w najblizszej przysziosci. Sugeruje
usuniecie z wykazu Miedzynarodowej konwencji o liniach
fadunkowych (1996), gdyz nie zawiera ona zadnych postano-
wiel odno$nie do wyposazenia.

4.2 Artykut 3 — Zakres

4.2.1  Z uwagi na jasno$¢ prawa nalezatoby wyraznie stwier-
dzi¢, ze dyrektywa nie ma zastosowania do wyposazenia, ktére
w momencie jej wejscia w zycie znajdowalo si¢ juz na pokla-
dzie statku.

4.2.2  EKES rozumie, ze niezwykle uzZyteczne przepisy
punktu 2, zgodnie z ktérymi wyposazenie podlega wylacznie
nowej dyrektywie, odnosza si¢ do aspektéw zwigzanych ze
zgodnoscig. Nalezy wyjasnié, czy to jasne stwierdzenie obejmuje
réwniez aspekty zwigzane z wzajemnym uznawaniem i zatwier-
dzaniem wyposazenia zgodnie z rozporzadzeniem nr
613/91/EWG w sprawie transferu statkow z jednego rejestru

() Opinia EKES-u w sprawie wniosku dotyczacego dyrektywy Rady
w sprawie wyposazenia morskiego (Dz.U. C 97 z 1.4.1996, s. 22);
opinia EKES-u w sprawie transferu statkéw z jednego rejestru do
drugiego (Dz.U. C 80 z 30.3.2004, s. 88-91).

do drugiego wewnatrz Wspdlnoty i rozporzadzeniem
391/2009/WE w sprawie wspolnych regul i norm dotyczacych
inspekeji i przegladéw na statkach.

4.3 Artykut 4 — Wymogi dotyczgce wyposazenia morskiego

Przepisy dotyczace automatycznego zastosowania konwencji
IMO i innych instrumentéw w ich najnowszej wersji oznaczajg,
ze nie istnieje juz konieczno$¢ zmian w dyrektywie ani
wlaczenia wykazéw wyposazenia uwzglednionych obecnie
w zalgcznikach AT i AL

4.4 Artykut 5 — Stosowanie

Aby unikngé blednej interpretacji wyrazenia instrumentéw
migdzynarodowych majacych zastosowanie do wyposazenia,
ktére zostato juz umieszczone na tych statkach”, nalezy wyjas-
nié, Ze odnosi si¢ ono do wymogdéw obowiazujacych
W momencie montowania, chyba ze wymogi przyjete w p6Zniej-
szym terminie przez IMO dotycza wyposazenia juz umieszczo-
nego na statku.

4.5 Artykut 6 — Funkcjonowanie rynku wewngtrznego

Artykut ten stanowi podstawe swobodnego przeplywu wyposa-
zenia morskiego wewnatrz Unii, w oparciu o koncepcje
wzajemnego uznawania przez panstwa czlonkowskie wyposa-
zenia spelniajacego wymogi zawarte w dyrektywie. Odnosi si¢
on takze do umieszczania wyposazenia morskiego na pokladzie
statku plywajacego pod banderg UE, prawdopodobnie takze
poza UE. Niemniej przeslanie moze zosta¢ nieco ostabione
w wyniku zastosowania art. 7 ust. 2 (obowigzek wymiany
nierbwnowaznego wyposazenia), art. 32 ust. 6 (prawo przyj-
mujacego panstwa czlonkowskiego do ponownego przeprowa-
dzenia préb innowacyjnego wyposazenia) i art. 34 ust. 4 (moz-
liwos¢ niezatwierdzenia réwnowaznego wyposazenia wymienio-
nego poza UE).

4.6 Artykut 7 — Przeniesienie statku do rejestru panstwa cztonkow-
skiego

W ustepie 2 stwierdzono, ze jezeli wyposazenie nie zostalo
uznane przez organ administracji za réwnowazne, musi zosta¢
wymienione. EKES zastanawia si¢, czy w tym wypadku —
z uwzglednieniem przepisow IMO dotyczacych wzajemnego
uznawania certyfikatow — pafstwo otrzymujgce nie powinno
stosowal si¢ do procedury przewidzianej w art. 5 rozporzg-
dzenia nr 6131991 (zgodnie z ktéra w przypadku przenie-
sienia bandery miedzy pafnstwami czlonkowskimi wymagane
jest uprzednie powiadomienie Komisji).

4.7 Artykut 8 — Normy dotyczqce wyposazenia morskiego

EKES zastanawia si¢, czy faktycznie jest tak, ze to Unia, a nie jej
panstwa czlonkowskie powinna dazy¢ do opracowania przez
IMO odpowiednich norm mi¢dzynarodowych. Tak czy inaczej
IMO opracowuje normy i procedury badafi wyposazenia
morskiego na dlugo przed jego obowiazkowym zamontowa-
niem na statku. Wspdlne dzialania panstw czlonkowskich
w ramach IMO zapewnig realizacje celow dyrektywy bez
potrzeby odwolania si¢ do jednostronnych, tymczasowych
norm UE w zakresie wyposazenia, ktére mogg by¢ niezgodne
z normami IMO i wymaga¢ zastapienia badz nadania im statusu
praw nabytych.
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4.8 Artykuly 9 do 11 — Znak kola sterowego

Zatwierdzone wyposazenie zamontowane na statku bedzie moglo swobodnie przemieszczaé si¢ we wszyst-
kich panstwach czlonkowskich, gdyz otrzyma znak wspdlnotowy — znak kola sterowego — Swiadczacy
0 jego zgodnosci z wymogami IMO i dyrektywy w sprawie wyposazenia morskiego. EKES popiera mozli-
wo$¢ uzupelnienia lub zastapienia znaku kola sterowego przez znacznik elektroniczny, co ulatwi kontrole
na statkach zawijajacych do portéw UE i pomoze przeciwdziala falszerstwu.

4.9 Artykut 26 — Koordynacja jednostek notyfikowanych

EKES popiera powolanie jednostek notyfikowanych w formie sektorowego zespotu, ktéry moze dziataé
analogicznie do Miedzynarodowego Stowarzyszenia Towarzystw Klasyfikacyjnych z jego uznanymi w UE
organizacjami wypelniajacymi rowniez zadania jednostek notyfikowanych.

Bruksela, 20 marca 2013 r.

Przewodniczgcy
Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spolecznego

Staffan NILSSON




	Opinia Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Społecznego w sprawie wniosku dotyczącego dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie wyposażenia morskiego i uchylającej dyrektywę 96/98/WE COM(2012) 772 final – 2012/0358 (COD) (2013/C 161/18)

