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77.  podkresla potrzebe okreslenia aktywnej polityki konkurencji, przewidujacej nadzor nad wszelkimi
tendencjami do koncentracji w sektorze lub naduzywania dominujacej pozycji;

78.  wzywa Komisj¢ do przedstawienia do konca 2012 r. zintegrowanej strategii na rzecz turystyki,
zgodnej z aktualng strategia i jej planem wdrazania, a takze uzupelniajagca wobec tej strategii;

79. uwaza, ze przydatne byloby powolanie na szczeblu Parlamentu Europejskiego specjalnej grupy
roboczej ds. turystyki zlozonej z ekspertow, ktéra mialaby za zadanie monitorowanie wdrazania dziatan
proponowanych przez Komisj¢ i wskazéwek Parlamentu Europejskiego;

*
* *

80.  zobowigzuje swojego przewodniczgcego do przekazania niniejszej rezolucji Radzie i Komisji.

Bezpieczenistwo ruchu drogowego w Europie
P7_TA(2011)0408

Rezolucja Parlamentu Europejskiego z dnia 27 wrzesnia 2011 r. w sprawie bezpieczenstwa ruchu
drogowego w Europie w latach 2011-2020 (2010/2235(INI))

(2013/C 56 E/06)

Parlament Europejski,

— uwzgledniajac komunikat Komisji zatytulowany ,Zréwnowazona przyszto$¢ transportu: w kierunku
zintegrowanego, —zaawansowanego technologicznie i przyjaznego uzytkownikowi systemu”
(COM(2009)0279),

— uwzgledniajac biala ksigge Komisji zatytulowang ,Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru
transportu — dazenie do osiggnigcia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu  transportu”
(COM(2011)0144),

— uwzgledniajagc komunikat Komisji zatytulowany ,W kierunku europejskiego obszaru bezpieczenstwa
ruchu drogowego: kierunki polityki bezpieczenstwa ruchu drogowego na lata 2011-2020”
(COM(2010)0389),

— uwzgledniajac wnioski Rady z dni 2-3 grudnia 2010 r. w sprawie komunikatu Komisji zatytulowanego
,W kierunku europejskiego obszaru bezpieczenstwa ruchu drogowego: kierunki polityki bezpieczenstwa
ruchu drogowego na lata 2011-2020" (16951/10),

— uwzgledniajac analize Komisji (') dotyczacg 3. programu dzialan na rzecz bezpieczenistwa w ruchu
drogowym,

— uwzgledniajac opini¢ Komitetu Regiondw zatytulowang ,Kierunki polityki bezpieczenstwa ruchu drogo-
wego na lata 2011-2020" (CdR 296/2010),

— uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spolecznego zatytulowang ,W kierunku
europejskiego obszaru bezpieczefistwa ruchu drogowego” (CESE 539/2011),

— uwzgledniajac rezolucje 64/255 Zgromadzenia Ogdélnego ONZ z dnia 10 maja 2010 r. w sprawie
poprawy bezpieczenstwa drogowego na $wiecie,

— uwzgledniajac swoja rezolucje z dnia 29 wrzesnia 2005 r. w sprawie europejskiego programu dziatan na
rzecz bezpieczenstwa ruchu drogowego: zmniejszenie o polowe liczby ofiar wypadkéw drogowych
w Unii Europejskiej do 2010 r.: wspdlna odpowiedzialno$¢ (2),

(") ,Przygotowanie europejskiego programu dzialan na rzecz bezpieczenstwa w ruchu drogowym na lata 2011-2020".

() Dz.U. C 227 E, 21.9.2006, s. 609.
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— uwzgledniajac swoja rezolucje z dnia 27 kwietnia 2006 r. w sprawie bezpieczefistwa ruchu drogowego:
zapewnienie obywatelom mozliwosci elektronicznego powiadamiania o wypadkach — eCall (1),

— uwzgledniajac swoja rezolucje z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie europejskiego programu dzialan na
rzecz bezpieczenstwa ruchu drogowego — ocena $rédokresowa (2),

— uwzgledniajac swoja rezolucje z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie planu dzialania na rzecz inteli-
gentnych systeméw transportowych (3),

— uwzgledniajac swoja rezolucje z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie planu dzialania na rzecz mobil-
nosci w miescie (4),

— uwzgledniajac swoja rezolucje z dnia 18 maja 2010 r. w sprawie sankcji za powazne naruszenia
przepiséw socjalnych w transporcie drogowym (%),

— uwzgledniajac swoja rezolucje z dnia 6 lipca 2010 r. w sprawie zréwnowazonej przyszlosci trans-
portu (),

— uwzgledniajac art. 48 Regulaminu,
— uwzgledniajac sprawozdanie Komisji Transportu i Turystyki (A7-0264/2011),

A.  majac na uwadze, ze w 2009 r. w wypadkach drogowych w Unii Europejskiej zginglo ponad 35 000
os6b, a 1,5 mln oséb odniosto obrazenia,

B. majac na uwadze, ze statystycznie na jeden wypadek $miertelny przypadaja 4 wypadki prowadzace do
trwalej niepelnosprawnosci, 10 wypadkéw powodujacych powazne urazy i 40 wypadkow powoduja-
cych lekkie obrazenia;

C. majac na uwadze, ze spoleczne koszty wypadkéw drogowych szacuje si¢ na 130 mld euro rocznie,

D. majac na uwadze, Ze nie osiagnicto celu zakladanego w 3. programie dzialan, polegajacego na zmniej-
szeniu o polowe liczby ofiar $miertelnych wypadkéw drogowych w UE do konica 2010 r., jednakze
odnotowano znaczny spadek tej liczby,

E. majac na uwadze, ze w UE wcigz panuje stosunkowo wysoka akceptacja spoleczna wypadkéw drogo-
wych, a kazdego roku wypadki drogowe pochlaniaja liczbe ofiar, ktéra odpowiada katastrofie 250
$redniej wielkosci samolotéw,

F.  majac na uwadze, ze z jednej strony potrzebne sa coraz wigksze wysitki, aby jeszcze bardziej ograni-
czy¢ liczbe ofiar wypadkéw drogowych, jednak z drugiej strony nie mozna dopusci¢ do zobojetnienia
w obliczu coraz nizszej ogélnej liczby ofiar;

G. majac na uwadze, ze bezpieczenstwo w ruchu drogowym jest zadaniem calego spoleczenstwa,

H. majac na uwadze, ze catkowicie wdrozono jedynie 27,5 % Srodkéw zaproponowanych w 3. programie
dzialan, a takze majgc na uwadze potrzebg ustanowienia znacznie ambitniejszych celow i podjecia
dzialan w celu poprawy bezpieczefistwa w ruchu drogowym, niz ma to wyraz w dotychczasowych
dazeniach Komisji,

! .U. C 296 E, 6.12.2006, s. 268.

() Dz

() Dz.U. C 244 E, 18.10.2007, s. 220.
() Dz.U. C 184 E, 8.7.2010, s. 50.

() Dz.U. C 184 E, 8.7.2010, s. 43.

() Dz.U. C 161 E, 31.5.2011, s. 58.
(°) Teksty przyjete, P7_TA(2010)0260.
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majac na uwadze, ze nie wyczerpano jeszcze w pelni ram legislacyjnych dla rozporzadzen i dyrektyw
opartych na danych naukowych oraz ze transpozycja prawa europejskiego moze si¢ przyczyni¢ do
ratowania zycia,

majgc na uwadze, ze podjeto juz wiele Srodkéw legislacyjnych majacych na celu poprawe bezpieczen-
stwa w ruchu drogowym, takich jak np. dyrektywa 2008/96/WE w sprawie zarzadzania bezpieczen-
stwem infrastruktury drogowej, oraz ze wejda one w zycie w najblizszych latach,

majac na uwadze, ze przed zakofczeniem 3. programu dzialan na rzecz bezpieczefistwa w ruchu
drogowym Komisja nie zdolala przedstawi¢ projektu nowego programu dzialan,

majac na uwadze, ze prawdopodobienstwo $miertelnego wypadku w ruchu drogowym w odniesieniu
do kazdego przebytego kilometra jest dla pieszych 9 razy, dla rowerzystéw 7 razy, a dla motocy-
klistow 18 razy wicksze niz dla pasazeréw samochodéw osobowych,

majgc na uwadze, ze ok. 55 % wypadkéw S$miertelnych ma miejsce na drogach lokalnych, 36 %
w obszarze zabudowanym, a 6 % na autostradach,

majgc na uwadze, ze 60 % Smiertelnych wypadkow przy pracy to wypadki w ruchu drogowym, przy
czym liczba ta obejmuje codzienne dojazdy do pracy,

majac na uwadze, ze liczba ofiar $miertelnych w ruchu drogowym wcigz spada, ale liczba wypadkéw
$miertelnych z udzialem motocyklistéw nie zmienia si¢, a w wielu miejscach nawet wzrasta,

majgc na uwadze, Ze publiczny transport oséb jest wielokrotnie bezpieczniejszy niz zmotoryzowany
transport indywidualny,

majac na uwadze, ze martwe pole w lusterkach samochodéw cigzarowych stanowi $miertelne niebez-
pieczenstwo dla rowerzystow i pieszych,

majac na uwadze, ze Unia Europejska stoi przed zmianami demograficznymi, a potrzeby oséb star-
szych w zakresie mobilnosci wymagaja szczeg6lnej uwagi,

majgc na uwadze, ze rozwéj nowych technologii, np. wprowadzenie pojazdéw hybrydowych i napedéw
elektrycznych, stawia nowe wyzwania przed stuzbami ratowniczymi,

majac na uwadze, ze dzialania podejmowane na szczeblu europejskim, krajowym, regionalnym
i lokalnym wymagaja Scistej koordynacii,

majgc na uwadze, ze dyrektywa 2008/96/WE w sprawie bezpieczenistwa infrastruktury drogowej
wymaga wprowadzenia audytéw bezpieczenistwa drogowego oraz kontroli bezpieczefistwa w ramach
regularnego utrzymywania drég; majac ponadto na uwadze, ze dyrektywa ta odnosi si¢ wylacznie do
infrastruktury drogowej sieci transeuropejskich (TEN-T) i pozostawia wiele drg krajowych i lokalnych
poza zakresem regulacji,

majgc na uwadze, Ze regularne inspekcje wszystkich drég europejskich przez wiasciwe organy stanowia
podstawowy element zapobiegania ewentualnym niebezpieczenistwom grozacym uzytkownikom drdg,

majgc na uwadze, ze dostepne dane dotyczace przyczyn wypadkéw i obrazeni maja podstawowe
znaczenie dla poprawy bezpieczefistwa ruchu drogowego, czego dowodza miedzy innymi projekty
VERONICA,

Podstawy

1.

z zadowoleniem przyjmuje omawiany komunikat Komisji, jednak wzywa Komisje, by do konca 2011

r. rozwingla przedstawione zalozenia w pelnowarto$ciowy program dzialania, kt6ry bedzie obejmowat
szczegbtowy katalog Srodkéw z jasno okreslonym harmonogramem ich wdrozenia i instrumentami moni-
torowania stuzacymi regularnej kontroli ich skutecznosci, a takze analiz¢ na pélmetku omawianego okresu;
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2. zgadza si¢ z pogladem Komisji, iz do zwigkszenia bezpieczenstwa ruchu drogowego konieczne jest
spojne, caloSciowe i zintegrowane podejicie, oraz domaga si¢ wlaczenia kwestii bezpieczenstwa w ruchu
drogowym we wszystkie odnosne dziedziny polityki, takie jak polityka edukacyjna, zdrowotna, Srodowi-
skowa i spoleczna oraz wspélpraca policyjna i sagdowa;

3. wzywa Komisje do poprawy warunkéw ramowych bezpieczniejszych i bardziej ekologicznych form
transportu, takich jak spacer, jazda rowerem, transport autobusowy lub kolejowy, z mysla o zach¢caniu do
korzystania z nich;

4. proponuje, by do 2014 r. powolal w trybie priorytetowym koordynatora UE ds. bezpieczenistwa
w ruchu drogowym, podlegajacego Komisji Europejskiej, ktory bylby odpowiedzialny za:

— promowanie — jako autorytet w dziedzinie bezpieczefistwa transportu drogowego — obecnych i inicjo-
wanie nowych, innowacyjnych projektéw z zakresu bezpieczenstwa drogowego z wykorzystaniem
wlasnego doswiadczenia, fachowej wiedzy i umiejetnosci;

— koordynowanie dzialah z zakresu bezpieczenstwa ruchu drogowego w Komisji oraz miedzy panstwami
cztonkowskimi;

— ulatwianie na wysokim szczeblu politycznym przygotowywania, wdrazania i egzekwowania skutecznych
i spojnych strategii bezpieczenstwa ruchu drogowego zgodnie z celami UE;

— nadzorowanie konkretnych projektéw, takich jak harmonizacja wskaznikéw, danych i — w miar¢ mozli-
wosci — krajowych planéw na rzecz bezpieczefistwa drogowego;

— wspieranie wymiany najlepszych praktyk i wdrazania przepiséw dotyczacych bezpieczenstwa w ruchu
drogowym we wspélpracy z wszystkimi zainteresowanymi stronami, pafstwami czlonkowskimi oraz
wladzami regionalnymi i lokalnymi;

— zapewnienie wspOtpracy miedzy odpowiednimi szczeblami politycznymi i akademickimi, ktéra umoz-
liwi zastosowanie multidyscyplinarnego podejicia;

5. zwraca si¢ do Komisji o utworzenie forum wspélpracy prokuratoréw, organdéw $cigania, stowarzyszen
ofiar wypadkéw i o$rodkéw monitorowania ruchu drogowego celem wymiany najlepszych praktyk i zacies-
nienia wspolpracy na rzecz skuteczniejszego wdrazania przepiséw z zakresu bezpieczefistwa drogowego,
zar6wno na szczeblu krajowym, jak i migdzynarodowym;

6. podkresla, ze nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage na prawidlowe wdrozenie i skuteczniejsze egzekwo-
wanie ustanowionych juz przepiséw i $rodkéw; jednocze$nie zwraca uwage, ze nie wykorzystano jeszcze
wszystkich mozliwosci dzialan legislacyjnych na szczeblu UE;

7. ubolewa z powodu znacznego obnizenia w ostatnich latach $rodkéw z budzetu UE przeznaczonych
na dzialania w zakresie bezpieczenstwa w ruchu drogowym i wzywa Komisj¢ do odwrécenia tej tendencji;

8.  zdecydowanie popiera cel zmniejszenia o polowe catkowitej liczby ofiar $miertelnych wypadkéw
drogowych w UE do 2020 r. (w stosunku do roku 2010), a ponadto wzywa do ustanowienia w odniesieniu
do tego okresu kolejnych jasno okreslonych i mierzalnych celéw, w tym zwlaszcza zmniejszenia nastepu-
jacych liczb:

— liczby dzieci w wieku do 14 lat bedacych ofiarami $miertelnymi wypadkéw o 60 %,
— liczby pieszych i rowerzystow ginacych w wypadkach drogowych o 50 %, oraz

— liczby 0séb z obrazeniami zagrazajacymi Zyciu o 40 % w oparciu o jednolita definicj¢ obowiazujaca
w calej UE, ktorg nalezy jak najszybciej opracowac;
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Aspekty etyczne

9. podkresla, ze kazdy obywatel UE ma nie tylko prawo do indywidualnego uczestniczenia
w bezpiecznym ruchu drogowym, ale przede wszystkim obowigzek przyczyniania si¢ do bezpiecznego
ruchu drogowego przez swoje zachowanie; uwaza, ze wladze publiczne i UE majg moralny i polityczny
obowiazek przyja¢ Srodki i podja¢ dzialania na rzecz rozwigzania tego problemu spolecznego;

10.  podtrzymuje swoja opinig, Ze wymaga to uzupelniajacej, dtugofalowej strategii, wykraczajacej poza
ramy czasowe omawianego komunikatu i majacej na celu catkowite unikniecie ofiar $miertelnych w ruchu
drogowym (,wizja zero”); zdaje sobie sprawe, ze jest to niewykonalne bez szerokiego zastosowania tech-
nologii w pojazdach drogowych oraz bez opracowania odpowiednich sieci inteligentnego systemu trans-
portowego, dlatego wzywa Komisje do opracowania gléwnych elementéw takiej strategii oraz do przed-
stawienia jej w ciggu najblizszych trzech lat;

11.  podkresla, ze szacunek dla zycia i osoby ludzkiej powinien znalezé wyraz we wspélnym procesie
kulturowym i etycznym, w ktérym droga jest $wiadomie traktowana jako wspdlnota ludzka;

12.  wzywa Komisj¢ i panistwa czlonkowskie do uznania trzeciej niedzieli listopada jako oficjalnego
$wiatowego dnia pamieci ofiar wypadkéw drogowych, jak to juz uczynita Organizacja Narodéw Zjedno-
czonych i Swiatowa Organizacja Zdrowia, aby uwrazliwi¢ opini¢ publiczna na t¢ problematyke;

Sprawdzone wzorce postgpowania i ich uwzglednianie w krajowych planach dzialania

13.  wzywa Komisje do wigkszych wysitkéw na rzecz promowania wymiany wiedzy i sprawdzonych
wzorcéw postgpowania wirdd panstw czlonkowskich, tak by mogly one zosta¢ w wigkszym stopniu
uwzglednione w krajowych, regionalnych i lokalnych planach na rzecz bezpieczenstwa w ruchu drogowym,
umozliwiajagc wprowadzenie dzialan w sposéb jak najbardziej metodologiczny i przyczyniajac si¢ tym
samym do utworzenia jednolitej przestrzeni bezpieczefistwa na europejskich drogach;

14.  wzywa Komisje, aby dokonala oceny europejskiej karty dotyczacej bezpieczenstwa w ruchu
drogowym oraz zachecala do opracowywania podobnych kart na szczeblu regionalnym i lokalnym;

15.  podkresla, ze jasne, mierzalne cele s3 dodatkowym impulsem i zacheta do poprawy bezpieczefistwa
w ruchu drogowym oraz stanowig nieodzowne elementy poréwnywania osiagnie¢ miedzy poszczegdlnymi
panstwami czlonkowskimi, a takze kontroli i oceny wdrazania dzialafi z zakresu bezpieczenstwa ruchu
drogowego; jest zdania, ze nalezy podja¢ probe liczbowego ujecia wkladu poszczegdlnych panstw czlon-
kowskich w osiagnigcie wyznaczonego na rok 2020 celu; wklad ten powinien stanowi¢ punkt odniesienia
przy ustalaniu priorytetow w ramach krajowych strategii politycznych w zakresie bezpieczenstwa ruchu
drogowego;

16.  wspiera Komisje w zachecaniu panstw czlonkowskich do opracowywania krajowych planéw bezpie-
czenstwa w ruchu drogowym; domaga si¢ wprowadzenia obowigzku opracowywania i publikowania tych
planéw zgodnie ze zharmonizowanymi wspélnymi wytycznymi; podkresla jednak, ze nalezy zostawié
panstwom czlonkowskim znaczna swobode dzialania, aby mogly dostosowal poszczegdlne dzialania,
programy i cele do specyficznych warunkéw panujacych w danym kraju;

17.  wzywa Komisje do bezzwlocznego ogloszenia roku, w ktérym w centrum szczegdlnej uwagi bedzie
si¢ znajdowal bezpieczny komercyjny transport drogowy;

18.  zwraca si¢ do Komisji o sporzadzenie podrecznika najlepszych praktyk w zakresie opieki medycznej
nad rannymi w miejscu wypadku, tak aby zapewni¢ im szybsza i sprawniejsza opieke medyczng, co ma
kluczowe znaczenie dla zwigkszenia szans przezycia najcigzej rannych,
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19.  zwraca si¢ do Komisji, aby we wspélpracy z podmiotami spotecznymi opracowala strategie na rzecz
zmniejszenia liczby wypadkéw wsréd oséb dojezdzajacych do pracy; zwraca si¢ do panstw cztonkowskich
i Komisji o zachecanie przedsigbiorstw do opracowywania planow bezpieczenistwa drogowego; zwraca sie
do Komisji o dolozenie wszelkich starani w celu zagwarantowania, aby europejska karta bezpieczefistwa
ruchu drogowego mogla by¢ wykorzystywana do wystawiania certyfikatéw przedsigbiorstwom wprowadza-
jacym plany bezpieczenstwa drogowego dla swoich pracownikéw;

Poprawa jakosci wskaznikéw i danych

20.  uwaza, ze poréwnywalne dane o wysokiej jakosci dotyczace wszystkich uzytkownikéw drog, w tym
rowerzystow i pieszych, s3 warunkiem skutecznej polityki w zakresie bezpieczefistwa w ruchu drogowym;

21.  wzywa Komisje do zlecenia analizy gospodarczych i spolecznych skutkéw wypadkéw drogowych
z nastgpstwem $mierci i obrazen dla spoleczefistw panstw czlonkowskich UE;

22.  wzywa Komisj¢, by do konica 2013 r. wprowadzita pakiet dodatkowych, zharmonizowanych wskaz-
nikéw w ramach projektu SafetyNet, ktére umozliwig lepsza kontrole oraz wnikliwe poréwnania osiagnig¢
miedzy panstwami cztonkowskimi;

23.  wzywa Komisje, aby do 2012 r. opracowata wniosek w sprawie poprawy jakosci danych dotyczacych
przyczyn wypadkow i obrazen, a takze anonimowych danych na temat stopnia doznanych obrazen i ich
dalszego przebiegu; wzywa rowniez do prowadzenia wspieranych przez Uni¢ Europejska szczegdélowych
i multidyscyplinarnych badan nad wypadkami na reprezentatywnych obszarach komunikacyjnych wszyst-
kich panstw cztonkowskich;

24.  wzywa Komisj¢ do opracowania w ciagu dwoch lat definicji osob rannych posiadajacych obrazenia
.zagrazajace zyciu”, ,ciezkie” i lekkie”, tak aby umozliwi¢ poréwnywanie dziatan i ich rezultatéow
w panstwach czlonkowskich;

25.  domaga si¢ utworzenia autentycznego unijnego centrum monitorowania ruchu drogowego, ktérego
zadaniem byloby opracowanie podsumowania juz istniejgcych inicjatyw z zakresu gromadzenia danych,
przedstawienie propozycji usprawnienia wymiany danych, a takze zbieranie danych z istniejacych baz
danych i gromadzenie wiedzy nabytej podczas wdrazania unijnych projektéw, takich jak SafetyNet, VERO-
NICA lub DaCoTa, oraz udostepnianie ich opinii publicznej w tatwo zrozumialej, corocznie aktualizowanej
formie;

26. wzywa panstwa czlonkowskie, aby dotrzymaly podjetych juz zobowigzan do przekazania danych
oraz poczynily konkretne postepy w zakresie wymiany danych w przypadku wykroczen w ruchu trans-
granicznym; wzywa panstwa czlonkowskie do ujednolicenia do 2014 r. systeméw gromadzenia danych
z zastosowaniem oprogramowania do przesylania w czasie rzeczywistym danych szczegdlnie chronionych;

Obszary dzialafi
Lepsze szkolenie i zachowanie uczestnikow ruchu drogowego

27.  podkresla, ze bezpieczenistwo drogowe w duzej mierze zalezy od ostroznosci, zwracania uwagi na
innych i wzajemnego szacunku, a takze od przestrzegania obowigzujacych przepiséw, co ma bezposredni
zwigzek z koniecznoscig systematycznego podnoszenia jakosci szkolenia w osrodkach nauki jazdy oraz
jakosci procedur wydawania prawa jazdy;

28.  jest zdania, ze koncepcja ksztalcenia ustawicznego powinna cieszy¢ si¢ wigkszym uznaniem w ruchu
drogowym, w zwigzku z czym popiera dzialalno$¢ osrodkéw bezpiecznej jazdy, ktdra stanowi skuteczng
forme systemowego szkolenia kierowcow we wszystkich sektorach dzialalnosci zawodowej i we wszystkich
dziedzinach zainteresowan; jest zdania, Ze szkolenie w zakresie ruchu drogowego i programy ksztalcenia
uczestnikow ruchu powinny rozpoczyna¢ si¢ juz od najmlodszych lat w domu i w szkole oraz powinny
obejmowac transport rowerowy, pieszy i publiczny;
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29.  apeluje o wprowadzenie $rodkéw majacych na celu podniesienie jakosci szkolenia poczatkujacych
kierowc6éw, np. jazda pod nadzorem do$wiadczonego kierowcy z chwilg ukoriczenia 17 lat lub wprowa-
dzenie systemu wydawania prawa jazdy pod warunkiem odbycia przez kierowce praktycznego szkolenia
nawet po zaliczeniu przez niego egzaminu na prawo jazdy; domaga si¢ ponadto wprowadzenia obowigz-
kowego szkolenia w zakresie bezpieczenstwa dla mtodych i nowych uczestnikéw ruchu, aby mogli oni
w praktyce zapoznaé si¢ z réznymi sytuacjami zagrozenia;

30. domaga si¢, aby w ramach szkolen dla kierowcow — jako jeden z gléwnych aspektéw ksztalcenia
poczatkujacych kierowcéw pozwalajacych na uzyskanie i zwigkszanie bezpieczenstwa na drodze — zwracal
wicksza uwage na gléwne przyczyny wypadkow $miertelnych i powaznych obrazen, takie jak nadmierna
predkosé, jazda pod wplywem alkoholu, narkotykéw i niektérych lekéw wplywajacych na sprawnosé
kierowcy, jazda bez zapietych paséw bezpieczenistwa lub innego wyposazenia ochronnego, np. kasku
w przypadku uzytkownikéw pojazdéw dwukolowych, a takze korzystanie z urzadzeii komunikacji
ruchomej w czasie jazdy oraz zmeczenie;

31.  jest przekonany o potrzebie lepszego ksztalcenia poczatkujacych kierowcow, jezeli chodzi o rolg
opon w bezpieczefistwie drogowym, a takze o konieczno$ci przestrzegania podstawowych zasad ich
wlasciwej konserwacji i uzytkowania; wzywa zatem panstwa czlonkowskie, by wlasciwie i terminowo
wdrozyly dyrektywe w sprawie praw jazdy, a takze jej przepisy dotyczace obowigzkowego wlaczenia do
egzaminéw na prawo jazdy zagadnien z zakresu wiedzy na temat opon, a takze podstawowych zasad
konserwacji samochodu w o0gdle;

32, uwaza, ze podczas lekgji nauki jazdy nalezy zwracaé wigksza uwage na obecno$¢ zmotoryzowanych
pojazdéw dwukolowych i ich widocznosé;

33.  domaga si¢ zwrécenia wigkszej uwagi w ramach nauki jazdy i egzaminu na prawo jazdy na kwestie
zabezpieczania tadunku w transporcie prywatnym;

34.  domaga si¢, by wszyscy posiadacze prawa jazdy co 10 lat odbywali obowigzkowe kursy utrwalajace
wiedz¢ w zakresie udzielania pierwszej pomocy;

35.  zachegca pafistwa czlonkowskie do wprowadzenia systemu specjalnych punktéw karnych za najbar-
dziej niebezpieczne wykroczenia, ktéry bylby najskuteczniejszym uzupelnieniem kar finansowych;

36.  zaleca — jako $rodek reintegracji — stosowanie blokad antyalkoholowych (,alcolocks”) w pojazdach
uczestnikow ruchu skazanych co najmniej raz za jazdg pod wplywem alkoholu;

37.  domaga si¢ wprowadzenia badania wzroku dla wszystkich kierowcéw posiadajacych prawo jazdy
kategorii A i B co 10 lat, za$ dla kierowcow w wicku powyzej 65 lat co 5 lat; wzywa panstwa cztonkowskie
do wprowadzenia obowigzkowych badan lekarskich dla kierowcéw w pewnym wieku w celu stwierdzenia
ich zdolnosci fizycznej, umystowej i psychologicznej do dalszego prowadzenia pojazdéw na podstawie
danych statystycznych dotyczacych wypadkéw dla poszczegblnych grup wiekowych;

38. wzywa Komisje do organizowania co trzy lata unijnych kampanii informacyjnych poswieconych
konkretnym zagadnieniom zwigzanym z bezpieczefistwem ruchu drogowego oraz do systematycznego
korzystania z kanaléw komunikacji powstalych w wyniku wprowadzenia karty ruchu drogowego na
potrzeby tych kampanii;

39.  wzywa Komisje, by w ramach zapewnienia bezpieczefistwa ruchu drogowego zajela si¢ problemem
$miertelnych wypadkéw na przejazdach kolejowych, ktérych przyczyng jest czesto niewlasciwe zachowanie
uzytkownikéw drog, w tym podejmowanie nadmiernego ryzyka, nieuwaga i niezrozumienie znakéw drogo-

wych;
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Harmonizacja i egzekwowanie przepiséw ruchu drogowego

40.  domaga si¢ konsekwentnej harmonizacji znakéw i przepiséw drogowych do 2013 r.; przypomina, ze
znaki drogowe muszg by¢ utrzymywane w dobrym stanie, by zapewni¢ ich dobrg widoczno$é, a w razie
potrzeby i w odpowiednim czasie takze ich wymiane ze wzgledu na zmiang warunkéw;

41.  domaga si¢, by Komisja jak najszybciej przyjela szczegblowe wytyczne dotyczace inteligentnego
systemu transportowego (ITS) w odniesieniu do priorytetowych dzialan w zakresie bezpieczenstwa drogo-
wego, o ktérych mowa w art. 3 lit. b-f) dyrektywy 2010/40/UE w sprawie inteligentnych systeméw trans-
portowych;

42.  uwaza, ze egzekwowanie obowigzujacych przepiséw jest podstawa unijnej polityki w zakresie bezpie-
czefistwa w ruchu drogowym; wzywa panstwa czlonkowskie do sprawniejszej wymiany informacji na temat
wykroczen przeciwko poszczegdlnym kodeksom drogowym oraz $cigania tych wykroczen na mocy
obowiazujacego prawa krajowego, w zwiazku z czym wzywa panstwa czlonkowskie do ustanowienia
rocznych celow krajowych dotyczacych kontroli w nastepujacych dziedzinach: przekroczenie predkosci,
jazda pod wplywem alkoholu lub narkotykéw, jazda bez zapietych paséw bezpieczenstwa lub bez kasku,
a takze do podjecia zdecydowanych dzialan w celu zagwarantowania prowadzenia takich kontroli;

43, zwraca uwage na wazna role organizacji TISPOL przy wymianie sprawdzonych praktyk w zakresie
egzekwowania przepiséw ruchu drogowego;

44, podkresla, ze do wprowadzenia w Zycie przepiséw socjalnych w ruchu drogowym (rozporzadzenie
(WE) nr 561/2006 i rozporzadzenie (EWG) nr 3821/85), ktére maja ogromne znaczenie dla bezpieczenistwa
w ruchu drogowym, niezbedne jest zharmonizowane i skuteczne podejécie do przeprowadzania kontroli;
wobec tego ponownie wzywa Komisje do spelnienia zadan Parlamentu zawartych w jego rezolucji z dnia
18 maja 2010 r. w sprawie sankgji za powazne naruszenia przepiséw socjalnych w transporcie drogowym;

45.  apeluje do Komisji o dokonanie przegladu ustawodawstwa dotyczacego czasu pracy i odpoczynku
kierowcow, aby umozliwi¢ kierowcom pojazdéw cigzarowych jezdzacym na diugich trasach cotygodniowy
odpoczynek w domu, pod warunkiem ze nie zagrozi to realizacji celéw Unii Europejskiej w dziedzinie
bezpieczefistwa drogowego; uwaza, ze konieczna jest harmonizacja transportu towarowego w calej Unii
Europejskiej;

46.  z zadowoleniem przyjmuje przyjecie w drugim czytaniu dyrektywy w sprawie transgranicznej
wymiany informacji dotyczacych wykroczen przeciwko bezpieczenstwu w ruchu drogowym, ktéra stanowi
dalszy krok w kierunku poprawy bezpieczenistwa ruchu drogowego przynoszacy wyrazng unijng wartos$é
dodang; oczekuje na sprawozdanie Komisji dyrektywy, a takze na nowe wnioski ustawodawcze majace na
celu poprawe transgranicznego egzekwowania, ktére obejmowaé beda wszystkie pafistwa cztonkowskie;

47.  zwraca si¢ do Komisji o wspieranie w pierwszej kolejnosci rozwoju technik umozliwiajacych zatrzy-
mywanie kierowcoéw po spozyciu narkotykéw oraz lekéw zaburzajacych zdolno$é prowadzenia pojazdéw,
a takze — jako kolejny krok — o zaproponowanie prawodawstwa UE zakazujacego prowadzenia pojazdéw
pod wplywem narkotykéw lub wspomnianych wyzej lekéw oraz skutecznego egzekwowania tego prawo-
dawstwa;

48.  domaga si¢ wprowadzenia jednolitego w calej UE maksymalnego dopuszczalnego stezenia alkoholu
we krwi; zaleca wprowadzenie limitu 0 %o z niewielkim, popartym naukowo przedzialem tolerancji
pomiaru dla poczatkujacych kierowcoéw przez pierwsze dwa lata oraz dla kierowcéw zawodowych przez
caly czas;

49.  domaga si¢ wprowadzenia urzadzen monitorujacych, dzigki ktérym mozna systematycznie identyfi-
kowa¢ i kara¢ motocyklistow za przekroczenie predkosci;
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50. domaga si¢ wprowadzenia w calej Europie zakazu produkgji, importu i dystrybucji systeméw ostrze-
gajacych kierowcéw pojazdéw przed kontrolami drogowymi (np. urzadzen ostrzegajacych przed radarami,
laserowych urzadzeni zakldcajacych lub systeméw nawigacji z automatyczna zapowiedzig kontroli drogo-
wej);

51. domaga si¢ wprowadzenia ogdlnounijnego zakazu wysylania wiadomosci tekstowych, wiadomosci
poczty elektronicznej oraz przegladania internetu podczas prowadzenia pojazdu silnikowego, ktéry to zakaz
powinien by¢ egzekwowany przez pafstwa czlonkowskie za pomoca najskuteczniejszej dostepnej techno-
logii;

52.  wzywa Komisj¢ do opracowania w ciagu dwéch lat wniosku ustawodawczego w sprawie ujednoli-
conego podejscia do opon zimowych dla samochodéw osobowych, autobuséw i samochodéw cigzarowych
w regionach UE z uwzglednieniem warunkéw pogodowych w kazdym panstwie czlonkowskim;

53.  oczekuje od Komisji sprawdzenia do 2015 r., w jakim stopniu wdrozono trzecig dyrektywe w sprawie
praw jazdy, i dostosowania jej do zmieniajacych si¢ warunkéw ramowych, a takze wzywa m.in. do
nalezytego uwzglednienia faktu, ze prywatne korzystanie z pojazdéow kategorii M1, ktérych masa catkowita
przekracza 3,5 tony — dotyczy to przede wszystkim samochodéw kempingowych — jest juz de facto
niemozliwe; domaga si¢, aby nauka jazdy samochodami kempingowymi, ktérych masa catkowita jedynie
nieznacznie przekracza 3,5 tony, byla mozliwa nie tylko dla posiadaczy prawa jazdy kategorii C, przezna-
czonego dla kierowcow pojazdow uzytkowych, ale rowniez dla posiadaczy prawa jazdy kategorii B, ktére
jest przeznaczone dla prywatnych uzytkownikéw drog;

54.  zdecydowanie zaleca odpowiedzialnym organom wprowadzenie ograniczenia predkosci do 30 km/h
na obszarach mieszkaniowych oraz na wszystkich drogach jednopasmowych na obszarach miejskich, ktére
nie posiadajg wydzielonego pasa dla rowerzystow, w celu lepszej ochrony stabszych uczestnikow ruchu;

Zwigkszanie bezpieczeristwa infrastruktury transportu drogowego

55.  stanowczo popiera propozycje Komisji, aby zasadniczo przydziela¢ Srodki unijne tym projektom
infrastrukturalnym, ktére s3 zgodne z dyrektywami UE w sprawie bezpieczenistwa w ruchu drogowym
i bezpieczenistwa tuneli, w tym réwniez budowie drdg nizszych kategorii; w zwigzku z tym apeluje, aby
starania na obszarach przygranicznych skoncentrowano zwlaszcza na zmniejszeniu liczby najbardziej
niebezpiecznych odcinkéw, ,czarnych punktéw” i przejazdéw kolejowych;

56.  ponownie podkresla, ze utrzymywanie infrastruktury drogowej w dobrym stanie przyczynia si¢ do
ograniczenia liczby $miertelnych wypadkéw oraz obrazen odniesionych przez uzytkownikéow drég; wzywa
panstwa czlonkowskie do zachowania i poszerzania ich infrastruktury drogowej poprzez regularne utrzy-
mywanie drég i stosowanie innowacyjnych metod, takich jak inteligentne poziome oznakowanie drég
wskazujace bezpieczng odleglos¢ miedzy pojazdami i kierunek ruchu oraz pasywnie bezpieczna infrastruk-
tura drogowa; podkresla, ze przestrzeganie standardow oznakowania drog, zwlaszcza w przypadku robdt
drogowych, jest niezwykle wazne dla zapewnienia wysokiego poziomu bezpieczenistwa drogowego;

57.  wzywa Komisje i panstwa czlonkowskie, by poswiccaly wigksza uwage projektowaniu drdg, wspie-
raly wdrazanie juz dostgpnych oplacalnych rozwigzani oraz wspieraly badania naukowe, ktére pozwola
decydentom politycznym lepiej zrozumieé, jak nalezy rozwijaé infrastrukture drogows, aby poprawiaé
bezpieczefistwo na drogach, a takze by wychodzi¢ naprzeciw szczegdlnym potrzebom starzejacego si¢
spoleczenstwa oraz slabszych uczestnikéw ruchu;

58.  z zadowoleniem przyjmuje fakt, Ze Komisja koncentruje uwage na grupach stabszych uczestnikéw
ruchu (pojazdy dwukotowe, piesi itd.), w przypadku ktérych liczba wypadkéw jest wcigz zbyt wysoka;
apeluje do panstw czlonkowskich, Komisji i branzy motoryzacyjnej, aby podczas projektowania infrastruk-
tury drogowej i wyposazenia miata na uwadze takich uczestnikdéw ruchu z mysla o zwiekszeniu bezpieczen-
stwa na drogach dla wszystkich uzytkownikéw; domaga si¢, aby podczas planowania i utrzymywania drég
w wigkszym stopniu uwzgledniano rozwigzania infrastrukturalne majace na celu ochrong rowerzystéw
i pieszych, np. rozdzielanie potokéw ruchu, rozbudowe sieci Sciezek rowerowych, usuwanie barier i budowe
przejs¢ dla pieszych;
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59. wzywa Komisj¢ do zapewnienia wigkszego bezpieczenstwa w miejscach robot drogowych przez
mozliwie jak najwieksza standaryzacje na szczeblu europejskim wytycznych dotyczacych ich projektowania
i wyposazania, by kierowcy nie mieli do czynienia z nowymi, nieznanymi okoliczno$ciami w kazdym kraju;
domaga si¢ wprowadzenia wytycznych dotyczacych wlasciwego oznakowania, usuwania pierwotnego pozio-
mego oznakowania drogowego, stosowania ogrodzen i barier ochronnych, znakowania zmian trasy $wiat-
fami sygnalizacyjnymi lub znakami pionowymi badz poziomymi, unikania zbyt waskich paséw zastgpczych
i zapewniania bezpieczefistwa w nocy;

60. podkresla zapotrzebowanie na wlasciwe nawierzchnie drég posiadajace lepsze wlasciwosci przeciw-
poslizgowe, lepsza odporno$¢ na dzialanie czynnikéw klimatycznych czy meteorologicznych, lepsza
widoczno$¢ i niewymagajace szczegdlnego utrzymania, co zagwarantuje uzytkownikom infrastruktury
wigksze bezpieczenstwo;

61. wzywa do powszechnego stosowania znakéw drogowych wskazujacych predkosé chwilowa pojaz-
déw, a takze do wysitkéw na rzecz zwigkszania widocznosci i rozpoznawalnosci znakéw dzigki unikaniu
stawiania kilku znakéw w tym samym miejscu, co utrudnia ich odczytanie;

62.  podkresla, jak wazne jest dofozenie staran, by krajowa infrastruktura drogowa niewchodzaca w sklad
sieci TEN-T byta réwniez ulepszana pod wzgledem bezpieczenstwa ruchu drogowego, szczegélnie w regio-
nach UE charakteryzujacych si¢ niskg jakoscig infrastruktury oraz niskim poziomem bezpieczefistwa ruchu
drogowego;

63. wzywa Komisj¢ do okre$lenia — a panstwa czlonkowskie do wdrozenia — odpowiednich $rodkéw
pozwalajacych na unikniecie wypadkéw na drogach lokalnych, na obszarach wiejskich i w tunelach oraz na
zmniejszenie szkéd powstatych w ich wyniku;

64. domaga si¢, by Komisja i pafistwa czlonkowskie wezwaly wladze krajowe, regionalne i lokalne do
takiego planowania drdg, aby nie stwarzaly one zagrozen dla zmotoryzowanych pojazdéw dwukotowych;
zwraca uwage, ze powszechnie stosowane na europejskich drogach bariery ochronne stanowia $miertelne
niebezpieczenstwo dla motocyklistow, i wzywa panstwa czlonkowskie do pilnego wzmocnienia dolnej
i gérnej czeSci tych barier na krytycznych odcinkach drég (w tym wymieniajac istniejace bariery),
a takze wyposazenia ich w inne alternatywne ochronne systemy drogowe, zgodne z normg EN 1317,
celem ograniczenia skutkéw wypadkéw dla wszystkich uzytkownikéw drdg; zwraca uwage na zagrozenie,
jakim dla motocyklistow sa wyboje naprawione masa bitumiczng, ktorej wspolezynnik przyczepnosci
w poréwnaniu z normalna nawierzchnig asfaltowg jest znacznie nizszy;

65. wzywa Komisje, by zachecala do opracowywania wytycznych dotyczacych promowania najlepszych
praktyk w zakresie Srodkéw spowalniania ruchu drogowego w oparciu o innowacje fizyczne i optyczne,
m.n. przez realizacje wspolfinansowanych przez UE projektéw badawczo-rozwojowych w dziedzinie
spowalniania ruchu drogowego z mysla o obnizeniu liczby wypadkéw, redukeji halasu i zanieczyszczenia
powietrza;

66. zwraca si¢ do panstw czlonkowskich o opracowanie i regularne aktualizowanie mapy najbardziej
niebezpiecznych ,czarnych punktéw” ich sieci drogowej, ktéra bedzie upubliczniana i dostgpna za posred-
nictwem samochodowych systeméw nawigacyjnych;

67. uwaza, ze koncepcje: ,droga niewymagajaca wyjasnien” i ,pobocze wybaczajace bledy” stanowia
podstawowe elementy polityki bezpieczenistwa w ruchu drogowym i dlatego nalezy je wspieraé przy
pomocy Srodkéw UE i w ramach ciaglej wymiany najlepszych praktyk;

68. wzywa panstwa czlonkowskie, aby budujac lub remontujac infrastrukture drogowa, przewidywaly
wibracyjng lini¢ krawedziows;

69. zwraca uwage na miejsca szczegdlnie niebezpieczne, jakimi sg przejazdy kolejowe, i wzywa panstwa
czlonkowskie do budowy przejazdéw wielopoziomowych w przypadku nowej budowy lub przebudowy,
a w przypadku drég o mniejszym natezeniu ruchu — do instalowania szlabandéw na cala szeroko$¢ jezdni;
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70.  zwraca uwage na dyrektywe 2008/96/WE w sprawie zarzadzania bezpieczenstwem infrastruktury
drogowej w odniesieniu do zapotrzebowania na wystarczajaca liczbe bezpiecznych parkingdw w sgsiedztwie
autostrad; podkre$la znaczenie przestrzegania czasu prowadzenia pojazdu i odpoczynku kierowcéw oraz
wprowadzenia jednolitego systemu sankgji, a takze wzywa Komisje i pafistwa cztonkowskie, aby zapewnily
wystarczajacg ilos¢ parkingdw (kryterium iloSciowe) dla profesjonalnego transportu towarowego oraz
wysoki poziom bezpieczenistwa tych parkingéw, spelniajacych minimalne normy socjalne i wyposazonych
w punkty naprawy i obstugi (kryterium jakoSciowe); wzywa, aby takie parkingi byly uwzgledniane na etapie
planowania lub przebudowy infrastruktury drogowej i zeby koszty ich realizacji byly uznawane za kwali-
fikujace si¢ do otrzymania wspélfinansowania z programéw wspolnotowych (np. TEN-T);

71.  domaga si¢ wprowadzenia zakazu wyprzedzania dla samochodéw ciezarowych na niebezpiecznych
odcinkach autostrad;

72.  wzywa panstwa czlonkowskie oraz podmioty zajmujace si¢ eksploatacjg drog, aby z mysla o zwick-
szeniu bezpieczefistwa ruchu drogowego zadbaly o wlasciwie zaprojektowana infrastrukture, czyli odpo-
wiednio wyposazona w znaki drogowe i dobrze o$wictlona, a co za tym idzie bardziej przyjazna dla
uzytkownik6w, zwlaszcza dla motocyklistéw i rowerzystow;

Wprowadzenie do ruchu bezpieczniejszych pojazdow

73.  zaleca obowiagzkowe stosowanie blokad antyalkoholowych — z nieznacznym, popartym naukowo
przedzialem tolerancji pomiaru — we wszystkich nowych rodzajach pojazdéw stuzacych do profesjonalnego
przewozu 0sOb i towaréw; wzywa Komisje, by do 2013 r. przygotowala wniosek dotyczacy dyrektywy
w sprawie wprowadzenia blokad antyalkoholowych, w tym odpowiednich specyfikacji dotyczacych realizacji
technicznej;

74.  wzywa Komisje do dalszego skupiania uwagi na poprawie biernego bezpieczenstwa pojazdéw,
przykladowo za pomoca najnowocze$niejszych systeméw zabezpieczajacych przed skutkami kolizji, szcze-
g6lnie w celu poprawy kompatybilnosci migdzy duzymi a malymi pojazdami, jak réwniez miedzy samo-
chodami cigzarowymi a samochodami osobowymi lub lekkimi samochodami dostawczymi; wzywa do
dalszego koncentrowania si¢ na kwestii ograniczania skutkéw kolizji ze stabszymi uczestnikami ruchu;
wzywa Komisje do zaproponowania przegladu przepisow UE dotyczacych urzadzen zapobiegajacych
wijechaniu pod samochody ciezarowe, tak aby okresli¢ optymalng zdolno$¢ absorpcji energii i wysokos¢
tego typu urzadzen, konieczna do zapewnienia kierowcom samochodéw osobowych skutecznej ochrony
w przypadku zderzenia;

75.  wzywa Komisj¢ do przedstawienia w ciagu dwoch lat sprawozdania na temat tego, w jakim stopniu
wzmocnienie stupkow nadwozia A, B i C stuzace lepszej ochronie pasazeréw ogranicza og6lng widocznosé
kierowcy i czy wplywa na bezpieczefistwo slabszych uczestnikéw ruchu;

76.  wzywa Komisje do przedstawienia w ciggu dwoch lat sprawozdania na temat istotnych dla bezpie-
czenstwa aspektéw mobilnosci elektrycznej, w tym rowniez rowerdw ze wspomaganiem elektrycznym (e-
bike Iub pedelec);

77.  wzywa Komisj¢ do przedstawienia do 2013 r. wniosku, ktérego celem byloby wprowadzenie
obowigzku instalowania we wszystkich nowych pojazdach — w ramach standardowego wyposazenia —
udoskonalonego systemu przypominania przy pomocy sygnalow dzwigckowych i wizualnych o zapieciu
paséw na przednich i tylnych siedzeniach;

78.  wzywa Komisje do przeprowadzenia oceny przydatnosci urzadzen ostrzegajacych przed nadmiernym
zmeczeniem i do ewentualnego wprowadzenia obowigzku ich instalowania;

79.  wzywa producentéw pojazdéw, aby podczas projektowania samochodéw elektrycznych i innych
nowych technologii napedu zwracali szczegdlng uwage na skuteczng ochrong zaréwno pasazeréw pojaz-
déw, jak i osob udzielajacych pierwszej pomocy oraz ratownikow, przed nowymi zagrozeniami w razie
wypadku;
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80. wzywa panstwa czlonkowskie do skutecznego i gruntownego nadzorowania importu akcesoriéw
oraz czedci sktadowych i zamiennych do samochodéw, motocykli i roweréw pod wzgledem ich przydat-
nosci i spelniania surowych europejskich norm ochrony konsumenta;

81. wzywa Komisj¢ do dokladnego zbadania ewentualnego zwigzku migdzy udoskonalonymi systemami
bezpieczenstwa w pojazdach a ograniczonym postrzeganiem zagrozen przez kierowcg oraz do przedlozenia
Parlamentowi sprawozdania na ten temat w ciaggu dwéch lat;

82. wzywa Komisje do utworzenia jednolitej europejskiej przestrzeni w dziedzinie regularnych kontroli
technicznych wszystkich pojazdéw silnikowych poruszajacych si¢ po drogach oraz ich elektronicznych
systemOw bezpieczenstwa; oczekuje, Ze podstawa tych kontroli bedg najwyzsze ujednolicone standardy
w tej dziedzinie; oczekuje, ze kontrole beda przeprowadzane przez niezalezne organy kontroli certyfiko-
wane w oparciu o zharmonizowane normy, ktére nastepnie beda réwniez wystawial odpowiednie certyfi-
katy; oczekuje wzajemnego uznawania tych certyfikatéw sprawnosci technicznej;

83. wzywa Komisj¢ do okreslenia w ciagu dwoch lat wspélnych standardéw kontroli technicznej
pojazdéw bioragcych udzial w powaznych wypadkach;

84. wzywa Komisj¢, by wspierala wprowadzenie surowszych norm bezpieczenstwa pojazdéw, przykla-
dowo za pomocg rozwigzan technicznych stosowanych w pojazdach jako sposobu zapobiegania kolizji;
podkresla znaczenie inteligentnych systeméw transportowych dla obnizenia liczby ofiar $miertelnych
wypadkéw drogowych, a takze ponownie wskazuje na potencjal ekologiczny inteligentnych pojazdéw
i inteligentnych drég oraz pilotazowych projektéw badawczo-rozwojowych dotyczacych urzadzen V2V
i V2R; wzywa Komisje i pafistwa cztonkowskie do skupienia uwagi na stosowaniu inteligentnych systeméw
transportowych nie tylko na drogach stanowiacych fragment sieci transeuropejskich;

85.  wzywa Komisje do okreslenia wspdlnych standardéw ogumienia pojazdéw, w szczegdlnosci glebo-
kosci bieznika opon i ci$nienia w oponach, a takze do wprowadzenia odpowiednich kontroli; opowiada si¢
za wlaczeniem kontroli opon w zakres regularnego przegladu technicznego pojazdéw; popiera bardziej
rygorystyczne egzekwowanie przepiséw dotyczacych ogumienia za pomoca czgstszych kontroli drogowych;
wzywa Komisj¢ do przedlozenia specyfikacji systeméw kontroli ci$nienia w oponach (TPMS), aby zagwa-
rantowaé wiasciwe uzytkowanie opon z korzyscig zaréwno dla bezpieczefistwa w ruchu drogowym, jak
i dla $rodowiska;

Wykorzystanie nowoczesnych technologii w pojazdach, infrastrukturze i ratownictwie

86. domaga si¢, by informacje na temat stanu drég oraz odcinkow drég, ktére sa wyjatkowo niebez-
pieczne lub majg nietypowe cechy, a takze na temat przepiséw ruchu drogowego obowigzujacych
w poszczegblnych panstwach czlonkowskich (dotyczace np. maksymalnych dopuszczalnych predkosci
oraz maksymalnego dopuszczalnego stezenia alkoholu we krwi) byly udostgpniane uczestnikom ruchu
przed jazdg i w jej trakcie, np. przy uzyciu inteligentnych systeméw transportowych; oczekuje, ze w tej
dziedzinie zostanie w pelni wykorzystany potencjal europejskiego systemu nawigacji satelitarnej Galileo;

87.  wzywa Komisje do przedlozenia do konca 2012 r. wniosku legislacyjnego, zawierajacego harmono-
gram i szczegblowy opis procedury homologacji oraz przewidujacego stopniowe wprowadzenie zintegro-
wanego systemu zapisu danych wypadkowych ze standardowym gniazdem odczytu, ktéry zapisywalby
istotne dane przed wypadkiem, w chwili wypadku i po nim i bylby instalowany najpierw w samochodach
na wynajem, a nastgpnie w pojazdach uzytkowych i w samochodach prywatnych; podkresla przy tym
konieczno§¢ ochrony danych osobowych i wykorzystywania zgromadzonych danych wylacznie do badan
nad przyczynami wypadkow;

88.  wzywa Komisje do opracowania wniosku w sprawie wyposazenia pojazdéw w inteligentne systemy
kontroli predkosci, zawierajacego harmonogram, opis procedury homologacji i informacje na temat
niezbednej w tym celu infrastruktury drogowej;
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89.  wzywa Komisje, by wspierala dzialania zachecajace klientéw dokonujacych zakupu samochodu do
wyboru nowatorskich technologii zapewniajacych bezpieczenistwo pojazdu, ktére nie sg jeszcze obowigz-
kowe, jednak oferuja oczywiste korzysci w zakresie bezpieczenstwa;, wzywa towarzystwa ubezpieczeniowe
do wykazania wigkszej gotowo$ci w oferowaniu korzystnych stawek dla kierowcéw pojazdéw wyposazo-
nych w systemy bezpieczefistwa, ktére w sposéb udowodniony pomagaja unika¢ wypadkow lub ograniczaja
ich skutki;

90. wzywa Komisje do przeprowadzenia analizy nowych technologii, ktére moga przyczyni¢ si¢ do
poprawy bezpieczenistwa w ruchu drogowym, np. innowacyjnych systeméw reflektoréw, takich jak reflek-
tory adaptacyjne;

91. wzywa Komisj¢ do przyspieszenia oceny i przegladu dyrektywy 2007/38/WE; wzywa do uwzgled-
nienia postgpu technologicznego przez wyposazenie wszystkich pojazdow cigzarowych w specjalne lusterka
wsteczne, kamery i monitory lub inne urzadzenia techniczne eliminujagce martwe pole, tak aby zapobiec
w szczegblnosci wypadkom z udzialem rowerzystow i pieszych znajdujacych si¢ w martwym polu widzenia
kierowcy;

92.  z zadowoleniem przyjmuje podejicie Komisji polegajace na zwracaniu szczegdlnej uwagi na bezpie-
czefistwo motocyklistow;

93. uwaza, Ze stopniowe obowigzkowe wprowadzenie systeméw hamowania ABS we wszystkich
nowych motocyklach stanowi wazny krok na drodze do zdecydowanego obnizenia liczby cigzkich
wypadkow z udzialem motocyklistow;

94.  wzywa panstwa czlonkowskie do podjecia dzialan w celu zagwarantowania, ze wymogi dla
pojazdow uzytkowych beda dostosowywane do warunkow technicznych, np. dotyczacych urzadzen ostrze-
gajacych o zmeczeniu lub dekoncentracji;

95.  zaleca wyposazenie wszystkich nowszych typéw samochodow cigzarowych jezdzacych na diugich
trasach w systemy klimatyzacyjne, natomiast w przypadku starszych typéw samochodéw cigzarowych —
o ile jest to technicznie wykonalne; jest zdania, ze takie systemy powinny dziala¢ réwniez w czasie postoju
silnika, tak aby zapewni¢ odpowiedni odpoczynek kierowcy przebywajacemu w pojezdzie; wzywa Komisje
Europejska do wyjasnienia terminu ,odpowiednie miejsce do spania” zawartego w art. 8 ust. 8 rozporza-
dzenia (WE) nr 561/2006;

96.  z zadowoleniem przyjmuje zapowiedziane przez Komisje szybsze wdrozenie systemu automatycz-
nego wzywania pomocy (tzw. ,eCall”) i wzywa Komisj¢, aby w ciggu najblizszych dwoch lat zbadala oraz
ewentualnie zaproponowala zastosowanie tego systemu réwniez w motocyklach, cigzkich pojazdach uzyt-
kowych i autobusach, ze szczegblnym uwzglednieniem potrzeb oséb niepelnosprawnych;

97.  apeluje do Komisji, by opracowata $rodki wspierania i ochrony cztonkéw stuzb ratowniczych w razie
wypadku, takie jak mozliwo$¢ identyfikacji lub wyszukania na miejscu informacji na temat rodzaju silnika
pojazdu, systeméw bezpieczenstwa biernego, takich jak poduszki powietrzne, lub zastosowania konkretnych
materialow, a takze wszelkich innych odno$nych informacji technicznych na temat kazdego modelu
pojazdu pozwalajacych na przyspieszenie akeji ratunkowej;

Ochrona stabszych uczestnikéw ruchu

98.  domaga si¢ zwracania wigkszej uwagi na ochrong stabszych uczestnikéw ruchu, takich jak motocy-
klisci, piesi, pracownicy stuzb drogowych, rowerzysci, dzieci, osoby starsze i niepelnosprawne, ktéra stanowi
integralng cze$¢ bezpieczenstwa drogowego, np. dzigki zastosowaniu innowacyjnych technologii w pojaz-
dach i infrastrukturze; wzywa do zwracania baczniejszej uwagi na potrzeby oséb starszych i oséb o ograni-
czonej zdolnosci ruchowej jako uczestnikéw ruchu drogowego; w zwiazku z tym wzywa panstwa czlon-
kowskie do opracowania programéw majacych na celu zapobieganie zagrozeniom wypadkowym charakte-
rystycznym dla danego wieku oraz ulatwienie osobom starszym pozostania aktywnymi uczestnikami ruchu
drogowego; zaleca stosowanie drogowych barier ochronnych o gladkich krawedziach i wyznaczenie osob-
nych paséw ruchu dla stabszych uczestnikéw ruchu;
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99.  zwraca si¢ do Komisji, paristw czlonkowskich oraz wiladz lokalnych, aby wspieraly inicjatywy typu
,bezpieczna droga do szkoly” z myslg o zwigkszeniu bezpieczefistwa dzieci; zwraca uwage, ze oprocz
wprowadzenia ograniczen predkosci i utworzenia szkolnej policji drogowej nalezy takze zapewni¢ odpo-
wiedni stan pojazdéw wykorzystywanych jako autobusy szkolne oraz odpowiednie kwalifikacje zawodowe
ich kierowcow;

100. wzywa Komisj¢ i panstwa czlonkowskie do wspierania jazdy na rowerze i chodzenia pieszo jako
odrebnych rodzajow transportu i nieodlacznej czeSci wszystkich systeméw transportu;

101.  wzywa panstwa czlonkowskie, aby:
— wprowadzily obowiagzek posiadania kamizelek odblaskowych dla wszystkich pasazeréw pojazdu, oraz

— zachecaly rowerzystéw do jazdy w kasku — zwlaszcza w nocy i poza terenem zabudowanym - oraz
w kamizelce odblaskowej lub w poréwnywalnym ubiorze w celu poprawy swojej widocznosci;

102.  wzywa Komisj¢ do przedlozenia wniosku w sprawie minimalnych obowigzkowych wymagan dla
producentéw roweréw w odniesieniu do o$wietlenia roweréw i ich elementéw odblaskowych;

103.  zaleca przewozenie w pojazdach dzieci do lat trzech w fotelikach skierowanych tylem do kierunku
jazdy;

* *

104.  zobowigzuje swojego przewodniczacego do przekazania niniejszej rezolucji Radzie oraz Komisji.

Infrastruktura tam w krajach rozwijajacych si¢
P7_TA(2011)0409

Rezolucja Parlamentu Europejskiego z dnia 27 wrze$nia 2011 r. w sprawie finansowania
rozbudowy infrastruktury tam w krajach rozwijajacych si¢ (2010/2270(INI))

(2013/C 56 E/07)

Parlament Europejski,

— uwzgledniajac rezolucje z dnia 17 lutego 2011 r. w sprawie strategii energetycznej Banku Swiatowego
wobec krajow rozwijajacych sig (1),

— uwzgledniajac raport Banku §wiat0wego w sprawie rozwoju z 2010 r.: rozwéj i zmiany klimatu,

— uwzgledniajac sprawozdanie z 2011 r. Programu na rzecz ochrony $rodowiska ONZ oraz Swiatowej
Organizacji Meteorologicznej (WMO) pt.: ,Zintegrowana ocena czarnego wegla i ozonu troposferycz-
nego: podsumowanie dla decydentow”,

— uwzgledniajac trzeci raport ONZ o gospodarce wodnej na $wiecie z 2009 r.,

— uwzgledniajac sprawozdanie z 2008 r. Programu Narodéw Zjednoczonych ds. Rozwoju (UNDP) oraz
Swiatowej Organizacji Zdrowia (WHO) w sprawie sytuacji w zakresie dostgpu do energii w krajach
rozwijajacych sig,

(") Teksty przyjete, P7_TA(2011)0067.
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