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4. zobowigzuje sekretarza generalnego PE do podpisania aktu po stwierdzeniu, ze wszystkie procedury
zostaly nalezycie zakoficzone, oraz do zlecenia, w porozumieniu z sekretarzem generalnym Rady, publikacji
aktu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej;

5. zobowiazuje swojego przewodniczacego do przekazania stanowiska Parlamentu Radzie i Komisji,
a takze parlamentom narodowym.

Jednolity europejski obszar kolejowy ***I

P7 TA(2011)0503

Rezolucja legislacyjna Parlamentu Europejskiego z dnia 16 listopada 2011 r. w sprawie wniosku

dotyczacego dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie utworzenia jednolitego

europejskiego obszaru kolejowego (przeksztalcenie) (COM(2010)0475 - C7-0268/2010 -
2010/0253(COD))

(2013/C 153 EJ41)
(Zwykta procedura ustawodawcza — przeksztalcenie)
Parlament Europejski,
— uwzgledniajac wniosek Komisji przedstawiony Parlamentowi i Radzie (COM(2010)0475),

— uwzgledniajac art. 294 ust. 2 oraz art. 91 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, zgodnie
z ktérymi Komisja przedstawila wniosek Parlamentowi (C7-0268/2010),

— uwzgledniajgc art. 14 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej i zalaczony do niego protokél nr 26
w sprawie ustug $wiadczonych w interesie og6lnym,

— uwzgledniajac art. 294 ust. 3 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

— uwzgledniajac swoja rezolucje z dnia 17 czerwca 2010 r. w sprawie wdroZenia pierwszego pakietu
dyrektyw kolejowych (1),

— uwzgledniajgc uzasadniong opini¢ przedstawiong przez luksembursky Izbe Deputowanych w ramach
protokolu (nr 2) w sprawie stosowania zasad pomocniczosci i proporcjonalnosci, zawierajacg stwier-
dzenie, ze projekt aktu ustawodawczego nie jest zgodny z zasadg pomocniczosci,

— uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spolecznego z dnia 16 marca 2011 r. (3),
— uwzgledniajac opini¢ Komitetu Regionéw z dnia 28 stycznia 2011 r. (3),

— uwzgledniajgc Porozumienie migdzyinstytucjonalne z dnia 28 listopada 2001 r. w sprawie bardziej
uporzadkowanego wykorzystania techniki przeksztalcania aktéw prawnych (¥,

— uwzgledniajgc pismo Komisji Prawnej z dnia 26 maja 2011 r. skierowane do Komisji Transportu
i Turystyki zgodnie z art. 87 ust. 3 Regulaminu,

— uwzgledniajac art. 87 i 55 Regulaminu,
— uwzgledniajac sprawozdanie Komisji Transportu i Turystyki (A7-0367/2011),

U. C 236 E z 12.8.2011, s. 125.
.U. C 132 z 3.5.2011, s. 99.
U. C 104 z 2.4.2011, s. 53.
U. C 77 z 28.3.2002, s. 1.
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A. majac na uwadze, ze konsultacyjna grupa robocza stuzb prawnych Parlamentu Europejskiego, Rady
i Komisji stwierdzita, ze przedmiotowy wniosek nie zawiera zadnych zmian merytorycznych innych niz
te okreslone jako takie we wniosku, oraz majac na uwadze, zZe w odniesieniu do ujednolicenia
niezmienionych przepiséw wczesniejszych aktéw z tymi zmianami wniosek zawiera zwykle ujednoli-

cenie istniejacych tekstow, bez zmiany co do istoty,

1. przyjmuje ponizsze stanowisko w pierwszym czytaniu, bioragc pod uwage zalecenia konsultacyjnej

grupy roboczej stuzb prawnych Parlamentu Europejskiego, Rady i Komisji;

2. zwraca si¢ do Komisji o ponowne przekazanie mu sprawy, jesli uzna ona za stosowne wprowadzenie

znaczgcych zmian do swojego wniosku lub zastapienie go innym tekstem;

3. zobowigzuje swojego przewodniczacego do przekazania stanowiska Parlamentu Radzie i Komisji,

a takze parlamentom narodowym.

P7_TC1-COD(2010)0253

Stanowisko Parlamentu Europejskiego przyjete w pierwszym czytaniu w dniu 16 listopada 2011 r.
w celu przyjecia dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2011/.../[UE w sprawie utworzenia

jednolitego europejskiego obszaru kolejowego (przeksztalcenie)

(Tekst majagcy znaczenie dla EOG)
PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE],
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegdlnosci jego art. 91,
uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskiej,
po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,
uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (1),
uwzgledniajac opini¢ Komitetu Regionéw (2),
stanowigc zgodnie ze zwykla procedurg ustawodawcza,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1) Dyrektywa Rady 91/440/EWG z dnia 29 lipca 1991 r. w sprawie rozwoju kolei wspélnotowych (3),
dyrektywa Rady 95/18/WE z dnia 19 czerwca 1995 r. w sprawie wydawania licencji przedsigbior-
stwom kolejowym (¥ i dyrektywa 2001/14/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 26 lutego
2001 r. w sprawie alokacji zdolnosci przepustowej infrastruktury kolejowej i pobierania oplat za
uzytkowanie infrastruktury kolejowej (°) zostaly znaczaco zmienione w 2004 i 2007 r. Ze wzgledu
na konieczno§¢ dalszych zmian i zwigzek pomiedzy powyzszymi przepisami, dla zachowania
przejrzystosci wymienione dyrektywy powinny zostaé przeksztalcone i polaczone w jeden akt

prawny.

() Dz.U. C 132 z 3.5.2011, s 99.
() Dz.U. C 104 z 2.4.2011, s. 53
() Dz.U. L 237 z 24.8.1991, s. 25.
() Dz.U. L
(°) Dz.U. L

143 z 27.6.1995, s. 70.
75z 15.3.2001, s. 29.



C 153 E[202

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

31.5.2013

Sroda, 16 listopada 2011 r.

(2)

(2a)

(2b)

(2¢)

(2d)

(2¢)

(3a)

(3b)

(3¢)

Wigksza integracja sektora transportu w Unii jest podstawowym elementem urzeczywistniania
rynku wewnetrznego, a koleje stanowia istotng cze$¢ sektora transportu Unii, dazacego do zaofe-
rowania mobilnosci zgodnej z zasadami zréwnowazonego rozwoju.

Udzial kolejnictwa w transporcie nie wzrastal w ostatnim dziesigcioleciu, co stato w sprzeczno$ci
z celami pakietu kolejowego z 2001 r. (,pierwszy pakiet kolejowy”,to znaczy dyrektywa
2001/12/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 26 lutego 2001 r. zmieniajgca dyrektywe
Rady 91/440/EWG w sprawie rozwoju kolei wspélnotowych ('), dyrektywa 2001/13/WE Parla-
mentu Europejskiego i Rady z dnia 26 lutego 2001 r. zmieniajgca dyrektywe Rady 95/18/WE
w sprawie przyznawania licencji przedsigbiorstwom kolejowym () oraz dyrektywa 2001/14/WE)
i $wiadczylo o koniecznosci dalszego udoskonalenia aktualnie obowigzujgcego prawodawstwa
w celu wsparcia tego sektora. Swiadczy to o koniecznosci dokonania niniejszego przeksztalcenia.
[Popr. 1]

Liczne postgpowania w sprawie uchybienia zobowigzaniom paristwa czlonkowskiego wskazujg, ze
aktualne prawodawstwo przyczynia sig do blednej interpretacji oraz ze konieczne jest objasnienie
i udoskonalenie pierwszego pakietu kolejowego, aby zapewnic rzeczywiste otwarcie europejskiego
rynku kolejowego. [Popr. 2]

Poziom inwestycji w rozwdj i utrzymanie infrastruktury kolejowej jest nadal niewystarczajgcy,
aby zagwarantowaé rozwdj tego sektora i jego konkurencyjnosé. [Popr. 3]

Dyrektywy obejmujgce pierwszy pakiet kolejowy nie zapobiegly znacznemu zréZnicowaniu struk-
tury i poziomu oplat za infrastrukture kolejowg oraz formy i czasu trwania proceséw alokacji
zdolno$ci przepustowej. [Popr. 4]

Brak przejrzystych warunkéw rynkowych stanowi wyrazng przeszkodg dla rozwoju konkurencyj-
nych przewozéw kolejowych. [Popr. 5]

Wydajnos¢ systemu kolei powinna zosta¢ poprawiona w celu zintegrowania go z konkurencyjnym
rynkiem, z uwzglednieniem szczegdlnych cech kolejnictwa.

Wspdlistnienie w paristwach czlonkowskich réznych systeméw zabezpieczenia spotecznego
w sektorze kolejowym pocigga za sobg ryzyko nieuczciwej konkurencji migdzy nowymi a zasie-
dzialymi operatorami kolejowymi oraz konieczno$¢ harmonizacji, w poszanowaniu specyfiki
sektora i paristw czlonkowskich. [Popr. 6]

Nalezy zapewni¢ gwarancje, Ze organy regulacyjne bedq realizowaly zadania nadzorcze, aby
zapewni¢ réwnorzegdne traktowanie przedsigbiorstw kolejowych, realizacje wlasciwej polityki
pobierania oplat oraz przestrzeganie zasady rozdzialu rachunkowosci. [Popr. 7]

W celu ukoriczenia tworzenia europejskiego obszaru kolejowego konieczna jest pelna interopera-
cyjnos¢ systemu kolei na szczeblu europejskim. Europejska Agencja Kolejowa powinna uzyskaé
odpowiednie uprawnienia i zasoby, by szybciej mogla osiggngé ten cel, migdzy innymi w odnie-
sieniu do opracowania wspélnych norm certyfikacji taboru oraz systeméw bezpieczetristwa
i systeméw srk. [Popr. 8]

Przewozy o zasiggu regionalnym, miejskie i podmiejskie oraz dzialalno§¢ transportowa w formie
ustug wahadlowych przez tunel pod kanalem La Manche powinny by¢ wylaczone z zakresu niniej-
szej dyrektywy. Koleje zabytkowe i koleje muzealne wykonujgce przewozy po wlasnych torach
réwniez powinny by¢é wylgczone z zakresu niniejszej dyrektywy. [Popr. 9]

(1) Dz.U. L 75, z 15.3.2001, s. 1.
() Dz.U. L 75, z 15.3.2001, s. 26.
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(5) W celu uczynienia transportu kolejowego wydajnym i konkurencyjnym wobec innych rodzajéw
transportu panstwa czlonkowskie powinny zapewni¢, aby przedsigbiorstwa kolejowe mialy status
niezaleznych podmiotéw dzialajacych na zasadach komercyjnych i dostosowujacych si¢ do potrzeb
rynku.

(6) W celu zapewnienia przyszlego rozwoju i efektywnego dzialania systemu kolei nalezy dokonad
rozréznienia migdzy $wiadczeniem ustug transportowych oraz administrowaniem infrastruktura.
W tej sytuacji niezbedne jest odrebne zarzadzanie tymi dwiema dzialalno$ciami i odrebna rachun-
kowos¢, prowadzone w sposdb przejrzysty, pozwalajgcy na uniknigcie sytuacji, w ktorej Srodki
publiczne mogg by¢ przekierowywane na inng dzialalno$¢ handlowg. [Popr. 10]

(6a)  Nalezy zapewnié bezwzgledne oddzielenie rachunkowosci zarzgdcy infrastruktury od rachunko-
wosci przedsigbiorstwa kolejowego. Fundusze publiczne przydzielane na jeden z obszaréw dzialal-
nosci nie powinny byé przenoszone na drugi z nich. Zakaz ten musi znalezé wyraine odzwier-
ciedlenie w zasadach rachunkowosci w poszczegdlnych obszarach dzialalnosci. Patistwo czlonkow-
skie i krajowy organ regulacyjny powinny zapewnié skuteczne egzekwowanie tego zakazu. [Popr.
11]

(6b)  Wszyscy operatorzy kolejowi, niezaleinie od przyjetego przez nich modelu przedsigbiorstwa,
powinni przestrzegal przepisow prawa w zakresie ochrony socjalnej i zdrowia, aby unikngé
dumpingu socjalnego i nieuczciwej konkurencji. [Popr. 12]

(6c)  Aby transport kolejowy mdigt konkurowal z transportem drogowym, nalezy ujednolicié réine
przepisy krajowe, takie jak przepisy dotyczqce bezpieczeristwa transportu kolejowego, stosowania
dokumentoéw towarzyszgcych, skladu pociggow i odnosnej dokumentacji, sygnatow i oznaczer
stosowanych w ruchu kolejowym, dziatari i kontroli w zwigzku z transportem ladunkoéw niebez-
piecznych oraz jednolitych procedur rejestracji i kontroli transportu odpadéw. [Popr. 13]

(7) Zasada swobody $wiadczenia uslug powinna mie¢ zastosowanie w sektorze kolejowym z uwzgled-
nieniem specyficznych cech charakterystycznych dla tego sektora.

(8) Do celow zwigkszenia konkurencji w sektorze ustug kolejowych pod wzgledem podwyzszenia
komfortu i poprawy jakosci $wiadczonych ustug panstwa czlonkowskie powinny nadal odpowiadaé
za rozwdj odpowiedniej infrastruktury w sektorze kolejnictwa.

9) W braku wspdlnych zasad alokacji kosztéw infrastruktury panstwa czlonkowskie po konsultacji
z zarzadceg infrastruktury powinny ustalaé zasady dotyczace platnosci przez przedsigbiorstwa kole-
jowe za korzystanie z infrastruktury kolejowej. Takie zasady nie powinny wprowadzaé dyskrymi-
nacji pomiedzy przedsigbiorstwami kolejowymi.

(10)  Panstwa czlonkowskie powinny zapewnié, aby zarzadcy infrastruktury i istniejace przedsigbiorstwa
transportowe bedace wihasnoscia publiczna lub kontrolowane przez wiladze publiczne posiadaly
zdrowa strukture finansowa, z nalezytym uwzglednieniem unijnych przepiséw dotyczacych pomocy
panstwa.

(10a) Unia powinna zbadaé alternatywne Zrédla finansowania europejskich projektéw kolejowych za
pomocq innowacyjnych instrumentéw finansowych, takich jak unijne obligacje projektowe, aby
sprzyjaé prywatnym inwestycjom oraz zwigkszy¢ dostep do kapitalu wysokiego ryzyka. Na tej
samej zasadzie nalezy zapewnié atrakcyjnos¢ rynku kolejowego dla alternatywnych inwestoréw
prywatnych za posrednictwem jasnych i przejrzystych ram prawnych. [Popr. 14]
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(10b)

(12)

(13)

(14)

(15a)

(16)

Paiistwa czlonkowskie i zarzgdcy infrastruktury powinni mie¢ mozliwos¢ finansowania inwestycji
infrastrukturalnych w inny sposéb niz za posrednictwem bezposredniego finansowania przez
patistwo, np. korzystajgc z finansowania z sektora prywatnego. [Popr. 15]

Efektywny sektor pasaZerski i towarowy, zwlaszcza przewozdw zagranicznych i w przypadkach,
gdy réina szeroko$¢ toréw w dalszym ciggu stanowi fizyczng przeszkode dla konkurencji, wymaga
pilnych dzialann zmierzajacych do otwarcia rynkéw w poszczegdlnych paristwach czlonkowskich
oraz stworzenia konkurencyjnosci. [Popr. 16]

W celu zapewnienia, ze prawa dostepu do infrastruktury kolejowej sa stosowane na calym teryto-
rium Unii w sposéb jednakowy i bez dyskryminacji, wlasciwe jest wprowadzenie licencji dla przed-
sigbiorstw kolejowych.

W przypadku przejazdéw ze stacjami posrednimi nalezy zezwoli¢ nowym podmiotom wchodzacym
na rynek na oferowanie podréznym mozliwosci wsiadania i wysiadania na trasie przejazdu tak, aby
zapewni¢ takim przewozom uzyskanie rentownosci ekonomicznej i unikngé stawiania potencjal-
nych konkurentéw w niekorzystnej sytuacji w porédwnaniu z podmiotami juz obecnymi.

Wprowadzenie nowych, powszechnie dost(;pnych rn1§dzynarodowych przewozow pasazersklch ze
stacjami posredmml Aie powinno skuptac sig b

na tych stacjach, ktére na danej trasie miedzyna-
rodowej spelniaja funkqf; pomocnicza. Gtéwnym celem takich newyeh przewozéw powinien by(
transport os6b na trasie migdzynarodowej. Przy ustalaniu, czy taki jest gléwny cel danego prze-
wozu, powinno brac si¢ pod uwage kryteria takie, jak proporcje obrotu i proporcje natezenia ruchu,
wynikajace z transportu pasazeréw na trasach krajowych w stosunku do pasazeréw na trasach
miedzynarodowych, oraz dlugo$¢ trasy. Ustalenie to powinno by¢ dokonywane przez odpowiedni
krajowy organ regulacyjny na wniosek zainteresowanej strony. [Popr. 17]

Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika
2007 r. dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasazerskie-
go (1) zezwala panstwom czlonkowskim i wladzom lokalnym na zawieranie uméw o $wiadczenie
ustug publicznych, ktére moga zawieral prawa wylaczne $wiadczenia okreslonych ustug. Dlatego
tez konieczne jest zapewnienie spdjnosci przepisow tego rozporzadzenia z zasada otwarcia miedzy-
narodowych przewozéw pasazerskich na konkurencje.

W rozporzgdzeniu (WE) nr 1370/2007 umozliwiono pafistwom czlonkowskim zapewnienie
pracownikom zachowania praw pracowniczych w ramach rozdzielenia $wiadczenia ustug trans-
portowych i zarzgdzania infrastrukturg, ktére moze pocigga za sobg przejecie przedsigbiorstw.
[Popr. 18]

Otwarcie migdzynarodowych przewozéw pasazerskich na konkurencje moze mie¢ wplyw na orga-
nizacj¢ i finansowanie kolejowych przewozéw pasazerskich, $wiadczonych na podstawie publicznej
umowy o $wiadczenie ustlug publicznych. Panstwa czlonkowskie powinny mie¢ mozliwo$¢ ograni-
czenia prawa dostgpu do rynku, w przypadkach gdy prawo to zagroziloby réwnowadze ekono-
micznej wspomnianych uméw o $wiadczenie ustug publicznych oraz gdy wiasciwy organ regula-
cyjny, o ktérym mowa w art. 55 i, w stosownym przypadku, sie¢ organéw regulacyjnych, o ktorej
mowa w art. 57 niniejszej dyrektywy, wydatwydaly na to zgode na podstawie obiektywnej analizy
ekonomicznej, na wniosek wlasciwych organéw, ktére zawarly umowe o $wiadczenie ustug publicz-
nych. [Popr. 19]

() Dz.U. L 315 z 3.12.2007 s. 1.
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(17)  Ocena, czy réwnowaga ekonomiczna uméw o $wiadczenie ustug publicznych moze by¢ zagrozona,
powinna uwzglednia¢ wcze$niej ustalone kryteria, takie jak wplyw na rentownos¢ jakiejkolwiek
ustugi objetej dang umowa o $wiadczenie ustug publicznych, w tym wynikajacy z tego wplyw na
koszt netto ponoszony przez wlaciwy organ publiczny, ktéry zawart umowe, popyt wirdd podrdz-
nych, ustalanie ceny biletow, uzgodnienia w zakresie wystawiania biletéw, lokalizacja i liczba stacji
po obu stronach granicy oraz terminy i czestotliwo$¢ proponowanej nowej ustugi. Zgodnie z taka
oceng i decyzja wlasciwego organu regulacyjnego, panstwa czlonkowskie moga przyznal lub
zmieni¢ prawo dostepu do pozadanych migdzynarodowych przewozéw pasazerskich lub odméwié
przyznania tego prawa, w tym pobiera¢ oplaty od podmiotu obstugujacego nowe miedzynarodowe
przewozy pasazerskie, zgodnie z analiza ekonomiczng i prawem Unii oraz zasadami réwnosci
i niedyskryminacji.

(18)  Aby wnie$¢ wklad w $wiadczenie przewozow pasazerskich na liniach objetych obowigzkiem $wiad-
czenia uslugi publicznej panstwa czlonkowskie powinny mie¢ mozliwos¢ zezwolenia organom
odpowiedzialnym za te przewozy na nalozenie oplat za przewozy pasazerskie objete ich whasciwo-
Scig. Oplaty te powinny przyczyniac si¢ do finansowania obowigzkow $wiadczenia ustugi publicznej
okreslonych w umowach o $wiadczenie ustug publicznych.

(18a) Rozwdj sytuacji na rynku pokazal, Ze najwazniejszym zadaniem jest wzmocnienie roli organéw
regulacyjnych. Jesli majqg one odgrywaé gléwng role w zapewnianiu uczciwego otoczenia ze
sprawiedliwymi warunkami dostgpu, muszq one otrzymywac Srodki finansowe oraz dysponowac
odpowiednim personelem i wyposazeniem. [Popr. 20]

(18b) Majgc na uwadze, Ze krajowy organ regulacyjny powinien by¢ niezaleznym organem regulacyj-
nym, majgcym uprawnienia do podejmowania dzialari z wlasnej inicjatywy i uprawnienia docho-
dzeniowe, a takze zdolnym do wydawania opinii i wykonalnych decyzji, aby zapewnic otwarty
rynek bez barier, oparty na wolnej i niezakléconej konkurencji. [Popr. 21]

(19)  Krajowy organ regulacyjny powinien dziala¢ w sposob pozwalajacy unikngé wszelkich konfliktéw
intereséw oraz wszelkiego ewentualnego zaangazowania w zawieranie uméw o $wiadczenie ustug
publicznych, o ktérych mowa, bez uszczerbku dla mozliwosci finansowania tego organu przez
patistwo z ogdlnego budzetu paristwa lub z oplat pobieranych od sektora kolejowego, a informacje
na ten temat powinny by¢ podawane do publicznej wiadomos$ci. Nalezy rozszerzy¢ kompetencje
organu regulacyjnego, tak aby umozliwi¢ mu okre$lanie celu przewozu migdzynarodowego i,
w stosownych przypadkach, potencjalnego wplywu ekonomicznego na obowigzujace umowy
o $wiadczenie ustug publicznych. [Popr. 22]

(19a) Krajowy organ regulacyjny powinien by w pelni niezalezny w swojej organizacji, decyzjach
finansowych, strukturach prawnych i podejmowaniu decyzji od ktéregokolwiek zarzgqdcy infra-
struktury, organu pobierajgcego oplaty, organu alokujgcego lub wnioskodawcy. Krajowy organ
regulacyjny musi dysponowal niezbednym potencjatem administracyjnym pod wzgledem pracow-
nikéw i zasobéw w celu zapewnienia, by rynek kolejowy byl otwarty i przejrzysty. Wymagana
liczba pracownikéw powinna byé bezposrednio zwigzana z potrzebami rynkowymi i zmieniania
odpowiednio do nich. Organ ten powinien mie¢ obowigzek podejmowac decyzje dotyczgce wszel-
kich skarg, dziatal z wlasnej inicjatywy, prowadzi¢ dochodzenia w przypadkach sporéw oraz
monitorowac rozwdj rynku. Departament regulacyjny Komisji powinien zapewnial mu wsparcie.
Ponadto krajowy organ regulacyjny powinien prowadzi¢ dostgpng dla Komisji baze danych zawie-
rajgcq jego projekty decyzji. [Popr. 23]

(20)  Aby inwestowaé w ustugi wykorzystujace wyspecjalizowana infrastrukture, taka jak szybkie linie
kolejowe, przedsigbiorstwa kolejowe powinny mie¢ pewno$¢ prawa, biorac pod uwage wigzace si¢
z tym zakrojone na szeroka skale dlugoterminowe inwestycje.
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(21)

(22)

(22a)

(23)

(26)

(26a)

Krajowe organy regulacyjne powinny wymieniaésie—informaejamit utworzyC sieé, pod auspicjami
Komisji, aby zaciesni¢ wzajemng wspélprace dzigki opracowaniu wspdlnych zasad oraz wymianie
najlepszych praktyk i informacji. Powinny one réwniez, o ile w poszczegdlnych przypadkach
zaistnieje taka potrzeba, koordynowaé zasady i praktyke oceniania, czy zagrozona jest rOwnowaga
ekonomiczna uméw o $wiadczenie ustug publicznych. W oparciu o zdobyte doswiadczenia
powinny one stopniowo opracowywaé na szczeblu europejskim wspdlne wytyczne w tym zakresie.
W oparciu o doswiadczenia z dzialaniem tej sieci organéw regulacyjnych Komisja powinna
przedstawié wniosek ustawodawczy dotyczgcy utworzenia europejskiego organu regulacyjnego.
[Popr. 24 i 25]

W celu zapewnienia uczciwej konkurencp pomlf;dzy przedsi¢biorstwami  kolejowymi nalezy

dekenaé—rozréznienia—miedzy zapewmc przejrzyste i niedyskryminacyjne zarzgdzanie $wiadcze-
niem us}ug transportowych a i eksploataqq oblektow mfrastruktury us}ugoweJW—ee;—&yﬂt&&ejf

i iebi ; i i ushigowej: przez organ regula—
cyjny zgodm b4 proceduram1 okreslonymt w mme;sze) dyrektywue [Popr 26]

Lepszy dostgp do ustug informacyjnych dla podréinych oraz do ustug sprzedaiy biletow na
stacjach pasazerskich powinien uzupelniaé inne inicjatywy regulacyjne majgce na celu ulatwienie
tworzenia i rozwijania aplikacji telemacyjnych dla transportu pasazerskiego. [Popr. 138]

W celu zapewnienia $wiadczenia niezawodnych i wlasciwych ustug konieczne jest zagwarantowanie,
ze przedsigbiorstwa kolejowe spelniaé beda zawsze pewne wymagania w zakresie dobrej reputacji,
zdolnosci finansowej, standardéw socjalnych oraz kwalifikacji zawodowych. [Popr. 27]

W celu ochrony klientéw oraz oséb trzecich wazne konieczne jest zapewnienie, aby przedsigbior-
stwa kolejowe zostaly dostatecznie ubezpieczone od odpowiedzialnosci cywilnej. Nalezy réwniez
daé tym przedsigbiorstwom mozliwo$¢ ubezpieczania si¢ od odpowiedzialnosci cywilnej w przy-
padku wypadkéw, za posrednictwem gwarancji udzielanych przez banki lub inne przedsigbior-
stwa, pod warunkiem Zze takie ubezpieczenie begdzie oferowane na warunkach rynkowych, nie
bedzie skutkowaé pomocg paristwa i nie bedzie zawiera elementéw dyskryminacji innych przed-
sigbiorstw kolejowych. [Popr. 28]

Przedsiebiorstwo Wiszystkie przedsigbiorstwa kolejowe powinny by¢ réwniez zobowigzane do prze-
strzegania zaréwno przepiséw krajowych, jak i przepiséw Unii w zakresie $wiadczenia ustug kole-
jowych, stosowanych w sposob niedyskryminacyjny, majacych zapewni¢ prowadzenie przez przed-
sichiorstwoprzedsigbiorstwa dzialalnosci na wszystkich obszarach kolei w warunkach petnego
bezpieczenistwa i z nalezytym pelnym uwzglednieniem istniejgcych obowigzkéw dotyczgcych
warunkow soc;alnych ochrony zdrowia waruskéwseejalayeh oraz praw pracownikow i konsumen-
tow. [Popr. 29 i 30]

Tryb przyznawania, utrzymania i zmiany licencji dla przedsigbiorstw kolejowych powinien by¢
przejrzysty i zgodny z zasada niedyskryminacji.

Nadal zbyt czesto zdarzajq si¢ przypadki nieuzasadnionego utrudniania przyznawania licencji
przedsigbiorstwom kolejowym na wykorzystywanie taboru, co zaburza dostep do rynku. W zwigzku
z tym przyznanie Europejskiej Agencji Kolejowej szerokich uprawniefi w tym zakresie jest odpo-
wiednim posunigciem. Wzywa sig zatem Komisje, aby w ramach przeglgdu rozporzgdzenia (WE)
nr 881/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r. ustanawiajgcego
Europejskq Agencje Kolejowq (1) zbadala mozliwosci rozszerzenia zakresu uprawnieti Europejskiej
Agencji Kolejowej w tym kontekscie. [Popr. 31]

(1) Dz.U. L 164, z 30.4.2004, s. 1.
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(27)  Aby zapewni¢ wszystkim przedsigbiorstwom kolejowym przejrzysto$¢ i wolny od dyskryminacji
dostep do infrastruktury kolejowej i ustug na rzecz przedsigbiorstw kolejowych, wszystkie infor-
macje wymagane przy wykorzystywaniu uprawniei do dostgpu maja zosta¢ opublikowane w regu-
laminie sieci w formie dostgpnej dla oséb niepelnosprawnych i o ograniczonej sprawnosci rucho-
wej. [Popr. 32]

(28)  Wynikiem funkcjonowania wlasciwego systemu alokacji zdolnosci przepustowej, w polaczeniu
z dzialalno$cig konkurencyjnych operatoréw, bedzie lepsza réwnowaga miedzy galeziami trans-
portu.

(29)  Zachgcanie do optymalnego wykorzystania infrastruktury kolejowej doprowadzi do zmniejszenia
kosztéw transportu dla spoleczenstwa.

(30) W rezultacie funkcjonowania odpowiednich systeméw pobierania oplat za infrastrukture kolejows
w polaczeniu z odpowiednimi systemami pobierania oplat za pozostale rodzaje infrastruktury
transportowej i przy dzialalnosci konkurencyjnych operatoré6w powinna zosta¢ uzyskana w trwaty
sposob optymalna réwnowaga miedzy réznymi galeziami transportu.

(31)  Systemy pobierania oplat i alokacji zdolnosci przepustowej powinny pozwalaé na réwny i niedys-
kryminacyjny dostep dla wszystkich przedsi¢biorstw i dazy¢ do mozliwie jak najpelniejszego zaspo-
kojenia potrzeb wszystkich uzytkownikéw i rodzajow przewozéw w sposob sprawiedliwy i niedys-
kryminacyjny. Systemy pobierania opfat i alokacji zdolnosci przepustowej powinny pozwalaé na
uczciwg konkurencje przy wykonywaniu przewozow kolejowych.

(33) W ogélnych ramach podanych przez pafstwa czlonkowskie systemy pobierania oplat i alokacji
zdolnosci przepustowej powinny zachecaé zarzadcoéw infrastruktury kolejowej do optymalizacji
wykorzystania nalezacej do nich infrastruktury.

(34)  Przedsigbiorstwa kolejowe powinny odbieraé jasne i spdjne wskazowki przesylane z systeméw
alokacji zdolnosci przepustowej, ktére prowadza je do podejmowania racjonalnych decyzji.

(35)  Kazdy system pobierania oplat bedzie wysyta sygnaly ekonomiczne do uzytkownikéw. Jest wazne,
zeby te sygnaly dla przedsigbiorstw kolejowych byly spéjne i jasne oraz prowadzily je do podej-
mowania racjonalnych i zréwnowazonych decyzji. [Popr. 33]

(36)  Aby uwzgledni¢ potrzeby obecnych lub potencjalnych uzytkownikéw zdolnosci przepustowej infra-
struktury kolejowej w celu zaplanowania dzialalnosci gospodarczej, oraz potrzeby klientéw
i podmiotéw finansujgcych, wazne jest, aby zarzadca infrastruktury zapewnial alokacj¢ zdolnosci
przepustowej infrastruktury w sposob, ktory odzwierciedla potrzebe utrzymania i poprawy poziomu
niezawodnosci przewozéw.

(37) Dla przedsigbiorstw kolejowych i zarzadcéw infrastruktury pozadane jest, zeby stwarzano im
zachety do minimalizowania zakldcen i poprawy wynikéw funkcjonowania sieci.

(38)  Panstwa czlonkowskie powinny mie¢ mozliwos¢ zezwalania nabywcom ustug kolejowych na
uczestnictwo w procesie alokacji zdolnosci przepustowej.

(39) Istotne jest, aby uwzgledni¢ wymogi dzialalnosci gospodarczej zaréwno wnioskodawcow, jak
i zarzadcy infrastruktury.
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(40)

(40a)

(42)

(44)

(47)

(48)

Wazne jest, by zaoferowal zarzadcom infrastruktury jak najwigksza elastycznosé, jesli chodzi
o alokacje zdolnosci przepustowej infrastruktury, ale powinno to i§¢ w parze z zaspokajaniem
racjonalnych wymogoéw stawianych przez wnioskodawcg.

Nalezy udzielaé wsparcia wnioskodawcom oferujgcym ustugi z zakresu przewozu tadunkéw jedno-
wagonowych, aby zwigkszaé potencjal rynku w zakresie nowych klientéw ustug kolejowych.
Waine jest zatem, aby wnioskodawcy ci byli uwzgledniani przez zarzgdce infrastruktury podczas
dokonywania alokacji zdolnosci przepustowej w celu umozliwienia im czerpania pelnych korzysci
z tych ram prawnych i zwigkszania udzialu kolei w rynku w nowych sektorach. [Popr. 34]

Proces alokacji zdolnosci przepustowej musi zapobiega¢ narzucaniu nieuprawnionych ograniczen na
dazenie pozostalych przedsigbiorstw, posiadajacych lub zamierzajacych posiadaé prawo do uzytko-
wania infrastruktury, do rozwijania swojej dzialalnosci gospodarczej.

Systemy alokacji zdolnosci przepustowej i pobierania oplat moga wymaga¢ wzigcia pod uwage tego,
ze rézne czesci skladowe kolejowej sieci infrastruktury mogly by zaprojektowane z mysla
o réznych gléwnych uzytkownikach.

Rézni uzytkownicy i rodzaje uzytkownikéw beda czesto oddzialywaé w rézny sposéb na zdolnosé
przepustowa infrastruktury, zapotrzebowanie na rézne przewozy wymaga odpowiedniego zbilan-
sowania.

Przewozy wykonywane w ramach kontraktu dla wladzy pafnstwowej moga wymaga¢ specjalnych
zasad, aby zapewniC ich atrakcyjnos$¢ dla uzytkownikow.

Systemy pobierania oplat i alokacji zdolnosci przepustowej infrastruktury musza uwzgledni¢ skutki
coraz pelniejszego wykorzystania zdolnosci przepustowej infrastruktury i w koncu powstania jej
niedoboru.

Rézne ramy czasowe planowania rodzajéw ruchu powinny zapewni¢ realizacje wnioskéw o przy-
znanie zdolnosci przepustowej infrastruktury, ktére zostaly ztozone po zakoficzeniu procesu opra-
cowania obowiazujacego rocznego rozkladu jazdy.

Aby zapewni¢ przedsigbiorstwom kolejowym optymalne wyniki, nalezy stworzyé wymoég spraw-
dzania wykorzystania zdolnosci przepustowej infrastruktury w sytuacjach, gdy w celu zaspokojenia
potrzeb uzytkownikéw konieczna jest koordynacja wnioskow o przyznanie zdolnosci przepustowe;.

Wobec pozycji monopolistycznej zarzadeéw infrastruktury nalezy od nich wymaga¢ sprawdzenia
dostepnej zdolnosci przepustowej infrastruktury oraz metody jej zwigkszania wtedy, gdy proces
alokacji zdolnosci przepustowej nie jest w stanie zaspokoi¢ potrzeb uzytkownikéw.

Brak informacji na temat wnioskow o przyznanie zdolnosci przepustowej ztozonych przez pozos-
tale przedsigbiorstwa kolejowe oraz na temat ograniczen w ramach systemu moze utrudnié przed-
sigbiorstwom kolejowym dazenie do optymalizacji skladanych przez nie wnioskéw o przyznanie
zdolnosci przepustowej infrastruktury.

Duze znaczenie ma zapewnienie lepszej koordynacji systeméw alokacji, tak aby poprawi¢ atrakcyj-
no$¢ kolei dla przewozéw korzystajacych z sieci wigcej niz jednego zarzadcy infrastruktury, szcze-
gblnie w ruchu miedzynarodowym. W tym kontekscie pozgdane wydaje si¢ utworzenie z biegiem
czasu europejskiego organu regulacyjnego. [Popr. 35]
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(51)  Istotne jest, by ograniczaé zakldcenia konkurencji, ktére moga powstal albo miedzy infrastruktu-
rami kolejowymi, albo miedzy galeziami transportu z powodu znacznych réznic w zasadach pobie-
rania oplat.

(52)  Nalezy zdefiniowaé te czgSci skladowe ustug dotyczacych infrastruktury, ktére majg zasadnicze
znaczenie dla zapewnienia operatorowi $§wiadczenia danej ustugi i ktére powinny by¢ zapewnione
w zamian za minimalne oplaty za dostep.

(53)  Imwestowanie Wigkszy poziom inwestycji w infrastrukture kolejowa — zwlaszcza w istniejgcq infra-
strukturg — jest konieezne konieczny, a systemy pobierania oplat za infrastrukture powinny stwa-
rzaé zarzadcom infrastruktury zachety do tego, by prowadzenie odpowiednich inwestycji bylo
atrakcyjne ekonomicznie i zréwnowazone Srodowiskowo. [Popr. 36]

(54)  Aby umozliwi¢ ustanowienie wlasciwych i uczciwych pozioméw oplat za infrastrukture, zarzadcy
infrastruktury musza rejestrowac i ustala¢ warto§¢ swojego majatku oraz osiagnaé pelne zrozu-
mienie czynnikéw wplywajacych na koszty eksploatacji infrastruktury.

(55)  Pozadane jest doprowadzenie do tego, by koszty zewnetrzne byly uwzgledniane przy podej-
mowaniu decyzji transportowych oraz do tego, by pobieranie oplat za infrastrukture kolejows
przyczynilo si¢ do internalizacji kosztow zewnetrznych w spéjny i zréwnowazony sposéb w ramach
wszystkich rodzajéw transportu.

(56) Wazne jest zapewnienie, zeby oplaty za przewozy krajowe i migdzynarodowe byly takie, zeby
pozwalaly na zaspokojenie potrzeb rynku; w rezultacie pobieranie oplat za infrastrukture powinno
by¢ ustalone na poziomie kosztu, ktory jest bezposrednio ponoszony w wyniku prowadzenia
przewoz6éw pociggami.

(57)  Ogdlny poziom pokrywania kosztéw w drodze oplat za infrastrukture wplywa na wielkos$¢ wsparcia
ze strony panstwa; panstwa czlonkowskie moga wymagaé réznych pozioméw ogdlnego pokrywania
kosztéw. Jednak kazdy system pobierania oplat za infrastrukture powinien umozliwiaé przewozy,
dzigki ktéorym mozna co najmniej pokry¢ koszty dodatkowe ponoszone w celu korzystania z sieci
kolejowe;j.

(58)  Infrastruktura kolejowa stanowi naturalny monopol. Dlatego jest konieczne stwarzanie zarzadcom
infrastruktury zachet do zmniejszenia kosztow i efektywnego zarzagdzania infrastrukturg pozostajacg
w ich dyspozycji.

(58a) W celu zwigkszenia proporcji kolejowego transportu towaréw i pasazerow w stosunku do innych
§rodkéw transportu poigdane jest, by patistwa czlonkowskie w ramach internalizacji kosztéw
zewngtrznych dopilnowaly tego, by zréinicowane oplaty nie wywieraly niepozgdanego wplywu na
rownowage finansowg zarzgdcy infrastruktury. Jesli zarzgdca infrastruktury mialby jednak
ponies¢ stratg z powodu tego zroznicowania, zaleca sig, by paristwa czlonkowskie odpowiednio
dostosowaly tg réznicg, majgc na uwadze przepisy dotyczgce pomocy paristwa. [Popr. 37]

(60)  Ulgi, ktore s udzielane przedsigbiorstwom kolejowym, musza odnosic¢ si¢ do faktycznie osiaganych
oszczednosci kosztow administracyjnych, a zwlaszcza oszczednosci z tytulu transakeji. Ulgi moga
by¢ takze stosowane, aby promowal efektywne wykorzystanie infrastruktury.
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(64)

(65)

1.

ktéry—powinien—zostaépokeyty. [Popr. 40]

Efektywne zarzadzanie oraz sprawiedliwe i niedyskryminacyjne wykorzystanie 1nfrastruktury kole-
jowej wymagaja powolania efg&nﬂ—;egu—laeyjﬁege—kfeﬁ'—eeeﬂﬂ krajowych organow regulacy]nych
nadzorujgcych stosowanie przepiséw okre§lonych w niniejszej dyrektywie i

odwolawezy; dzialajgcych jako organy odwolawcze, jednak z mozliwoscig kontroli sadowej jege
orzeezenia. ich orzeczed. [Popr. 41]

Specjalne Srodki sa wymagane, aby uwzgledni¢ szczegdlne polozenie geopolityczne i geograficzne
okreslonych pafistw czlonkowskich oraz szczegélng organizacje sektora kolejowego w réznych
panstwach czlonkowskich, zapewniajac jednak integralno$¢ rynku wewnetrznego.

M&a&w Aby zagwamntowac odpawwdme momtorawame 1ynku kole;owego, wlasawq regulac]g
w odniesieniu do nakladania oplat za uiytkowanie infrastruktury kolejowej i alokacji zdolnosci
przepustowej infrastruktury kolejowej, nalezy przekazaé Komisji uprawnienia do przyjecia aktéw
na mocy art. 290 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (TFUE) w odniesieniu do kryte-
riéw i procedury majgcych stuzy¢ jako ramy monitorowania rynku, do niektérych elementow
regulaminu sieci, niektérych zasad pobierania oplat, tymczasowej obnizki oplat za infrastrukture
dla pociggow wyposazonych w europejski system sterowania pociggiem (ETCS), niektérych
elementéw planu wydajnosci, kryteriow obowigzujgcych w zwigzku z wymogami dotyczgcymi
wnioskodawcow ubiegajgcych sig o dostgp do infrastruktury, harmonogramu procesu alokacji,
obowigzkowych sprawozdaii oraz wspélnych zasad i praktyk dotyczgcych podejmowania decyzji
przez organy regulacyjne. Szczegdlne znaczenie ma przeprowadzenie przez Komisje stosownych
konsultacji podczas prac przygotowawczych, w tym na szczeblu ekspertéw. Podczas przygotowania
i sporzgdzania aktéw delegowanych Komisja powinna zapewni¢ réwnoczesne, terminowe i odpo-
wiednie przekazywanie stosownych dokumentéw Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.
[Popr. 42]

*}Aby zapewmc )ednoltte warunkt wdrozema mme;sze)
dyrektywy, nalezy przyznaé Komisji uprawnienia wykonawcze. Uprawnienia te powinny by
wykonywane zgodnie z przepisami rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
nr 182/2011 z dnia 16 lutego 2011 r. ustanawiajgcego przepisy i zasady ogdlne dotyczgce
trybu kontroli przez pafistwa cztonkowskie wykonywania uprawnieri wykonawczych przez Komis-

je (?). [Popr. 43]

Zgodnie z zasadami pomocniczoéci i proporcjonalnosci okreSlonymi w art. 5 Traktatu o Unii
Europejskiej, cele niniejszej dyrektywy, a mianowicie wspomaganie rozwoju kolei w Unii, okreslenie
szerokich zasad dotyczacych wydawania licencji przedsigbiorstwom kolejowym oraz koordynowanie
ustalen regulujgcych alokacje zdolnosci przepustowej infrastruktury kolejowej i pobieranie oplat za
uzytkowanie infrastruktury kolejowej w panstwach czlonkowskich, nie moga by¢ osiagnigte
w sposOb wystarczajacy przez pafistwa czlonkowskie ze wzgledu na oczywisty migdzynarodowy
wymiar wydawania takich licencji oraz dzialania istotnych elementéw sieci kolejowych, a takze ze
wzgledu na konieczno$¢ zapewnienia uczciwych i niedyskryminujacych warunkéw dostepu do
infrastruktury i dlatego cele te moga by¢é, z powodu swych ponadnarodowych skutkéw, lepiej
osiggniete przez Unig. Niniejsza dyrektywa nie wykracza poza to, co jest konieczne do osiggnigcia
tych celow.

(3) Dz.U. L 55, 28.2.2011, s. 13.
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(68)  Zobowigzanie do przeniesienia niniejszej dyrektywy do prawa krajowego nalezy ograniczy¢ do tych
przepiséw, ktore zmiane co do tresci w poréwnaniu z wczesniejszymi dyrektywami. Zobowiazanie
do przeniesienia przepisow, ktére nie zostaly zmienione co do tresci, wynika z wcze$niejszych
dyrektyw.

(69) Panstwo czlonkowskie, ktére nie posiada systemu kolei i ktére w bliskiej przysztosci nie bedzie
posiadato takiego systemu, byloby obcigzone nieproporcjonalnym i bezcelowym obowigzkom, jezeli
mialoby transponowac i wprowadzi¢ w zycie niniejsza dyrektywe. Dlatego tez takie panistwa czlon-
kowskie powinny by¢ zwolnione z tego obowigzku.

(70)  Zgodnie z pkt 34 Porozumienia miedzyinstytucjonalnego w sprawie lepszego stanowienia prawa (')
zacheca si¢ panstwa czlonkowskie do sporzadzania, dla ich wlasnych celéw i w interesie Unii,
whasnych tabel, ktére w mozliwie najszerszym zakresie odzwierciedlajg korelacje pomiedzy niniejsza
dyrektywa a $rodkami transpozycji, oraz do podawania ich do wiadomosci publiczne;.

(71)  Niniejsza dyrektywa nie powinna naruszal zobowigzan pafstw czlonkowskich dotyczacych
terminéw przeniesienia do prawa krajowego wczesniejszych dyrektyw, okreslonych w zalaczniku
XTI czg$¢ B,

(71a) W zwigzku z rezolucjami Parlamentu Europejskiego z dnia 12 lipca 2007 (Or. i 17 czerwca
2010 ()r. w sprawie wdrozenie pierwszego pakietu kolejowego oraz w zwigzku z wdrozeniem
dyrektywy 2001/12/WE Komisja powinna przed koficem 2012 r. przedstawi¢ wniosek ustawo-
dawczy w sprawie rozdzielenia zarzgdcy infrastruktury i operatora. PoniewaZ sektor kolejowy jak
dotgd nie zostal w pelni otwarty, Komisja powinna przedstawié w wyzej wspomnianym terminie
wniosek ustawodawczy w sprawie otwarcia rynku, [Popr. 44]

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE;:

ROZDZIAL 1
PRZEPISY OGOLNE
Artykut 1
Przedmiot i zakres
1. Przepisy niniejszej dyrektywy okreslaja:
a) zasady majace zastosowanie do zarzadzania infrastrukturg kolei oraz transportu kolejowego wykonywa-

nego przez przedsigbiorstaw kolejowe, juz istniejace lub zakladane w przysztosci w panstwach czlon-
kowskich jak okreslono w rozdziale II;

b) kryteria majace zastosowanie do wydawania, odnawiania lub zmiany przez panstwo czlonkowskie
licencji przeznaczonych dla przedsi¢biorstw kolejowych, ktére zostaly lub zostana zalozone w Unii,
jak okreslono w rozdziale III;

¢) zasady i procedury majace zastosowanie do ustalania i pobierania oplat za infrastrukture kolejowa i do
alokacji zdolnosci przepustowej infrastruktury kolejowej jak okreslono w rozdziale IV.

2. Niniejsza dyrektywa ma zastosowanie w stosunku do uzytkowania infrastruktury kolejowej w kolejo-
wych przewozach krajowych i miedzynarodowych.

(1) Dz.U. C 321 z 31.12.2003, s. 1.
(3) Dz.U. C 175 E, z 10.7.2008, s. 551.
(}) Dz.U. C 236 E, z 12.8.2011, s. 125.
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Artykut 2
Wrylaczenia z zakresu

1. Rozdzial II nie ma zastosowania do rzedsi¢biorstw kolejowych, ktore wykonuja wylacznie miejskie,
podmiejskie lub regionalne.

2. Panstwa czlonkowskie moga wylaczy¢ nastepujace przedsigbiorstwa z z zakresu stosowania
rozdziatu IIL:

a) przedsigbiorstwa kolejowe, ktore wykonuja przewozy pasazerskie tylko na lokalnej i regionalnej, wydzie-
lonej infrastrukturze kolejowej;

b) przedsi¢biorstwa kolejowe, ktére wykonuja tylko miejskie lub podmiejskie kolejowe przewozy pasazer-
skie;

¢) przedsigbiorstwa kolejowe, ktére wykonuja wylacznie kolejowe przewozy towaréw o zasiggu regional-
nym;

d) przedsigbiorstwa kolejowe, ktére wykonuja tylko przewozy towardw na infrastrukturze kolejowej bedacej
wlasnoscig prywatng, ktéra jest przeznaczona do wylacznego uzytku wlasciciela tej infrastruktury wyko-
nujgcego wilasny transport towaréw.

2a.  Pafistwa czlonkowskie mogq wylgczy¢ z zakresu stosowania art. 6, 7, 8 i 13 oraz rozdziatu IV:

— przedsigbiorstwa kolejowe wykonujgce tylko przewozy towaréw na infrastrukturze kolejowej zarzg-
dzanej przez te przedsigbiorstwa przed... (*), majgcej rozstaw toréw inny niz gléwna sie¢ kolejowa
w danym paiistwie czlonkowskim oraz polgczonej z infrastrukturg kolejowg na terytorium paristwa
trzeciego, o ile zarzgdzana infrastruktura nie zostala okreslona w decyzji nr 661/2010/UE Parla-
mentu Europejskiego i Rady z dnia 7 lipca 2010 r. w sprawie unijnych wytycznych dotyczgcych
rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej ('). [Popr. 134 i 135]

3. Panstwa czlonkowskie moga wylaczy¢ wylaczy¢ ze stosowania rozdzialu IV:
a) sieci lokalne i regionalne wydzielone do przewozéw pasazerskich w infrastrukturze kolejowej;
b) sieci przeznaczone tylko do prowadzenia miejskich i podmiejskich kolejowych przewozéw pasazerskich;

¢) sieci regionalne, ktére s uzytkowane wylacznie do regionalnych przewozéw towarowych przez przed-
sigbiorstwo kolejowe, ktdre nie jest objete ust. 1, dopdki o zdolno$¢ przepustowa w tej sieci nie wystapi
inny wnioskodawca;

d) infrastrukture kolejowa bedaca wilasnoScig prywatng, ktéra jest do wylacznego uzytku wiasciciela tej
infrastruktury w celu wykonywania jego wlasnych przewozéw towarowych;

e) dzialania transportowe w formie tranzytowych ustug kolejowych prowadzonych przez terytorium Unii.

Paristwa czlonkowskie mogq ustali¢ zakres czasowy i terminy dla harmonogramu procesu alokacji zdol-
nosci przepustowej inne niz te, o ktérych mowa w art. 43 ust. 2, w pkt 4 lit. b) zalgcznika VIII i pkt 3, 4
i 5 zalgcznika IX, w odniesieniu do migdzynarodowych tras pociggow, ktore sq ustalane we wspélpracy
z zarzgdcami infrastruktury z krajow trzecich w obrebie sieci, w ktdrej rozstaw toréw jest inny niz
w obrebie glownej sieci kolejowej w Unii. [Popr. 45]

(*) Data wejScia w zycie niniejszej dyrektywy.
(1) Dz.U. L 204, z 5.8.2010, s. 1.
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3a.  Paiistwa czlonkowskie mogq wylgczy¢ ze stosowania art. 31 ust. 5 pojazdy wykorzystywane lub
przeznaczone do wykorzystania na trasach z i do paristw trzecich na linii, w ktérej szerokoS¢ torow rozni
sig od glownej sieci kolejowej w Unii. [Popr. 46]

4. Niniejsza dyrektywa nie ma zastosowania do przedsigbiorstw, ktérych dzialania w zakresie ruchu
kolejowego ograniczone s3 do $wiadczenia przewozéw wahadlowych dla pojazdéw drogowych przez
tunel pod kanalem La Manche, ani do dzialalnosci transportowej polegajacej na wykonywaniu przewozéw
wahadlowych dla pojazdéw drogowych przez tunel pod kanalem La Manche, z wyjatkiem art. 6 ust. 1, art.
10, 11, 12 i 28.

5. Panstwa czlonkowskie mogg wylaczy¢ ze stosowania art. 10, 11, 12 i 28 wszelkie tranzytowe ustugi
kolejowe prowadzone przez terytorium Unii, ktérych $wiadczenie zaczyna i konczy si¢ poza terytorium
Unii.

Artykut 3
Definicje

Do celow niniejszej dyrektywy stosuje si¢ nastepujace definicje:

(1) L,przedsigbiorstwo kolejowe” oznacza kazde przedsigbiorstwo publiczne lub prywatne, posiadajace
licencj¢ zgodnie z niniejsza dyrektywa, ktorego dziatalno$¢ podstawowa polega na $wiadczeniu
ustug w transporcie towaréw iflub oséb koleja z zastrzezeniem, ze przedsigbiorstwo to zapewnia
trakcje; obejmuje to takze przedsigbiorstwa, ktére tylko dostarczajg trakcje;

(2) ,zarzadca infrastruktury” oznacza kazdy organ lub przedsigbiorstwo, ktére sa odpowiedzialne
w szczegblnosci za zalozenie infrastruktury kolejowej, zarzadzanie nig i utrzymywanie infrastruktury
kolejowej, w tym za zarzadzanie ruchem i urzadzenia bezpiecznej kontroli jazdy i urzadzenia srk;
zgodnie z obowu;zu}qcymt przeptsamt bezpteczenstwa, na)wazme;sze funkqe zarzqdcy mfrastruk-
tury na b e m—orea :
nastgpujqce: pode)mowame decyz;t dotyczqcych przydzwlama tras pocu;gow, w tym zaréwno
okreslanie, jak i ocena dostgpnosci, przydzielanie poszczegdlnych tras pociggéw oraz podej-
mowanie decyzji dotyczgcych pobierania oplat za infrastrukture, w tym ustalanie i Scigganie
oplat, a takze inwestycje w infrastrukturg; [Popr. 47]

(2a)  ,,organ regulacyjny” oznacza organ, ktéry nadzoruje prawidtowe wdroZenie odpowiednich regulacj
iw paristwie czlonkowskim, ktory w Zaden sposéb nie jest zaangazowany w tworzenie strategii
politycznych i jest w zupelnosci niepowigzany z przedsigbiorstwami, w szczegdlnosci przedsigbior-
stwami, o ktorych mowa w pkt 1 i 2; [Popr. 48]

(3) ,,mfrastruktura kole owa’ oznacza wszystkle elementy wymlemone w wykazieprzedstawionym

4-ezerwea970-(ktbreze-wzgledéwklarownoseizostalyumieszezone—wzalaczniku | do niniej-
szej dyrektywy; [Popr. 49]

(4) ,miedzynarodowy przewdz towardw” oznacza ustugi transportowe, jezeli pociag przekracza co
najmniej jedng granice panstwa czlonkowskiego; pocigg ten moze by¢ laczony lub rozlgczany,
a rozne jego czeSci moga mie¢ rézne punkty nadania i odbioru, pod warunkiem ze wszystkie
wagony przekraczajg co najmniej jedng granice;

(5) ,miedzynarodowe przewozy pasazerskic” oznaczajg przewozy pasazerskie, podczas Swiadczenia
ktérych pociag przekracza co najmniej jedng granice pafistwa czlonkowskiego i ktérych gtéwnym
celem jest przewdz podréznych pomiedzy stacjami znajdujacymi si¢ w réznych panstwach czlon-
kowskich; pocigg moze byé laczony lub dzielony, a jego rézne czeSci moga mieé inne stacje
poczatkowe i docelowe, pod warunkiem ze wszystkie wagony przejezdzaja przez co najmniej
jedna granicg;

{«1»\ DIl 1 27Q - 9321910970 ¢ 1
oo /O 2 Ew-res o5+
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(6)

(11)

(12)

(14)

(15)

(16)

Jprzewozy miejskie i podmiejskie” oznaczaja uslugi transportowe, ktére maja za cel zaspokojenie
potrzeb transportowych osrodka miejskiego lub konurbacji, a takze potrzeby transportowe na trasie
miedzy o$rodkiem miejskim lub konurbacjg a otaczajacymi je obszarami;

,przewozy o zasiegu regionalnym” oznaczaja ustugi transportowe, ktére maja zaspokoi¢ potrzeby
transportowe jednego regionu lub regionéw granicznych; [Popr. 50]

Jtranzyt” oznacza przejazd przez terytorium Unii bez fadowania lub wyladowywania towaréw lub
bez zapewniania podréznym mozliwosci wsiadania lub wysiadania na terytorium Unii;

Jicencja” oznacza licencje wydana przedsiebiorstwu przez pafstwo czlonkowskie, przez ktore
zostaje uznana jego zdolno$¢ do wykonywania przewozéw kolejowych: zdolno$¢ ta moze by¢
ograniczona do $wiadczenia okreslonych rodzajow przewozow;

sorgany wydajace licencje” oznaczaja organ odpowiedzialny za udzielanie licencji w panstwie czlon-
kowskim;

,alokacja” oznacza alokacje zdolnosci przepustowej infrastruktury kolejowej przez zarzadce infra-
struktury;

,wnioskodawca” oznacza przedsigbiorstwo kolejowe oraz inne osoby iflub podmioty prawne, takie
jak wiasciwe organy w mysl rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007 oraz nadawcy, spedytorzy towa-
rowi i operatorzy transportu kombinowanego pehnigcy stuzbe publiczng lub majacy interes hand-
lowy w nabywaniu zdolnosci przepustowej infrastruktury;

sinfrastruktura przepelniona” oznacza element infrastruktury, dla ktérego popyt na zdolnos¢ prze-
pustowa infrastruktury nie moze by¢ w pelni zaspokojony w okreSlonych okresach, nawet po
dokonaniu koordynacji réznych wnioskéw o przyznanie zdolnosci przepustowej;

Jplan powigkszenia zdolnosci przepustowej” oznacza $rodek lub seri¢ Srodkéw z kalendarzem ich
wdrozenia, majacych na celu zlagodzenie ograniczen, ktére prowadzily do zglaszania danego
elementu infrastruktury jako ,infrastruktury przepelnione;”;

Jkoordynacja” oznacza proces, za pomoca ktérego zarzadca infrastruktury i wnioskodawcy beda
probowali rozwiazaé sytuacje, w ktérej wystepuja konkurujace ze soba zaméwienia zdolnosci prze-
pustowe;j;

,2umowa ramowa’ oznacza prawnie wigzaca umowe ogé6lng na gruncie prawa publicznego lub
prywatnego, ustalajaca prawa i obowiazki wnioskodawcy i zarzadcy infrastruktury w stosunku do
zdolnosci przepustowej, ktéra ma zostaé alokowana, oraz oplat, ktére maja zostal pobrane w czasie
dluzszym niz jeden okres obowigzywania rozkladu jazdy;

,zdolno$¢ przepustowa infrastruktury” oznacza potencjat do ukladania rozktadu jazdy zaméwionych
tras pociggéw dla danego elementu infrastruktury w pewnym okresie;

,sie¢” oznacza calo$¢ infrastruktury kolejowej zarzadzanej przez zarzadce infrastruktury;

,regulamin sieci” oznacza sprawozdanie, ktére podaje szczegélowo ogélne zasady, ostateczne
terminy, procedury i kryteria dotyczace systeméw pobierania oplat i alokacji zdolnosci przepustowej
w tym informacje, jakie s3 wymagane, aby umozliwi¢ zlozenie wniosku w sprawie zdolnosci
przepustowej infrastruktury;
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(20)  ,trasa pociagu” oznacza zdolno$¢ przepustowa infrastruktury potrzebna do prowadzenia pociagu
miedzy dwoma punktami w okres§lonym przedziale czasowym;

(21)  ,obowiazujacy rozklad jazdy” oznacza dane okreslajgce wszystkie planowe przemieszczenia
pociagéw i taboru, ktére beda mialy miejsce na danej infrastrukturze w ciagu okresu, w ktérym
on obowigzuje.

ROZDZIAL 1I
ROZWOJ KOLEI W UNII
SEKCJA 1
Niezalezno$¢ zarzgdzania
Artykut 4
Niezalezno$¢ przedsigbiorstw kolejowych i zarzadcéw infrastruktury

1. Panstwa czlonkowskie zapewniajg, aby w kwestii zarzadzania, administracji i kontroli wewnetrznej
nad sprawami administracyjnymi, ekonomicznymi i rachunkowoscig przedsigbiorstwa kolejowe bedace
bezposrednio lub posrednio wlasnoscia panstw czlonkowskich lub przez nie bezposrednio lub posrednio
kontrolowane mialy status niezaleznosci, zgodnie z ktérym beda posiadaé szczegdlnie aktywa, budzety oraz
zestawienia rachunkowe oddzielne od tych, ktére nalezg do panstwa i dotyczg panstwa.

2. Zarzadca infrastruktury odpowiada za swoje zarzadzanie, administracj¢ i kontrole wewnetrzna, przy
jednoczesnym przestrzeganiu ogélnych ram i okre$lonych zasad pobierania oplat i alokacji ustalonych przez
panstwa czlonkowskie.

2a.  Zarzgdca infrastruktury zarzgdza wlasnymi stuzbami IT, by mie pewno$(, ze szczegdlnie chro-
nione informacje handlowe sq odpowiednio zabezpieczone. [Popr. 51]

2b.  Pafistwa czlonkowskie dopilnowujg tego, by przedsigbiorstwa kolejowe oraz zarzgdcy infrastruk-
tury, ktorzy nie sg w pelni niezalezni od siebie nawzajem, ponosili odpowiedzialnos¢ za wlasng polityke
kadrowg. [Popr. 52]

Artykut 5
Zarzadzanie przedsigbiorstwami kolejowymi zgodnie z zasadami rynkowymi

1. Panstwa czlonkowskie umozliwiaja przedsigbiorstwom kolejowym dostosowanie swojej dzialalnosci
do rynku oraz kierowanie ta dzialalno$cig na odpowiedzialno$¢ wlasnych organéw zarzadzajacych, w inte-
resie skutecznego $wiadczenia wlasciwych ustug po najnizszych mozliwych kosztach w stosunku do jakosci
$wiadczonej ustugi.

Przedsigbiorstwa kolejowe zarzadzane s3 zgodnie z zasadami stosowanymi do spélek handlowych, nieza-
leznie do stosunkéw wlasnosciowych. Dotyczy to réwniez obowigzku $wiadczenia ustugi publicznej (,OUP”)
nalozonego na te przedsigbiorstwa przez pafstwa czlonkowskie oraz uméw o $wiadczenie ustug publicz-
nych, ktére przedsigbiorstwa te zawierajg z whasciwymi organami danego pafstwa.

2. Przedsigbiorstwa kolejowe przygotowuja swoje plany prowadzenia dzialalno$ci wraz z programami
inwestycyjnymi i finansowymi. Plany takie prowadza do osiggniecia rownowagi finansowej przez przed-
sigbiorstwo oraz innych celéw technicznych, handlowych i zwigzanych z zarzadzaniem finansowym; 1
w planach tych nalezy réwniez wskaza¢ metode realizacji tych celow.

3. Odnosnie do og6lnych wytycznych wydanych przez kazde panistwo czlonkowskie i z uwzglednieniem
planéw i kontraktéw krajowych (ktére moga mie¢ charakter wieloletni) oraz inwestycji i sposobow ich
finansowania, przedsigbiorstwo kolejowe ma w szczegdlnosci swobodg:
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a) tworzenia organizacji wewnetrznej bez uszczerbku dla przepiséw art. 7, 29 i 39;

b) w kontrolowaniu podazy i reklamowania uslug oraz ustalenia ich cen bez uszczerbku dla rozporza-
dzenia (WE) nr 1370/2007;

¢) podejmowania decyzji w sprawie pracownikéw, majatku i wlasnych zaméwien;

d) rozszerzenia udzialu w rynku, opracowania nowych technologii i ustug oraz przyjecia wszelkich inno-
wacyjnych technik zarzadzania;

¢) podejmowania nowej dzialalnosci w dziedzinach zwiazanych z koleja.

4. W przypadku gdy panistwo czlonkowskie w sposéb bezposredni lub posredni posiada lub kontroluje
przedsigbiorstwo kolejowe, jego uprawnienia w zakresie kontroli dotyczace zarzadzania nie s3 wigksze niz
uprawnienia w zakresie zarzadzania, ktore przyznaje akcjonariuszom prywatnych spétek akeyjnych krajowy
kodeks spolek. Wytyczne, o ktérych mowa ustepie 3, ktore panstwo moze ustanowi¢ dla spélek w kontek-
Scie sprawowania kontroli przez akcjonariuszy, moga mie¢ wylacznie charakter ogdlny i nie ingeruja
w okreslone decyzje dotyczgce dziatalnoci podejmowane przez zarzad.

SEKCJA 2
Oddzielenie zarzadzania infrastruktura od transportu oraz oddzielenie réznych rodzajow transportu
Artykut 6
Przejrzysty Rezdziat rozdzial rachunkowosci

1. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby oddzielny rachunek zyskéw i strat oraz bilans byly prowa-
dzone i publikowane z jednej strony dla dzialalnosci gospodarczej w zakresie $wiadczenia uslug trans-
portowych przez przedsigbiorstwa kolejowe, a z drugiej strony dla dzialalnoci gospodarczej zwigzanej
z zarzadzaniem infrastruktura kolejowa. Fundusze publiczne wyplacane na jeden z tych dwdch zakreséw
dzialalnosci nie sa przenoszone na drugi z nich.

2. Pafstwa czlonkowskie moga zastrzec, ze ten rozdzial wymaga organizacji odrgbnych dzialéw
w ramach jednego przedsigbiorstwa lub Ze infrastruktura i transport sg zarzadzane przez osobne podmioty,
aby zapewnic¢ rozwdj konkurencyjnosci, stale inwestycje oraz oplacalnos¢ Swiadczenia ustug w sektorze
kolejowym.

3. Panstwa czlonkowskie zapewniaja prowadzenie i publikowanie oddzielnego rachunku zyskéw i strat
i bilansu, z jednej strony, zwigzanych z towarowym transportem kolejowym, z drugiej za$ z dzialalnoscia
zwigzang z zapewnieniem transportu osob. Fundusze publiczne wyplacone na dzialalno$¢ zwiazana
z zapewnianiem transportu jako ustuga publiczna muszg by¢ wykazywane osobno dla kazdej umowy
o $wiadczenie ustug publicznych w odpowiednich zestawieniach rachunkowych i nie sg przenoszone do
rodzajow dzialalno$ci zwigzanych ze $wiadczeniem innych ustug transportowych lub jakiegokolwiek innego
rodzaju dzialalnosci gospodarczej.

4. Rachunkewo$éW celu zapewnienia pelnej przejrzystosci kosztow infrastruktury rachunkowosé dla
poszczegllnych zakreséw d21ala1nosc1 0 ktorych mowa w ust. 11 3, ]est prowadzona w sposob ktory
umozliwia monitorowanie ¢ F ¢

d-zna}alﬂesel—ﬂa—émga—z—mehzgodnosa z tymt ustgpamt oraz momtorowame uykorzystama dochodu z oplat
za infrastrukture, nadwyzek z innych rodzajéw dzialalnosci gospodarczej i funduszy publicznych i prywat-
nych wyplacanych zarzgdcy infrastruktury. Dochody zarzqdcy infrastruktury nie sq w zadnym wypadku
wykorzystywane przez przedsigbiorstwo kolejowe ani organ czy przedsigbiorstwo kontrolujgce przedsie-
biorstwo kolejowe, poniewaz moze to wzmocnit jego pozycje rynkowq lub umozliwic mu uzyskanie
przewagi gospodarczej w stosunku do innych przedsigbiorstw kolejowych. Niniejszy ustep nie wplywa
na zwrot zarzgdcy infrastruktury — pod nadzorem organu regulacyjnego zgodnie z art. 55 — wykorzys-
tanego kapitalu udostgpnionego przez organ lub przedsigbiorstwo kontrolujgce przedsigbiorstwo kolejowe,
w tym na platnos¢ odsetek w warunkach rynkowych. [Popr. 53]
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Artykut 7

Niezalezno$¢ podstawowych funkeji zarzadcy infrastruktury

1. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby funkcje wyznaczania réwnowaznego i niedyskryminacyjnego
dostepu do infrastruktury zgodnie z art. 3 ust. 3, wymienione-w—zalgeznikeJ byly powierzane organom
lub firmom, ktére same nie $wiadcza zadnych kolejowych ustug transportowych. Niezaleznie od struktury
organizacyjnej istnieje obowigzek wykazania, ze cel ten zostal osiggniety. Podczas zarzgdzania ruchem
w sieci podstawowe znaczenie ma jednak skuteczna wspélpraca migdzy przedsigbiorstwami kolejowymi
a zarzgdcami infrastruktury.

Panstwa czlonkowskie moga jednakze powierzy¢ przedsigbiorstwom kolejowym lub kazdemu innemu
organowi odpowiedzialno$¢ za przyczynianie si¢ do rozwoju infrastruktury kolejowej, np. poprzez inwesty-
¢je, utrzymanie oraz fundusze.

2. Jezeli zarzadca infrastruktury pod wzgledem prawnym, organizacyjnym lub w zakresie podejmowania
decyzji nie jest niezalezny od ktéregokolwiek przedsigbiorstwa kolejowego, funkcje opisane w rozdziale IV
sekcje 3 i 4, s3 wykonywane odpowiednio przez organ pobierajacy oplaty i przez organ alokujacy, ktdre sg
niezalezne w swojej formie prawnej, organizacji i podejmowaniu decyzji od ktéregokolwiek przedsigbior-
stwa kolejowego.

3. W przypadku gdy w przepisach rozdzialu IV sekcje 2 i 3 jest mowa o podstawowych funkcjach
zarzadcy infrastruktury, sa one rozumiane jako funkcje dotyczace organu pobierajacego oplaty i organu
alokujgcego w ramach ich odpowiednich kompetencji.

3a.  Komisja przedstawia nie poZniej niz 31 grudnia 2012 r. wniosek dotyczqcy dyrektywy zawierajgcy
przepisy w zakresie rozdzielenia zarzqdzania infrastrukturg i dzialalnosci transportowej, jak réwniez
wniosek dotyczqcy otwarcia krajowego rynku przewozéw pasazerskich, ktéry nie odbiega od jakoSci
kolejowych przewozow pasazerskich i zabezpiecza OUP.[Popr. 54 i 137]

SEKCJA 3
Poprawa sytuacji finansowe;j
Artykut 8
Solidne finansowanie zarzadcy infrastruktury

1. Panstwa czlonkowskie rozwijaja krajowa infrastrukture kolejowa, uwzgledniajagc w miare potrzeb
ogolne potrzeby Unii. W tym celu oglaszaja w terminie do... (*) oraz po konsultacjach ze wszystkimi
zainteresowanymi stronami i podmiotami, w tym odnosnymi wladzami lokalnymi i regionalnymi, zwiqz-
kami zawodowymi, organizacjami branzowymi i przedstawicielami uzytkownikéw, strategic rozwoju infra-
struktury kolejowej, majac na uwadze zaspokojenie przyszlych potrzeb w zakresie mobilnosci w oparciu
o solidne i stabilne finansowanie systemu kolei. Strategia obejmuje okres co najmniej pigciu lat i podlega
przedluzeniu na dalsze okresy.

2. W przypadku, gdy dochody nie wystarczajqg na pokrycie potrzeb finansowych zarzgdcy infrastruk-
tury, bez uszczerbku dla zasad pobierania optat okreslonych w art. 31 i 32 niniejszej dyrektywy oraz w
poszanowaniu przepiséw art. 93, 107 i 108 TFUE, pafistwa czlonkowskie zapewniajg takze zarzadcy
infrastruktury finansowanie odpowiadajace jego zadaniom, wielkosci infrastruktury i wymogom finanso-
wymi, w szczeg6lnosci na pokrycie kosztéw nowych inwestycji.

(*) Dwa lata od wejScia w zycie niniejszej dyrektywy.
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3. W ramach ogdlnej polityki ustalonej przez pafstwo oraz z uwzglednieniem strategii rozwoju infra-
struktury kolejowej, o ktérej mowa w ust. 1, zarzadca infrastruktury przyjmuje plan operacyjny wraz
z programami inwestycyjnymi i finansowymi. Plan ten opracowany jest tak, aby zapewni¢ optymalne
i efektywne wykorzystanie, udostepnianie i rozwéj infrastruktury, przy jednoczesnym zapewnieniu réwno-
wagi finansowej i zapewnieniu $rodkéw na cele, ktére maja by¢ osiagnigte. Przed zatwierdzeniem planu
inwestycyjnego zarzadca infrastruktury zapewnia przeprowadzenie w sposéb niedyskryminacyjny konsul-
tacji z wnioskodawcami w odniesieniu do warunkow dostgpu do infrastruktury, jej wykorzystania,
charakteru oraz udostgpmama i rozwo;u Organ regulacyj jny, 0 ktorym mowa w art. 55, wydaje niewiaZaca
opini¢ detyezgea—adekw P so—dhares eléw- na temat tego, czy plan
operacyjny nie dyskmmnu]e mektmych wmoskodawcow

4. Panstwa czlonkowskie zapewniajg, by w normalnych warunkach dzialalno$ci gospodarczej i w okresie
nieprzekraczajacym trzeeh dwdch lat zestawienia rachunkowe zarzadcy infrastruktury przynajmniej bilan-
sowaly: z jednej strony dochody z oplat za infrastrukture, nadwyzki z innych rodzajow dzialalnosci
handlowej bezzwrotne dotacje ze Zrédel prywatnych oraz finansowanie przez paistwo, w tym w razie
potrzeby wplaty zaliczkowe ze strony patistwa, a z drugiej strony wydatki na infrastrukture, w tym w razie
potrzeby wplaty—zaliczkowe—ze—strony—pasistwastale finansowanie dlugoterminowego odtwarzania
majgtku. [Popr. 55]

Bez uszczerbku dla realizacji ewentualnego dlugofalowego celu, jakim jest pokrycie przez uzytkownika
kosztéw infrastruktury we wszystkich galeziach transportu na podstawie uczciwej, niedyskryminujacej
konkurencji miedzy réznymi galeziami, jezeli transport kolejowy jest w stanie konkurowaé z pozostatymi
gateziami transportu w ogélnych ramach pobierania oplat zgodnie z art. 31 i 32, panistwo czlonkowskie
moze wymagaé od zarzadcy infrastruktury zbilansowania zestawienia rachunkowego bez finansowania ze
strony panstwa.

Artykut 9
Przejrzysty mechanizm umarzania dlugéw

1. Bez uszczerbku dla przepiséw Unii dotyczacych pomocy panstwa oraz zgodnie z art. 93, 107 i 108
TFUE, panstwa czlonkowskie wprowadzaja wlasciwe mechanizmy, ktére pomoga zmniejszy¢ zadluzenie
przedsigbiorstw kolejowych bedacych przedsigbiorstwami publicznymi lub kontrolowanymi przez wiladze
publiczne do poziomu, ktéry nie bedzie hamowal zdrowego zarzadzania finansowego oraz umozliwi
poprawe ich sytuacji finansowej.

2. Do celéw, o ktérych mowa w ust. 1 panstwa czlonkowskie nakazuja wydzielenie odrebnej jednostki
amortyzacji dlugu w dziatach ksiggowych takich przedsigbiorstw.

Bilans jednostki moze zosta¢ obcigzony wszystkimi kredytami, do czasu ich wygasnigcia, zaciggnietymi
przez przedsigbiorstwo na finansowanie inwestycji i pokrycie nadwyzki wydatkéw biezacych wynikajacych
z dzialalnosci w sektorze transportu kolejowego lub zarzadzania infrastrukturg kolejowa. Dlugi wynikajace
z dzialalnosci filii nie zostaja uwzglednione.

3. Ust(;pow 112 me stosuje su; do d}ugow lub odsetek od r11ch Z&Clqgmfgtych po ému—lé—m%:—a—%@l—r—

() [Popr 56]

SEKCJA 4
Dostep do infrastruktury kolejowej i ustug
Artykut 10
Warunki dostepu do infrastruktury kolejowej
1. Przedsigbiorstwom kolejowym objetym zakresem niniejszej dyrektywy przyznaje si¢ na sprawiedli-
wych, niedyskryminacyjnych i przejrzystych warunkach dostep do infrastruktury we wszystkich panstwach

czlonkowskich w celu wykonywania wszystkich kolejowych przewozéw towardw. Powyzsze uwzglednia
dostgp do toréw w portach morskich.

(*) Data wejscia w zycie niniejszej dyrektywy.
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2. Przedsigbiorstwom kolejowym objetym zakresem niniejszej dyrektywy przyznane zostaje prawo
dostepu do infrastruktury we wszystkich pafistwach cztonkowskich do celéw $wiadczenia migdzynarodo-
wych przewozéw pasazerskich. Wykonujac migdzynarodowe przewozy pasazerskie, przedsig¢biorstwa kole-
jowe majg prawo do zapewniania podr6znym mozliwosci wsiadania na kazdej stacji znajdujacej si¢ na trasie
miedzynarodowej i wysiadania na innej takiej stacji, w tym na stacjach znajdujacych si¢ w tym samym
panstwie czlonkowskim.

Prawo dostepu do infrastruktury pafistw czlonkowskich, w ktérych migdzynarodowe kolejowe przewozy
pasazerskie stanowia ponad polowe obrotu w ruchu pasazerskim przedsigbiorstw kolejowych tego panstwa
czlonkowskiego, jest przyznawane do dnia 31 grudnia 2011 r.

Wilasciwy organ regulacyjny lub wiasciwe organy regulacyjne, o ktérych mowa w art. 55, okreslajg — na
wniosek odpowiednich wlasciwych organdéw lub zainteresowanych przedsigbiorstw kolejowych — czy
glownym celem ushugi jest przewéz podréznych miedzy stacjami znajdujacymi si¢ w réznych panstwach
czonkowskich.

Warunki dostepu do infrastruktury kolejowej nie mogg w zadnych okolicznosciach uniemozliwiaé pasa-
zerom uzyskania informacji o podrézy lub dokonania zakupu biletu na podréZ z jednego miejsca do
innego, bez wzgledu na liczbe operatoréw transportu kolejowego dostarczajgcych w calosci lub czgSciowo
ustugi przewozu pasazeréw pomiedzy tymi dwoma miejscami. [Popr. 57]

W oparciu o dosSwiadczenia nabyte przez organy regulacyjne Komisja mezeprzyjmuje do... (*) $rodki
wykonawcze okreslajace szczegdtowo procedure i kryteria, ktérych nalezy przestrzegaé do celéw stosowania
niniejszego ustepu. Srodki te, majace na celu zapewnienie wykonania niniejszej dyrektywy na jednolitych
warunkach, przyjmuje sie jako akty wykonawcze zgodnie z procedurg sprawdzajgcg, o ktorej mowa w art.
64 ust. 3. [Popr. 58]

Artykut 11
Ograniczenie prawa dostgpu i prawa do zapewniania podréznym mozliwosci wsiadania i wysiadania

1.  Panstwa czlonkowskie moga ograniczy¢ prawo dostepu, przewidziane w art. 10, w polaczeniach
pomiedzy stacja poczatkowa a stacja docelows, ktore sa objete co najmniej jedng umowa o $wiadczenie
ustug publicznych zgodna z obowigzujagcym prawem unijnym. Ograniczenie takie nie skutkuje ogranicze-
niem prawa do zapewniania podréznym mozliwosci wsiadania na stacji znajdujacej si¢ na trasie miedzy-
narodowej i wysiadania na innej takiej stacji, w tym na stacjach znajdujacych si¢ w tym samym panstwie
czlonkowskim, z wyjatkiem przypadkéw, gdy korzystanie z tego prawa zagrazaloby réwnowadze ekono-
micznej umowy o $wiadczenie ustug publicznych.

2. To, czy rownowaga ekonomiczna umowy o $wiadczenie ustug publicznych bylaby zagrozona, okre-
Slane jest przez wlasciwy organ regulacyjny lub wlasciwe organy regulacyjne, o ktérych mowa w art. 55, na
podstawie obiektywnej analizy ekonomicznej i wczesniej ustalonych kryteriow, na wniosek ktéregokolwiek
z ponizszych podmiotéw:

a) wlasciwego organu lub wlasciwych organéw, ktére zawarly umowe o $wiadczenie ustug publicznych;

b) kazdego innego zainteresowanego wlasciwego organu majacego prawo ograniczania dostgpu na mocy
niniejszego artykuty;

¢) zarzadcey infrastruktury;

d) przedsigbiorstwa kolejowego realizujgcego umowe o $wiadczenie ustug publicznych.

(*) 18 miesigcy po wejsciu w Zycie niniejszej dyrektywy.
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Wiasciwe organy i przedsi¢biorstwa kolejowe Swiadczace ustugi publiczne przekazuja wlasciwemu organowi
regulacyjnemu lub wiasciwym organom regulacyjnym informacje wymagane — w stopniu uzasadnionym —
do podjecia decyzji. Organ regulacyjny analizuje otrzymane informacje, konsultujac si¢ w razie potrzeby
z wszystkii odpowiednii stronmi, oraz przekazuje odpowiednim stronom swojg decyzw wraz 2 uzasadme—

niem — w rozsadaym—wezeSniej-ustalonym terminie jednego miesigca
w—terminie—dwéch—miesieey od otrzymania wniosku, o ktorym mowa w ust. 2.swszystkich-edpowiednich
informaeji: [Popr. 59]

3. Organ regulacyjny uzasadnia swoja decyzje oraz okresla termin i warunki, zgodnie z ktérymi ktéra-
kolwiek z ponizej wymienionych oséb moze wystapi¢ z wnioskiem o ponowne rozpatrzenie decyzji:

a) stosowny wiasciwy organ lub stosowne wiasciwe organy;

b) zarzadca infrastruktury;

¢) przedsigbiorstwo kolejowe realizujace umowe o $wiadczenie ustug publicznych;
d) przedsigbiorstwo kolejowe wnioskujace o uzyskanie dostepu.

4. W oparciu o doswiadczenia nabyte przez organy regulacyjne Komisja, meze—przyjaé przed... (¥),
przyjmuje Srodki wykonawcze okreslajace szczegétowo procedure i kryteria, ktorych nalezy przestrzegac
do celéw stosowania ust. 1, 2 i 3 niniejszego artykutu. Srodki te, majace na celu zapewnienie wykonania
niniejszej dyrektywy na jednolitych warunkach, przyjmuje si¢ jako akty wykonawcze zgodnie z przepisami
art. 64 ust. 3. [Popr. 60]

5. Panstwa czlonkowskie moga takze ograniczy¢ prawo do zapewniania podréznym mozliwosci wsia-
dania i wysiadania na stacjach znajdujacych si¢ w tym samym pafistwie na trasie migedzynarodowego
polaczenia pasazerskiego, tam gdzie prawo wylaczne przewozu osob miedzy tymi stacjami zostalo przy-
znane na mocy umowy koncesyjnej zawartej przed dniem 4 grudnia 2007 r., przy zastosowaniu jasnej
procedury przetargowej i zgodnie z odpowiednimi zasadami prawa unijnego. Ograniczenie to moze by¢
stosowane przez caly pierwotny okres trwania umowy lub przez 15 lat, w zaleznoici od tego, ktéry z tych
okresow jest krotszy.

6.  Panstwa czlonkowskie gwarantujg, Ze od decyzji, o ktérych mowa w ust. 1, 2, 3 1 5, sluzy odwolanie
do sadu.

Artykut 12
Oplata nakladana na przedsigbiorstwa kolejowe wykonujace przewozy pasazerskie

1. Bez uszczerbku dla art. 11 ust. 2 pafstwa czlonkowskie mogg, na warunkach okreslonych w niniej-
szym artykule, upowaznia¢ organ odpowiedzialny za pasazerski transport kolejowy do nalozenia oplaty na
przedsigbiorstwa kolejowe wykonujace przewozy pasazerskie na trasach objetych wlasciwoscia tego organu,
na ktérych wykonywane sa polaczenia pomigdzy dwiema stacjami w tym panstwie czltonkowskim.

W takim przypadku przedsigbiorstwa kolejowe $wiadczace krajowe lub miedzynarodowe ustugi pasazer-
skiego transportu kolejowego sa objete ta sama oplata za $wiadczenie ustug na trasach wchodzacych
w zakres wlasciwosci tego organu.

2. Oplata ma stanowi¢ rekompensate dla organu za OUP okreSlone w umowach o $wiadczenie ustug
publicznych zawartych zgodnie z prawem unijnym. Przychdd osiagnigty z takiej oplaty oraz wyplacony
jako rekompensata nie przekracza poziomu pozwalajacego pokry¢ cato$é lub czes¢ kosztéw poniesionych
w zwiazku z odno$nymi OUP przy uwzglednieniu odpowiednich przychodéw i rozsadnego zysku z tytulu
wypelniania tych OUP.

(*) 18 miesigcy po wejsSiu w Zycie niniejszej dyrektywy.
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3. Oplata musi by¢ zgodna z prawem unijnym, a zwlaszcza musi by¢ zgodna z zasadami sprawiedliwo-
Sci, przejrzystoSci, braku dyskryminacji oraz proporcjonalnosci, w szczegdlnosci pomiedzy $rednig ceng
ustugi dla pasazera a wysokoscig oplaty. Calos¢ oplat nalozonych zgodnie z niniejszym ustgpem nie
moze zagraza rentownosci ustugi pasazerskiego transportu kolejowego objetej tymi oplatami.

4. Odpowiednie organy przechowuja niezbedne informacje pozwalajace na przesledzenie pochodzenia
i przeznaczenia oplat. Informacje o tym panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji.

Komisja przygotowuje analizg poréwnawczq metod stuigcych do ustalenia kwot oplat w paristwach
cztonkowskich w celu wprowadzenia jednolitych metod obliczeniowych stuzgcych do wyliczania wysokosci
optat. [Popr. 61]

Artykut 13
Warunki dostepu do ustug

1. Przedsichiorstwa—kelejowe—sa Zarzgdcy infrastruktury zapewniajg wszystkim przedsigbiorstwom
kolejowym, na niedyskryminujgcych zasadach, uprawnione do minimalnego pakietu dostepu okreslonego
w zalaczniku III, pkt 1.

2. Swiadezenie-ustug-okreslonych Operatorzy obiektow mfmstruktuty ustugowej zapewniajq wszystkim
przedsigbiorstwom kolejowym dostgp — w tym dostgp do torow — do obiektow infrastruktury, o ktérych
mowa w zalaczniku Il pkt 2 oraz do ustug $wiadczonych w tych obiektach jest—zapewniane w niedys-
kryminacyjny sposéb przez—wszystkich—operatoréw—ebiektéw—infrastruktury—ustugowejpod nadzorem
organu regulacyjnego, zgodnie z art. 56.

W przypadku gdy operator danego obiektu infrastruktury ustugowej, o ktérej mowa w zalgczniku III pkt 2,
nalezy do organu lub przedsi¢biorstwa, ktore rowniez dzialaja i maja dominujaca pozycje co najmniej na
jednym rynku ustug transportu kolejowego, dla ktorego wykorzystuje si¢ dany obiekt, operator taki posiada
niezalezno§¢ prawng; organizacyjng i decyzyjng od tego organu lub tego przedsi¢biorstwa. Operator
obiektu infrastruktury ustugowej oraz wspomniany organ lub przedsigbiorstwo prowadzq oddzielne
rachunki, w tym oddzielne bilanse i rachunki zyskéw i strat.

Whioski o dostgp do obiektéw infrastruktury ustugowej skladane przez przedsigbiorstwa kolejowe sg
rozpatrywane w ciggu ustalonych ram czasowych, okreslonych przez krajowy organ regulacyjny, i
moga zosta¢ odrzucone tylko w przypadku gdy wystepuja inne realne warianty umozliwiajace im prowa-
dzenie przewozéw towaréw lub przewozow pasazersklch na tej samej tra51e na warunkach dopuszczalnych
pod wzglc;dem ekonomlcznym. Obewis o 3 reeh F

W przypadku odmowy dostgpu do obtektow mfmstruktuiy
ustugowej operator obiektu infrastruktwy ustugowej proponuje realny pod wzgledem ekonomicznym
i technicznym wariant oraz uzasadnia swojg odmowe na piSmie. Odmowa nie skutkuje nalozeniem na
operatora danego obiektu infrastruktury ustlugowej obowigzku dokonywania inwestycji w zasoby lub
infrastrukturg w celu zrealizowania wszystkich wnioskéw przedsigbiorstw kolejowych.

W przypadku wystapienia sprzeczno$ci pomiedzy réznymi wnioskami operator doklada staran, aby jak
najlepiej zaspokoi¢ wszystkie zapotrzebowania. W przypadku braku realnej alternatywy oraz braku mozli-
wosci uwzglednienia wszystkich wnioskéw o przyznanie zdolnosci przepustowej danego obiektu infra-
struktury ustugowej w oparciu o przedstawione zapotrzebowania, organ regulacyjny, o ktérym mowa
w art. 55, z wlasnej inicjatywy lub na podstawie reklamacji zlozonej przez wnioskodawce podejmuje
odpowiednie dzialania, przy uwzglednieniu potrzeb wszystkich zainteresowanych stron, w celu zapew-
nienia przeznaczenia odpowiedniej czgsci zdolnosci przepustowej dla przedsigbiorstw kolejowych niebeda-
cych czgdcig organu lub przedsigbiorstwa, do ktorego nalezy réwaiez operator obiektu infrastruktury
ustugowej. Jednakze nowe obiekty utrzymania i inne obiekty techniczne opracowane dla kenkretnegono-
wego taboru kolei duzych predkosci, o ktérych mowa w decyzji Komisji 2008/232/WE z dnia 21 lutego
2008 r. dotyczgej specyfikacji technicznej interoperacyjnosci podsystemu "Tabor" transeuropejskiego
systemu kolei duzych predkosci (1) moga zostaé zarezerwowane do wykorzystania przez jedno przedsie-
biorstwo kolejowe na okres dziesigciu pigeitt lat od rozpoczecia ich eksploatacji.

(1) Dz.U. L 84 z 26.3.2008, s. 132.
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W przypadku gdy dany obiekt infrastruktury ustugowej nie byt uzywany przez okres co najmniej jednego
roku, a przedsigbiorstwa kolejowe wykazaly operatorowi tego obiektu infrastruktury ustugowej cheé
uzyskania dostgpu do danego obiektu z uwagi na realne potrzeby, dwéchkelejnychdat, jego wiasciciel
podaje do publicznej wiadomosci, ze obiekt i jego obstuga przeznaczone sa do wynajecia lub dzierzawy na
potrzeby dzialalnosci zwigzanej z sektorem kolei, chyba ze operator takiego obiektu infrastruktury
wykaze, ze trwajgcy proces przebudowy uniemozliwia jego uzywanie przez przedsigbiorstwo kolejowe.

3. Jezeli podmiot Swiadczgcy dang usluge zarzedea—infrastruktury oferuje jakikolwiek zakres ustug
opisanych w zalgczniku III pkt 3 jako ushugi dodatkowe, Swiadczy takie ustugi w niedyskryminacyjny
sposob na zadanie przedsigbiorstw kolejowych.

4. Przedsicbiorstwa kolejowe moga zazada¢ wigkszego zakresu ustug pomocniczych, wyszczegdlnionych
w zalaczniku III pkt 4, od zarzadcy infrastruktury i od innych operatoréw obiektu infrastruktury ustugo-
wej. Zarzadca infrastruktury nie jest zobowiazany do $wiadczenia tych ustug.

5. abger e oSt e oy
o—ktérej-mowa—w—art—60. [Popr. 62 i 162]

SEKCJA 5

Umowy transgraniczne

Artykut 14

Zasady ogdlne dotyczace uméw transgranicznych

kewﬂemﬂ—k&efe—ffakmﬁ Panstwa czlonkowskte doptlnowu}q, by zawierane przez nie umowy transgra-
niczne nie traktowaly w dyskryminacyjny sposob

swobedepewnych przedsigbiorstw kolejowych i nie stanowily ograniczeri dla swobody przedsigbiorstw
kole]owych w zakre51e wykonywama przewozoéw transgranicznych wmikejges—z—uméw—transgraniczayeh
. [Popr. 63]

O umowach powiadamia si¢ Komisj¢. Komisja sprawdza zgodno$¢ takich uméw z niniejsza dyrektywa
i zgodnie z procedurg doradcza, o ktorej mowa w art. 64 ust. 2, podejmuje decyzje, czy dane umowy moga
nadal obowiazywa¢. Komisja powiadamia o swojej decyzji Parlament Europejski, Radg i panstwa czlonkow-
skie.

2. Bez uszczerbku dla podzialu kompetencji pomiedzy Unig i panstwami cztonkowskimi, zgodnie z prze-
pisami unijnymi, negocjacje i wykonanie umoéw transgranicznych miedzy panstwami czlonkowskimi
i pafistwami trzecimi podlegaja procedurze wspélpracy migdzy panstwami czlonkowskimi i Komisja.

Komisja moze przyjac srodk1 wykonawcze okreslajqce
-opcje proceduralne w ramach procedury wspdlpracy, o ktorej
mowa w akapicie pierwszym. Te srodki wykonawcze, majace na celu zapewnienie wykonania niniejszej

dyrektywy na jednolitych warunkach, przyjmuje si¢ jako akty wykonawcze zgodnie z przepisami-art—63-ust:
3.procedurg doradczg, o ktérej mowa w art. 64 ust. 2. [Popr. 64]

SEKCJA 6
Zadania Komisji w zakresie monitorowania
Artykut 15
Zakres monitorowania rynku
1.  Komisja przyjmuje ustalenia konieczne do monitorowania warunkéw technicznych, socjalnych

i ekonomicznych warankéw oraz rozwoju sytuacji rynkowej, w tym rozwoju zatrudnienia, jak tez prze-
strzegania odnosnego prawa unijnego dotyczacego europejskiego transportu kolejowego.
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2. W tym kontekscie Komisja wlacza $cisle do swoich prac przedstawicieli panstw cztonkowskich, w tym
przedstawicieli organéw regulacyjnych, o ktérych mowa w art. 55, i zainteresowanych sektoréw, w tym
odnosnych wladz lokalnych i regionalnych, partnerow spolecznych i uzytkownikéw sektora kolejowego,
tak aby byli oni w stanie prowadzi¢ monitorowanie rozwoju sektora kolejowego i zmian rynku, ocenié
skutki podjetych $rodkéw i przeanalizowaé wplyw srodkéw zaplanowanych przez Komisje. Komisja anga-
zuje rowniez w odpowiednich przypadkach Europejskq Agencje Kolejowq.

3. Komisja monitoruje wykorzystanie sieci i zmiany ramowych warunkéw w sektorze kolejowym,
w szczegllnosci w zakresie pobierania oplat za infrastrukture, alokacji zdolnosci przepustowej, inwestycji
w infrastrukture kolejowa, rozwoju sytuacji odnosnie do cen i jakosci kolejowych ustug transportowych,
kolejowych ustug transportowych objetych umowami o $wiadczenie ustug publicznych, wydawania licencji,
stopnia otwarcia rynku, warunkéw zatrudnienia i socjalnych i stopnia harmonizacji, zwlaszcza w zakresie
praw socjalnych, pomiedzy pafistwami czlonkowskimi. i 5 i

ichd wewngtrz paristw czlonkowskich.

4. Co dwa lata Komisja sklada regularne sprawozdania Parlamentowi Europejskiemu i Radzie w sprawie:

a) zmian rynku wewnetrznego przewozéw kolejowych i ustug powigzanych, w tym stopnia otwarcia
rynku

b) warunkéw ramowych, z uwzglednieniem ustug publicznych w zakresie transportu kolejowego

ba) rozwoju zatrudnienia oraz warunkéw pracy i warunkéw socjalnych w przedmiotowym sektorze

) stanu europejskiej sieci kolejowej

d) wykorzystania uprawnien do dostepu

e) barier dla bardziej efektywnych przewozéw kolejowych

f) ograniczen infrastruktury

g) potrzeb w zakresie ustawodawstwa.

5. Na potrzeby monitorowania rynku przez Komisje panstwa czlonkowskie co roku przekazuja naste-
pujgce informacje okreslone w zalgczniku IV oraz wszelkie pozostale niezbedne dane, o ktére wystapi
Komisja.

a) zmiany wynikow transportu kolejowego i rekompensat z OUP;

b) stopieri otwarcia rynku i uczciwej konkurencji w poszczegdlnych paristwach czlonkowskich; udziat
przedsigbiorstw kolejowych w wynikach sektora transportowego ogétem;

c) zasoby i dzialalnos¢ organéw regulacyjnych zwigzane z ich funkcjg organéw odwotawczych;

d) istotne zmiany dotyczqce restrukturyzacji zasiedzialych przedsigbiorstw kolejowych oraz przyjecia/rea-
lizacji krajowych strategii na rzecz transportu w ciggu ubieglego roku;
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h)

j)

k)

)

0)

istotne inicjatywy/dzialania szkoleniowe w dziedzinie transportu kolejowego podjete w danym
patistwie czlonkowskim w ubieglym roku;

stan zatrudnienia i warunki socjalne w przedsigbiorstwach kolejowych, u zarzgdcow infrastruktury
i w innych spétkach aktywnie dzialajgcych w sektorze kolejowym na koniec ubieglego roku;

inwestycje w sie¢ kolei duzych predkosci w ubieglym roku;

dlugos¢ sieci kolejowej na koniec ubieglego roku;

oplaty za dostgp do infrastruktury w ubieglym roku;

obecno$¢ sytemu opartego na wynikach utworzonego zgodnie z przepisami art. 35 niniejszej dyrek-

ywy;

liczba waznych licencji wydanych przez wlasciwy organ krajowy;

status wdrozenia europejskiego systemu zarzqdzania ruchem kolejowym;

liczba incydentéw, wypadkow i powazinych wypadkow zgodnie z definicjg zawartq w dyrektywie
2004/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r. w sprawie bezpieczeristwa
kolei wspélnotowych ('), ktére wydarzyly si¢ w obrebie sieci w ubieglym roku;

inne istotne zmiany;

rozwdj rynkéw serwisowych i stopiefi otwarcia rynku ustug serwisowych.

Zalacznik IV moze zosta¢ zmieniony na podstawie zebranych doswiadczen zgodnie z procedury, o ktorej
mowa w art. art—60. 60a, w celu aktualizacji informacji wymaganych do monitorowania rynku kolejo-
wego. [Popr. 65]

ROZDZIAL 11T
PRZYZNAWANIE LICENC]I PRZEDSIEBIORSTWOM KOLEJOWYM
SEKCJA 1
Organ odpowiedzialny za wydawanie licencji
Artykut 16

Organ odpowiedzialny za wydawanie licencji na wykonywanie przewozéw kolejowych

Kazde panstwo czlonkowskie wyznacza organ odpowiedzialny za wydawanie licencji oraz wykonywanie
obowiazkéw nalozonych na mocy niniejszego rozdziatu.

Wyznaczony organ sam nie $wiadczy kolejowych ustug transportowych i jest niezalezny od przedsigbiorstw
lub podmiotéw, ktére tym si¢ zajmujg.

(1) Dz.U. L 164 z 30.4.2004, s. 44.
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SEKCJA 2
Warunki otrzymania licencji
Artykut 17
Wymogi ogdlne
1. Przedsigbiorstwo kolejowe jest upowaznione do ubiegania si¢ o przyznanie licencji w pafistwie czton-
kowskim, w ktérym ma siedzibg, pod warunkiem, ze panistwa cztonkowskie lub obywatele panistw czlon-
kowskich posiadaja ogétem ponad 50 % udzialéw w danym przedsi¢biorstwie kolejowym i sprawujg nad

nim rzeczywista kontrole bezposrednig lub posrednia poprzez jedno lub kilka przedsigbiorstw posredni-
czacych, chyba Ze umowa z pafistwem trzecim, ktérej strong jest Unia, stanowi inaczej.

2. Panstwa czlonkowskie nie wydaja licencji ani nie przedluzaja ich waznosci w przypadkach, w ktérych
wymagania niniejszego rozdzialu nie s3 spelnione.

3. Przedsi¢biorstwo kolejowe, ktore spelnia wymagania nalozone na mocy niniejszego rozdziatu, ma
prawo do uzyskania licencji.

4. Zadne przedsichbiorstwo kolejowe nie moze $wiadczyé kolejowych ustug transportowych objetych
zakresem niniejszego rozdziatu, o ile nie zostala mu przyznana odpowiednia licencja na ustugi, jakie
zamierza $wiadczy¢.

Taka licencja sama w sobie nie uprawnia jednakze jej posiadacza do dostgpu do infrastruktury kolejowe;.

5. Komisja przyjmuje mozeprzyjaé Srodki wykonawcze okreslajace opcje proceduralne, ktorych nalez‘y
przestrzegaC do celéw wydawania licencji i ustanowienia wspélnego wzoru licencji zgodnie z wymogami
zawartymi w sekcji 2. Te Srodki wykonawcze Srodki-te; majace na celu zapewnienie wykonania niniejszej
dyrektywy na jednolitych warunkach, przyjmuje si¢ jako akty wykonawcze zgodnie z procedurq doradczg,
o ktorej mowa w art. 64 ust. 2. przepisami-art—63—ust—3-[Popr. 66]
Artykul 18
Warunki otrzymania licencji
Przedsi¢biorstwo kolejowe musi by¢ w stanie udowodni¢ organom wydajacym licencje w danym panstwie
czlonkowskim przed rozpoczgciem swojej dzialalnosci, ze w kazdym momencie bedzie zdolne spelni¢

wymagania dotyczace dobrej reputacji, zdolnosci finansowej i kwalifikacji zawodowych oraz naprawienia
szkéd z tytulu odpowiedzialnosci cywilnej, wymienione w art. 19 - 22.

Do takich celéw kazde z ubiegajacych si¢ przedsigbiorstw dostarcza wszelkie uzyteczne w tym zakresie
informagje.

Artykul 19
Wymogi dotyczace dobrej reputacji
Pafistwa czlonkowskie okresla warunki, na jakich spelnione bedg wymagania dotyczace dobrej reputacji
w celu zapewnienia, ze ubiegajace si¢ przedsigbiorstwo lub osoby nim zarzadzajace:

a) nie zostaly skazane za powazne przestgpstwo, w tym za przestepstwa o charakterze gospodarczym;

b) nie ogloszono ich upadtosci,
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¢) nie zostaly skazane za powazne wykroczenia na podstawie przepiséw szczeg6lnych z dziedziny trans-
portu,

d) nie zostaly skazane za powaznelub—wielokrotne Zadne przypadki niewykonania lub nienalezytego

wykonania zobowiazan wynikajacych z prawa socjalnego lub prawa pracy, w tym zobowigzan wynika-
jacych z ustawodawstwa w zakresic bezpieczeristwa, bezpieczenistwa i higieny pracy oraz zobowigzan
wynikajacych z prawa celnego w przypadku przedsigbiorstwa ubiegajacego si¢ o wykonywania trans-
granicznych przewozéw towarowych podlegajacych postepowaniu celnemu. [Popr. 67]

Artykut 20
Wymogi dotyczace zdolnosci finansowej

1.  Wymagania zwigzane ze zdolnoscig finansowa sg spelnione wéwczas, gdy ubiegajace si¢ przedsigbior-
stwo kolejowe wykaze, iz bedzie w stanie spelniaé rzeczywiste i potencjalne zobowiazania, oparte na
realistycznych zalozeniach, przez okres dwunastu miesigcy. Organy wydajgce licencje weryfikujq zdolnos¢
finansowgq na podstawie rocznych sprawozdan finansowych przedsigbiorstwa kolejowego, a w przypadku
gdy przedsigbiorstwo nie moze przedstawié rocznych sprawozdani finansowych — na podstawie rocznego
bilansu. [Popr. 68]

2. Do tych celéw kazde przedsigbiorstwo ubiegajace si¢ o licencje dostarcza szczegdlowe eo—najmniej
informacje w nastgpujgcych sprawach: wymientorne—w—zalgezaika—V-

a) dostgpne fundusze, w tym saldo rachunku bankowego, zabezpieczone przekroczenie stanu konta
i pozyczki;

b) fundusze i aktywa dostgpne jako zabezpieczenie;
c) kapital obrotowy;

d) istotne koszty, lgcznie z kosztem zakupu na rachunek pojazdéw, terenéw, budynkow, instalacji i taboru
kolejowego;

e) obcigzenia na aktywach przedsigbiorstwa;
f) podatki i skladki na ubezpieczenie spoleczne. [Popr. 69]

3. Organ wydajgcy licencje uznaje, Ze przedsigbiorstwo ubiegajqgce si¢ o licencje nie posiada zdolnosci
finansowej, jesli w zwigzku ze swojg dzialalnoscig zalega z zaplatg podatkéw lub skladek na ubezpie-
czenia spoteczne. [Popr. 70]

4. Organ wydajqgcy licencje moZe w szczegdlnosci zazgdaé przedstawienia sprawozdania z audytu oraz
odpowiednich dokumentéw z banku, powszechnej kasy oszczgdnosciowej, od ksiggowego lub audytora.
Dokumenty te muszq zawieral informacje dotyczgce kwestii okreslonych w ust. 2 lit. a)-f) niniejszego

artykulu. [Popr. 71]

mewa—w—art—60:[Popr. 72]

Artykut 21
Wymogi dotyczace kwalifikacji zawodowych

Wymagania kwalifikacji zawodowych sa spelnione, kiedy wnioskodawca — przedsigbiorstwo kolejowe —
moze wykaza¢, ze ma lub bedzie posiadal organizacje zarzadzania, dysponujaca wiedzg lub do$wiadczeniem
niezbednym do prowadzenia bezpiecznej i niezawodnej dzialalnosci operacyjnej oraz jej nadzorowania we
wszystkich rodzajach dzialalno$ci okreslonych w licencji. Przy skladaniu wniosku przedsigbiorstwo wyka-
zuje réwniez, Ze posiada certyfikat bezpieczeristwa, o ktérym mowa w art. 10 dyrektywy 2004/49/WE.
[Popr. 73]
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Artykut 22
Wymogi dotyczace odpowiedzialnosci cywilnej

Nie naruszajac przepisoéw rozdziatu III rozporzadzenia (WE) nr 1371/2007 Parlamentu Europejskiego
i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r. dotyczgcego praw i obowigzkéw pasazeréw w ruchu kolejowym (1),
przedsigbiorstwo kolejowe jest odpowiednio ubezpieczone lub dysponuje odpowiednimi gwarancjami na
warunkach rynkowych w celu pokrycia, zgodnie z prawem miedzynarodowym i krajowym, odpowiedzial-
nosci cywilnej od wypadku, w szczegdélnosci w odniesieniu do przesylek, poczty i oséb trzecich. Poziom
pokrycia uznanego za wystarczajgce moZe by¢ zréznicowany w sposéb uwzgledniajgcy specyfike ustug,
zwlaszcza jezeli kolej ze wzgledow kulturowo-historycznych dziala w publicznej sieci kolei. [Popr. 140]

SEKCJA 3
Wazno$¢ licencji
Artykul 23

Wazno$¢ terytorialna i czasowa

1. Licencja jest wazna na calym terytorium Unii.

2. Licencja zachowuje waznos¢ tak dlugo, jak dlugo przedsigbiorstwo kolejowe spelnia obowigzki usta-
nowione w niniejszym rozdziale. Organ wydajacy licencje moze jednakze wprowadzi¢ obowigzek regular-
nych przegladéw. W takim przypadku przeglady przeprowadza si¢ przynajmniej raz na pigé lat.

3. Przepisy szczegblne regulujace warunki zawieszenia lub cofniecia licencji moga zostaé wiaczone do
samej licengji.

Artykut 24
Licencja tymczasowa, zawieszenie i zatwierdzenie licencji

1. Jesli istnieje powazna watpliwos¢, czy przedsigbiorstwo kolejowe, ktére otrzymalo licencje, spelnia
wymagania sekcji 2 i 3 niniejszego rozdzialu, w szczegdlnosci art. 18, organ wydajacy licencje moze
w dowolnym momencie sprawdzi¢, czy dane przedsigbiorstwo rzeczywiscie spelnia te wymagania.

Jesli organ wydajacy licencj jest przekonany, ze dane przedsigbiorstwo kolejowe nie jest juz w stanie
spelnia¢ wymagan, zawiesza lub cofa licencje.

2. W przypadku gdy organ panstwa czlonkowskiego wydajacy licencje stwierdzi, ze zachodzi powazna
watpliwo$¢ co do spelniania wymagan ustanowionych w niniejszym rozdziale przez przedsigbiorstwo
kolejowe, ktéremu licencj¢ przyznal organ innego panstwa cztonkowskiego, niezwlocznie powiadamia on
ten organ.

3. Nie naruszajac ust. |, jesli licencja zostala zawieszona lub cofnig¢ta z powodu niestosowania si¢ do
wymagan w zakresie zdolnosci finansowej, organ wydajacy licencje moze wydaé licencje tymczasows
w oczekiwaniu na reorganizacje przedsi¢biorstwa kolejowego, pod warunkiem, ze nie zagraza to bezpie-
czefistwu. Licencja tymczasowa jest jednak wazna najdluzej przez sze$¢ miesigcy od daty jej wydania.

4. Jesli przedsigbiorstwo kolejowe wstrzymato prowadzenie dzialalnosci na sze$¢ miesigcy lub tez nie
rozpoczeto dzialalnosci przez sze$¢ miesiecy od dnia wydania licencji, organ wydajacy licencje moze podjaé
decyzje, ze licencja zostanie ponownie przedfozona do zatwierdzenia albo zawieszona.

() Dz.U. L 315 z 3.12.2007, s. 14.
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Jesli chodzi o rozpoczgcie dzialalnosci, przedsigbiorstwo kolejowe moze wystapi¢ o przyznanie dluzszego
okresu na jej rozpoczecie z uwagi na specyficzny charakter ustug, jakie majg by¢ przez nie $wiadczone.

5. W przypadku zmiany majacej wplyw na sytuacje prawng przedsicbiorstwa, w szczegdlnosci w przy-
padku fuzji lub przejecia przedsi¢biorstwa, organ wydajacy licencj moze podjaé decyzje, ze licencja zostanie
ponownie przedlozona do zatwierdzenia. Dane przedsi¢biorstwo kolejowe moze kontynuowaé dzialalnosé,
o ile organ wydajacy licencje nie stwierdzi zagrozenia bezpieczefistwa. W takim przypadku decyzja musi
by¢ uzasadniona.

6. Jesli przedsigbiorstwo kolejowe zamierza znacznie zmienié¢ lub rozszerzyé swoja dzialalnosé, jego
licencja jest ponownie przedkladana do zatwierdzenia organowi wydajacemu licengje.

7. Organ wydajacy licencje nie zezwala na jej zachowanie przez przedsigbiorstwo, w stosunku do
ktorego wszczgte zostato postgpowanie upadtosciowe lub inne podobne postgpowanie, jesli jest przekonany,
ze nie istniejg faktyczne mozliwosci zadowalajgcej restrukturyzacji finansowej przedsigbiorstwa w mozliwym
do przyjecia czasie.

8. Jesli organ wydajacy licencje wydaje, zawiesza, uchyla lub zmienia licencje, zainteresowane panstwo
czlonkowskie niezwlocznie powiadamia o tym Komisje. Komisja powiadamia niezwlocznie pozostale
panstwa czlonkowskie.

Artykut 25
Tryb wydawania licencji

1. Tryb wydawania licencji zostaje podany do wiadomosci przez dany organ wydajacy licencje, ktéry
powiadamia o tym Europejska Agencje Kolejowa.

2. Organ wydajacy licencje podejmuje decyzje w sprawie zlozonego wniosku w mozliwie najkrétszym
czasie, lecz nie pdZniej niz w trzy miesigce po przedlozeniu wszystkich istotnych dla sprawy informacji,
zwlaszcza danych wymienionych w zalaczniku V. Organ wydajacy licencje uwzgledniajg wszystkie dostepne
informacje. Przedsigbiorstwo ubiegajace si¢ o licencje zostaje niezwlocznie poinformowane o podjetej przez
organ decyzji. W decyzji odmownej nalezy podaé powody odmowy.

3. Pafstwa czlonkowskie gwarantuja, ze decyzje organu wydajacego licencje beda podlegaé kontroli
sadowej.

ROZDZIAL IV

POBIERANIE OPLAT ZA UZYTKOWANIE INFRASTRUKTURY KOLEJOWE] I ALOKACJA ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWE]
INFRASTRUKTURY KOLEJOWE]

SEKCJA 1
Zasady ogdlne
Artykut 26
Efektywne wykorzystanie zdolnosci przepustowej infrastruktury
Pafistwa czlonkowskie zapewniaja, Zeby systemy pobierania oplat i alokacji zdolnosci przepustowej dla
infrastruktury kolejowej spelnialy zasady ustalone w niniejszej dyrektywie, i w ten sposéb umozliwiajg

zarzadcy infrastruktury wprowadzenie do obrotu rynkowego i uzyskanie optimum efektywnego wykorzys-
tania dostgpnej zdolnosci przepustowej infrastruktury.
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Artykut 27
Regulamin sieci

1. Zarzadca infrastruktury, po skonsultowaniu si¢ z zainteresowanymi stronami, w tym z organem
regulacyjnym, o ktérym mowa w art. 55, opracowuje i publikuje regulamin sieci, mozliwy do uzyskania
po uiszczeniu pewnej oplaty, ktora nie przewyzsza kosztu publikacji tego regulaminu. Regulamin sieci
publikuje si¢ w co najmniej dwoch jezykach oficjalnych Unii, przy czym jednym z nich jest jezyk angielski.
Tres¢ regulaminu sieci udostepnia si¢ nieodplatnie w formie elektronicznej na stronie internetowej Europej-
skiej Agencji Kolejowej. [Popr. 75]

2. Regulamin sieci podaje charakterystyke infrastruktury, ktéra jest dostgpna dla przedsigbiorstw kolejo-
wych. Zawiera nastgpujgce informacje podajace warunki dostegpu do danej infrastruktury kolejowej
i obiektéw infrastruktury ustugowej Fresé Ht-siect g i

a) cze$¢ przedstawiajgcq charakter infrastruktury, ktora jest udostgpniana przedsigbiorstwom kolejowym,
oraz warunki dostgpu do niej;

b) czg$¢ na temat zasad pobierania oplat i taryf;

c) czg$é na temat zasad i kryteriow alokacji zdolnosci przepustowej; operatorzy obiektéw infrastruktury
ustugowej, ktore nie znajdujq si¢ pod kontrolg zarzqdcy infrastruktury, przedstawiajq informacje
o oplatach pobieranych za uzyskanie dostgpu do danego obiektu oraz za $wiadczenie ustug, jak
rowniez informacje o technicznych warunkach dostepu, ktére uwzglednia si¢ w regulaminie sieci;

d) czes¢ dotyczgcq informacji odnosnie do wniosku o wydanie licencji, o ktdrej mowa w art. 25, oraz
certyfikatow bezpieczefistwa wydawanych zgodnie z dyrektywq 2004/49/WE;

e) czgs¢ dotyczgcq informacji odnosnie do procedur rozstrzygania sporéw i apelacji w zakresie spraw
zwigzanych z dostgpem do infrastruktury kolejowej i przewozéw oraz planu wydajnosci, o ktérym
mowa w art. 35;

f) cze$é dotyczgcq dostgpu do obiektéw infrastruktury ustugowej i oplat za korzystanie z obiektow
infrastruktury ustugowej, o ktorych mowa w zalgczniku III;

g) wzor umowy sluzgcy zawieraniu uméw ramowych miedzy zarzqdcq infrastruktury a wnioskodawcg
zgodnie z art. 42.

Informacje w zawarte regulaminie sq corocznie aktualizowane i sq zgodne z rejestrami infrastruktury,
ktore majq byé publikowane zgodnie z przepisami art. 35 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2008/57/WE z dnia 17 czerwca 2008 r. w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei we Wspdlnocie ('),
lub odnoszg si¢ do tych rejestrow. Informacje na temat infrastruktury, ktéra nie jest odpowiednio
utrzymywana i ktorej jakoS¢ sig obniza, sg w sposéb terminowy przekazywane uzytkownikom.

Informacje zawarte w lit. a)-g) mogq zostac zmienione i uscislone przez Komisje zgodnie z zalgcznikiem
VI na podstawie zebranych doswiadczeri i zgodnie z procedurg, o ktérej mowa w art. 60a. [Popr. 76]

Zalacznik VI moze zosta¢ zmieniony na podstawie zebranych doswiadczen zgodnie z procedura, o ktorej
mowa w art. 60a.

() Dz.U. L 191 z 18.7.2008, s. 1.
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3. Regulamin sieci aktualizuje si¢ i zmienia w razie koniecznosci.

4. Regulamin sieci publikuje si¢ nie mniej niz na cztery miesiace przed ostatecznym terminem skladania
wnioskéw o przyznanie zdolnosci przepustowej infrastruktury.

Artykut 28
Umowy miedzy przedsigbiorstwami kolejowymi i zarzadcami infrastruktury kolejowej

Kazde przedsi¢biorstwo kolejowe zajmujace si¢ kolejowymi ustugami transportowymi zawiera niezbedne
umowy na gruncie prawa publicznego lub prywatnego z zarzadcami infrastruktury kolejowej. Warunki
takich uméw sg niedyskryminacyjne i przejrzyste, zgodnie z przepisami niniejszej dyrektywy.

SEKCJA 2
Oplaty za infrastrukture i ustugi
Artykut 29
Ustalanie, wyznaczanie i pobieranie oplat

1. Panstwa czlonkowskie ustalajg ogdlne ramy pobierania oplat, respektujace jednak niezalezno$¢ zarzg-
dzania przewidziana w art. 4.

Z zastrzezeniem warunku niezalezno$ci zarzadzania panstwa czlonkowskie ustalaja takze specjalne zasady
pobierania oplat lub przekazujg takie uprawnienia zarzadcy infrastruktury.

Pafistwa czlonkowskie zapewniaja publikacje ram pobierania oplat i zasady pobierania oplat w regulaminie
sieci.

Bez uszczerbku dla niezalezno$ci zarzgdzania, okreslonej w art. 4, oraz pod warunkiem, ze prawo to
nadano bezposrednio na mocy prawa konstytucyjnego co najmniej dwa lata przed datg wejScia w Zycie
niniejszej dyrektywy, parlament krajowy moze uzyskaé prawo do kontroli, a w stosownych przypadkach
do przegladu, poziomu oplat ustalonych przez zarzqdce infrastruktury. Przeglgd taki, jesli zostanie prze-
prowadzony, gwarantuje, ze oplaty sq zgodne z postanowieniami niniejszej dyrektywy, z okreslonymi
ramami pobierania oplat oraz z zasadami pobierania oplat. [Popr. 141/rev]

Zarzadca infrastruktury wyznacza i pobiera oplate za uzytkowanie infrastruktury.

2. Panstwa czlonkowskie zapewniaja wspdlprace zarzadcow infrastruktury, aby umozliwi¢ stosowanie
efektywnych systeméw pobierania oplat za wykonywanie przewozéw pociggami, ktére przejezdzaja przez
wigcej niz jedng sie¢ infrastruktury. Zarzadey infrastruktury w szczeg6lnoéci dazg do zagwarantowania
optymalnej konkurencyjnosci miedzynarodowych kolejowych przewozéw towarowych i zapewnienia efek-
tywnego wykorzystania sieci kolejowych.

Panistwa czlonkowskie zapewniaja, by przedstawiciele zarzadcow infrastruktury, ktorych decyzje w zakresie
oplat maja wplyw na inne infrastruktury, dziatali wspélnie, aby razem koordynowa¢ pobieranie oplat lub
pobieraé oplaty za korzystanie z odpowiedniej infrastruktury na poziomie miedzynarodowym. [Popr. 77]

3. Z wyjatkiem przypadkow, gdy przyjete s szczegélne ustalenia zgodnie z art. 32 ust. 2, zarzadcy
infrastruktury zapewniaja, zeby stosowany system pobierania oplat byl oparty na takich samych zasadach na
w ich calej sieci.
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4. Zarzadcy infrastruktury zapewniaja, zZeby wynikiem stosowania systemu pobierania oplat byly réwno-
wazne i niedyskryminujace oplaty dla réznych przedsiebiorstw kolejowych, ktére wykonuja przewozy
o réwnowaznym charakterze na podobnej czeSci rynku, i zeby faktycznie stosowane oplaty stosowaly
si¢ do zasad ustalonych w regulaminie sieci.

5. Zarzadca infrastruktury przestrzega poufnosci handlowej informacji dostarczanych mu przez wnio-
skodawcow.

Artykut 30
Koszty i zestawienie rachunkowe infrastruktury

1. Zarzadcy infrastruktury otrzymuja, przy po$wigceniu nalezytej uwagi bezpieczenstwu oraz utrzymaniu
i poprawianiu jako$ci ustug w zakresie infrastruktury, zachety do zmniejszania kosztéw zapewniania infra-
struktury i wielkosci oplat za dostep.

2. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, zeby ust. 1, zostal wykonany w drodze umowy zawartej migdzy
wla$ciwym organem wladzy a zarzadca infrastruktury, obejmujacej okres nie krotszy niz pigé siedem lat,
ktéra przewiduje finansowanie ze strony panstwa

3. Warunki takiej umowy i struktura wplat w celu zapewnienia finansowania zarzadcy infrastruktury sa
uzgodnione z géry, obejmujac caly okres umowy.

Podstawowe zasady i parametry takich uméw okreslono w zalgczniku VII. ktéry-mozezostaézmienionyna
wie—zebrany Coctadezetr—roodiie 2 procedura—otitdre] Fa—w—art—60-

3 oV

Panistwa czlonkowskie konsultuja si¢ z zainteresowanymi stronami przynajmniej miesiac przed podpisaniem
umowy i publikuja umowe w terminie jednego miesigca od jej zawarcia.

Zarzadca infrastruktury zapewnia zgodno$¢ planu prowadzenia dzialalnoSci z postanowieniami umowy.

4. Zarzadcy infrastruktury sporzadzaja i prowadza wykaz majatku, ktérym zarzadzaja, ktéry obejmuje
obecna warto$¢ tego majgtku oraz szczegblowe informacje na temat kosztéw odnowy i modernizacji
infrastruktury.

5. Zarzadca infrastruktury i operator obiektéw infrastruktury uslugowej opracowuja metode alokacji
kosztéw do réznych ustug oferowanych zgodnie z zalacznikiem III oraz do rodzajéw pojazdéw szynowych
w oparciu o najlepsza dostgpna wiedz¢ w zakresie przyczynowosci kosztéw i o zasady pobierania oplat,
o ktérych mowa w art. 31. Panstwa czlonkowskie mogg wymagac uprzedniego zatwierdzenia w tej sprawie.
Metoda ta jest od czasu do czasu uaktualniana stosownie do najlepszej praktyki migdzynarodowe;j.
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Artykut 31
Zasady pobierania oplat

1. Oplaty za uzytkowanie infrastruktury kolejowej i obiektéw infrastruktury ustugowej sa wplacane
odpowiednio zarzadcy infrastruktury oraz operatorowi obiektéw infrastruktury ustugowej i wykorzystywane
do finansowania ich dzialalno$ci gospodarcze;.

2. Panstwa czlonkowskie wymagaja od zarzadcy infrastruktury i operatora obiektéw infrastruktury ustu-
gowej dostarczenia organowi regulacyjnemu wszystkich koniecznych informacji na temat natozonych opfat.
Zarzadca infrastruktury i operator obiektow infrastruktury ustugowej muszg w zwigzku z tym by¢ w stanie
wykazal wobec kazdego przedsigbiorstwa kolejowego, ze oplaty za infrastrukture i ustugi, na ktore
faktycznie wystawiono faktury przedsigbiorstwu kolejowemu, zgodnie z art. 30 - 37, stosuja si¢ do meto-
dyki, zasad, a jesli to ma zastosowanie, tabel ustalonych w regulaminie sieci.

3. Bez uszczerbku dla przepiséw ust. 4 lub 5 niniejszego artykulu lub dla przepiséw art. 32 oplaty za
minimalny pakiet dostepu ustala si¢ po koszcie, ktéry jest bezposrednio ponoszony jako rezultat wykony-
wania przewozow pociggami zgodnie z przepisami zalacznika VIII pkt 1.

Zalacznik VIII pkt 1 moze zosta¢ zmieniony na podstawie zebranych doswiadczeri zgodnie z procedurs,
o ktérej mowa w—art—60art. 60a.

4. Oplaty za infrastrukture moga zawieraé pewna oplate, ktéra odzwierciedla niedobdr zdolnosci prze-
pustowej w mozliwej do wskazania cze$ci infrastruktury w czasie okreséw przepelnienia.

Op!aty za mfrastruktur(; modyﬁku e 519
w celu uwzglednienia kosztéw halasu powodowanego przez prowadzenie ruchu pociggdw zgodnie z zalacz-
nikiem VIII pkt 2. Taka modyfikacja oplat za korzystanie z infrastruktury umozliwia zwrot inwestycji
w wyposazenie pojazdéw szynowych w system hamowania powodujgcy mniejszy halas i najbardziej
rentowny z mozliwych systeméw. Pafistwa czlonkowskie dopilnowujq, by wprowadzenie takich zréznico-
wanych oplat nie miato negatywnych skutkéw dla réwnowagi finansowej zarzgdcy infrastruktury.
Zasady europejskiego wspolfinansowania bedg zmienione tak, aby umozliwi¢ wspdélfinansowanie wypo-
sazenia taboru kolejowego w celu zmniejszenia halasu, jak ma to juz miejsce w przypadku europejskiego
systemu zarzgdzania ruchem kolejowym.

Zalgcznik VIII pkt 2 moze zostal zmieniony na podstawie zebranych doswiadczen zgodnie z procedura,
o ktorej mowa w art—60art. 60a, w szczegélnosci w celu okreslenia elementéw zréznicowanych oplat za
infrastrukture pod warunkiem, ze nie spowoduje to zaklécenia konkurencji w sektorze transportu kolejo-
wego lub transportu drogowego, niekorzystnego dla transportu kolejowego.

Oplaty za infrastrukture moga by¢ modyfikowane, aby uwzgledni¢ koszty innych skutkéow dla srodowiska
spowodowane przez prowadzenie ruchu pociggdéw, niewymienione w zalaczniku VIII pke 2. Wszelkie tego
rodzaju modyfikacje, ktore moga spowodowa¢ internalizacje kosztéw zewnetrznych czynnikéw zanieczysz-
czenia powietrza emitowanych w wyniku prowadzenia ruchu pociggdw, réznicuje si¢ w powigzaniu z wiel-
koscig spowodowanego skutku.

Pobieranie oplaty za inne koszty $rodowiska, ktorych wynikiem jest wzrost ogdlnej wielkosci przychodéw
przystugujacych zarzadcy 1nfrastruktury, jest dozwolone tylko wtedy, jezeli stosuje sig takie pebieranie
oplaty jest-dezwelene na mocy przepiséw prawa Unii dotyczacych drogowego przewozu towardw. Jezeli
pobieranie oplaty za te koszty $rodowiska dla drogowego przewozu towaréw nie jest dozwolone na mocy
porzepisoéw Unii, taka modyfikacja nie powoduje Zadnej ogélnej zmiany przychodow zarzadcy infrastruk-
tury.
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Jesli pobieranie oplat za koszty Srodowiska powoduje powstanie dodatkowych przychodéw, decyzja co do
ich wykerzystania przeznaczenia na rzecz systemow transportu pozostaje w gestii panstw cztonkowskich.
Odpowiednie organy przechowuja niezbedne informacje pozwalajace na przesledzenie pochodzenia i prze-
znaczenia pobieranych oplat za koszty Srodowiska. Informacje o tym pafistwa czlonkowskie przekazuja
regularnie Komisji. [Popr. 79]

6.  Aby unikna¢ niepozadanych, nieproporcjonalnych przeplywéw, oplaty okreslone w ust. 3, 4 i 5 moga
by¢ wyrazone za pomoca $rednich obliczanych w stosunku do racjonalnego zasiegu przewozéw pociggami
i czasu. Jednakze wzgledna wielko$¢ oplat za infrastrukture jest zwigzana z kosztami, ktére mozna przy-
pisa¢ danym przewozom.

7. Podaz ustug okreslonych w zalaczniku III pkt 2 nie jest objeta tym artykulem. W kazdym przypadku
oplaty pobierane za takie ustugi nie przekraczaja kosztéw ich $wiadczenia powigkszonych o uzasadniony
zysk.

8. Jezeli ustugi wyszczeg6lnione w zalaczniku III pkt 3 i 4 jako ustugi dodatkowe i pomocnicze s3
oferowane tylko przez jednego dostawce, nalozona oplata za taka ustuge nie przekracza kosztéw jej
$wiadczenia powigkszonych o uzasadniony zysk.

9.  Oplaty moga by¢ pobierane za wykorzystang zdolno$¢ przepustows z przeznaczeniem na utrzymanie
infrastruktury. Takie oplaty nie przekraczajg straty w przychodach netto zarzadcy infrastruktury spowodo-
wanej przez utrzymanie.

10.  Operator obiektéw stuzacych $wiadczeniu ustug, o ktérych mowa w zalaczniku III pkt 2, 3 i 4,
przekazuje zarzadcy infrastruktury informacje o oplatach, ktére nalezy uwzgledni¢ w regulaminie sieci
zgodnie z art. 27.

Artykut 32
Wyjatki od zasad pobierania oplat

1. W celu uzyskania pelnego odzysku kosztéw poniesionych przez zarzadee infrastruktury dane panstwo
cz}onkowskie moze upowaznié zarzgdce infrastruktury, jezeli rynek moze to wytrzymac do dokonywania

podwyzek na podstawie efektywnych, prze]rzystych i n1edyskrymmu}e}cych zasad gwarantu)qc
jednak optymalng konkurencyjno$¢ zwihe e ; WATOWY
sektora kolei: System pobierania oplat respektu]e osu;gnlf;te wzrosty produktywnosc1 przez przedsw;blor-
stwa kolejowe.

Poziom oplat nie moze jednak wyklucza¢ uzytkowania infrastruktury przez segmenty rynku, ktére moga
zaplaci¢ przynajmniej koszty ponoszone bezposSrednio w wyniku prowadzenia przewozéw kolejowych,
powiekszone o pewng stope zwrotu, ktéra rynek moze wytrzymac.

Przed zatwierdzeniem takich podwyzek paristwo cztonkowskie czuwa nad tym, by zarzqdca infrastruktury
dokonat oceny ich zasadnosci w konkretnych segmentach rynku. Wykaz segmentéw rynku okreslonych
przez zarzgdcoéw infrastruktury zawiera przynajmniej trzy nastgpujgce segmenty: przewozoéw towarowych,
przewozow pasaZerskich wykonywanych w ramach umowy o swiadczenie ustug publicznych oraz innych
przewozéw pasazerskich. Zarzqdcy infrastruktury mogq wyrézniaé inne segmenty rynku.

Segmenty rynku, w ktorych przedsigbiorstwa kolejowe nie prowadzq aktualnie dzialalnosci, ale w ktérych
mogq $wiadczyé ustugi w okresie obowigzywania systemu pobierania oplat, réwniez sq definiowane.
Zarzgdca infrastruktury nie uwzglednia podwyzek w systemie pobierania oplat w odniesieniu do tych
segmentow rynku.
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Wykaz segmentéw rynku jest publikowany w regulaminie sieci i jest poddawany przeglgdowi przynaj-
mniej co pigc lat.

Dodatkowe Powyzsze segmenty rynku ustala 51§ zgodme z procedurq przewuizumq kfyfeﬂaﬁﬂwmieme—
ﬁym{ w za}qczmku VI pkt 3 pod-wart

la. W celu wykonywania przewozow towarowych z lub do paristw trzecich na linii, w ktdrej szerokos¢
toréw rozni sig od gléwnej sieci kolejowej w Unii, zarzqdcy infrastruktury mogq pobieral wyzsze oplaty,
aby uzyskaé zwrot wszystkich poniesionych kosztow.

2. Dla specjalnych projektéw inwestycyjnych w przyszitosci lub dla konkretnych projektéw inwestycyj-
nych, ktére zostaly zakoriczone po 1988 r., zarzadca infrastruktury moze ustali¢ lub nadal ustalal wyzsze
oplaty — na podstawie dtugookresowych kosztéow takich projektéw — jezeli podnosza one efektywnosé lub
efektywnos¢ kosztowa badZz oba te aspekty, a w inny sposéb nie moglyby by¢ lub nie zostalyby uwzgled-
nione. Taka umowa o pobieraniu oplat moze takze zawieral porozumienia w sprawie ponoszenia réznych
rodzajow ryzyka zwigzanego z nowymi inwestycjami.

3. Pociggi wyposazone w (ETCS) uzywane na liniach wyposazonych w krajowe systemy srk sg upraw-
nione do tymczasowej obnizki oplat za infrastrukture zgodnie z zalgcznikiem VII pkt 5. Zarzgdca infra-
struktury jest zdolny zapewnié to, by taka obnizka nie skutkowala utratg dochodéw. Obnizka ta jest
rownowazona wyzszymi oplatami na tej samej linii kolejowej dla pociggéw niewyposazonych w ETCS.

Zalacznik VIII pkt 5 moze zosta¢ zmieniony na podstawie zebranych doswiadczeni zgodnie z procedurs,
o ktérej mowa w are—60art. 60a, w celu dalszego promowania europejskiego systemu zarzgdzania ruchem
kolejowym.

4. Aby zapobiec dyskryminacji, zapewnia si¢, zeby wszelkie dane $rednie i kraficowe opflaty zarzadcy
infrastruktury za ekwiwalentne uzytkowanie jego infrastruktury byly poréwnywalne i zeby poréwnywalne
ustugi w tym samym segmencie rynku podlegaly takim samym oplatom. Zarzadca infrastruktury przed-
stawia w regulaminie sieci, ze system pobierania oplat spelnia te wymagania w takim stopniu, w jakim to
moze by¢ dokonane bez ujawnienia poufnych informacji dotyczacych dzialalnosci gospodarczej.

5. Jezeli zarzadca infrastruktury zamierza zmienié istotne elementy systemu pobierania oplat, okreslo-
nych w ust. 1, musi je poda¢ do publicznej wiadomosci przynajmniej na trzy miesigce przed uplywem
terminu publikacji regulaminu sieci zgodnie z przepisami art. 27 ust. 4.

Paiistwa czlonkowskie mogq podjgé decyzje o opublikowaniu ram pobierania oplat i zasad pobierania
oplat obowigzujgcych konkretnie w odniesieniu do wykonywania migdzynarodowych przewozéw towaro-
wych z lub do paristw trzecich na linii, w ktdrej szeroko$¢ toréw rézni si¢ od szerokosci torow w gléwnej
sieci kolejowej w Unii, obejmujgcych inne instrumenty i terminy niz te, o ktérych mowa w art. 29 ust. 1,
jesli jest to wymagane w celu zapewnienia uczciwej konkurencji. [Popr. 80]

Artykut 33
Ulgi
1. Bez uszczerbku dla przepisow art. 101, 102, 106 i 107 TFUE i nie naruszajac zasady bezposrednio
ponoszonego kosztu okreSlonej w art. 31 ust. 3 niniejszej dyrektywy, wszelkie ulgi w stosunku do oplat

pobieranych od przedsigbiorstwa kolejowego przez zarzadee infrastruktury za kazda ustuge stosuja si¢ do
kryteriow podanych w niniejszym artykule.



31.5.2013 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej C 153 E[235

Sroda, 16 listopada 2011 r.

2. Z wryjatkiem ust. 3 ulgi ograniczaja si¢ do faktycznych oszczednosci na kosztach administracyjnych
dla zarzadcy infrastruktury. Przy wyznaczaniu wielkoci ulgi nie mozna uwzglednia¢ oszczednosci kosztéw,
ktore juz zostaly uwzglednione w pobieranej oplacie.

3. Zarzadey infrastruktury moga wprowadzi¢ systemy dostepne dla wszystkich uzytkownikéw infrastruk-
tury, dla okreslonych potokéw ruchu, udzielajgc ograniczonych w czasie ulg, aby zacheci¢ do rozwijania
nowych ustug kolejowych, lub ulgi zachecajgce do korzystania z linii o znacznym stopniu niepelnego
wykorzystania.

4. Ulgi moga dotyczy¢ tylko oplat pobieranych za okreslony odcinek infrastruktury.

5. Podobne systemy ulg stosuje si¢ dla podobnych ustug. Systemy upustéw stosuje si¢ w niedyskrymina-
cyjny sposéb w stosunku do wszystkich przedsigbiorstw kolejowych.

Artykul 34

Systemy rekompensat w stosunku do niepokrytych kosztéw zwiazanych ze $rodowiskiem, wypadkami
i infrastruktura

1. Panstwa Czlonkowskie moga wprowadzi¢ na czas okreSlony system rekompensat za uzytkowanie
infrastruktury kolejowej z tytulu mozliwych do wykazania nieponoszonych kosztéw zwiazanych ze $rodo-
wiskiem, wypadkami i infrastrukturg w konkurencyjnych galeziach transportu, o ile koszty te przekraczajg
réwnowazne koszty kolei.

2. Jezeli przedsigbiorstwo kolejowe otrzymujace rekompensate korzysta z prawa wylacznosci, to tej
rekompensacie muszg towarzyszy¢ poréwnywalne korzysci dla uzytkownikéw.

3. Wrykorzystana metodyka i wykonane obliczenia musza by¢ dostgpne publicznie. W szczegdlnosci
musi by¢ mozliwe wykazanie okreSlonych przypadkéw nieobcigzania kosztami konkurujacej infrastruktury
transportowej, ktérych zaplacenie jest unikane, oraz zapewnienie, zeby ten system byl przyznawany przed-
sigbiorstwom na niedyskryminujacych dla nich warunkach.

4. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, Zeby system byl zgodny z art. 93, 107 i 108 TFUE.

Artykut 35
Plan wydajnosci

1. Systemy pobierania oplat za infrastrukture za pomoca planu wydajnosci zachecaja przedsigbiorstwa
kolejowe i zarzadce infrastruktury do minimalizowania zaklécen i poprawy osigganych wynikéw sieci
kolejowej. Moze to obejmowal kary za dzialania, ktdre zakldcaja eksploatacje sieci, rekompensaty dla
przedsigbiorstw, ktore zostaly dotknigte skutkami zaklécen, i premie, jako nagrody za lepsze wykonanie
od planowanego.

2. Podstawowe zasady planu wydajnosci, syrtienione—w—zalgezniku—VHH-pke44 obejmujg nastepujgce

elementy, ktére stosuje si¢ na obszarze calej sieci:

a) Aby osiggngé uzgodniony poziom jakosci ustug i nie stworzy¢ zagrozenia dla rentownosci ustugi, po
zatwierdzeniu przez organ regulacyjny zarzgdca infrastruktury uzgadnia z wnioskodawcami podsta-
wowe parametry planu wydajnosci, w szczegdlnosci koszt opoznieri i platnosci naleine na podstawie
planu wydajnosci dla pojedynczych i dla wszystkich pociggow uruchamianych przez przedsigbiorstwo
kolejowe w danym okresie.
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b) Co najmniej pig¢ dni przed uruchomieniem pociggu zarzgdca infrastruktury przekazuje przedsigbior-
stwom kolejowym rozklad jazdy, na podstawie ktérego bedg obliczane opdZnienia.

c) Bez uszczerbku dla istniejgcych procedur odwolawczych i przepisow art. 50, w przypadku sporéw
dotyczgcych planu wydajnosci udostgpnia sig system rozwigzywania sporéw w celu natychmiastowego
rozwigzywania takich sporéw. Jezeli ten system jest stosowany, decyzje podejmuje si¢ w terminie
ograniczonym do dziesigciu dni roboczych.

d) Raz do roku zarzgdca infrastruktury publikuje Sredni roczny poziom jakosci ustug osiggnigty przez
przedsigbiorstwa kolejowe w oparciu o glowne parametry uzgodnione w ramach planu wydajnosci.
[Popr. 81]

Punkt—4—zalgeznikaVHE Zalgcznik VIII pkt 4 zawierajqcy dalsze elementy odnoszgce si¢ do planu

wydajnosci moze zosta zmieniony na podstawie zebranych do$wiadczen zgodnie z procedura, o ktérej
mowa w art—60art. 60a. [Popr. 82]

Artykut 36
Oplaty rezerwacyjne

Zarzadcy infrastruktury moga pobieral stosowna oplate za zdolno$¢ przepustows, ktdra jest alokowana, ale
nie zosta)e wykorzystana Ta op}ata zapewma zachety do efektywnego Wykorzystama zdolnosci przepus-
towej. W ; et GO d asyJesli dwdch lub wigcej
wmoskodawcow z!ozy wnwsek o obslugg nakhula]qcych su; tms poc1a,gu ktérej ktdrych alokacja ma
nastapi¢ w ramach planowania rocznego rozkladu jazdy, pobiera si¢ oplaty rezerwacyjne od wmoskodawcy,
ktéremu zostala przydzielona cala trasa pociggu lub jej czgs¢ i nie zostala ona wykorzystana. [Popr. 83]

Zarzadca infrastruktury zawsze moze poinformowaé kazda zainteresowana strone o zdolnosci przepustowej
infrastruktury, ktéra zostala juz alokowana uzytkujacym przedsi¢biorstwom kolejowym.

Artykut 37

Wspolpraca w zakresie systeméw pobierania oplat obejmujacych wigcej niz jedng sie¢
Pafistwa czlonkowskie zapewniaja wspdlprace migdzy zarzadcami infrastruktury w celu umozliwienia
skutecznego stosowania podwyzek, o ktérych mowa w art. 32, i planéw wydajnosci, o ktérych mowa
w art. 35, dla przewozéw obejmujacych wigcej niz jedng sie¢. W celu optymalizacji konkurencyjnosci
miedzynarodowych przewozdéw kolejowych zarzadey infrastruktury ustalajg odpowiednie procedury,
podlegajace przepisom okreslonym w niniejszej dyrektywie.
SEKCJA 3
Alokacja zdolnosci przepustowej infrastruktury
Artykut 38
Uprawnienia do zdolnosci przepustowej

1. Zdolno$¢ przepustowa infrastruktury jest alokowana przez zarzadce infrastruktury. Z chwila alokacji

wnioskodawcy nie jest przekazywana przez otrzymujacego innemu przedsiebiorstwu lub innym rodzajom
przewozow.

Wszelki obrét zdolnoscig przepustows infrastruktury jest zakazany i prowadzi do wykluczenia z dalszej
alokacji zdolnosci przepustowej.

Wykorzystywanie zdolnosci przepustowej przez przedsigbiorstwo kolejowe przy wykonywaniu dzialalnosci
gospodarczej wnioskodawcy, ktéry nie jest przedsigbiorstwem kolejowym, nie jest uwazane za przekazanie.
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2. Prawo do uzytkowania okreslonej zdolnosci przepustowej infrastruktury w formie trasy pociggu moze
by¢ przyznane wnioskodawcom maksymalnie na czas jednego okresu obowigzywania rozkladu jazdy.

Zarzadca infrastruktury i wnioskodawca moga zawrze¢ umowe ramowa, przewidziang w art. 42, na
uzytkowanie zdolnosci przepustowej na odno$nej infrastrukturze kolejowej, na dluzszy okres niz jeden
okres obowigzywania rozkladu jazdy.

3. Odpowiednie prawa i obowigzki zarzadcow infrastruktury i wnioskodawcéw w odniesieniu do kazdej
alokagji zdolnosci przepustowej sg ustalane w umowach lub ustawodawstwie panstw cztonkowskich.

4. Jezeli wnioskodawca zamierza wystapi¢ z wnioskiem o przyznanie zdolnosci przepustowej w celu
Swiadczenia migdzynarodowych przewozéw pasazerskich, zdefiniowanych w art. 2, informuje o tym
zarzgdeow infrastruktury i odpowiednie organy regulacyjne. Aby umozliwi¢ im okreSlenie, czy cel ustugi
miedzynarodowej polega na przewozie osob miedzy stacjami znajdujacymi si¢ w réznych panstwach
czlonkowskich, oraz potencjalnego wplywu ekonomicznego na juz realizowane umowy o $wiadczenie
ustug publicznych, organy regulacyjne zapewniaja, aby kazdy wlasciwy organ, ktéry udzielit publicznego
zamOwienia na kolejowy przewdz pasazerski na tej trasie okreSlony w takim zamoéwieniu, kazdy inny
zainteresowany wlasciwy organ majacy prawo ograniczania dostgpu na mocy art. 9 ust. 3 oraz kazde
przedsigbiorstwo kolejowe realizujace umowe o $wiadczenie ustug publicznych na trasie tego migdzynaro-
dowego przewozu pasazerskiego zostaly odpowiednio poinformowane.

Artykut 39
Alokacja zdolnosci przepustowej

1. Panstwa czlonkowskie moga okresli¢ pewne ogdlne ramy alokacji zdolnosci przepustowej infrastruk-
tury, z zastrzezeniem warunku niezaleznosci zarzadzania okreSlonego w art. 4. Ustala si¢ szczegblowe
zasady alokacji zdolnosci przepustowej. Zarzadca infrastruktury wykonuje procesy alokacji zdolnosci prze-
pustowej. W szczegdlnosci zarzadca infrastruktury zapewnia, zeby zdolno$¢ przepustowa infrastruktury byta
alokowana na sprawiedliwych i niedyskryminujacych zasadach oraz zgodnie z prawem Unii.

2. Zarzadcy infrastruktury respektuja poufnos¢ handlowa informacji, ktére sa do nich dostarczane.

Artykut 40
Wspélpraca w zakresie alokacji zdolnosci przepustowej infrastruktury na wigcej niz jednej sieci

1.  Panstwa czlonkowskie zapewniajg wspolprace zarzadcow infrastruktury, aby umozliwi¢ efektywne
tworzenie i alokacje zdolnosci przepustowej infrastruktury, ktéra przebiega przez wigcej niz jedng sieé,réw-
niez w ramach uméw ramowych, o ktérych mowa w art. 42. Zarzadcy infrastruktury ustalajg odpowiednie
procedury, podlegajace przepisom okreslonym w niniejszej dyrektywie, i odpowiednio organizuja miedzy-
narodowe trasy pociggdw.

Pafistwa czlonkowskie zapewniaja wspélne dzialanie przedstawicieli zarzadcéw infrastruktury, ktérych
decyzje o alokacji majg wplyw na innych zarzadcéw infrastruktury w celu koordynowania alokacji lub
w celu alokowania calej odpowiedniej zdolnosci przepustowej na poziomie migdzynarodowym, bez szkody
dla szczeg6lnych przepiséw prawa Unii dotyczacych sieci kolejowych ukierunkowanych na transport towa-
r6w. Uczestniczgcy w tej wspolpracy czuwajg nad tym, aby czlonkostwo uczestnikéw, metody dziatania
i wszystkie odnosne kryteria, ktére sq stosowane do oceniania i alokacji zdolnosci przepustowej infra-
struktury, byly podawane do wiadomosci publicznej. Odpowiedni przedstawiciele zarzadcoéw infrastruktury
z panstw trzecich moga by¢ wlaczeni do tych procedur. [Popr. 85]
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2. Komisja i przedstaw1c1ele organow regulacyjnych wspolpracujgcy zgodme z przeplsam1 art. 57, sq
informowani o wszy ey : 454 !
wspélnych zasadach i praktykach dotyczqcych alokaq1 mfrastruktury,

wcharakterze-obserwatoras W przypadku informatycznych systeméw alokacji organy regulacyjne uzyskuja
z tych systeméw wystarczajgce informacje umozliwiajace im wykonywanie nadzoru regulacyjnego zgodnie
z przepisami art. 56. [Popr. 86]

3. Na kazdym spotkaniu lub innej dzialalno$ci podejmowanej, zeby udzieli¢ zezwolenia na alokacje
zdolnosci przepustowej infrastruktury dla transsieciowych przewozéw pociagami, decyzje s podejmowane
tylko przez przedstawicieli zarzadcéw infrastruktury.

4. Uczestniczacy we wspOlpracy okre$lonej w ust. 1 zapewniajg, Zeby ich czlonkostwo, metody dzialania
i wszystkie odpowiednie kryteria, ktére sa stosowane do oceniania i alokacji zdolnosci przepustowej infra-
struktury, byly podawane do wiadomosci publiczne;.

5. Dzialajac we wspolpracy okreSlonej w ust. 1, zarzadcy infrastruktury oceniajg zapotrzebowanie na
miedzynarodowe trasy pociagdw i moga, jesli to konieczne, proponowac i organizowal je, aby ulatwi¢
prowadzenie ruchu pociagéw towarowych, ktére podlegaja zamdwieniom ad hoc, okreSlonym w art. 48.

Takie wstepnie ustalane migdzynarodowe trasy pociggdw sa udostepniane wnioskodawcom za posrednic-
twem ktoregokolwiek ze wspolpracujacych zarzadcow infrastruktury.

Artykut 41
Whioskodawcy

1. Wnioski o przyznanie zdolnoéci przepustowej infrastruktury mogg by¢ skladane przez wniosko-
dawcow w—rezumienitniniejszej-dyrektywy-W celu korzystama ze zdolno$ci przepustowej infrastruktury
wnioskodawcy wyznaczajq przedsigbiorstwo kolejowe zawierajgce umowy z zarzgdcg infrastruktury
zgodnie z art. 28. [Popr. 84]

2. Zarzadca infrastruktury moze ustali¢ wymagania, jesli chodzi o wnioskodawcéw, w celu zapewnienia,
zeby zagwarantowa¢ osiagnigcie jego uzasadnionych oczekiwan dotyczacych przysztych przychodéw i wyko-
rzystania infrastruktury. Takie wymagania mogg zawiera tylko postanowienie o gwarangji finansowej, ktéra
nie moze przewyzsza¢ odpowiedniej wielkosci, ktora jest proporcjonalna do rozwazanej wielkosci dziatal-
nosci wnioskodawcy, i zagwarantowania jego zdolnosci do opracowania stosownych ofert nabycia zdol-
nosci przepustowej infrastruktury.

faweze mogq zostac zmienione w mum; zdobywanm doswmdczema zgodme z pr%episaﬂm—aft—é%—ust—
3.procedurg, o ktérej mowa w art. 60a. [Popr. 87]

Artykutl 42
Umowy ramowe

1. Bez uszczerbku dla przepiséw art. 101, 102 i 106 TFUE, miedzy zarzadcg infrastruktury i wniosko-
dawcg moze zosta¢ zawarta umowa ramowa. Taka umowa ramowa okresla charakterystyke zdolnosci
przepustowej infrastruktury wymagana przez wnioskodawce i oferowang wnioskodawcy w czasie przekra-
czajacym jeden okres obowigzywania rozkladu jazdy. Umowa ramowa nie okresla szczegbtowo danej trasy
pociagu, ale jej tres¢ jest taka, zeby wyrazala dazenie do zaspokojenia uzasadnionych potrzeb handlowych
wnioskodawcy. Panstwo czlonkowskie moze wymagaé uprzedniego zatwierdzenia takiej umowy ramowej
przez organ regulacyjny, okreslony w art. 55.
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2. Umowy ramowe nie umozliwiaja korzystania z danej infrastruktury przez innych wnioskodawcéw lub
innym rodzajom przewozéw.

3. Umowa ramowa uwzglednia zmiany lub ograniczenia swoich warunkéw, aby umozliwi¢ uzyskanie
lepszego wykorzystania infrastruktury kolejowej.

4. Umowa ramowa moze zawiera¢ kary, o ile bedzie konieczna zmiana lub rozwigzanie tej umowy.

5. Umowy ramowe obejmujg w zasadzie okres pieciu lat i podlegaja przedtuzeniu na okresy réwne
pierwotnemu okresowi ich obowiazywania. W okreslonych przypadkach zarzadca infrastruktury moze
zgodzi¢ si¢ na krétszy lub dluzszy okres. Okresy dluzsze niz pigé lat musza by¢ uzasadnione istnieniem
uméw handlowych, specjalnych inwestycji lub ryzyka.

6. W przypadku ustug $wiadczonych z wykorzystaniem specjalnej infrastruktury, o ktérej mowa w art.
49 i ktéra wymaga znaczacych i dlugoterminowych inwestycji, nalezycie uzasadnionych przez wniosko-
dawce, umowy ramowe moga by¢ zawierane na okres 15 lat. Jakikolwiek okres dluzszy niz 15 lat jest
dopuszczalny jedynie w wyjatkowych przypadkach, zwlaszcza gdy realizowane sa dlugoterminowe inwe-
stycje na duza skale i szczegblnie gdy inwestycje takie objete sa zobowigzaniami umownymi, w tym
wieloletnim planem amortyzacji.

W takich wyjatkowych przypadkach umowa ramowa moze okre$laé precyzyjnie charakterystyke zdolnosci
przepustowej, ktéra ma zosta¢ dostarczona wnioskodawcy na czas obowigzywania umowy ramowej. Taka
charakterystyka moze obejmowac czestotliwo$¢, natezenie i jakos¢ tras kolejowych. Zarzadca infrastruktury
moze zmniejszy¢ zarezerwowang przepustowosé, jezeli przez co najmniej jeden miesigc jej wykorzystanie
bylo nizsze od progowej wielkosci przydziatu, o ktérej mowa w art. 52.

Poczawszy od dnia 1 stycznia 2010 r., wstegpna umowa ramowa moze by¢ sporzadzana na okres 5 lat
z mozliwoscig jej jednokrotnego przedtuzenia, na podstawie parametrow przepustowosci stosowanych
przez wnioskodawcow realizujgcych ustugi przed dniem 1 stycznia 2010 r., z uwagi na specjalistyczne
inwestycje lub istniejgce umowy handlowe. Organ regulacyjny, o ktérym mowa w art. 55, jest odpowie-
dzialny za wyrazenie zgody na wejScie w zycie takiej umowy.

7. Ogdlne istotne zapisy kazdej umowy ramowej udostepnia si¢ wszystkim zainteresowanym stronom,
jednak z respektowaniem poufnosci handlowej.

Artykul 43
Harmonogram procesu alokacji

1. Zarzadca infrastruktury stosuje si¢ do harmonogramu alokacji zdolnosci przepustowej okreslonego
w zalgczniku IX.

Zalacznik IX moze zosta¢ zmieniony na podstawie zebranych do$wiadczen zgodnie z procedurs, o ktdrej
mowa w art. 60a.

2. Zarzadcy infrastruktury uzgadniaja z innymi odpowiednimi zainteresowanymi zarzagdcami infrastruk-
tury, ktére miedzynarodowe trasy pociggdw maja zostaé wlaczone do obowiazujacego rozkladu jazdy przed
rozpoczeciem konsultacji na temat projektu obowigzujacego rozkladu jazdy. Korekty sa dokonywane tylko
w razie bezwzglednej koniecznosci i muszg by¢ nalezycie uzasadnione. [Popr. 88]

Artykut 44
Whiosek
1.  Wnioskodawcy moga wystepowal na gruncie prawa publicznego lub prywatnego do zarzadcy infra-

struktury o zawarcie umowy przyznajacej im uprawnienia do uzytkowania infrastruktury za pewna oplata,
przewidziang w rozdziale IV sekcja 2.
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2. Wnioski dotyczace stale obowigzujacego rozkladu jazdy sa zgodne z ostatecznymi terminami okre-
Slonymi w zalgczniku IX.

3. Wnioskodawca, ktory jest strona umowy ramowej, skfada wniosek zgodnie z t3 umowa.

4. Wnioskodawcy skladaja wnioski o przyznanie zdolnosci przepustowej infrastruktury przebiegajacej
przez wigcej niz jedng siel przez zlozenie wniosku do jednego zarzadcy infrastruktury. Nastgpnie ten
zarzadca infrastruktury zostaje upowazniony do dzialania w imieniu wnioskodawcy, aby stara si¢ o zdol-
no$¢ przepustowa u pozostatych odpowiednich zarzadcow infrastruktury.

5. Zarzadcy infrastruktury zapewniaja, zeby dla zdolnosci przepustowej infrastruktury przebiegajacej
przez wigcej niz jedng sie¢ wnioskodawcy mogli skladaé wnioski do jakiegokolwiek wspdlnego organu,
ktéry zarzadcy infrastruktury moga powolal, takiego jak punkt kompleksowej obslugi wnioskéw dla
korytarzy kolejowych.

Artykut 45
Ukladanie rozkladu jazdy

1. Zarzadca infrastruktury w miarg mozliwosci realizuje wszystkie wnioski o przyznanie zdolnosci
przepustowej infrastruktury, w tym zamdwienia tras pociggdw przebiegajacych przez wiecej niz jedng
sie¢, 1 w miare mozliwosci uwzglednia wszystkie ograniczenia wobec wnioskodawcow, w tym skutki
ekonomiczne dla ich dzialalnosci gospodarczej.

2. Zarzadca infrastruktury moze nadal priorytet okreSlonym ustugom w ramach procesu ukladania
rozkladu jazdy i koordynagji, ale tylko takim okreSlonym w art. 47 i 49.

3. Zarzadca infrastruktury konsultuje si¢ z zainteresowanymi stronami na temat projektu obowiazuja-
cego rozkladu jazdy i daje im przynajmniej jeden miesiac na przedstawienie swoich opinii. Zainteresowane
strony uwzgledniaja wszystkich tych, ktérzy zlozyli wnioski o przyznanie zdolnosci przepustowej infra-
struktury oraz inne strony, ktére chca mie¢ mozliwo$¢ przekazania uwag na temat, jak obowiazujacy
rozklad jazdy moze wplyna¢ na ich zdolno$¢ do zapewniania przewozéw kolejowych w trakcie okresu
obowigzywania tego rozkladu jazdy.

4. Na zadanie wnioskodawcy zarzadca infrastruktury udostgpnia mu do wgladu nieodplatnie,
w rozsgdnym terminie i we wlasciwym czasie z punktu widzenia procesu koordynacji, o ktérym mowa
w art. 46, nastepujace informacje:

a) trasy pociagéw, odnosnie do ktorych zlozyli wnioski wszyscy pozostali wnioskodawcy na tych samych
drogach przebiegu,

b) trasy pociagéw alokowane dla wszystkich pozostalych wnioskodawcéw oraz nieuwzglednione wnioski
dotyczace tras pociggéw dla wszystkich pozostalych wnioskodawcéw odnosnie do tych samych drdg
przebiegu;

¢) trasy pociggdw alokowane dla wszystkich pozostalych wnioskodawcéw na tych samych drogach prze-
biegu zgodnie z poprzednim obowigzujacym rozkladem jazdy,

d) pozostala dostgpna przepustowos$¢ na odpowiednich drogach przebiegu,

¢) wszystkie dane szczegélowe na temat kryteriow wykorzystywanych w ramach procesu alokacji zdolnosci
przepustowej.

5. Zarzadca infrastruktury podejmuje odpowiednie $rodki w celu uwzglednienia ewentualnych zgloszo-
nych zastrzezen stosuje odpowiednie Srodki w celu uwzglednienia zainteresowan, ktére zostaly wyrazone.



31.5.2013 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej C 153 E[241

Sroda, 16 listopada 2011 r.

Artykul 46
Proces koordynacji

1. W trakcie procesu ukladania rozkladu jazdy okreslonego w art. 45, kiedy zarzadca infrastruktury
napotyka kolizje migdzy réznymi wnioskami, probuje w drodze koordynacji réznych zaméwien zapewnié
mozliwie najlepsze dopasowanie wszystkich zgloszonych potrzeb.

2. Kiedy powstaje sytuacja wymagajaca koordynacji, zarzadca infrastruktury ma prawo, w rozsadnych
granicach, proponowa¢ zdolno$¢ przepustows infrastruktury, ktéra rézni si¢ od tej, na jaka zlozono
wniosek.

3. Zarzadca infrastruktury prébuje rozwigzaé wszelkie kolizje w drodze konsultacji z odpowiednimi
wnioskodawcami.

4. Zasady regulujace proces koordynacji okresla si¢ w regulaminie sieci. Odzwierciedlaja one w szczeg6l-
nosci trudnosci w ustalaniu migdzynarodowych tras pociagéw i skutki, jakie zmiana moze powodowa¢é
w stosunku do innych zarzadcéw infrastruktury.

5. Gdy wnioski o przyznanie zdolno$ci przepustowej infrastruktury nie moga byl zrealizowane bez
koordynacji, zarzadca infrastruktury prébuje uzgodni¢ wszystkie wnioski za pomoca koordynacji.

6.  Bez uszczerbku dla istniejacych procedur odwolawczych i art. 56, w przypadku sporéw dotyczacych
alokacji zdolnosci przepustowej infrastruktury, jest udostepniany system rozwigzywania sporéw w celu
natychmiastowego rozwigzywania takich sporéw. System taki okresla si¢ w regulaminie sieci. Jezeli ten
system jest stosowany, decyzje podejmuje si¢ w terminie ograniczonym do dziesigciu dni roboczych.

Artykut 47
Infrastruktura przepelniona

1. Jezeli po koordynacji zaméwionych tras pociagéw i konsultacjach z wnioskodawcami nie jest mozliwe
zrealizowanie wnioskow o przyznanie zdolnoSci przepustowej w sposb wlasciwy, wowczas zarzadca
infrastruktury musi niezwlocznie zglosi¢, ze dany odcinek infrastruktury, na ktérym ta sytuacja wystapila,
jest przepelniony. Tak samo postepuje w stosunku do infrastruktury, dla ktorej mozna oczekiwal, ze
wystapig na niej skutki niewystarczajacej zdolnosci przepustowej w najblizszej przyszlosci.

2. Kiedy infrastruktura zostala zgloszona jako przepelniona, zarzadca infrastruktury wykonuje analize
zdolnos$ci przepustowej okreSlong w art. 50, o ile plan powickszenia zdolnosci przepustowej okreslony
w art. 51 nie jest juz wykonywany.

3. Kiedy oplaty, zgodnie z art. 31 ust. 4, nie zostaly jeszcze pobrane lub nie zostal jeszcze osiagniety
zadowalajacy wynik i infrastruktura zostala zgloszona jako przepelniona, zarzadca infrastruktury moze
dodatkowo wykorzysta kryteria priorytetéw przy alokacji zdolnosci przepustowej infrastruktury.

4. Kryteria priorytetéw uwzgledniaja znaczenie danego przewozu dla spoleczenstwa w stosunku do
kazdego innego przewozu, ktory zostanie wylaczony w rezultacie tego postgpowania.

W celu zagwarantowania rozwijania odpowiednich ustug transportowych, w szczegdlnosci stosownie do
wymogoéw obowiagzku uzytecznosci publicznej lub promocji rozwijania przewozdéw towarowych, a
zwlaszcza przewozéw migdzynarodowych, pafstwa czlonkowskie moga podejmowaé wszelkie konieczne
$rodki, na warunkach niedyskryminujacych, w celu zapewnienia, zeby takie przewozy uzyskiwaly priorytet
przy dokonywaniu alokacji zdolnosci przepustowej infrastruktury. [Popr. 89]
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Pafistwa czlonkowskie moga, jezeli to jest wlasciwe, przyznaé zarzadcy infrastruktury rekompensate odpo-
wiadajgca wszelkim stratom przychodéw zwigzanym z potrzebg alokacji danej zdolnosci przepustowej
okreslonym przewozom, stosownie do akapitu drugiego.

Powyzsze §rodki i rekompensaty obejmujg uwzglednienie skutkéw tego wylaczenia w pozostalych
panstwach czlonkowskich.

5.  Znaezenie—przewozéw Kryteria priorytetow obe;mu)q przewozy towardw, w szczegdlnosci miedzy-
narodowych-przewozéwmigdzynarodowe przewozy towardw jest-traktowanezwhaSeiwg-twags pray-wyzia-
ezantukeyteriéwpriorytetéw. [Popr. 90]

6.  Procedury, ktérych nalezy przestrzegal, i zastosowane kryteria, jezeli infrastruktura jest przepetniona,
zostaja podane w regulaminie sieci.

Artykut 48
Whioski sktadane ad hoc

1. Zarzadca infrastruktury odpowiada na wnioski skladane ad hoc w sprawie poszczegdlnych tras
pociggdw mozliwie jak najszybciej i w kazdym przypadku w ciagu pieciu dni roboczych. Informacje
dostarczane wszystkim wnioskodawcom o dostepnej, wolnej zdolnosci przepustowej zostaja udostepnione
wszystkim wnioskodawcom, ktérzy moga chcie¢ skorzystaé z tej zdolnosci przepustowej.

2. Zarzadey infrastruktury, jesli to konieczne, przeprowadzajg ocene zapotrzebowania na rezerwows
zdolno$¢ przepustows, ktéra ma by¢ zachowana jako dostgpna w ramach ostatecznego, utozonego, obowia-
zujacego rozkladu jazdy, aby umozliwi¢ im szybkie zareagowanie na mozliwe do przewidzenia wnioski
o przyznanie zdolnosci przepustowej skladane ad hoc. Ma to zastosowanie réwniez w przypadkach prze-
pelnionej infrastruktury.

Artykut 49
Specjalna infrastruktura

1. Bez uszczerbku dla przepiséw ust. 2 zdolno$¢ przepustowa infrastruktury jest uwazana za dostgpng
do uzytkowania przez wszystkie rodzaje przewozéw, ktére odpowiadaja charakterystyce koniecznej do
prowadzenia przewoz6éw na tej trasie pociggow.

2. Jezeli istnieja odpowiednie trasy wariantowe, zarzadca infrastruktury moze po konsultacji z zaintere-
sowanymi stronami przeznaczy¢ specjalng infrastrukture do uzytku przez okreSlone rodzaje ruchu. Bez
uszczerbku dla przepiséw art. 101, 102 i 106 TFUE, gdy dokonano takiego przeznaczenia, zarzgdca
infrastruktury moze nadaé priorytet temu rodzajowi ruchu przy dokonywaniu alokacji zdolnosci przepus-
towej infrastruktury.

Takie przeznaczenie nie stanowi przeszkody dla wykorzystania infrastruktury przez inne rodzaje ruchu, gdy
dostepna jest zdolno$¢ przepustowa.

3. Kiedy infrastruktura zostala przeznaczona zgodnie z ust. 2, zostaje to opisane w regulaminie sieci.

Artykut 50
Analiza zdolnosci przepustowej

1. Celem analizy zdolnosci przepustowej jest ustalenie tych ograniczen zdolnosci przepustowej infra-
struktury, ktére uniemozliwiaja wlasciwe zrealizowanie wnioskéw o przyznanie zdolnosci przepustowej
i zaproponowanie metod umozliwiajacych zrealizowanie dodatkowych zaméwien. Analiza ta identyfikuje
przyczyny powstania przepelnienia i jakie srodki moglyby by¢ podjete w krétkim i $rednim okresie, aby
zlagodzi¢ to przepelnienie.
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2. Analiza uwzglednia infrastrukture, procedury prowadzenia przewozéw, charakter réznych ustug prze-
wozowych i skutki oddzialywania wszystkich tych czynnikéw na zdolno$¢ przepustows infrastruktury.
Srodki, jakie maja by¢ uwzglednione, obejmuja w szczegdlnosci ustugi zmiany trasy, ustugi zmiany czasu,
zmiany pr@dkosq oraz przedsigwzigcia zapewniajgce poprawe infrastruktury.

3. Analiza zdolnosci przepustowej zostaje zakoficzona w ciggu szeSciu miesiecy od chwili rozpoznania
infrastruktury jako przepetnionej.

Artykut 51
Plan powigkszenia zdolnosci przepustowej

1. W ciagu szeSciu miesiecy od zakonczenia analizy zdolnosSci przepustowej zarzadca infrastruktury
przedstawia plan powigkszenia zdolnosci przepustowe;.

2. Plan powigkszenia zdolnosci przepustowej zostaje opracowany po konsultacjach z uzytkownikami
odnosnej przepelnionej infrastruktury.

Okresla on:

a) przyczyny powstania przepelnienia;

b) prawdopodobny przyszty rozwéj ruchu;

¢) ograniczenia w rozwoju infrastruktury;

d) opcje i koszty powigkszenia zdolnosci przepustowej, w tym prawdopodobne zmiany oplat za dostep.

Na podstawie analizy kosztéw i korzysci mozliwych okreslonych srodkéw wyznaczy takze dzialania, ktére
nalezy podja¢, zeby powigkszy¢ zdolno$¢ przepustows infrastruktury, w tym harmonogram wdrozenia tych
srodkéw.

Plan moze podlegaé uprzednlemu zatw1erdzen1u przez panstwo cz}onkowskle Organ regulacy)ny, 0 ktorym
mowa w art. 55, meze—w g—adekwa plan peracy e ,
eelewnadzom;e proces konsultac]t czuwa)qc nad tym, by przebtegal on w sposob wyklucza;qcy dyskry-
minacje. [Popr. 91]

W razie przepelnienia sieci transeuropejskiej lub tras pociggéw, ktére spowodowaloby istotne skutki dla
jednej sieci transeuropejskiej lub kilku z nich, sie¢ organéw regulacyjnych zdefiniowana w art. 57 moze
wydaé opinig na temat zasadnosci dzialafi w ramach takiego planu. [Popr. 92]

3. Zarzadca infrastruktury zaprzestaje pobierania wszelkich oplat za odnosng infrastrukture na mocy art.
31 ust. 4, w przypadkach, jezeli:

a) nie przedstawil planu powiekszenia zdolnosci przepustowej; lub
b) nie rozpoczat realizacji dzialan okre$lonych w planie powigkszenia zdolnosci przepustowe;j.

Jednakze zarzadca infrastruktury moze, co podlega zatwierdzeniu przez organ regulacyjny, okreslony w art.
55, kontynuowa¢é pobieranie opfat, jezeli:

a) plan powickszenia zdolnosci przepustowej infrastruktury nie moze by¢ zrealizowany z przyczyn pozos-
tajacych poza jego kontrolg; lub
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b) dostgpne opcje nie sa mozliwe do wykonania z przyczyn ekonomicznych lub finansowych.

Artykut 52
Wykorzystanie tras pociggéw

1. W regulaminie sieci zarzadca infrastruktury okresla warunki, za pomoca ktérych zostang uwzgled-
nione poprzednie wielkosci wykorzystania tras pociaggdw przy ustalaniu priorytetéw w procesie alokacji.

2. W przypadku infrastruktury przepelnionej, zarzadca infrastruktury zada zrzeczenia si¢ danej trasy
pociagéw, ktéra w okresie co najmniej jednego miesigca, byta wykorzystywana ponizej progowej wielkosci,
ktéra ma by¢ ustalana w regulaminie sieci, o ile to nie nastapil z przyczyn pozackonomicznych, pozosta-
jacych poza kontrola operatora.

Artykut 53
Zdolnos¢ przepustowa infrastruktury do celéw prac w zakresie utrzymania

1. Wnioski o przyznanie zdolnosci przepustowej w celu umozliwienia wykonania prac w zakresie
utrzymania s skladane w trakcie procesu ukladania rozkladu jazdy.

2. WiaSciwa uwaga jest zwracana przez zarzadce infrastruktury na skutki dla wnioskodawcéw zarezer-
wowania zdolnosci przepustowej infrastruktury do celéw planowanych prac w zakresie utrzymania torow.

3. Zarzadca infrastruktury w—edpewiednim-terminie przynajmniej na tydzieri wezesniej informuje zain-

teresowane strony o nieplanowanych pracach w zakresie utrzymania. [Popr. 93]

Artykut 54
Specjalne $rodki podejmowane w przypadku wystapienia zakl6cen

1. W przypadku wystapienia zaktdceft w ruchu pociagéw spowodowanych przez awari¢ techniczng lub
wypadek zarzadca infrastruktury musi podja¢ wszystkie konieczne kroki, aby przywréci¢ normalng sytuacje.
W tym celu opracowuje on plan postgpowania wymieniajacy rozne organy, ktdére nalezy poinformowal
w przypadku wystgpienia powaznych zdarzeri lub powaznych zaklécen w ruchu pociagbw.

la.  Zarzgdcy infrastruktury dysponujq protokolami postgpowania na okolicznos¢ wypadku lub awarii
technicznej. [Popr. 94]

2. W naglych przypadkach i jezeli jest to bezwzglednie konieczne z powodu awarii powodujacej czasows
niemozno$¢ korzystania z infrastruktury, przydzielone trasy pociaggéw mogg by¢ odwotlane bez uprzedzenia
na tak dlugo, jak to jest konieczne do naprawy systemu.

Zarzadca infrastruktury moze, jesli uzna to za konieczne, wymagaé od przedsigbiorstw kolejowych udostep-
nienia mu zasob6w, ktére uwaza za najbardziej odpowiednie do przywrécenia mozliwie jak najszybciej
normalnej sytuacji.

rerte—we—wlastyazakrestecozekwowanta-monttorowania-spelnianianorm—+ zasad-bezpieczenistwaPoza
przypadkami sily wyiszej, w tym pilnych prac majgcych fundamentalne znaczenie dla zapewnienia
bezpieczeristwa, trasa pociggu przydzielona zgodnie z niniejszym artykulem do celow przewozu towaro-
wego nie moZe by¢ anulowana pézniej niz na dwa miesigce przed przewidziang w obowigzujgcym rozkla-
dzie jazdy datg Swiadczenia uslugi, jezeli dany wnioskodawca nie wyraza zgody na takie anulowanie.
W takim przypadku dany zarzgdca infrastruktury stara si¢ zaproponowaé wnioskodawcy trasg pociggu
o réwnowaznej jakosci i niezawodnoSci, ktorg wnioskodawca ma prawo zaakceptowal lub odrzucic.
W razie odrzucenia propozycji, ma on co najmniej prawo do uzyskania zwrotu dokonanych oplat.
[Popr. 95]
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SEKCJA 4
Organ regulacyjny

Artykul 55

Organ-regulacyjny Krajowe organy regulacyjne

1. Kazde panstwo czlonkowskie powoluje jeden krajowy organ regulacyjny dla branzy kolejowej. Organ
ten jest autonomiczny oraz odrgbny prawnie i niezalezny pod wzgledem organizacyjnymi, funkcjonalnym,
hierarchicznym i decyzyjnym od wszystkich innych organéw publicznych. Jest on réwniez niezalezny
w swojej organizacji, decyzjach finansowych, strukturach prawnych i podejmowaniu decyzji od ktérego-
kolwiek zarzadcy infrastruktury, organu pobierajacego oplaty, organu alokujgcego lub wnioskodawcy. 1
Ponadto organ ten zachowuje funkcjonalna niezaleznos¢ od wszelkich wlasciwych organéw uczestniczacych
w zawieraniu uméw o $wiadczenie ustug publicznych. Organ regulacyjny posiada niezbgdne mozliwosci
organizacyjne w odniesieniu do zasobéw ludzkich i materialnych, ktére sq stosowne do poziomu dzialal-
nosci sektora kolejowego danego paristwa czlonkowskiego, obejmujgcego nasilenie ruchu, jak tez do
rozmiaréw sieci, potrzebne do wykonania zadar powierzonych mu zgodnie z art. 56.

2. Panstwa czlonkowskie mogg powolywaé organy regulacyjne dla kilku sektoréw podlegajacych regula-
Gji, jedli takie zintegrowane organy regulacyjne spelniajg wymogi w zakresie niezaleznosci okreslone w
ust. 1.

3. Prezes i organ zarzadzajacy organu regulacyjnego dla branzy kolejowej s3 mianowani przez parlament
krajowy lub inne wlasciwe zgromadzenie parlamentarne na kadencje o stalej dtugosci z mozliwoscia
przedluzenia na kolejna kadencje na klarownych zasadach gwarantujacych niezaleznos¢. Wyboru dokonuje
sie sposréd osob, ktére dysponujg wiedzq i doswiadczeniem w dziedzinie regulacji sektora kolejowego lub
innego sektora, a w pierwszej kolejnosci sposrod osob, ktore nie zajmowaly jakiegokolwick stanowiska ani
nie wykonywaly jakichkolwiek obowiazkéw stuzbowych w przedsigbiorstwach lub podmiotach podlegaja-
cych regulacji, nie mialy w nich udzialéw ani nie mialy z nimi zwigzkéw gospodarczych, w sposéb
posredni lub bezposredni, przez okres trzeeh co najmniej dwdch lat lub przez dluzszy okres okreslony
zgodnie z ustawodawstwem krajowym przed mianowaniem i w trakcie sprawowania stanowiska. Osoby te
wyraznie to stwierdzajg poprzez zlozenie odpowiedniego oSwiadczenia o braku konfliktu intereséw. Po
uplywie kadencji osoby te nie beda zajmowaly jakichkolwiek stanowisk ani wykonywaly jakichkolwiek
obowigzkéw stuzbowych w ktérymkolwiek z przedsiebiorstw lub podmiotéw podlegajacych regulacji, nie
beda mialy w nich udzialéw ani nie bedg mialy z nimi zwiazkéw gospodarczych przez okres nie krétszy
niz tezydwa lata lub przez duzszy okres okreslony zgodnie z ustawodawstwem krajowym. Osoby te pelne
uprawnienia odnos$nie do zatrudniania personelu organu regulacyjnego i zarzadzania nim. Osoby te muszg
dziata¢ z zachowaniem pelnej niezaleznosci i w Zadnych okolicznosciach nie mogg podlegac instrukcjom
ze strony rzqdu lub przedsigbiorstwa prywatnego bgdZ publicznego. [Popr. 96]

Artykut 56

Funkcje ergant—regulacyjnegokrajowych organow regulacyjnych

1. Nie naruszajac przepiséw art. 46 ust. 6, wnioskodawca ma prawo do odwolania si¢ do organu
regulacyjnego, jezeli uwaza, ze zostal potraktowany nieuczciwie, dyskryminujgco lub zostal w jakikolwiek
inny sposob poszkodowany, a w szczegdlnosci przeciwko decyzjom podjetym przez zarzadce infrastruktury
albo, jesli to stosowne, przedsigbiorstwo kolejowe lub operatora obiektéw infrastruktury ustugowej
w zakresie dotyczacym:

a) regulaminu sieci;

b) kryteriéw w nim okreslonych;
¢) procesu alokagji i jego wyniku;
d) systemu pobierania oplat;

e) poziomu lub struktury oplat za infrastrukture, ktore sg lub moga by¢ wymagane do zaplaty;
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f) prawa dostepu zgodnie z art. 10, 11 i 12;
g) dostepu do ustug i pobierania oplat za uslugi zgodnie z przepisami art. 13;

ga) decyzji o licencjach, w przypadku gdy organ regulacyjny nie jest réwniez organem wydajgcym licencje
zgodnie z art. 16.

la.  Organ regulacyjny moze podjgé dzialania z wlasnej inicjatywy oraz ma obowigzek podjecia decyzji
odnosnie do kazdej reklamacji w celu naprawy sytuacji najpozniej w terminie jednego miesigca od
otrzymania reklamacji. W przypadku odwolania si¢ przeciwko odmowie przyznania zdolnosci przepus-
towej lub przeciwko warunkom oferty zdolnosci przepustowej organ regulacyjny albo potwierdza, ze
decyzja zarzgdcy infrastruktury nie wymaga zadnych zmian, albo wymaga zmiany tej decyzji zgodnie
ze wskazowkami okreslonymi przez organ regulacyjny.

Komisja z wlasnej inicjatywy bada stosowanie i egzekwowanie przepiséw niniejszej dyrektywy dotyczg-
cych uprawnieri organéw regulacyjnych i ich terminéw na wydanie decyzji, zgodnie z procedurg doradczg,
o ktdrej mowa w art. 64 ust.2.

2. Organ regulacyjny posiada réwaiez kompetencje w zakresie monitorowania konkurencji, zatrzymy-
wania zmian powodujgcych dyskryminacje i zaklocenie rynku na rynkach przewozéw kolejowych ioraz
prowadzenia przegladéw pkea—sg} lit. a—ga ust. 1 z whasnej inicjatywy w celu zapobiegania dyskrymina-
cyjnemu traktowaniu wnioskodawcow, w tym za pomocg odpowiednich Srodkéw korygujgcych. Sprawdza
on w szczegblnodci, czy regulamin sieci zawiera klauzule o charakterze dyskryminacyjnym lub pozostawia
zarzadey infrastruktury swobodg decyzyjnq, ktorq mozna wykorzystac w celu nieréwnego traktowama
wnioskodawcow. Organ—regulaecyjn ket dhre—trrotiw S mehons
pew%s—zyeh—zadaﬁw tym celu organ regulacy)ny sasle wspolpmcu]e réwniez z kra;owym organem ds
bezpieczeristwa odpowiedzialnym za oceng zgodnosci lub przydatnosci do stosowania skladnikow intero-
peracyjnosci lub prowadzenie procedur weryfikacji WE podsysteméw zgodnie z dyrektywq 2008/57/WE.
Na wniosek wnioskodawcéw w procedurach toczqcych sig¢ przed krajowym organem ds. bezpieczeristwa,
ktore mogq miec konsekwencje w odniesieniu do dostgpu do rynku, krajowy organ ds. bezpieczeristwa
informuje organ regulacyjny o odnosnych aspektach tej procedury. Organ regulacyjny wydaje zalecenia.
Krajowy organ ds. bezpieczeristwa przedstawia organowi regulacyjnemu uzasadnienie w przypadku, gdy
zamierza nie zastosowal sig do takich zaleceni.

3. Organ regulacyjny zapewnia, zeby oplaty ustalone przez zarzadce infrastruktury byly zgodne
z rozdziatem IV sekcja 2 i byly niedyskryminujace. Negocjacje migdzy wnioskodawcami a zarzadcg infra-
struktury dotyczace poziomu oplat za infrastrukture moga by¢ dopuszczalne tylko wowczas, jezeli sa
prowadzone pod nadzorem organu regulacyjnego. Organ regulacyjny interweniuje, jesli pojawi si¢ prawdo-
podobieristwo, Ze negocjacje narusza wymagania niniejszego rozdziatu.

3a.  Organ regulacyjny sprawdza, czy rachunkowo$¢ przedsigbiorstw kolejowych i zarzgdcow infra-
struktury jest zgodna z przepisami dotyczgcymi rozdziatu rachunkowosci okreslonymi w art. 6.

3b.  Organ regulacyjny okresla, o ile jest to przewidziane w prawie krajowym, zgodnie z art. 10 ust. 2,
czy glownym celem uslugi jest przewéz podréinych migdzy stacjami znajdujgcymi si¢ w réznych
paristwach czlonkowskich, i zgodnie z art. 11 ust. 2, czy ustugi przewidziane w art. 10 w polgczeniach
pomiedzy stacjg poczgtkowq a stacjg docelowg, ktére sq objete co najmniej jedng umowgq o swiadczenie
ustug publicznych, zagrazajg réwnowadze ekonomicznej uméw o Swiadczenie ustug publicznych.

3c.  Organ regulacyjny powiadamia Komisje o kazdej reklamacji odnoszgcej si¢ do decyzji organu
regulacyjnego zgodnie z ust. 1-3b. Komisja w ciggu dwdch tygodni od otrzymania reklamacji wnioskuje
— jesli to konieczne — o dokonanie zmian w odnosnej decyzji, tak aby zapewnié jej zgodnos¢ z prawem
Unii. Organ regulacyjny zmienia swojq decyzje, uwzgledniajgc zmiany, o ktore zwrdcita si¢ Komisja.
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3d.  Organ regulacyjny co najmniej raz w roku przeprowadza konsultacje z przedstawicielami uzyt-
kownikéw kolejowych przewozéw towarowych i pasazerskich, aby uwzglednic ich opinie o rynku kolejo-
wym, w tym o wydajnosci przewozow, oplatach za infrastrukture, wysokosci i przejrzystosci cen prze-
wozéw kolejowych. [Popr. 97]

4. Organ regulacyjny jest upowazniony do zadania odpowiednich informacji od zarzadcy infrastruktury,
wnioskodawcow i wszelkich wlaczonych do sprawy stron trzecich w ramach zainteresowanego panstwa
cztonkowskiego. Zadane informacje musza by¢ dostarczone bez nadmiernej zwloki. Organ regulacyjny ma
prawo egzekwowac¢ takie Zadania przy pomocy odpowiednich sankcji, w tym kar pieni¢znych. Informacje,
ktére nalezy przekazywaé organowi regulacyjnemu, obejmujg wszystkie dane potrzebne temu organowi
w ramach jego funkcji odwolawczej oraz funkcji monitorowania konkurencji na rynkach przewozéw
kolejowych zgodnie z ust. 2. Obejmuje to dane niezbedne do celow statystycznych i badan rynkowych.

5. Obowigzkiem organu regulacyjnego jest podjecie decyzji odnosnie kazdej skargi oraz podjecie dzialan
w celu naprawy sytuacji najpdzniej w terminie dwoch miesiecy od otrzymania wszystkich informacji.
W razie potrzeby decyduje z wlasnej inicjatywy o odpowiednich dzialaniach majacych na celu skorygowanie
niepozadanego rozwoju sytuacji na tych rynkach, szczegélnie odnosnie do ust. 1 lit. a)-ga).

Decyzja organu regulacyjnego jest wiazaca dla wszystkich stron objetych ta decyzja i nie podlega kontroli ze
strony innej instancji administracyjnej. Organ regulacyjny ma uprawnienia do egzekwowania takich zadan
przy pomocy odpowiednich sankcji, w tym kar pieni¢znych.

W przypadku odwolania si¢ przeciwko odmowie przyznania zdolnosci przepustowej lub przeciwko
warunkom oferty zdolno$ci przepustowej organ regulacyjny albo potwierdza, ze decyzja zarzadcy infra-
struktury nie wymaga zadnych zmian, albo wymaga zmiany tej decyzji zgodnie ze wskazowkami okre-
Slonymi przez organ regulacyjny.

6. Panstwa czlonkowskie zapewniajg, zeby decyzje podejmowane przez organ regulacyjny podlegaly
kontroli sadowej. Odwolanie moze mie¢ skutek zawieszajacy w stosunku do decyzji organu regulacyjnego
jedynie w przypadku gdy sad rozpatrujgcy odwolanie uzna, ze niezwloczne wykonanie decyzji organu
regulacyjnego moze przynie$¢ nieodwracalne szkody wnoszacemu odwolanie.

7.  Panstwa czlonkowskie zapewniajg publikacje przez organ regulacyjny informacji o procedurze
rozstrzygania sporéw i procedurze odwotawczej dotyczacych decyzji zarzadcéw infrastruktury i dostawcow
ustug wymienionych w zalaczniku IIL.

8. Organ regulacyjny jest uprawniony do przeprowadzania audytéw lub inicjowania audytéw zewnetrz-
nych u zarzadcow infrastruktury i — w razie potrzeby — przedsigbiorstw kolejowych, aby sprawdzi¢ prze-
strzeganie przepiséw dotyczacych rozdziatlu rachunkowosci okreslonych w art. 6.

Pafistwa czlonkowskie zapewniaja przekazanie organowi regulacyjnemu przez zarzadcéw infrastruktury
i wszystkie przedsigbiorstwa lub inne podmioty wykonujace lub integrujace rézne rodzaje transportu
kolejowego lub zarzadzanie infrastruktura, o ktorych mowa w art. 6 ust. 1 i 2, szczegélowych sprawozdan
obowiazkowych, aby organ ten mdglt wykonal swoje zadania. Takie sprawozdania obowiazkowe musza
zawiera¢ co najmniej elementy okreslone w zalaczniku X. Organ regulacyjny moze réwniez wyciggaé z tych
sprawozdan wnioski dotyczace kwestii zwigzanych z pomoca panstwa, ktére zglasza organom odpowie-
dzialnym za rozwigzywanie tych kwestii.

Zalacznik X moze zosta¢ zmieniony na podstawie zebranych doswiadczen zgodnie z procedurs, o ktorej
mowa w art. 60a.
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Artykul 56a
Uprawnienia krajowych organéw regulacyjnych

1. W celu wykonywania zadadi wymienionych w art. 56 organ regulacyjny ma uprawnienia do:

a) egzekwowania wykonania swoich decyzji za pomocg odpowiednich sankcji, w tym kar pieniginych;
decyzja organu regulacyjnego jest wigigca dla wszystkich stron, do ktorych jest skierowana, i nie
podlega kontroli ze strony innej krajowej instancji administracyjnej;

b) zgdania odpowiednich informacji od zarzqdcy infrastruktury, wnioskodawcéw i wszelkich wigczonych
do sprawy oséb trzecich w ramach zainteresowanego paristwa czlonkowskiego oraz do egzekwowania
takich Zgdafi przy pomocy odpowiednich sankcji, w tym kar pieniginych; informacje, ktore nalezy
przekazywaé organowi regulacyjnemu, obejmujg wszystkie dane potrzebne temu organowi w ramach
jego funkcji odwolawczej oraz funkcji monitorowania konkurencji na rynkach przewozéw kolejowych;
dotyczy to réwniez danych niezbednych do celow statystycznych i badari rynkowych; zgdane informacje
muszg by¢ dostarczone bez zbgdnej zwloki;

c) przeprowadzania audytéw lub inicjowania audytow zewngtrznych u zarzgdcéw infrastruktury i —
w stosownych przypadkach — w przedsigbiorstwach kolejowych, aby sprawdzié przestrzeganie prze-
pisow dotyczgcych rozdziatu rachunkowosci okreslonych w art. 6.

2. Paiistwa czlonkowskie czuwajq nad tym, by decyzje podejmowane przez organ regulacyjny podlegaly
kontroli sgdowej. Odwolanie nie ma skutku zawieszajgcego w stosunku do decyzji organu regulacyjnego.

3. W przypadku konfliktow dotyczgcych decyzji podjetych przez organy regulacyjne w sprawie trans-
granicznych ustug transportowych zaangazowane strony mogg odwolaé si¢ do Komisji w celu otrzymania
— w terminie jednego miesigca od otrzymania odwolania — wigzqcej decyzji w sprawie zgodnosci kwes-
tionowanych decyzji z prawem UE.

4. Pafistwa czlonkowskie czuwajg nad publikacjg decyzji organu regulacyjnego.

5.  Paristwa czlonkowskie zapewniajq przekazanie organowi regulacyjnemu przez zarzgdcow infra-
struktury i wszystkie przedsigbiorstwa lub inne podmioty zajmujgce si¢ réznymi rodzajami transportu
kolejowego lub zarzgdzaniem infrastrukturg, w tym operatoréw obiektow infrastruktury ustugowej,
o ktorych mowa w art. 6, szczegolowych sprawozdari obowigzkowych, aby organ ten mdgl wykonaé
swoje zadania. Takie sprawozdania obowigzkowe muszqg zawieraC co najmniej elementy okreslone
w zalgczniku X. Organ regulacyjny moze réwniez wyciggac z tych sprawozdari wnioski dotyczgce kwestii
zwigzanych z pomocq paristwa, ktére zglasza organom odpowiedzialnym za rozwigzywanie tych kwestii.

Zalgcznik X moze zostac zmieniony na podstawie zebranych doswiadczeri zgodnie z procedurg, o ktdrej
mowa w art. 60a. [Popr. 98]

Artykut 57
Wspdlpraca krajowych organéw regulacyjnych i uprawnienia Komisji

1. Krajowe organy regulacyjne wymieniajg informacje o swojej pracy oraz zasadach i praktyce podej-
mowania decyzji oraz wspdlpracujg w inny sposéb w celu koordynowania podej mowania przez mch
decyzji na obszarze calej Unii. W tym celu Wspo}pracu]q w ramach ;
edbwaja—sx@regularme & g gan ; rykonywaniu- teg ania-formalnie usta-
nowionej sieci, spotyka]qc su; regularme z mtqatywy Komts;t i pod ]e) przewodmctwem W tym celu
Komisja zapewnia aktywng wspélprace organéw regulacyjnych oraz podejmuje dzialania w przypadku,
gdyby organy regulacyjne nie wywigzywaly si¢ z powierzonego im mandatu.
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W sklad przedstawicieli Komisji wchodzg zaréwno przedstawiciele stuzb odpowiedzialnych za transport,
jak i konkurencje.

Komisja tworzy bazg danych, ktorg krajowe organy regulacyjne zasilajg danymi na temat wszystkich
procedur zwigzanych z reklamacjami, takimi jak daty reklamacji, rozpoczgcie procedur z wlasnej inicja-
tywy, wszystkie projekty decyzji i decyzje ostateczne, zaangazowane strony, glowne kwestie proceduralne
i problemy z interpretacjq przepiséw majgcych zastosowanie do kolei, a takze dochodzenia z wlasnej
inicjatywy w sprawach dotyczgcych dostgpu lub oplat za migdzynarodowe przewozy kolejowe.

2. Organy regulacyjne podejmuja $cista wspolprace, w tym za pomocy uzgodnien roboczych, w celu
wzajemnej pomocy wzajemnej w zakresie zadan dotyczacych monitorowania rynku oraz rozpatrywania
skarg i prowadzenia postgpowan.

3. W przypadku skargi lub wszczetego z wlasnej inicjatywy postgpowania w sprawach dotyczacych
dostepu lub pobierania oplat zwigzanych z miedzynarodows trasg pociagu, jak réwniez w ramach moni-
torowania konkurencji na rynku zwigzanym z miedzynarodowymi ustugami kolejowymi, zainteresowany
organ regulacyjny przed podjeciem decyzji powiadamia Komisje i konsultuje si¢ z organami regulacyjnymi
wszystkich pozostalych panstw czlonkowskich, przez ktére przebiega dana miedzynarodowa trasa pociagu,
i zwraca si¢ do nich o wszystkie konieczne informacje. Sie¢ krajowych organéw regulacyjnych wydaje
rowniez opinig.

4. Organy regulacyjne, z ktérymi skonsultowano si¢ zgodnie z przepisami ust. 3, przekazuja wszystkie
informacje, o ktére same moga si¢ zwraca¢ na mocy ich ustawodawstwa krajowego. Informacje takie mozna
wykorzystywal wylacznie w celu rozpatrywania skargi badz prowadzenia postgpowania, o ktérych mowa
w ust. 3.

5. Organ regulacyjny, do ktérego kierowana jest skarga, badz, ktory prowadzi postgpowanie z wlasnej
inicjatywy, przekazuje odpowiednie informacje odpowiedzialnemu organowi regulacyjnemu w celu podjecia
przez ten organ dzialan dotyczacych zainteresowanych stron.

6. Pafstwa czlonkowskie zapewniajg niezwloczne przekazanie przez ktéregokolwiek z wspdlnie dziala-
jacych przedstawicieli zarzadcéw infrastruktury, o ktérych mowa w art. 40 ust. 1, wszystkich informacji
niezbednych w celu rozpatrzenia skargi lub przeprowadzenia dochodzenia, o ktérych mowa w ust. 3
niniejszego artykulu, a o ktére zwrdcit si¢ organ regulacyjny pafstwa czlonkowskiego, w ktérym ma
siedzib¢ wspolnie dzialajacy przedstawiciel. Organ ten ma prawo przekazaé takie informacje dotyczace
danej migdzynarodowej trasy pociggéw organom regulacyjnym, o ktérych mowa w ust. 3.

6a. Komisja moze z wlasnej inicjatywy uczestniczy¢ w dziataniach wymienionych w ust. 2—6, o ktérych
informuje sie¢ organow regulacyjnych, o ktérej mowa w ust. 1.

7.  Organyregulacyjneopracowtjs SieC organéw regulacyjnych ustanowiona zgodnie z ust. 1 opraco-
wuje wspélne zasady i praktyki dotyczace podejmowama decyzji, do ktérych organy te sa upowaznione na
mocy niniejszej dyrektywy. KomlS)a moze przy)qc i uzupelmac Sfed-kl—wﬁeeﬂaweze—ekfe&l-aﬁee takle
wspolne zasady i praktyk1 : aj a—celu—zapewnienie A

; je-sie Zgodme z p%zeptsam—aﬂ—é%—ust—}procedurq,

o ktorej mowa w art. 60a.

Organyregulaeyjne-prowadzg SieC organéw regulacyjnych prowadzi réwniez przeglady decyzji i praktyk
stowarzyszefi zarzadcow infrastruktury, o ktérych mowa w art. 40 ust. 1, ktére wykonuja przepisy niniej-
szej dyrektywy badz w inny sposéb przyczyniaja sic do usprawniania miedzynarodowych przewozéw
kolejowych. [Popr. 99]
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Artykul 57a
Europejski organ regulacyjny

W oparciu o doswiadczenia wynikajgce z dzialania sieci krajowych organéw regulacyjnych Komisja
sporzqdza, przed... (*), wniosek ustawodawczy dotyczqcy utworzenia europejskiego organu regulacyjnego.
Organ ten pelni funkcje kontrolng i arbitrazowq w odniesieniu do probleméw o charakterze ponadgra-
nicznym i migdzynarodowym, jak réwniez funkcje organu odwolawczego w odniesieniu do decyzji krajo-
wych organéw regulacyjnych. [Popr. 100]

ROZDZIAL V
PRZEPISY KONCOWE
Artykut 58

Przepisy niniejszej dyrektywy nie naruszajg przepisow dyrektywy 2004/17[WE Parlamentu Europejskiego
i Rady z dnia 31 marca 2004 r. koordynujaca procedury udzielania zaméwien przez podmioty dzialajace
w sektorach gospodarki wodnej, energetyki, transportu i ustug pocztowych (!).

Artykut 59
Odstepstwa

1. Do dnia 15 marca 2013 r. Irlandia, jako panstwo czlonkowskie polozone na wyspie, majace pola-
czenie kolejowe tylko z jednym innym panstwem czlonkowskim, oraz Zjednoczone Krdlestwo ze wzgledu
na Irlandi¢ P6éinocna, na tej samej podstawie

a) nie muszg stosowaé wymogu powierzenia niezaleznemu organowi funkcji wyznaczania sprawiedliwego
i niedyskryminujacego dostepu do infrastruktury, jak przewidziano w art. 7 ust. 1 akapit pierwszy,
w takim zakresie, w jakim artykut ten zobowigzuje pafistwa cztonkowskie do powolania niezaleznych
organéw wykonujacych zadania, okreslonych w art. 7 ust. 2;

b) nie musza stosowaé wymogow okreslonych w art. 27, art. 29 ust. 2, art.38, 39, 42, art. 46 ust. 4 i 6,
art. 47, art. 49 ust. 3, art. 50 - 53, 55 i 56, pod warunkiem, ze od decyzji w sprawie alokacji zdolnosci
przepustowej infrastruktury lub pobierania oplat przedsigbiorstwo kolejowe moze si¢ odwolaé na pismie
do niezaleznego organu, ktéry podejmie swojg decyzje w ciggu dwoch miesiecy od ztozenia wszystkich
odpowiednich informacji i od ktérego decyzji stuzy odwolanie do sadu.

2. Jednakze jezeli wiecej niz jedno przedsiebiorstwo kolejowe posiadajace licencje zgodnie z art. 17 lub,
w przypadku Irlandii i Irlandii Pélnocnej, przedsigbiorstwo kolejowe, ktére otrzymato w taki sposéb licencje
gdziekolwiek indziej sklada oficjalny wniosek, aby prowadzi¢ konkurencyjne przewozy kolejowe w do lub
z Irlandii lub Irlandii Péinocnej, decyzja o mozliwosci nieprzerwanego stosowania tego wylaczenia jest
podejmowana zgodnie z procedurg doradczg okreslong w art. 64 ust. 2.

Odstepstw, o ktoérych mowa w ust. 1, nie stosuje si¢ w przypadku gdy przedsigbiorstwo kolejowe wyko-
nujace przewozy kolejowe w Irlandii lub Irlandii Péinocnej sklada oficjalny wniosek, aby prowadzi¢ prze-
wozy kolejowe na lub z terytorium innego panstwa czlonkowskiego z wyjatkiem Irlandii w przypadku
przedsigbiorstw kolejowych prowadzacych dzialalno$¢ w Irlandii Péinocnej i Wielkiej Brytanii w przypadku
przedsigbiorstw kolejowych prowadzacych dzialalnos¢ w Irlandii.

W ciggu jednego roku od otrzymania albo decyzji okreslonej w akapicie pierwszym niniejszego ustepu, albo
powiadomienia o oficjalnym wniosku, okre$lonego w akapicie drugim niniejszego ustepu, panstwo czlon-
kowskie lub zainteresowane panstwa (Irlandia lub Wieclka Brytania w odniesieniu do Irlandii Péinocnej)
wprowadzg ustawodawstwo w celu wykonania artykuléw okreslonych w ust. 1.

(*) Dwa lata po opublikowaniu niniejszej dyrektywy.
() DzU. L 134, 30.4.2004, s. 1.
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3. Wylaczenie, o ktérym mowa w ust. 1, moze by¢ przedluzane na okresy nie dluzsze niz pig¢ lat. Nie
pézniej niz 12 miesiecy przed data wygasniecia wylaczenia panstwa cztonkowskiego, ktére samo korzysta
z tego wylaczenia, moze skierowal wniosek do Komisji o przedluzenie wylaczenia. Kazdy taki wniosek
musi by¢ umotywowany. Komisja sprawdza taki wniosek i podejmuje decyzj¢ zgodnie z procedura doradcza
okreslona w art. 64 ust. 2. Ta procedura ma zastosowanie do wszelkich decyzji dotyczacych tego wniosku.

Kiedy Komisja bedzie podejmowaé swoja decyzje, wezmie pod uwage rozwéj sytuacji geopolitycznej
i rozwdj rynku kolejowego w panstwie czlonkowskim, z i do panstwa czlonkowskiego, ktére zlozyto
wniosek o przedluzenie wylaczenia.

Artykul 59a
Artykut przekazujgcy uprawnienia

Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 60a w odniesieniu do
zakresu monitorowania rynku zgodnie z art. 15 ust. 5, niektorych elementéw regulaminu sieci zgodnie
z art. 27 ust. 2, niektérych zasad pobierania oplat zgodnie z art. 31 ust. 3 i 5, tymczasowej obnizki oplat
za infrastrukture dla pociggéw wyposaZonych w europejski system sterowania pociggiem zgodnie z art.
32 ust. 3, niektorych elementéw planu wydajnosci zgodnie z art. 35 ust. 2, kryteriow obowigzujgcych
w zwigzku z wymogami dotyczgcymi wnioskodawcoéw ubiegajgcych si¢ o dostep do infrastruktury zgodnie
z art. 41 ust. 3, harmonogramu procesu alokacji zgodnie z art. 43 ust. 1, obowigzkowych sprawozdari
zgodnie z art. 56a ust. 5 oraz wspélnych zasad i praktyk dotyczgcych podejmowania decyzji przez organy
regulacyjne zgodnie z art. 57 ust. 7. [Popr. 101]

3

Artykut 60a

Wykonanie przekazania

1.  Powierzenie Komisji uprawnieri do przyjecia aktow delegowanych podlega warunkom okreslonym
w niniejszym artykule.

2. Uprawnienia do przyjecia aktéw delegowanych, o ktorych mowa w art. 15 ust. 5, art. 27 ust. 2, art.
31 ust. 3 i 5, art. 32 ust. 3, art. 35 ust. 2, art. 41 ust. 3, art. 43 ust. 1, art. 56a ust. 6 i art. 57 ust. 7,
powierza si¢ Komisji na okres pigciu lat od ... (*). Komisja sporzqdza sprawozdanie dotyczqce przekazania
uprawnieni nie péZniej niZ dziewigé miesigcy przed zakoriczeniem okresu pigciu lat. Przekazanie uprawnieri
jest w sposob dorozumiany odnawiane na takie same okresy, chyba Ze Parlament Europejski lub Rada
sprzeciwig sig temu odnowieniu nie péZniej niZ trzy miesigce przed koricem kazdego okresu.

(*) Data wejscia w Zycie niniejszej dyrektywy.
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3. Przekazanie uprawniei przewidziane w art. 15 ust. 5, art. 27 ust. 2, art. 31 ust. 3 i 5, art. 32 ust.
3, art. 35 ust. 2, art. 41 ust. 3, art. 43 ust. 1, art. 56a ust. 6 i art. 57 ust. 7 moZe zostac odwolane
w dowolnym momencie przez Parlament Europejski lub Rade. Decyzja o odwolaniu koriczy przekazanie
uprawnieri okreslonych w tej decyzji. Decyzja ta staje si¢ skuteczna nastgpnego dnia po jej opublikowaniu
w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej lub w terminie poZniejszym wskazanym w tej decyzji. Nie
wplywa ona na waino$¢ aktéw delegowanych juz obowigzujgcych.

4.  Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja powiadamia o tym réwnoczesnie Parlament
Europejski i Radg.

5. Akt delegowany przyjety zgodnie z art. 15 ust. 5, art. 27 ust. 2, art. 31 ust. 3 i 5, art. 32 ust. 3,
art. 35 ust. 2, art. 41 ust. 3, art. 43 ust. 1, art. 56a ust. 6 i art. 57 ust. 7 wchodzi w Zycie tylko wtedy,
gdy Parlament Europejski lub Rada nie wyraiq sprzeciwu w terminie dwéch miesigcy od powiadomienia
o nim Parlamentu Europejskiego lub Rady bgdZ jesli Parlament Europejski i Rada przed uplywem tego
terminu poinformowaly Komisjg o tym, Ze nie wyrazq sprzeciwu. Okres ten przedtuza sig o dwa miesigce
z inicjatywy Parlamentu Europejskiego lub Rady. [Popr. 103]

Artykut 63
Srodki wykonawcze
1. Panstwa czlonkowskie moga zwracaé si¢ do Komisji z wszelkimi sprawami dotyczacymi wdrozenia

niniejszej dyrektywy. Odpowiednie decyzje sa podejmowane zgodnie z procedura doradcza okreslona w art.
64 ust. 2.
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2. Na wniosek pasistwa—ezlonkewskiego krajowego organu regulacyjnego i innych wlasciwych organéw
krajowych lub z wlasnej inicjatywy Komisja, w szczegdlnych przypadkach, bada stosowanie i wprowadzenie

postanowien niniejszej dyrektywy. eraz—w Krajowe organy regulacyjne prowadzq dostgpng dla Komisji
Europejskiej bazg danych zawierajgcq ich projekty decyzji. W ciaggu dwéch miesigcy od daty otrzymania
takiego wniosku Komisja Europejska podejmie decyzje, zgodnie z procedura doradcza, o ktérej mowa
w art. 64 ust. 2, czy odnosne $rodki moga by¢ w dalszym ciagu stosowane. Komisja informuje o swojej
decyzji Parlament Europejski, Rade i pafistwa czlonkowskie. [Popr. 106]

Na wniosek panstwa czlonkowsktego lub z wlasne; mtqatywy
Komisja — w konkretnych przypadkach — bada stosowanie i egzekwowanie postanowieri niniejszej dyrek-
tywy oraz przyjmuje odnosng decyzje zgodnie z procedurg sprawdzajgcg, o ktérej mowa w art. 64 ust. 3.
[Popr. 107]

3. Komisja przyjmuje akty wykonawcze zgodnie z art. 10 ust. 2, art. 11 ust. 4, art. 14 ust. 2 i art. 17
ust. 5 w celu zapewnienia wykonania niniejszej dyrektywy na jednolitych warunkach. Te akty wykonawcze
przyjmowane sg zgodnie z procedurg regulacyjna, o ktérej mowa w art. 64 ust. 3. [Popr. 108]

Artykut 64
Procedury Komitetu

1.  Dzialania Komisji sq wspierane przez Komitet udziela-pomocyKomisjzKomitet ten jest komitetem
w rozumieniu rozporzgdzenia (UE) nr 182/2011. [Popr. 109]

2. Gdy dokonu1e sig odwo}ama do niniejszego ustepu, zastosowanie majg przepisy
. -art. 4 rozporzgdzenia (UE) nr 182/2011. [Popr 110]

3. W-przypadku-odniesienia-doGdy dokonuje si¢ odwolania do niniejszego ustepu, zastosowanie majq

stosuje—sie przepisy art—S—eraz—art—/—deeyzi 999468 WE —z—uwzgledntenien—art—8—tej—deeyzjt: art. 5
rozporzqdzenia (UE) nr 182/2011. [Popr. 111]

Artykul 65
Sprawozdanie

Najpézniej do dnia 31 grudnia 2012 r. Komisja przedstawia Parlamentowi Europejskiemu, Radzie, Europej-
skiemu Komitetowi Ekonomiczno-Spolecznemu i Komitetowi Regionéw sprawozdanie z wykonania
rozdziatu 1L

Sprawozdanie to zawiera rOwniez oceng rynku, w tym stanu przygotowan do dalszego otwarcia rynku
ustug kolejowych. W sprawozdaniu tym Komisja dokona takze analizy réznych modeli organizacji tego
rynku oraz skutkéw niniejszej dyrektywy dla uméw o $wiadczenie ustug publicznych i ich finansowania.
Komisja bierze przy tym takze pod uwage wykonanie rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007 Parlamentu
Europejskiego i Rady oraz istotne réznice pomiedzy panstwami cztonkowskimi (zageszczenie sieci drdg,
liczba pasazeréw, Sredni dystans podrdzy). W sprawozdaniu tym Komisja, w razie potrzeby, proponuje
Srodki uzupelniajace majace na celu ulatwienie takiego otwarcia i dokona oceny skutkéw takich Srodkéw.
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Artykut 66

Transpozycja
1. Panstwa czlonkowskie wprowadzaja w Zycie przepisy ustawowe, wykonawcze i administracyjne
niezbedne do wykonania przepiséw art. [...] i zalacznikéw [...] do dnia (*)}f=3—= Niezwlocznie przekazuja

Komisji tekst tych przepisdw oraz tabele korelacji pomiedzy tymi przepisami a niniejsza dyrektywa.
[Popr. 112]

Przepisy przyjete przez panstwa czlonkowskie zawieraja odniesienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie
takie towarzyszy ich urzedowej publikacji. Przepisy te zawieraja takze wskazanie, Ze w istniejacych przepi-
sach ustawowych, wykonawczych i administracyjnych odniesienia do dyrektyw uchylonych niniejsza dyrek-
tywa nalezy odczytywac jako odniesienia do niniejszej dyrektywy. Metody dokonywania takiego odniesienia
i formulowania takiego wskazania okreslane sa przez panstwa czlonkowskie.

2. Panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji teksty podstawowych przepiséw prawa krajowego, przyje-
tych w dziedzinie objetej niniejsza dyrektywa.

Obowiazki w zakresie transpozycji i wdrazania niniejszej dyrektywy nie maja zastosowania do Cypru i Malty,
tak dlugo jak na ich terytorium nie powstanie system kolei.

Artykut 67
Uchylenie
Dyrektywy 91/440/EWG, 95/18/WE i 2001/14/WE zmienione dyrektywami wymienionymi w zalaczniku

XI czg$¢ A tracg moc od dnia [...] r., bez uszczerbku dla zobowigzaf panstw czlonkowskich dotyczacych
termindéw transpozycji przeniesienia do prawa krajowego dyrektyw wymienionych w zalaczniku XI czes$¢ B.

Odniesienia do uchylonych dyrektyw nalezy odczytywaé jako odeslania do niniejszej dyrektywy zgodnie
z tabelg korelacji w zalgczniku XIL

Artykut 68
Wejscie w zycie

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

Artykuly [...] i zalaczniki [...] stosuje si¢ od dnia [...].

Artykut 69
Adresaci

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw cztonkowskich.

Sporzadzono dnia [...]

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady

Przewodniczgcy Przewodniczgcy

(*) w terminie 12 miesigcy od wejscia w Zycie niniejszej dyrektywy.
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ZALACZNIK I

Wykaz pozycji infrastruktury kolejowej

W sklad infrastruktury wchodza nastgpujace pozycje, pod warunkiem, ze tworzg czg$¢ nawierzchni kolejowej, facznie
z bocznicami, lecz bez linii znajdujacych si¢ w warsztatach naprawczych taboru kolejowego, zajezdniach i lokomoty-
wowniach, oraz prywatne linie kolejowe miejscowe i bocznice:

— powierzchnia gruntow;

— tory i podtorze, w szczegdlnosci nasypy, przekopy, systemy kanaléw odwadniajacych i rowdéw, rowy murowane,
przepusty, Sciany ostonowe, roslinno$¢ posadzona w celu ochrony zboczy itd.; perony pasazerskie i towarowe; drogi
i przejscia réwnolegle; mury ogradzajace, zywoploty, ogrodzenia; pasy przeciwpozarowe; aparatura do punktéw
grzewczych; skrzyzowania itd.; ostony przeciwsniegowe;

— obiekty inzynieryjne: mosty, przepusty i inne wiadukty, tunele, pokryte przekopy i inne przejscia podziemne; mury
oporowe i budowle stuzace ochronie przed lawinami oraz spadajacymi skalami itd.;

— przejazdy kolejowe, w tym urzadzenia stuzace zapewnieniu bezpieczefistwa ruchu drogowego;

— nadbudowy, w tym tory, szyny z rowkiem, i szyny prowadzace; podklady kolejowe i wigzania wzdluzne, drobny
osprzet nawierzchni kolejowej, podsypka, w tym odpryski skalne i piasek; punkty, skrzyzowania itd.; obrotnice
i przesuwnice (z wyjatkiem zastrzezonych wylgcznie dla lokomotyw);

— drogi dojazdowe dla pasazeréw i towaréw, w tym dostgp dla pieszych i drogi dostepu; [Popr. 113]

— urzadzenia zabezpieczajace, sygnalizacyjne i lacznoSciowe na szlaku, w stacjach i stacjach rozrzadowych, w tym
urzadzenia stuzace do wytwarzania, przetwarzania i dystrybucji pradu elektrycznego do celéw sygnalizacji i facznosci;
budynki, w ktérych takie urzadzenia lub instalacje si¢ znajduja; hamulce torowe;

— urzadzenia sygnalizacyjne $wietlne do celéw ruchu kolejowego i bezpieczenstwa;

— urzadzenia przetwarzania i rozdzialu energii elektrycznej dla potrzeb transportu: podstacje, kable zasilajace miedzy
podstacjami i przewodami jezdnymi, zawieszenia fancuchowe sieci trakcyjnej; trzecia szyna z podporami;

— budynki wykorzystywane przez dzial infrastruktury.
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ZALACZNIK III

Uslugi, ktére maja by¢ $wiadczone na rzecz przedsigbiorstw kolejowych
(o ktérych mowa w art. 13)

1. Minimalny pakiet dostgpu obejmuje:
a) realizacje wnioskéw o alokacje zdolnosci przepustowej infrastruktury kolejowej;
b) uprawnienie do uzytkowania infrastruktury, ktdra jest przyznana;
¢) korzystanie z punktéw i weztéw kolejowych;

d) sterowanie ruchem pociagéw, w tym sygnalizacje, kontrole, odprawianie i faczno$¢, oraz dostarczanie informacji
o ruchu pociggéw;

e) korzystanie z urzadzen zasilania w prad trakcyjny, jezeli s3 one dostepne;
8 Lreni ; o iedli_sad ;

g) wszystkie pozostale informacje wymagane do wdrozenia lub prowadzenia przewozéw, dla ktérych zostata przy-
znana zdolno$¢ przepustowa.

2. Dostep przyznaje si¢ rowniez do nastgpujgcych obiektéw infrastruktury ustugowej, jesli istniejg, oraz do i destarezania
ustug dostarczanych w tych nastepujaeyeh obiektach:

a) stacje pasazerskie, ich budynki i inne urzadzenia, w tym imfermacja ustugi informacyjne dla podréznych
i sprzedaz dogodna wspdlna lokalizacja dla ustug sprzedazy biletow;

b) terminale towarowe;

) stacje rozrzadowe;

d) urzadzenia do formowania sktadéw pociagow;

e) tory postojowe;

f) utrzymanie i inne urzadzenia techniczne;

g) kolejowe urzgdzenia portowe;

h) instalacje pomocnicze, w tym urzadzenia do przeciagania wagonow;

ha) urzqdzenia zaopatrzenia w paliwo i dostawa paliwa za posrednictwem tych urzqdzeri, za ktérg oplaty sg
podawane na fakturach oddzielnie od oplat za uiytkowanie urzqdzeri zaopatrzenia w paliwo.

3. Uslugi dodatkowe moga obejmowac:

a) prad trakcyjny, zaktéry ktdrego dostawce przedsigbiorstwo kolejowe moze wybieral wedlug wlasnego uznania;
w przypadku gdy dostawca prgdu trakcyjnego jest jednoczesnie operatorem obiektu, oplaty za prqd trakcyjny sa
podawane na fakturach oddzielnie od oplat za uzytkowanie urzadzen zasilania w prad trakcyjny;
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aa) sprawiedliwe dla wszystkich operatoréw warunki i ceny korzystania z zasilania i linii przesylowych;

b) podgrzewanie skladéw pociggéw pasazerskich;

&eﬂH—pﬂ%[POpr. 115 i 165]

kontrakty dopasowane do indywidualnych potrzeb klienta na:

— sprawowanie kontroli nad transportem fadunkéw niebezpiecznych,

— udzielanie pomocy w prowadzeniu pociagéw nadzwyczajnych.

. Ustugi pomocnicze moga obejmowac:

a) dostep do sieci telekomunikacyjnych;

b) dostarczanie uzupekniajacych informacji;

9

kontrolg techniczna taboru.

ZALACZNIK IV

Informacje do celéw monitorowania rynku kolejowego

(o ktérych mowa w art. 15)

Zmiany wynikéw transportu kolejowego i rekompensat z tytulu obowiazkéw Swiadczenia ustugi publicznej:

2007

zmiana w stosunku
do roku
poprzedniego (W %)

2008

zmiana w stosunku do
roku poprzedniego

(W %)

Przewozy towaréw ogdlem (w
tkm (1))

Migdzynarodowe przewozy
towarow

Tranzyt towaréw

Krajowe przewozy towaréw

Przewozy pasazerskie ogélem

(w pkm ()

Miedzynarodowe przewozy
pasazerskie

Tranzyt pasazerski

Krajowe przewozy pasazerskie

W tym w ramach OUP

Rekompensaty wyplacone
z tytulu OUP (EUR)

(") Tonokilometr.
(%) Pasazerokilometr.
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2.

Udzial przedsigbiorstw kolejowych w wynikach sektora transportowego ogétem na koniec 2008 r. (z wyszczegdl-
nieniem przedsigbiorstw kolejowych, ktérych udzialy w tkm/pkm > 1 %):

Przedsigbiorstwa kolejowe (PRZEWOZY TOWAROW)

Udzial (% tkm)

Udzialy rynkowe
nowych
przedsigbiorstw
ogbtem

Przedsigbiorstwa kolejowe (PRZEWOZY PASAZERSKIE)

Udzial (% pkm)

Udzialy rynkowe
nowych
przedsigbiorstw
ogoétem

Organy regulacyjne

Ubiegly rok

Rok poprzedni

Liczba pracownikéw zajmujacych si¢ sprawami regulacyjnymi dotyczacymi

dostgpu do rynku kolejowego:

Liczba rozpatrzonych skarg:

Liczba przeprowadzonych postgpowan wszczetych z urzedu:

Liczba podjetych decyzji dotyczacych skarg:

Liczba podjetych decyzji dotyczacych postgpowan wszczgtych z urzedu:

Wydane w ubiegly roku akty prawa krajowego i akty regulacyjne istotne dla transportu kolejowego.

Istotne zmiany dotyczace restrukturyzacji zasiedzialych przedsigbiorstw kolejowych oraz przyjecia/realizacji krajo-
wych strategii na rzecz transportu w ciggu ubieglego roku.

Istotne inicjatywy/dzialania w zakresie szkoleri podjete w danym panstwie w ubieglym roku.

Stan zatrudnienia w przedsigbiorstwach kolejowych i u zarzadcoéw infrastruktury na koniec ubieglego roku

Liczba pracownikéw przedsigbiorstw kolejowych
ogodlem

— W tym maszynisci

— w tym pozostaly personel przemieszczajacy sie,
wykonujgcy prace na terenie wigcej niz jednego
panstwa

Liczba pracownikow zarzadcow infrastruktury ogdlem

Pozostali pracownicy, w tym pracownicy kolejowych
przedsigbiorstw ustugowych (np. zakltadow utrzymania
taboru, operatoréw terminali, firm szkoleniowych,
spolek wynajmujacych druzyny trakcyjne do obstugi
pociagéw, spotek zapewniajacych dostawy energii)
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10.

11.

Status wieloletnich uméw w zakresie zarzadzania infrastrukturg obowiazujacych w ubieglym roku

Sroda, 16 listopada 2011 r.

Ramy czasowe

Czy uzgodniono
definicje wskaz-

Zarzadca Dlugos¢ sieci objetej ; nikéw wynikow
infrastruktury umows UMOWY, Poczynajgc (T/N)
od [data] Jesli tak, nalezy ja
podaé.

Rekompensaty
wyplacone ogélem
(EUR/rok)

Wydatki na infrastrukture (sie¢ konwencjonalna i sie¢ kolei duzej predkosci):

Utrzymanie

Remonty

Rozbudowa

Linie konwencjonalne —
ubiegly rok
(EUR)

(km objete pracami)

Prognoza na rok biezacy
(EUR)

(km objete pracami)

Linie kolei duzej predkosci
— ubiegly rok
(EUR)

(km objete pracami)

Prognoza na rok biezacy
(EUR)

(km objete pracami)

Szacunkowa warto$¢ zaleglych prac w zakresie

utrzymania infrastruktury na koniec ubieglego roku.

Linie konwencjonalne — ubiegly rok
(EUR)

(km, ktére nalezy obja¢ pracami)

Linie kolei duzej predkosci — ubiegly rok
(EUR)

(km, ktére nalezy obja¢ pracami)

Inwestycje w sie¢ kolei duzej predkosci:

Linie

Km linii oddanych do
uzytku w ubieglym roku

Km linii oddawanych do

uzytku w konwencjonalnej

perspektywie planowania
(10/20 lat)
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12. Dlugos¢ sieci kolejowej na koniec ubieglego roku:

Linie konwencjonalne (km)

Linie kolei duzej predkosci (km)

13. Opfaty za dostgp do infrastruktury w ubieglym roku

Kategoria pociggu

Srednia optata w EUR/pociggokilometr, bez uwzglednienia
kosztu zuzytej energii elektrycznej

Pocigg towarowy o masie 1 000 ton brutto

Dalekobiezny pocigg osobowy o masie 500 ton brutto

Podmiejski pocigg osobowy o masie 140 ton brutto

14. Obecno$¢ sytemu opartego na wynikach utworzonego zgodnie z przepisami art. 35 niniejszej dyrektywy (w

przypadku odpowiedzi pozytywnej, nalezy podac jego najwazniejsze cechy).

15. Liczba waznych licencji wydanych przez wlasciwy organ krajowy

Wazne licencje na dzien
31 grudnia ubieglego
roku

Licengje cofnigte Nowe licencje

Wazne licencje na dzief
31 grudnia roku
poprzedzajacego ubiegly
ro

Ogoélem

W tym

— dla transportu
towarow

— dla transportu
pasazerskiego

16. Status wdrozenia europejskiego systemu zarzadzania ruchem kolejowym.

16a. Incydenty, wypadki i powazne wypadki zgodnie z dyrektywg 2004/49/WE, do ktérych doszlo w ubieglym roku.

[Popr. 116]

17. Inne istotne sprawy
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ZALACZNIK VI

Tre§¢ regulaminu sieci

(o ktérej mowa w art. 27)

Regulamin Poszczegdlne czgsci regulaminu sieci ekreSlony okreslonego w art. 27 zawiera zawierajg nastepujace infor-
magje: [Popr. 118]

2. Czg$¢ na temat zasad pobierania oplat i taryf. Zawiera-ona zawiera odpowiednie szczegdly systemu pobierania oplat,
jak rowniez wystarczajace informacje dotyczace oplat, a takze inne informacje dotyczace ustug wymienionych
w zalgczniku 111, ktére s3 Swiadczone tylko przez jednego ustugodawce. Podaje ona szczegdlowo metodyke, zasady,
jesli to wiasciwe, stosowane skale przy zastosowaniu art. 31-de—36art. 31 ust. 4 i 5 do art. 36 w odniesieniu do
kosztow i oplat. Zawiera informacje na temat zmian oplat, w sprawie ktérych juz podjeto decyzje lub przewidywa-
nych w ciagu najblizszych pieciu lat. [Popr. 120]

3. Czg$¢ na temat zasad i kryteriow alokacji zdolnosci przepustowej zawiera Zawieraogdlng charakterystyke zdolnosci
przepustowej infrastruktury, ktéra jest udostepniana przedsigbiorstwom kolejowym, i wszelkie ograniczenia zwigzane
z jej wykorzystywaniem, w tym prawdopodobne wymagania zdolnosci przepustowej w zakresie utrzymania. Okresla
ona takze procedury i ostateczne terminy, ktére dotycza procesu alokacji zdolno$ci przepustowej infrastruktury.
Zawiera okre$lone kryteria, ktore s3 wykorzystywane w trakcie tego procesu, w szczegdlnosci: [Popr. 121]

&

procedury, zgodnie z ktérymi wnioskodawcy moga wystepowaé o uzyskanie zdolnosci przepustowej od zarzadcy
infrastruktury;

b) wymagania obowigzujace wnioskodawcow;

¢) harmonogram skfadania wnioskéw i proceséw alokacji oraz procedury, ktérych si¢ przestrzega w celu wystepo-
wania o informacje na temat rozkladoéw jazdy zgodnie z przepisami art. 45 ust. 4;

d) zasady regulujace proces koordynacji i system rozstrzygania sporéw udostepniany w ramach tego procesu;
¢) procedury, ktérych si¢ przestrzega i stosowane kryteria wowczas, gdy infrastruktura jest zattoczona;
f) szczegbly ograniczen w korzystaniu z infrastruktury;

g) warunki, za pomocg ktérych uwzglednia si¢ poprzednie wielko$ci wykorzystywania zdolnoéci przepustowej przy
wyznaczaniu priorytetdw do procesu alokacji.

Wyszczegélnia ona Srodki podejmowane, zeby zapewni¢ wilasciwe traktowanie przewozéw towardw, przewozdw
migdzynarodowych i wnioskéw podlegajacych procedurze dla wnioskéw skladanych ad hoc. Zawiera wzor formularza
wniosku o przyznanie zdolnosci przepustowej. Zarzadca infrastruktury publikuje réwniez szczegblowe informacje
dotyczgce procedur alokacji dla migdzynarodowych tras pociagdw.
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ZALACZNIK VII

Podstawowe zasady i parametry uméw migdzy wlasciwymi organami i zarzadcami infrastruktury

(o ktorych mowa w art. 30)
Umowa zawiera uszczegétowienie art. 30, w tym:

1. zakres umowy odnosnie do infrastruktury i obiektow infrastruktury ustugowej o strukturze zgodnej z zalqczmklem
IIl. Obejmuje wszystkie aspekty rezwoju—infrastrukiury—w—tym—utizymanie—{—remeonty utrzymania i remontow
eksploatowanej juz infrastruktury. Budowe nowej infrastruktury mozna uwzgledni¢ jako oddzielny punkt;

2. struktura uzgodnionych platnoéci, w tym orientacyjne prognozy ich przewidywanego poziomu, alokowanych do
ustug w zakre51e infrastruktury wymienionych w zalaczniku III, do utrzymania,, w tym remontéw i modernizacji, do
oraz do likwidowania obecnych zaleglosci w zakresie utrzymania; platnosci przezna-

czone na nowq infrastrukturg mozna uwzglednic jako oddzielny punkt;

3. wyniki gospodarcze ukierunkowane na uzytkownika w formie wskaznikéw i kryteriéw jakosci obejmujacych:

a) parametry eksploatacyjne pociaggdéw i poziom zadowolenia klienta, zwlaszcza wplyw jakosci infrastruktury na
niezawodno$¢ pociggow,

b) przepustowos¢ sieci i dostgpnosé infrastruktury,
¢) zarzadzanie majatkiem,

d) wielko$¢ dziatan,

e) poziomy bezpieczeristwa,

f) ochrong $rodowiska;

4. wielko§¢ potencjalnych zaleglosci w zakresie utrzymania, $rodki przeznaczone na ich likwidacje oraz skladniki
majatki, ktére beda stopniowo wycofywane z eksploatacji, a co za tym idzie beda powodowaé inny ruch kapitatu;

5. zachety zgodnie z art. 30 ust. 1;

6. minimalne obowiazki zarzadcy infrastruktury w zakresie sprawozdawczosci, dotyczace treici i czgstotliwosci spra-
wozdan, w tym informacje, ktére nalezy publikowaé co roku;
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7. mechanizm zapewniajacy przekazywanie istotnej czesci redukcji kosztow uzytkownikom w formie obnizonego
poziomu oplat zgodnie z wymogami art. 30 ust. 1, nie zagrazajgc réwnowadze rachunkéw zarzqdcy infrastruk-
tury, stosownie do wymagari art. 8 ust. 4;

8. uzgodniony okres obowigzywania umowy zsynchronizowany i zgodny z okresem obowiazywania planu prowa-
dzenia dzialalnosci gospodarczej, koncesji lub licencji danego zarzadcy infrastruktury oraz z ramami pobierania oplat
i przepisami okreslonymi przez pafstwo;

9. przeplsy dotyczqce postgpowama w przypadku powaznych Zaklocen przewozow lub sytuacji nadzwycza]nych z
3 m WP ajkéws oraz wczesniejszego rozwig-

zania umowy i termmowego pow1adam1an1a uzytkowmkow [Popr 125]

10. dzialania naprawcze podejmowane w przypadku gdy jedna ze stron naruszyla swoje zobowigzania umowne; powy-
zsze obejmuje warunki i procedury renegocjacji oraz wczesniejszego rozwigzania umowy z uwzglednieniem roli
organu regulacyjnego.

ZALACZNIK VIII

Wymogi odnosnie do kosztéw i oplat dotyczgcych infrastruktury kolejowej

(o ktérych mowa w art. 31 ust. 3 i 5, art. 32 ust. 1 i 3 oraz art. 35)

1. Koszty bezposrednie przewozéw pociggami, o ktérych mowa w art. 31 ust. 3, dotyczace zuzycia infrastruktury, nie
obejmuja nastepujacych pozycji:

a) koszty ogélne rozkladajace si¢ na cala sie¢, w—tym—wynagrodzeniai-emerytury;

b) odsetki nalezne od kapitatu;

d) amortyzacja urzadzen do podawania informacji, tacznosci i telekomunikacji;

¢) koszty zwigzane z gospodarka nieruchomosciami, w szczegdlno$ci nabywaniem, zbywaniem, rozbiorka, dekonta-
minacjg, rekultywacja lub dzierzawa gruntu lub innych $rodkéw trwalych;

f) ushugiseejalne; szkoly, przedszkola, restauraeje; [Popr. 126]

g) koszty zwigzane z przypadkami dzialania sity wyzszej, wypadkami, zakléceniami przewozow.

W przypadku gdy koszty bezposrednio przekrocza Srednio dla calej sieci 35 % $rednich kosztéw utrzymania sieci,
zarzadzania nig i jej remontoéw obliczanych na podstawie wykonanych pociggokilometréw, zarzadca infrastruktury
przedstawia organowi regulacyjnemu szczegétowe uzasadnienie dotyczace takich okolicznoéci. Obliczane w tym celu
$rednie koszty nie uwzgledniaja skladnikéw kosztéw, o ktérych mowa w ppkt e), f) lub g).

2. Opflaty zréznicowane w zalezno$ci od powodowanego hatasu, o ktérych mowa w art. 31 ust. 5, spelniaja ponizsze
wymogi:

a) Oplate réznicuje sig, aby odzwierciedlala sklad pociggu zestawionego z pojazdéw nieprzekraczajacych dopusz-
czalnych pozioméw hatasu okreslonych w decyzji Komisji 2006/66/WE z dnia 23 grudnia 2005 r. dotyczaca
technicznej specyfikacji dla interoperacyjnosci odnoszacej si¢ do podsystemu tabor kolejowy — halas transeuropej-
skiego systemu kolei konwencjonalnych (') (TSI Hatas).

b) Wagony towarowe traktuje si¢ priorytetowo.

¢) Zréznicowanie wedlug pozioméw halasu powodowanego przez wagony towarowe umozliwi zwrot w rozsagdnym
czasie inwestycji polegajacej na wyposazeniu wagonéw w najbardziej efektywny pod wzgledem ekonomicznym
i dostepny system hamowania o niskim poziomie halasu.

() OJ L 37 z 8.2.2006, s. 1.
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d) Ponadto mozna uwzgledni¢ takie elementy zréznicowania oplat jak:
i) pora emisji halasu, szczegélnie noc;
i) sktad pociagu majacy wplyw na poziom emisji halasu;
i) podatno$¢ obszaru, ktérego dotycza emisje lokalne;

iv) dodatkowe kategorie emisji halasu znacznie nizsze niz kategoria, o ktorej mowa w ppkt a).

3. Zarzadea Zarzgdca infrastruktury wyodrebnia jednolite segmenty rynku i odpowiadajgce im podwyzki w rozumieniu
art. 32 ust. 1 na podstawie badania rynku i po konsultacjach z wnioskodawcami. Z wyjqtkiem przewozow,
o ktérych mowa w art. 32 ust. la, zarzgdca infrastruktury wykazuje organowi regulacy nemu, ze dana us}uga
kole)owa moze pokryc platnosc1 podwyzek zgodme z art. 32 ust. 1,

a ach—p ¢ nke: W razie wprowadzenm
podwyzek przez zarzqdcg mfmstruktmy, sporzqdza on ltstg segmentow lynku, w przypadku ktorych organ regula-
cyjny udziela wczesniejszej zgody.

¢) Wszystkie op6znienia klasyfikuje si¢ zgodnie z ponizszymi kategoriami i podkategoriami opdznien:

1. Zarzadzanie dzialaniami/planowaniem, za ktére jest odpowiedzialny zarzadca infrastruktury
1.1. Opracowanie rozkladu jazdy

1.2. Zestawianie pociggu

1.3. Bledy w zakresie procedury operacyjnej

1.4. Niewlasciwe stosowanie zasad pierwszenstwa

1.5. Personel

1.6. Pozostate przyczyny
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2.1.

2.2,

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

4.1.

4.2.

5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

5.7.

6.1.

6.2.

6.3.

Instalacje infrastruktury, za ktérej jest odpowiedzialny zarzadca infrastruktury
Instalacje sygnalizacyjne

Instalacje sygnalizacyjne na przejazdach

Instalacje telekomunikacyjne

Urzadzenia sieci trakcyjnej

Tory

Obiekty

Personel

Pozostale przyczyny

Sprawy budowlane, za ktére jest odpowiedzialny zarzadca infrastruktury
Planowane roboty budowlane

Nieprawidlowosci w zakresie wykonania robét budowlanych
Ograniczenie predkosci z powodu usterek toréw

Pozostale przyczyny

Przyczyny, za ktére sa odpowiedzialni inni zarzadcy infrastruktury
Spowodowane przez poprzedniego zarzadce infrastruktury

Spowodowane przez nastgpnego zarzadeg infrastruktury

Przyczyny ekonomiczne, za ktdre jest odpowiedzialne przedsigbiorstwo kolejowe

Przekroczenie czasu postoju

Whiosek przedsigbiorstwa kolejowego
Czynnosci zatadunkowe
Nieprawidlowosci w zakresie zaladunku
Techniczne przygotowanie pociagu
Personel

Pozostale przyczyny

Tabor, za ktéry jest odpowiedzialne przedsigbiorstwo kolejowe

Planowanie harmonogramu przewozéw/ponowne planowanie harmonogramu przewozéw

Formowanie pociagu przez przedsigbiorstwo kolejowe

Problemy majace wplyw na wagowy osobowe (przewozy pasazerskie)

Sroda, 16 listopada 2011 r.
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&

6.4. Problemy majace wplyw na wagony towarowe (przewozy towarow)

6.5. Problemy majace wplyw na wagony osobowe, lokomotywy i autobusy szynowe

6.6 Personel

6.7. Pozostale przyczyny

7. Przyczyny, za ktére sa odpowiedzialne inne przedsigbiorstwa kolejowe

7.1. Spowodowane przez nastgpne przedsigbiorstwo kolejowe

7.2. Spowodowane przez poprzednie przedsiebiorstwo kolejowe

8. Przyczyny zewnetrzne, za ktére nie s3 odpowiedzialni ani zarzadca infrastruktury, ani przedsigbiorstwo
kolejowe

8.1. Strajk

8.2. Formalnosci administracyjne

8.3. Czynniki zewnetrzne

8.4. Skutki dziatania czynnikéw klimatycznych i przyczyn naturalnych

8.5. Opdznienia spowodowane czynnikami zewnetrznymi w sasiedniej sieci

8.6. Pozostale przyczyny

9. Przyczyny wtérne, za ktore nie s3 odpowiedzialni ani zarzadca infrastruktury, ani przedsigbiorstwo kolejowe

9.1. Niebezpieczne zdarzenia, wypadki i zagrozenia

9.2. Zajetos¢ torow spowodowana opdznieniem tego samego pociggu

9.3. Zajeto$¢ toréw spowodowana opdznieniem innego pociggu

9.4. Cykl przewozowy

9.5. Skomunikowanie

9.6. Konieczne jest dalsze rozpoznanie

Jesli jest to mozliwe, opdznienia przypisuje si¢ jednej organizacji, uwzgledniajac zaréwno odpowiedzialno$é¢ za
spowodowanie zakldcenia, jak i zdolno$¢ do przywrécenia normalnych warunkéw ruchu.

Kalkulacje ptatnosci uwzgledniaja Srednie op6Znienie przewozéw kolejowych o podobnych wymogach odnoénie do
punktualnosci.

Zarzadca infrastruktury przekazuje przedsigbiorstwom kolejowym w najkrétszym mozliwym terminie kalkulacje
platnosci naleznych w ramach planu wydajnosci. Kalkulacja obejmuje wszystkie op6Znione przewozy kolejowe
w okresie nie dluzszym niz jeden miesiac.



31.5.2013

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

C 153 E[267

Sroda, 16 listopada 2011 r.

. Tymczasowa obnizke oplat za infrastrukture dla pociggéw wyposazonych w europejski system sterowania pociagiem,

o ktérej mowa w art. 32 ust. 3, ustala si¢ w nastepujacy sposéb:

Dla przewozéw towarow:

Rok 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Obnizka 5% 5% 5% 5% 5% 5% 4% 3% 2% +%
20% | 20% | 20% | 15% 10 % 8% 6% 4% 3% 3%

Dla przewozéw pasazerow:

Rok 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Obnizka 10 % 10 % 10 % 10 % 10 % 5% 5% 5% 5% 5%
8% 6% 4% 2%

[Popr. 132]

ZALACZNIK IX

Harmonogram procesu alokacji

(o ktérym mowa w art. 43)

. Obowiazujacy rozklad jazdy ustala si¢ jeden raz w roku kalendarzowym.

. Zmiana obowigzujacego rozkladu jazdy ma miejsce o pdtnocy w druga sobote grudnia. Gdy zmiana lub dostosowanie

odbywa si¢ po zimie, w szczeg6lnosci ze wzgledu na konieczno$é uwzglednienia zmian regionalnych rozkladéw jazdy
dla ruchu pasazerskiego, tam gdzie sytuacja tego wymaga, odbywa si¢ o pdélnocy w druga sobote czerwca oraz
w wymaganych innych odstgpach czasu w terminach polozonych migdzy tymi dwiema datami. Zarzadcy infrastruk-
tury moga uzgodni¢ inne daty i w takim przypadku informuja o tym Komisj¢, jezeli moze to naruszy¢ ruch
migdzynarodowy.

. Ostateczny termin otrzymania wnioskéw o alokacje zdolnosci przepustowej, ktére maja by¢ wlaczone do obowigzu-

jacego rozkladu jazdy, jest nie dluzszy niz 12 miesigcy przed wejsciem w Zycie obowiazujacego rozkladu jazdy.

. Nie pdzniej niz na 11 miesigcy przed wejsciem w zycie obowiazujacego rozkladu jazdy zarzadcy infrastruktury

zapewniaja, zeby wstepne trasy pociaggdéw migdzynarodowych zostaly ustalone we wspélpracy z innymi odpowiednimi
zarzadcami infrastruktury. Zarzadcy infrastruktury zapewniaja, Zeby, na ile to mozliwe, zostaly one utrzymane
w dalszych procesach.

. Nie p6Zniej niz cztery miesigce po ostatecznym terminie skladania ofert przez wnioskodawcéw zarzadcy infrastruktury

opracowuja projekty rozkladu jazdy.
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ZALACZNIK X

Sprawozdania obowiazkowe przedkladane organowi regulacyjnemu

(o ktérych mowa w art. 56 ust. 8)

Sprawozdania obowiazkowe przedktadane organowi regulacyjnemu zgodnie z art. 56 ust. 8 zawierajg co najmniej
nastepujace elementy:

1. Rozdzial rachunkowosci

Sprawozdania obowiazkowe przedkladane przez zarzadcow infrastruktury i wszystkie przedsigbiorstwa badz inne
podmioty wykonujace lub laczace rézne rodzaje przewozéw kolejowych lub otrzymujace fundusze publiczne:

a)

uwzgledniajg oddzielne rachunki zyskow i strat oraz bilanse dla dzialalno$ci w zakresie przewozéw towaréw,
przewozOw pasazeréw oraz zarzagdzania infrastruktura;

podaja szczegdlowe informacje dotyczace poszczegdlnych Zrédet i wykorzystania funduszy publicznych i innych
form rekompensat w przejrzysty i wyczerpujacy sposéb; powyzsze informacje obejmujg szczegétowy przeglad
przeplywéw gotéwkowych przedsigbiorstw, aby ustalié, jak wykorzystano fundusze publiczne i inne formy rekom-
pensat;

uwzgledniaja kategorie kosztow i zyskéw umozliwiajace ustalenie, czy mialo miejsce subsydiowanie skrosne

réznych dzialan, zgodnie z wymogami erganu—regulacyjnege; okreslonymi w art. 6 i jesli organ regulacyjny
uzna to za konieczne i proporcjonalne; [Popr. 133]

zawieraja wystarczajgco szczegélowe informacje uznane przez organ regulacyjny za konieczne i proporcjonalne;

sa opatrzone dokumentem, w ktorym okreslono metodyke stosowang w celu alokacji kosztéw do réznych dziatan.

W przypadku gdy przedsigbiorstwo podlegajace regulacji jest czgécig grupy, sprawozdania obowiazkowe przygotowuje
si¢ dla calej grupy i dla kazdej ze spolek zaleznych. Oprocz tego w sprawozdaniu obowigzkowym uwzglednia si¢
pelne informacje na temat platnosci wykonywanych miedzy spétkami zaleznymi, aby zapewni¢ wlasciwe wykorzys-
tanie funduszy publicznych.

2. Monitorowanie oplat za dostep do infrastruktury

Sprawozdania obowigzkowe przedkladane przez zarzadcéw infrastruktury organowi regulacyjnemu:

a)

=

okreslaja rézne kategorie kosztow, zapewniajac w szczegdlnosci wystarczajgce informacje odnosnie do kosztow
kraficowych/bezposrednich réznych ustug lub grup ustug, aby bylo mozliwe monitorowanie oplat za dostgp do
infrastruktury;

zapewniaja wystarczajac informacje umozliwiajgce monitorowanie poszczegélnych oplat wnoszonych za ustugi
(badZ grupy ustug); na zyczenie organu regulacyjnego informacje zawierajg dane na temat wielkosci poszczegdl-
nych ustug, cen poszczegdlnych ustug oraz przychody ogétem odnosnie do poszczegdlnych ushug, za ktére wniesli
oplaty klienci wewnetrzni i zewngtrzni;

podaja koszty i przychody odnosnie do poszczegdlnych ustug (lub grup ustug) z wykorzystaniem odpowiedniej
metodyki obliczania kosztow zgodnie z wymogami organu regulacyjnego, aby identyfikowaé potencjalne ustalanie
cen niezgodnych z zasadami konkurencji (subsydiowanie skrosne, praktyka razacego zanizania cen i narzucanie
wygoérowanych cen).

3. Okreslenie wynikéw finansowych

Sprawozdania obowiazkowe przedkladane przez zarzadcéw infrastruktury organowi regulacyjnemu obejmuja:
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a) zestawienie wyniku finansowego;

b) skrécong deklaracje wydatkow;

¢) deklaracje wydatkow na dzialalno$¢ utrzymaniows;
d) deklaracje wydatkoéw na dzialalno$¢ operacyjna;

e) rachunek zyskow i strat;

Sroda, 16 listopada 2011 r.

f) uwagi pomocnicze, ktére, w razie potrzeby, rozwijaja i wyjasniaja deklaracje i rachunki.

4. Pozostate kwestie

W przypadku zarzadcow infrastruktury sprawozdania obowigzkowe poddaje si¢ badaniu ze strony bieglego rewidenta
Sprawozdanie bieglego rewidenta zalacza si¢ do sprawozdania obowigzkowego.

Sprawozdanie obowigzkowe zawiera rachunki zyskow i strat i bilanse oraz jest uzgadniane z ustawowymi sprawoz-
daniami finansowymi sp6lki, a wyjasnienia przedstawia si¢ dla wszystkich uzgadniajacych pozycji.

ZALACZNIK XI

Cze$¢ A

Uchylone dyrektywy wraz z wykazem ich kolejnych zmian

(o ktérych mowa w art. 60)

Dyrektywa Rady 91/440/EWG
(Dz.U. L 237 z 24.8.1991, s. 25)

Dyrektywa 2001/12/WE Parlamentu Europejskiego i Rady
(Dz.U. L 75 z 15.3.2001, s. 1)

Dyrektywa 2004/51/WE Parlamentu Europejskiego i Rady
(Dz.U. L 164 z 30.4.2004, s. 164)

Dyrektywa Rady 2006/103/WE
(Dz.U. L 363 z 20.12.2006, s. 344)

Dyrektywa 2007/58/WE Parlamentu Europejskiego i Rady
(Dz.U. L 315 z 3.12.2007, s. 44)

Dyrektywa Rady 95/18/WE
(Dz.U. L 143 z 27.6.1995, s. 70)

Dyrektywa 2001/13/WE Parlamentu Europejskiego i Rady
(Dz.U. L 75 z 15.3.2001, s. 26)

Dyrektywa 2004/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady
(Dz.U. L 164 z 30.4.2004, s. 44)

Dyrektywa 2001/14/WE Parlamentu Europejskiego i Rady
(Dz.U. L 75 z 15.3.2001, s. 29)

Decyzja Komisji 2002/844/WE
(Dz.U. L 289 z 26.10.2002, s. 30)

Dyrektywa 2004/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady
(Dz.U. L 164 z 30.4.2004, s. 44)

Dyrektywa 2007/58/WE Parlamentu Europejskiego i Rady
(Dz.U. L 315 z 3.12.2007, s. 44)

jedynie pkt B zalacznika

jedynie art. 1

jedynie art. 29

jedynie art. 30

jedynie art. 2



C 153 E[270

Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej

31.5.2013

Sroda, 16 listopada 2011 r.

Wykaz terminéw przeniesienia do prawa krajowego

Cze$¢ B

(o ktorych mowa w art. 67)

Dyrektywa

Termin przeniesienia do prawa krajowego

91/440[EWG
95/18/WE
2001/12/WE
2001/13/WE
2001/14/WE
2004/49/WE
2004/51/WE
2006/103/WE

2007/58/WE

1 stycznia 1993 r.
27 czerwca 1997 r.
15 marca 2003 r.
15 marca 2003 r.
15 marca 2003 r.
30 kwietnia 2006 r.
31 grudnia 2005 r.
1 stycznia 2007 r.

4 czerwca 2009 r.

ZALACZNIK XII

Tabela korelacji

Dyrektywa 91/440[EWG

Dyrektywa 95/18/WE

Dyrektywa 2001/14/WE

Niniejsza dyrektywa

Art. 2 ust. 1

Art. 2 ust. 2

Art. 2 ust. 3
Art. 2 ust. 4

Art. 3

Art. 4

Art. 5

Art. 6 ust. 11 2

Art. 9 ust. 4

Art. 6 ust. 1 akapit drugi

Art. 6 ust. 3

Art

Art

Art

Art

.1 ust. 1

.1 ust. 2

.1 ust. 3

.25t b)i o

Art. 1 ust. 1 akapit 1

Art. 1 ust. 2

Art. 1 ust. 3

Art. 1 ust. 4

Art. 2

Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

1 ust. 1

1 ust. 2

2 ust. 1

2 ust. 2

2 ust. 3

2 ust. 4

2 ust. 5

3 lit. a)-h)
3 1it. i) i j)
3 lit. k)-u)
4

5

6 ust. 1, 2
6 ust. 3

6 ust. 4

7 ust. 1



31.5.2013

Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej

C 153 E[271

Sroda, 16 listopada 2011 r.

Dyrektywa 91/440[EWG

Dyrektywa 95/18/WE

Dyrektywa 2001/14/WE

Niniejsza dyrektywa

Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

7ust. 1,314

9ust. 112

10 ust. 31 3a

10 ust. 3b

10 ust. 3ci 3e

10 ust. 3f

10b

10 ust. 5

Art.

Art

Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

. 4 ust. 1-4

4 ust. 5

10

11

15

Art. 4 ust. 2 i art. 14 ust. 2

Art. 6 ust. 1

Art. 5

Art. 1 ust. 1 akapit 2

Art. 3

Art. 4 ust. 1i 3-6
Art. 6 ust. 2-4
Art. 7

Art. 8

Art

Art

Art

Art

Art.

. 7 ust. 2
.8ust. 1,213
. 8 ust. 4
.9ust. 112

10 ust. 1 i 2 akapit

pierwszy, drugi i trzeci

Art

Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

.1l wust. 1,213

11 ust. 4

11 ust. 516

12

13

14

15

16

17 ust. 1-4

18

19

20

21

22

23 ust. 1

23 ust. 11 3

24

25

26

27

28

29

30

31

32
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Dyrektywa 91/440[EWG

Dyrektywa 95/18/WE

Dyrektywa 2001/14/WE

Niniejsza dyrektywa

Art.

Art.

Art.

Art.

12

14a

11

11a

Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

9

10

11

12

13

14 ust. 113

15

16

17

18

19 ust. 1-4

20 ust. 1, 21 3

20 ust. 4

21

22

23

24

25

26

27

28

29

30 ust. 1

30 ust. 2

31

33 ust. 1, 21 3

34

35ust. 1,213

Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

33

34

35

36

38

39

40

41

42

43

44

45

45

45

46

47

48

49

50

51

52

53

54

55

56

57

58

59

60

61

62

63

64

ust. 1, 21 3

ust. 4

ust. 5

ust. 1



31.5.2013

Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej

C 153 E[273

Sroda, 16 listopada 2011 r.

Dyrektywa 91/440[EWG

Dyrektywa 95/18/WE

Dyrektywa 2001/14/WE

Niniejsza dyrektywa

Art. 10 ust. 9

Zalgcznik 11

Art. 17

Art. 18

Zalgcznik

Art. 38

Art. 39

Art. 40

Zalgcznik 11

Zalgcznik 1

Zakgcznik 111

Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

65

66

67

68

69

Zalgcznik 1

Zalgcznik 11

Zalgcznik 11T

Zalgcznik IV

Zalkacznik V

Zalgcznik VI

Zalgcznik VII

Zakgcznik VIII

Zalgcznik IX

Zakgcznik X
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