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P7_TC2-COD(2010)0253

Stanowisko Parlamentu Europejskiego przyjete w pierwszym czytaniu w dniu 3 lipca 2012 r.
w celu przyjecia dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2012.../UE w sprawie utworzenia
jednolitego europejskiego obszaru kolejowego (przeksztalcenie)

(Jako ze pomigdzy Parlamentem i Radg osiggniete zostato porozumienie, stanowisko Parlamentu odpowiada ostatecznej
wersji aktu prawnego, dyrektywy 2012/34/UE)

Urzadzenia rejestrujagce stosowane w transporcie drogowym ***]
P7 TA(2012)0271

Rezolucja ustawodawcza Parlamentu Europejskiego z dnia 3 lipca 2012 r. w sprawie wniosku

dotyczgcego rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady zmieniajagcego rozporzadzenie

Rady (EWG) nr 3821/85 w sprawie urzadzefn rejestrujagcych stosowanych w  transporcie

drogowym oraz rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 561/2006
(COM(2011)0451 — C7-0205/2011 — 2011/0196(COD))

(2013/C 349 E[21)

(Zwykla procedura ustawodawcza: pierwsze czytanie)
Parlament Europejski,
— uwzgledniajac wniosek Komisji przedstawiony Parlamentowi Europejskiemu i Radzie (COM(2011)0451),

— uwzgledniajac art. 294 ust. 2 oraz art. 91 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, zgodnie
z ktérymi wniosek zostal przedstawiony Parlamentowi przez Komisje (C7-0205/2011),

— uwzgledniajac art. 294 ust. 3 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

— uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego z dnia 7 grudnia 2011 r. (),
— uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Inspektora Ochrony Danych z dnia 5 pazdziernika 2011 r. (%),
— po konsultacji z Komitetem Regionéw,

— uwzgledniajgc art. 55 Regulaminu,

— uwzgledniajac sprawozdanie Komisji Transportu i Turystyki (A7-0195/2012),

1.  zatwierdza ponizsze stanowisko w pierwszym czytaniu;

2. zwraca si¢ do Komisji o ponowne przekazanie mu sprawy, jesli uzna ona za stosowne wprowadzenie
znaczacych zmian do swojego wniosku lub zastgpienie go innym tekstem;

3. zobowigzuje swojego przewodniczacego do przekazania stanowiska Parlamentu Radzie i Komisji,
a takze parlamentom narodowym.

() Dz.U. C 43 z 15.2.2012, s. 79.
() Dz.U. C 37 z 10.2.2012, s. 6.
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P7_TC1-COD(2011)0196

Stanowisko Parlamentu Europejskiego przyjete w pierwszym czytaniu w dniu 3 llpca 2012 r.
w celu przyjecia rozporzadzenia Parlamentu Europejsklego i Rady (UE) nr ...[2012 zmieniajacego
rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3821/85 w sprawie urzadzen re]estru)qcych stosowanych
w transporcie drogowym oraz rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegdlnosci jego art. 91,
uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskiej,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spolecznego (1),

po konsultacji z Komitetem Regionéw,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Inspektora Ochrony Danych (2),

stanowigc zgodnie ze zwyklg procedurg ustawodawczg (%),

a takze majgc na uwadze, co nastgpuje:

(1) Rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3821/85 (*) ustanawia przepisy dotyczace budowy, instalacji, uzyt-
kowania oraz sprawdzania urzgdzef—rejestrujgeyeh tachograféw w transporcie drogowym. Kilku-
krotnie wprowadzano do niego znaczne zmiany, a zatem jego gléwne przepisy nalezy uproscié
i przeorganizowaé w celu zapewnienia wigkszej przejrzystosci. [Popr. 8, niniejsza proprawka
odnoszjca si¢ do slowa ,tachograf” ma zastosowanie do calego tekstu]

(2) Dos$wiadczenie wskazuje, ze w celu zapewnienia skutecznego stosowania rozporzadzenia (EWG)
nr 3821/85 nalezy wprowadzi¢ poprawki do pewnych elementéw technicznych i procedur kontroli.

(3) Niektore pojazdy zostaly zwolnione z obowiazku stosowania przepisow rozporzadzenia (WE)
nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 marca 2006 r. w sprawie harmonizacji
niektérych przepiséw socjalnych odnoszacych si¢ do transportu drogowego (°). Na potrzeby zapew-
nienia spdjnosci powinna réwniez istnie¢ mozliwo$¢ wylaczenia takich pojazdéw z zakresu
rozporzadzenia (EWG) nr 3821/85.

4) Celem zapewnienia spdjnosci réznych wylgczen okreSlonych w art. 13 rozporzadzenia (WE)
nr 561/2006, ograniczenia obcigzen administracyjnych dla przedsigbiorstw transportowych, zmniej-
szenia obowigzkéw administracyjnych oraz zapewnienia praktycznego udoskonalenia tachografow,
przy jednoczesnym poszanowaniu celéw tego rozporzadzenia, nalezy zrewidowaé maksymalne
dopuszczalne odleglosci okreslone w tej dyrektywie [Popr. 2]

1) Dz.U. C 43 z 15.2.2012, s. 79.

()
(3 Dz.U. C 37 z 10.2.2012, s. 6.

(}) Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 3 lipca 2012 r.
() Dz.U. L 370 z 31.12.1985, s. 8.

() Dz.U. L 102 z 11.4.2006, s. 1.
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(5)  Rejestrowanie danych dotyczacych umiejscowienia ulatwia weryfikacje czasu prowadzenia pOJazdu
i okreséw odpoczynku w celu wykrycia nieprawidlowosci i oszustw. Wykorzystanie
trejaeyeh tachografow polaczonych z globalnym systemem nawigacji satelitarnej (GNSS) stanowi
wiasciwy i ekonomiczny $rodek umozliwiajacy automatyczng rejestracje takich danych w celu wspie-
rania funkcjonariuszy kontrolujacych w trakcie kontroli, $rodek taki nalezy zatem wprowadzic.

(6) W dyrektywie 2006/22|WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 marca 2006 r. w sprawie
minimalnych warunkéw wykonania rozporzadzeii Rady (EWG) nr 3820/85 i (EWG) nr 3821/85
dotyczacych przepiséw socjalnych odnoszqcych sie do dzialalnosci w transporcie drogowym (%)
natozono na panstwa czlonkowskie wymoég wykonywania minimalnej liczby kontroli drogowych.
Komunikacja na odleglo$¢ pomiedzy urzgdzeniamirejestrujaeymi tachografami i organami kontro-
Inymi na potrzeby kontroli drogowych ufatwia ukierunkowane kontrole drogowe, umozliwiajgc
zmniejszenie obcigzen administracyjnych powodowanych przez kontrole losowe przedsigbiorstw
transportowych i nalezy ja odpowiednio wprowadzic.

(7) Inteligentne systemy transportowe (ITS) mogg pomdc w sprostaniu wyzwaniom dotyczacym euro-
pejskiej polityki transportowej, takim jak zwigkszajaca si¢ wielkos¢ transportu drogowego i jego
natezenie lub zwickszajace si¢ zuzycie energii. Nalezy zatem zapewni¢ znormalizowane interfejsy

w zakresie urzadzefrrejestrtjaeyeh tachograféw w celu zagwarantowania interoperacyjnosci z apli-
kacjami ITS.

(8) Zabezpieczenie urzadzedrejestrujgeyeh tachografow i ich systeméw jest kwestig kluczows z punktu
widzenia zapewnienia wiarygodnosci wygenerowanych danych. Producenci powinni zatem projek-

towad, testowaé i poddawaé ciaglym przegladom tachografy urzgdzenia w ciagu ich calego cyklu
zycia w celu wykrywania luk w zakresie zabezpieczeri, zapobiegania im i ich ograniczania.

(9)  Badania eksploatacyjne tachograféw urzadzed—rejestrujaeyeh, ktore nie uzyskaly jeszcze homologacji

typu, umozliwiaja testowanie urzadzen w sytuacjach rzeczywistych przed ich wprowadzeniem na
szeroka skale, tym samym umozliwiajac szybsze wprowadzenie usprawnien. Nalezy zatem zezwolié
na badania eksploatacyjne, pod warunkiem ze udzial w takich badaniach i zgodno$¢ z przepisami
rozporzadzenia (WE) nr 561/2006 beda skutecznie monitorowane i kontrolowane.

(10)  Instalatorzy i warsztaty odgrywaja istotng role w zabezpieczeniu tachograféw urzadzefrejestreja-
eyeh. Wlasciwe jest zatem okreslenie pewnych minimalnych wymogéw do celéw ich zatwierdzania

i przeprowadzania audytéw oraz dopilnowanie, aby zapobiegano konfliktom miedzy warsztatami
i przedsigbiorstwami przewozowymi.

(11) W celu zapewnienia bardziej skutecznego nadzoru nad kartami kierowcéw i ich kontroli oraz w celu
ulatwienia wykonywania zadan przez funkcjonariuszy kontrolujacych nalezy ustanowi¢ krajowe
rejestry elektroniczne oraz zapewni¢ $rodki dla ich wzajemnego polaczenia.

(12)  Poniewaz w przypadku praw jazdy wystepuje mniejsze prawdopodobienstwo oszustw i naduzyc,
system tachografow wurzadzefrejestrujgeyeh bylby bardziej niezawodny i skuteczny, gdyby w przy-
sztosci karty kierowcéw polaczono z prawami jazdy. Takie podejscie spowodowaloby réwniez
zmniejszenie obcigzent administracyjnych dla kierowcow, ktdrzy nie beda musieli sktada¢ wnioskéw
o dwa rézne dokumenty, otrzymywal takich dokumentéw i ich przechowywal. Nalezy odpo-
wiednio przewidzie¢ zmiang dyrektywy 2006/126/WE Parlamentu Europejskiego z dnia 20 grudnia
2006 r. w sprawie praw jazdy ().

(13) W celu zmniejszenia obcigzeni administracyjnych dla kierowcéw i przedsigbiorstw przewozowych
nalezy wyjasni¢, iz po$wiadczenie okreséw dziennego lub tygodniowego odpoczynku nie jest
konieczne w formie pisemnej. Na potrzeby kontroli okresy, dla ktérych nie odnotowano zadnej
aktywnosci kierowcy powinny by¢ traktowane odpowiednio jako okresy odpoczynku.

() Dz.U. L 102 z 11.4.2006, s. 35.
() Dz.U. L 403 z 30.12.2006, s. 18.
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(14)

(16a)

(17)

(18)

Funkcjonariusze kontrolujacy maja nieustannie do czynienia z wyzwaniami, ktorych zZrédlem sg
zmiany tachograféw urzedzefrejestrijgeyeh oraz nowe techniki manipulacji. Aby zapewni¢ bardziej
skuteczne kontrole oraz zwigkszy¢ harmonizacje podejs¢ do kwestii kontroli w calej Unii, nalezy
przyja¢ wsp6lng metodyke na potrzeby szkolen wstepnych i ustawicznych dla funkcjonariuszy
kontrolujacych.

Rejestrowanie danych za pomocy tachografow urzadzef—rejestrajgeyeh oraz opracowywanie tech-
nologii na potrzeby rejestrowania danych dotyczacych umiejscowienia, komunikacji na odleglosé

oraz interfejséw z ITS bedzie wymagalo przetwarzania danych osobowych. Nalezy stosowal prawo-
dawstwo Unii dotyczace ochrony oséb w zakresie przetwarzania danych osobowych oraz swobod-
nego przeplywu takich danych, w szczegélnosci dyrektywe 95/46/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady z dnia 24 pazdziernika 1995 r. w sprawie ochrony oséb fizycznych w zakresie przetwarzania
danych osobowych i swobodnego przeplywu tych danych (') i dyrektywe 2002/58/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 12 lipca 2002 r. dotyczaca przetwarzania danych osobowych i ochrony
prywatno$ci w sektorze lacznosci elektronicznej ().

Aby zapewni¢ uczciwa konkurencje na wewnetrznym rynku transportu drogowego i przekazac jasny
komunikat kierowcom i przewoznikom, nalezy ujednolici¢ definicje bardzo powaznych naruszeri
niniejszego rozporzqdzenia, ktéra z natury powinna by¢ wigzgca, a panstwa cztonkowskie powinny
naklada¢ sankcje najwyzszej kategorii w przypadku bardzo powaznych naruszen (ustanowionych
w dyrektywie Komisji 2009/5/WE z dnia 30 stycznia 2009 r. zmieniajacej zalacznik III do dyrek-
tywy 2006/22/WE Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie minimalnych warunkéw wykonania
rozporzadzen Rady (EWG) nr 3820/85 i (EWG) nr 3821/85 dotyczacych przepiséw socjalnych
odnoszacych si¢ do dziatalnosci w transporcie drogowym (%)), bez uszczerbku dla zasady pomocni-
czodci. Nalezy réwniez podjgé wysitki w celu zapewnienia, Ze kary nakladane za jakiekolwiek
naruszenia zawsze sq skuteczne, odstraszajgce i proporcjonalne. W szczegdlnosci nalezy podjgé
konkretne dzialania majgce na celu wyeliminowanie praktyki nakladania nadmiernie wysokich
kar za drobne naruszenia. [Popr. 3]

Rozne zasady obliczania dziennego okresu prowadzenia pojazdu prowadzq do niejednolitego stoso-
wania rozporzgdzenia (WE) nr 561/2006 oraz wywolujg niepewno$¢ prawng, jezeli chodzi
o0 kierowcow i przedsigbiorstwa transportowe wykonujgce przewdz migdzynarodowy. Celem zapew-
nienia jasnego, skutecznego, proporcjonalnego i spdjnego egzekwowania przepiséw socjalnych
dotyczgcych transportu drogowego konieczne jest jednolite stosowanie wspomnianych zasad
przez organy Scigania pafistw czlonkowskich. [Poprawka 4]

W wyniku dostosowann Umowy europejskiej dotyczacej pracy zaldg pojazdéw wykonujacych
miedzynarodowe przewozy drogowe (AETR), podpisanej w Genewie dnia 1 lipca 1970 r., ztozonej
u Sekretarza Generalnego Organizacji Narodéw Zjednoczonych, z uwzglednieniem jej szesciu popra-
wek, wykorzystanie wrzgdzefrejestrijaeyeh—o-ktbryeh-mowa—w—zalgezntku1-B; tachografow cyfro-
wych stalo si¢ obowigzkowe dla pojazdéw zarejestrowanych w sasiednich panstwach trzecich.
Poniewaz zmiany tachografow urzadzefrejestrujgeyeh wprowadzane niniejszym rozporzadzeniem
bezposrednio dotyczg tych pafistw, powinny one mie¢ mozliwos¢ udzialu w dialogu dotyczacym
kwestii technicznych oraz ustanowienia pojedynczego elektronicznego systemu wymiany informacji
na temat kart kierowcow. Nalezy zatem odpowiednio ustanowi¢ Forum ds. tachograféw. [Popr. 5,
niniejsza poprawka odnoszaca si¢ do stowa ,tachograf cyfrowy” ma zastosowanie do calego
tekstu]

W celu uwzglednienia postgpu technicznego nalezy przekaza¢ Komisji uprawnienia do przyjecia
aktéw zgodnie z art. 290 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej odnosnie do dostosowy-
wania zalacznikéw [, IB i I do postepu technicznego oraz uzupelniania zalacznika IB o specyfikacje
techniczne niezbedne dla automatycznego rejestrowania danych dotyczacych umiejscowienia, umoz-
liwiania komunikacji na odleglo$¢ oraz zapewnienia interfejsow z ITS. Szczegdlnie wazne jest, aby

() Dz.U. L 281 z 23.11.1995, s. 31.
() Dz.U. L 201 z 31.7.2002, s. 37.
() Dz.U. L 29 z 31.1.2009, s. 45.
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w czasie prac przygotowawczych Komisja prowadzila stosowne konsultacje z uwzglednieniem
ekspertéw. Podczas przygotowywania i opracowywania aktéw delegowanych Komisja powinna
zadba¢ o réwnoczesne, terminowe i wlasciwe przekazywanie odpowiednich dokumentéw Parlamen-
towi Europejskiemu i Radzie.

(19) W celu zapewnienia jednolitych warunkéw wykonania niniejszego rozporzadzenia odnoénie do
badan eksploatacyjnych, elektronicznej wymiany informacji dotyczacych kart kierowcéw pomiedzy
panstwami czlonkowskimi oraz szkolenia funkcjonariuszy kontrolujacych nalezy przyznaé¢ Komisji
uprawnienia wykonawcze. Uprawnienia te powinny by¢ wykonywane zgodnie z rozporzadzeniem
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 z dnia 16 lutego 2011 r. ustanawiajacym
przepisy i zasady ogélne dotyczgce trybu kontroli przez pafistwa czlonkowskie wykonywania
uprawnien wykonawczych przez Komisje ().

(20) Do celéw przyjmowania procedur stuzacych do wykonywania badan eksploatacyjnych oraz formu-
larzy stosowanych do celéw monitorowania takich badan, jak réwniez metodyki szkolen poczat-
kowych i ustawicznych dla funkcjonariuszy kontrolujacych nalezy stosowaé procedure doradcza.

(21)  Procedure sprawdzajgcag nalezy stosowad na potrzeby przyjecia specyfikacji w zakresie elektronicznej
wymiany informacji dotyczacych kart kierowcow pomiedzy panstwami cztonkowskimi.

(21a) Przewoz osob i rzeczy odbywa sig na bardzo réinych zasadach i warunkach. Z tego wzgledu
nalezy mozliwie szybko, przy czym najpdzniej do korica 2013 r., dokonac przeglagdu obowigzku
uzywania tachografow oraz przepiséw dotyczgcych okreséw prowadzenia pojazdu i odpoczynku
w transporcie autobusowym. [Popr. 6]

(21b) Normy i specyfikacje powinny mie¢ formg norm otwartych, umozliwiajgcych zintegrowanie, po
przeprowadzeniu kontroli przez Komisje, w jednym i tym samym urzgdzeniu réwniez innych
funkgji takich jak rejestracja danych dotyczgcych wypadku oraz powiadamianie o wypadkach
za pomocg numeru 112 (eCall). [Popr. 7]

(22)  Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie (EWG) nr 3821/85,
PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

W rozporzadzeniu (EWG) nr 3821/85 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
-1) Tytul otrzymuje brzmienie:

»Rozporzgdzenie Rady (EWG) nr3821/85 z dnia 20 grudnia 1985 r. w sprawie tachograféw
stosowanych w transporcie drogowym” [Popr. 8]

1) Artykuly 1-21 otrzymuja brzmienie:

LROZDZIAL 1

Zasadyi, zakres stosowania i wymogi [Popr. 9]

Artykut 1

Przedmiot i zasada—zasady [Popr. 10]

1. W niniejszym rozporzadzeniu okreslono obowigzki i wymogi dotyczace budowy, instalacji,

uzytkowania i, sprawdzania urzadzefrejestrujaeyeh i kontrolowania tachograféw stosowanych w trans-
porcie drogowym w celu kontroli zgodnosci z przepisami rozporzadzenia (WE) nr 561/2006 Parla-

mentu Europejskiego i Rady z dnia 15 marca 2006 r. w sprawie harmonizacji niektérych przepisow

() Dz.U. L 55 z 28.2.2011, s. 13.
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socjalnych odnoszacych si¢ do transportu drogowego (¥), dyrektywy 2002/15/WE Parlamentu Europej-
skiego i Rady z dnia 11 marca 2002 r. w sprawie organizacji czasu pracy oséb wykonujgcych
czynnosci w trasie w zakresie transportu drgowego (**) i dyrektywy Rady 92/6/EWG z dnia 10 lutego
1992 r. w sprawie montowania i zastosowania urzadzen ograniczenia predkosci w niektérych kate-
goriach pojazdéw silnikowych we Wspélnocie (***). [Popr. 11]

la. W niniejszym rozporzgdzeniu okreslono warunki i wymogi, po spelnieniu ktérych informacje
i dane rejestrowane, przetwarzane lub przechowywane przez tachografy zdefiniowane w art. 2, mogg
by¢ wykorzystywane do celow innych niZ kontrola zgodnosci z przepisami, o ktérych mowa w ust. 1
niniejszego artykulu. [Popr. 12]

2. YrzadzeniarejestrujgeeTachografy musza spetniaé wymogi niniejszego rozporzadzenia w zakresie
ich budowy, instalacji, uzytkowania i sprawdzania.

Artykut 2
Definicje

1. Do celéw niniejszego rozporzadzenia zastosowanie majg definicje zawarte w art. 4 rozporza-
dzenia (WE) nr 561/2006.

2. Poza definicjami, o ktérych mowa w ust. 1, do celéw niniejszego rozporzadzenia:

”

a) urzgdzenia—rejestrujgee’oznaczajg—urzadzenia tachograf” oznacza urzgdzenie przeznaczone do
instalowania w pojazdach drogowych w celu automatycznego lub pélautomatycznego pokazywa-
nia, rejestrowania, drukowania, zapamigtywania i wysylania szczego}owych danych 0 ruchu pr{:d—
kosci i cigZarze takich pojazdow i w
odniesieniu do réznych okreséw, ktore skladajg si¢ na codzienny czas pracy, oraz danych,
o ktérych mowa w art. 30 niniejszego rozporzqdzenia; [Popr. 13, 147 oraz 148]

b) ,przyrzad rejestrujacy” oznacza urzadzenierejestrujgee tachograf bez czujnika ruchu i przewoddéw
do przylaczenia czujnika ruchu. Przyrzad rejestrujacy moze by¢ zaréwno pojedyncza jednostka, jak
i kilkoma jednostkami rozmieszczonymi w pojezdzie, o ile tylko spelnia wymogi zabezpieczenia
okre$lone w niniejszym rozporzadzeniu. Przyrzgd rejestrujgcy sklada sig z jednostki przetwa-
rzajgcej, pamigci danych, zegara czasu rzeczywistego, dwdch czytnikow kart inteligentnych (dla
kierowcy i wspétkierowcy), drukarki, wyswietlacza, ostrzezenia wizualnego, gniazda do kalibra-
¢ji/ wezytywania danych i urzqdzeri do wprowadzania danych przez uiytkownika; [Popr. 14]

¢ ,czujnik ruchu” oznacza cze$é urzgdzenia—rejestrujgeegotachografu dostarczajgcy sygnat przedsta-
wiajacy predkos¢ pojazdu lub przebyta droge;

ca) ,czujnik cigZaru” oznacza czg$¢ tachografu cyfrowego, ktéra dostarcza informacje o cigzarze
pojazdu, a tym samym dane dotyczgce zatadunku i rozladunku pojazdu; [Popr. 149]

d) karta do tachograféw” oznacza inteligentng karte przeznaczong do uzytku w urzadzeniachrejes-
%Fujqeyeh tachografach umozliwiajacg identyfikacje przez urzadzenia—rejestrujaee tachografy roli
posiadacza kart i jego praw dostgpu do danych oraz przesylanie i zapamigtywanie danych;
[Poprawka 15]

e) ,wykreséwka” oznacza karte wkladang do urzedzenia—rejestrujgeego—o-ktbrymmowawzalgezniku

1 tachografu analogowego, przeznaczona do zapisywania i przechowywania zarejestrowanych
danych, na ktérej urzadzenia znakujgce zapisuja w sposéb ciggly informacje podlegajace rejestracji;
[Popr. 16, niniejsza poprawka odnoszjca si¢ do stowa ,tachograf analogowy” ma zastoso-
wanie do calosci tekstu]
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f) ,karta kierowcy” oznacza karte do tachograféw, ktora identyfikuje kierowce i umozliwia groma-
dzenie danych dotyczacych czynnosci kierowcy, wydang konkretnemu kierowcy przez organ
panstwa czlonkowskiego;

fa) ,tachograf analogowy” oznacza tachograf wykorzystujgcy wykreséwke zgodng z niniejszym
rozporzgdzeniem; [Popr. 17]

fb) ,tachograf cyfrowy” oznacza tachograf wykorzystujgcy karte do tachografu zgodng z niniejszym
rozporzgdzeniem; [Popr. 18]

g) karta kontrolna” oznacza karte do tachograféw wydang wlasciwemu organowi kontrolnemu przez
organ panstwa czlonkowskiego, ktora identyfikuje organ kontrolny i—fakultatywaie—funkcjona-
riusza kontrolujgcego oraz umozliwia dostgp do danych zapisanych w pamigci danych lub na
kartach kierowcy i na karcie warsztatowej w celu odczytu, wydruku lub pobrania danych;
[Popr. 19]

h) ,karta firmowa” oznacza karte do tachograféw wydang przez organ panistwa czlonkowskiego

W}asc1c1elow1 lub posiadaczowi pojazdéw wyposazonych w urzadzenie—rejestrujgeetachograf,

ktéra identyfikuje wiasciciela lub posiadacza i umozliwia pokazywanie, pobieranie i wydruk

danych zapisanych w urzedzenit—rejestrujgeymtachografie, ktore zostaly wprowadzone przez

wiasciciela lub posiadacza;

i) karta warsztatowa oznacza kartég do tachograf6w wydana przez organ panistwa cztonkowskiego
wyznaczonemu personelowi producenta tachografu, insta-

latorowi, producentowi pojazdu lub warsztatowi upowaznionemu przez to panistwo cztonkowskie,
ktora identyfikuje posiadacza karty i umozliwia sprawdzanie i kalibracje lub pobieranie danych

z urzgdzeniarejestrajgeego tachografow; [Popr. 20]

j)  ,dzienny okres pracy” oznacza okres ebejmujgey rozpoczynajgcy si¢ w chwili, gdy kierowca
aktywuje tachograf po uplywie tygodniowego lub dziennego czasu odpoczynku, lub — jesli
dzienny czas pfe%d%ema—peja%dﬂ—%zysﬂae—pezes{a%eodpoczynku jest dzielony na odrebne
okresy pracy— po uplywie czasu odpoczynku trwajgcego co najmniej dziewigé godzin. Koticzy
si¢ on wraz z poczqtkiem dziennego czasu odpoczynku lub — jesli dzienny czas odpoczynku jest
dzielony na odrgbne okresy goteweSeh—przerwy—w—pracy—iokresy odpoczynku
dziewieeit— wraz z poczgtkiem czasu odpoczynku trwajgcego co najmniej dziewigl kolejnych
godzin; [Popr. 21]

ja) .aktywacja” oznacza faze, gdy tachograf uzyskuje pelng funkcjonalnos¢ i uruchamia wszystkie
funkcje, lgcznie z funkcjami zabezpieczajgcymi; aktywacja tachografu wymaga uzycia karty
warsztatowej; [Popr. 22]

jb) uwierzytelnienie” oznacza funkcje przeznaczong do ustanowienia i kontroli toZsamosci;
[Popr. 23]

jc) .autentyczno$¢” oznacza wlasciwo$¢ polegajgcq na tym, Ze informacje przychodzg od strony,
ktorej tozsamo$¢ mozna zweryfikowal; [Popr. 24]

jd) .kalibracja” oznacza aktualizacje lub potwierdzenie parametréw pojazdu przechowywanych
w pamigci danych. Parametry pojazdu obejmujg identyfikacje pojazdu i charakterystyki pojazdu.
Do kalibracji tachografu potrzebna jest karta warsztatowa; [Popr. 25]
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,wezytywanie danych” oznacza kopiowanie wraz z podpisem cyfrowym czesci lub calego zbioru
danych zapisanych w pamigci danych pojazdu lub w pamigci karty tachografu, ktére sq
niezbedne do ustalenia zgodnosci z przepisami zawartymi w rozporzgdzeniu (WE) nr 561/2006;
[Popr. 26]

»zdarzenie” oznacza operacj¢ wykrytq przez tachograf, ktorej Zrédtem moze by¢ préba oszustwa;
[Popr. 27]

»usterka” oznacza nieprawidlowq pracg wykrytq przez tachograf, ktdrej Zrodlem moze by
wadliwa praca lub awaria urzqdzesi; [Popr. 28]

sinstalacja” oznacza montaz tachografu w pojezdzie; [Popr. 29]

»karta niewaina” oznacza, ze wykryta karta jest wadliwa lub nie jest mozliwe wstgpne uwie-
rzytelnienie karty, lub okres waznosci jeszcze sig nie rozpoczgl, lub juz uplyngl; [Popr. 30]

»przeglgd okresowy” oznacza zespol czynnosci wykonywanych w celu skontrolowania, czy tacho-
graf pracuje prawidlowo i czy jego ustawienia odpowiadajq parametrom pojazdu; [Popr. 31]

ndrukarka” oznacza element tachografu wykonujgcy wydruki danych zapisanych w pamigci;
[Popr. 32]

Lnaprawa” oznacza wszelkqg naprawe czujnika ruchu lub przyrzqdu rejestrujgcego, wymagajgcg
odlgczenia ich zasilania lub odlgczenia od innych elementéw tachografu, lub otwarcia go; [Popr.
33]

»homologacja typu” oznacza urzedowy dokument wydany przez paristwo cztonkowskie i zaswiad-
czajgcy, ze dany tachograf (lub jego element), oprogramowanie lub karta do tachograféw
spelnia wymagania niniejszego rozporzgdzenia; [Popr. 34]

widentyfikacja pojazdu” oznacza numery identyfikujgce pojazd: numer rejestracyjny pojazdu
(VRN) z oznaczeniem paristwa czlonkowskiego i numer identyfikacyjny pojazdu (VIN); [Popr.
35]

299

minteroperacyjno$¢” oznacza zdolnos¢ systemow oraz bedgcych ich podstawq proceséw gospodar-
czych do wymiany danych oraz do wymiany informacji i wiedzy; [Popr. 36]

Jinterfejs” oznacza polgczenie migdzy systemami, ktdre zapewnia mechanizmy, za ktérych
posrednictwem systemy te mogq si¢ lgczy¢ i wchodzié w interakcje. [Popr. 37]

Artykut 3

Zakres stosowania

1.

Urzadzenia—rejestrujaeeTachografy sa instalowane i uzytkowane w pojazdach zarejestrowanych

w panstwie czlonkowskim, ktére sa uzywane do przewozu drogowego oséb lub rzeczy objetego
zakresem rozporzadzenia (WE) nr 561/2006.
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2. Panstwa czlonkowskie moga wylaczy¢ pojazdy wymienione w art. 13 ust. 1 i 3 rozporzadzenia
(WE) nr 561/2006 z zakresu stosowania niniejszego rozporzgdzenia.

3. Panstwa czlonkowskie, za zgoda Komisji, moga wylaczy¢ z zakresu stosowania niniejszego
rozporzadzenia pojazdy uzywane do przewozéw, o ktorych mowa w art. 14 ust. 1 rozporzadzenia
(WE) nr 561/2006.

Pafistwa czlonkowskie, za zgoda Komisji, moga wylaczy¢ z zakresu stosowania niniejszego rozporza-
dzenia pojazdy uzywane do przewozéw, o ktérych mowa w art. 14 ust. 2 rozporzadzenia (WE)
nr 561/2006; niezwlocznie powiadamiaja o tym Komisje.

3a. Do 2020 r. wszystkie pojazdy, ktére nie sq wylgczone z zakresu stosowania niniejszego
rozporzgdzenia zgodnie z ust. 2 i 3, SA wyposaZone w inteligentny tachograf w rozumieniu niniej-
szego rozporzgdzenia.i [Popr. 38]

4. W odniesieniu do transportu krajowego panstwa cztonkowskie moga wymagac instalacji i stoso-

wania urzadzefrrejestrajgeyehtachografow zgodnych z niniejszym rozporzadzeniem wzgledem wszyst-
kich pojazdéw, dla ktérych instalacja i stosowanie tachograféw nie jest wymagane na mocy ust. 1.

Artykut 3a
Zasadnicze wymogi
1.  Tachografy, karty do tachograféw i wykresowki podlegajq rygorystycznym wymogom technicz-

nym, funkcjonalnym i innym, co pozwoli na dopilnowanie tego, by spelnialy one zasadnicze wymogi
okreslone w ust. 2 oraz by pozwolily osiggngé cele niniejszego rozporzgdzenia.

2. W celu umozliwienia skutecznej kontroli zgodnosci z odnosSnymi przepisami socjalnymi tacho-
graf spelnia nastgpujgce zasadnicze wymogi. W zwigzku z tym:

a) rejestruje dokladne i wiarygodne dane dotyczgce czynnosci kierowcy oraz pojazdu;

b) jest bezpieczny, aby gwarantowaé integralno$¢ i pochodzenie Zrédta danych rejestrowanych przez
przyrzqdy rejestrujgce, czujniki ruchu i karty do tachograféw oraz z nich pobieranych;

c) spelnia wymogi dotyczqce interoperacyjnosci;

d) jest przyjazny dla uzytkownika.

3.  Tachografy projektuje si¢ i wykorzystuje tak, aby zapewnia ochrong prywatnosci i danych
osobowych.

4.  Tachograf umieszcza si¢ w pojezdzie w ten sposob, aby kierowca mdgt go w pelni dosiggngc
oraz odczytal ze swojego normalnego siedzenia, a takze, aby kierowca mial ze swojego siedzenia
dostgp do niezbednych funkcji oraz aby mégl je bezpiecznie obstugiwaé w trakcie jazdy oraz aby
umiejscowienie tachografu nie prowadzilo do odwrécenia uwagi kierowcy od drogi.
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5. Wezytywanie danych odbywa si¢ przy minimalnym opdznieniu dla przedsigbiorstw transporto-
wych lub kierowcow.

6. Wezytywanie danych nie moze zmieni¢ ani skasowal danych. Wezytywanie danych z pliku
zawierajgcego dane szczegdlowe dotyczgce predkosci nie jest konieczne do ustalenia zgodnosci
z rozporzgdzeniem (WE) nr 561/2006, ale moze by¢ zastosowane i wykorzystane do innych celow,
takich jak dochodzenie w sprawie wypadku. [Popr. 39]

Artykut 3b
Funkcje tachografu

Tachograf spelnia nastepujgce funkcje:

1) monitorowanie wkladania i wyjmowania kart,

2) pomiar predkosci i odleglosci,

3) pomiar czasu,

4) monitorowanie czynnosci kierowcy,

5) monitorowanie stanu prowadzenia pojazdu,

6) dane wprowadzane recznie przez kierowce,

7) wprowadzanie miejsca rozpoczgcia lub zakoticzenia okresu pracy,

8) reczne wprowadzanie czynnosci kierowcy,

9) warunki szczegolne,

10) zarzgdzanie blokadami firmowymi,

11) monitorowanie czynnosci kontrolnych,

12) wykrywanie zdarzeri lub usterek,

13) testy wbudowane i autotesty,

14) odczyt z pamigci danych,

15) rejestrowanie i przechowywanie w pamigci danych,

16) odczyt z kart do tachograféw,
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17) rejestrowanie i przechowywanie na kartach do tachografow,

18) wyswietlanie,

19) drukowanie,

20) ostrzeganie,

21) przesylanie danych do nosnikéw zewngtrznych,

22) wyprowadzanie danych do dodatkowych urzqdzeri zewngtrznych,

23) kalibracja,

24) nastawianie czasu,

25) wskazanie pozostalego okresu prowadzenia pojazdu,

26) wskazanie wykorzystanego czasu przerwy. [Popr. 40]

Artykut 3¢
Rejestrowane dane

1.  Tachograf cyfrowy rejestruje nastepujgce dane:

a) pokonang odleglos¢ i predkos$é pojazdu;

b) czas;

¢) punkty rozpoczgcia i zakoriczenia dziennego okresu pracy kierowcy i kazdej operacji transportu;

d) tozsamos¢ kierowcy;

e) czynno$c kierowcy;

f) dane kalibracyjne, w tym tozsamos¢ warsztatu;

g) zdarzenia i usterki.

2. Tachograf analogowy rejestruje przynajmniej dane, o ktérych mowa w ust. 1 lit. a), b) i e).

3.  Dostgp do danych przechowywanych w tachografie moze zostaé udzielony w dowolnym
momencie:

a) wlasciwym organom kontrolnym dla celow kontroli oraz
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b) odnosnemu przedsigbiorstwu transportowemu, aby moglo ono wywigzac si¢ z zobowigzani praw-
nych, okreslonych przede wszystkim w art. 28 i 29.

Dostep do danych zawierajgcych dane osobowe moze zostaé udzielony wylgcznie po wydaniu odpo-
wiedniego zezwolenia zgodnie z prawodawstwem dotyczgcym ochrony danych osobowych. [Popr. 41]

Artykut 3d
Wyswietlacz

1. Tachograf jest w stanie wyswietlic:

a) informacje standardowe,

b) informacje zwigzane z ostrzezeniami,

c) informacje zwigzane z dostgpem do menu,

d) inne informacje, ktorych zazgda uzytkownik, zgodnie z art. 3c ust. 1,

e) informacje odnoszgce si¢ do kierowcy:

— jezeli jego biezgcq czynnoscig jest PROWADZENIE, jego bieigcy nieprzerwany czas prowa-
dzenia pojazdu i jego biezgcy skumulowany czas przerwy,

— jezeli jego biezgcg czynno$cig NIE JEST PROWADZENIE, biezgcy czas trwania tej czynnosci (od
momentu wybrania) i jego bieZgcy skumulowany czas przerwy.

2. Tachograf moze rowniez wyswietlac dodatkowe informacje, z tym jednak, ze muszqg by¢ one
latwe do odréznienia od wymienionych powyzej, wymaganych informacji.

3.  Gdy nie trzeba wyswietlaé innych informacji, tachograf wyswietla domyslnie nastgpujgce
informacje:

— czas,

— tryb pracy,

— biezgcq czynnos¢ kierowcy i biezgcq czynnos¢ wspdltkierowcy.

Informacje odnoszgce si¢ do kaidego kierowcy wyswietlane sg w sposéb wyrazny, prosty i jedno-
znaczny. W przypadku gdy informacji odnoszgcych si¢ do kierowcy i wspélkierowcy nie moina
wyswietlic w tym samym czasie, tachograf pokazuje domyslnie informacje odnoszqgce si¢ do kierowcy
i pozwala uzytkownikowi wyswietli¢ informacje odnoszgce si¢ do wspétkierowcy.

4.  Tachograf wyswietla informacje zwigzane z ostrzezeniami, zgodnie z art. 3d. Mozna tez dodaé
stowny opis ostrzezenia w preferowanym jezyku kierowcy. [Popr. 42]
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Artykul 3e
Ostrzezenia
1. Tachograf ostrzega kierowce o wykryciu zdarzenia lub usterki. Tachograf ostrzega kierowce na

15 minut przed przekroczeniem i w momencie przekroczenia maksymalnego dopuszczalnego nieprze-
rwanego czasu prowadzenia pojazdu.

2. Ostrzezenia sq wizualne. Ostrzezenia wizualne sq tatwo rozpoznawalne przez uzytkownika,
znajdujq si¢ w polu widzenia kierowcy i sq tatwe do odczytania tak w dzieri, jak i w nocy. Dopuszcza
sig ostrzezenia akustyczne dodatkowo do ostrzezeri wizualnych.

3. Ostrzezenia trwajq przez przynajmniej 30 sekund, chyba Ze sq potwierdzone przez uzytkownika
poprzez wcisnigcie dowolnego przycisku w tachografie.

4.  Tachograf wyswietla informacje o przyczynie ostrzezenia, az do momentu potwierdzenia przez
uzytkownika za pomocq specjalnego przycisku lub polecenia tachografu. Dopuszcza sig dodatkowe
ostrzezenia, pod warunkiem Ze nie sq mylgce dla kierowcow w poréwnaniu do wczesniej zdefinio-
wanych ostrzezeri.i [Popr. 43]

Artykul 3f

Ochrona danych i prywatnosci

1. Przetwarzanie danych osobowych w kontekscie niniejszego rozporzqdzenia odbywa si¢ zgodnie

z dyrektywg 95/46/WE i dyrektywg 2002/58/WE oraz pod nadzorem niezaleinego organu publicz-
nego odnosnego paristwa czlonkowskiego, o ktérym mowa w art. 28 dyrektywy 95/46/WE.

2. Przetwarza sig wylgcznie dane absolutnie niezbedne do celow przetwarzania.

3.  Specyfikacje, o ktérych mowa w niniejszym rozporzgdzeniu, zapewniajg poufnos¢ przetwarza-
nych danych osobowych, ktére sq rejestrowane i zapisywane przez tachograf, integralnos¢ danych
i zapobiegajq oszustwom i nielegalnemu manipulowaniu tymi danymi.

Przyjmuje sig wystarczajqce Srodki bezpieczerfistwa w celu zagwarantowania w szczegolnosci ochrony
danych osobowych odnosnie do:

— uzytkowania globalnego systemu nawigacji satelitarnej (GNSS) do celéw rejestrowania danych
dotyczgcych umiejscowienia, o ktérym mowa w art. 4,

— wykorzystania komunikacji na odleglos¢ na potrzeby kontroli, o ktérej mowa w art. 5,

— wykorzystania tachograféw posiadajqcych zharmonizowany interfejs, o ktorych mowa w art. 6,

— elektronicznej wymiany informacji dotyczgcych kart kierowcoéw, o ktérej mowa w art. 26,

— przechowywania danych przez przedsigbiorstwa transportowe, o ktorym mowa w art. 29.

4.  Wlasciciele pojazdéw lub przewoznicy spelniajg wymogi odpowiednich przepiséw dotyczgcych
ochrony danych osobowych.
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5. Aby upowszechniaé dobre praktyki ochrony danych, Europejski Inspektor Ochrony Danych
i grupa robocza organéw ochrony danych (art. 29) powinni wchodzi¢ w sklad uczestnikéw forum
ds. tachograféw, ktérego utworzenie przewidziano w art. 41 niniejszego rozporzgdzenia.

6.  Transgraniczna wymiana danych z organami paristw trzecich w kontekscie stosowania niniej-
szego rozporzgdzenia wymaga istnienia odpowiednich $rodkéw ochrony danych w celu zagwaranto-
wania wlasciwego poziomu ochrony danych, zgodnego z art. 25 i 26 dyrektywy 95/46/WE. [Popr.
44]

Artykul 3g

Specyfikacje

1. Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktow delegowanych zgodnie z art. 39 w celu
przyjmowania szczegolowych specyfikacji niezbgdnych do zmieniania i uzupelniania zalgcznikéw
do niniejszego rozporzgdzenia. Ma to na celu dopilnowanie tego, by tachografy, karty do tacho-
grafoéw i oprogramowanie wykorzystywane przez funkcjonariuszy kontrolujgcych do analizowania
i odczytywania danych zapisanych w tachografach spelnialy zaloZenia i wymogi okreslone w niniej-
szym rozporzgdzeniu, a zwlaszcza w rozdzialach 1 i II.

2.  Komisja przyjmuje szczegélowe specyfikacje, o ktérych mowa w ust. 1, w terminie ... +.

3. W stosownych przypadkach oraz zaleznie od dziedziny objetej specyfikacjg specyfikacja moze
obejmowac jeden lub wigcej nastgpujgcych rodzajéw przepisow:

a) przepisy funkcjonalne, ktdre opisujg role poszczegdlnych uzytkownikéw oraz przeplywy informacji
migdzy nimi;

b) przepisy techniczne, ktdre przewidujg techniczne Srodki realizacji przepisow funkcjonalnych
i wymogow okreslonych w niniejszym rozporzgdzeniu;

c) przepisy organizacyjne, ktdre opisujg przewidziane procedurami obowigzki poszczegdlnych zain-
teresowanych stron;

d) przepisy dotyczgce ustug, ktore opisujg rézne poziomy ustug i ich zakres.

4. W stosownych przypadkach specyfikacje sq oparte na normach i gwarantujq interoperacyjnosé
i kompatybilnos¢ réznych wersji i generacji przyrzqdow rejestrujgcych, kart do tachografow i sprzetu
organéw odpowiedzialnych za egzekwowanie prawa.

5. W odniesieniu do funkgji inteligentnego tachografu, o ktérym mowa w rozdziale II, w specyfi-
kacjach zamieszcza si¢ wymogi niezbedne do zgawarantowania trafnosci i rzetelnosci danych uzys-
kanych dzigki zastosowaniu urzqdzeri zewngtrznych polgczonych z tachografem.

6. Wszelkie dane, ktére mogg byé przesylane z tachografu lub w nim gromadzone w sposéb
bezprzewodowy lub elektroniczny, a takze niezaleznie od tego, czy podlegajg one wymogowi praw-
nemu, powinny miec formg publicznie dostgpnych protokotow.

+ Data: dwa lata od wejScia w Zycie niniejszego rozporzgdzenia.
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7. Przed przyjeciem specyfikacji, o ktérych mowa w rozdziale II, Komisja przeprowadza oceng
skutkéw obejmujgcq analizg kosztéw i korzysci. [Popr. 45]

ROZDZIAL 11

Inteligentne urzgdzenia—rejestrejgeetachografy
Artykut 4

Rejestrowanie danych dotyczacych umiejscowienia

1. Nalezyrejestrowaé-dane-dotyezace-umiejscowienia-w Weelu umez—l—xw—ieﬂ%a—iéeﬂfyﬁkaeﬁulatwwma

kontroli zgodno$ci z odnosnym prawodawstwem nalezy automatycznie re)estrowac umiejscowienie
punktu poczgtkowego i koficowego dziennego okresu pracypracy i kazdej operacji transportu. W tym
celu pojazdy dopuszczone po raz pierwszy do ruchu {48—mie5i§ey24 miesigce po wejsciu w zycie
nintejszego—rozporzadzenialspecyfikacji, o ktérych mowa w niniejszym artykule i w art. 3g, musza
by¢ wyposazone w urzgdzenierejestrejacetachograf polgczony—polaezone z (GNSS). [Popr. 46]

la. Do lgczenia tachograféw z GNSS, o ktérym mowa w ust. 1, nalezy wykorzystywaé wylgcznie
polgczenia oferujgce ustugi pozycjonowania satelitarnego, ktére nieodplatnie wykorzystujq ustugi
dotyczgce umiejscowienia. Tachograf nie zapisuje innych danych dotyczgcych umiejscowienia niz
dane wyrazone w miarg mozliwosci we wspolrzednych geograficznych okreslajgcych punkt poczgt-
kowy i koricowy, o ktérych mowa w ust. 1. [Popr. 47]

2. Komxs]c; upowazma s1g do przyjmowama aktow delegowanych zgodme z art. 39, dotyczqcych

pelniania—zals o pe : 3% Rymiopracowywania
szczegolowych specyﬁkaqt techmcznych mezbgdnych w celu umozhw1ema przetwarzania danych
dotyczqcych umiejscowienia odbieranych z GNSS przez urzadzeniarejestrejgeetachograf, jak okreslono
w niniejszym artykule.

Specyfikacje spelniajg w szczegdlnosci nastgpujgce warunki:

— opierajq si¢ na wykorzystaniu bezplatnej ustugi GNSS;

— automatycznie i obowigzkowo rejestrowane sq wylgcznie te dane dotyczgce umiejscowienia, ktore
sq bezwzglednie potrzebne organom kontrolnym do zweryfikowania informacji zarejestrowanych
przez tachograf;

— przed przyjeciem aktéw delegowanych, o ktérych mowa w niniejszym artykule, przeprowadza sig
i udostgpnia do publicznej wiadomosci oceng skutkéw w zakresie ochrony danych;

— stosowanie uwierzytelnionych sygnalow nie jest obowigzkowe z uwagi na to, Ze nie mogq one byc¢
uzyskiwane bezplatnie.

W specyfikacjach okresla si¢ typy zdarzed, ktére mogq skutkowal automatycznym zarejestrowaniem
pozycji, oraz sytuacje, w ktdrej mozliwe powinno pozostac reczne zarejestrowanie pozycji. W specy-
fikacjach okresla sig rozmaite warunki i wymogi dotyczgce sytuacji, w ktorej odbiornik GNSS
znajduje sig poza tachografem lub tez jest z nim zespolony, a jesli jest poza tachografem, okresla
sig, w jaki sposob koreluje si¢ dane GNSS z innymi danymi dotyczgcymi ruchu pojazdu. [Popr. 48]

2a.  Przedsigbiorstwa transportowe mogq dobrowolnie wykorzystywaé dane dotyczgce umiejscowie-
nia, zarejestrowane przez tachograf, do innych celéw, jesli jest to zgodne z obowigzujgcymi w Unii
ramami prawnymi w zakresie ochrony danych. [Popr. 49]
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Artykut 5

KemunikaejaWczesne wykrywanie na odleglos¢ na—petrzeby—kontroliprawdopodobnych przypadkéw

manipulowania lub niewlasciwego uzycia [Popr. 50]

1. W celu ulatwienia przeprowadzania przez wiasciwe organy kontrolne ukierunkowanych kontroli

drogowych urzadzenia—rejestrujgee—zainstalowanetachograf zainstalowany w po;azdach po raz

pierwszy depuszezonych—do—ruchu—-{48—miesigeypierwszy zare}estrowanych 24 miesigce po wejsciu

w zycie niniejszegorozporzadzenial specyfikacji, o ktorych mowa w niniejszym artykule i w art. 3g,
muszg umozliwiaé komunikacje z—tymi—erganami celu przeslania danych tym organom w trakcie

ruchu takich pojazdéw. [Popr. 51]

la. Pafristwa czlonkowskie wyposaiajg swoje organy kontrolne w urzqdzenia wczesnego wykry-
wania na odleglos¢, niezbgdne do nawigzania komunikacji, o ktérej mowa w niniejszym artykule,
w celu przestania danych. [Popr. 52]

2. Komunikacje z urzadzeniami—rejestrujaeymitachografem w celu przestania danych, o ktérej
mowa w ust. 1, nawm;zu]e si¢ wylacznie w—razie—potrzeby—zgloszonej—przez na Zgdanie wyslane z

urzadzenia organéw kontrolnych. Podlega ona zabezpieczeniu w celu zapewnienia integralnosci danych
oraz uwierzytelnienia tachograféw i urzadzen rejestrijgeyeh— kontrolnych. Dostgp do przesylanych
danych majq wylgcznie organy odpowiedzialne za egzekwowanie prawa, ktére sq upowainione do
kontrolowania naruszeri przepiséw niniejszego rozporzqdzenia i rozporzgdzenia (WE) nr 561/2006,
oraz warsztaty, jesli konieczne jest sprawdzenie poprawnosci dzialania tachografu. [Popr. 53]

3. Dane przesylane w trakcie komunikacji ograniczaja si¢ do danych niezbednych dla potrzeb
ukierunkowanych kontroli drogowych. Takie dane odnoszq si¢ do nastgpujgcych zdarzeti lub danych
zarejestrowanych przez tachograf:.

— ostatnia préba naruszenia bezpieczeristwa;

— najdtuisza przerwa w zasilaniu;

— usterka czujnika;

— blgd danych dotyczgcych ruchu;

— konflikt ruchowy pojazdu;

— prowadzenie pojazdu bez waznej karty;

— wlozenie karty podczas jazdy;

— dane dotyczgce regulacji czasu;

— dane kalibracyjne, w tym daty przeprowadzenia dwéch ostatnich kalibracji;

— numer rejestracyjny pojazdu.

Nie przekazuje si¢ danych dotyczacych tozsamosci i obywatelstwa kierowcy;-ezynneseikierowey-oraz
predkeset. [Popr. 54]

4. Przesylane dane wykorzystuje si¢ wylacznie w celu sprawdzenia zgodnosci z przepisami niniej-
szego rozporzadzenia oraz rozporzadzenia (WE) nr 561/2006. Nie przekazuje si¢ ich podmiotom
innym niz organy kontrolne i organy wymiaru sprawiedliwosci w ramach toczgcego si¢ postgpowania
sgdowego. [Popr. 55]
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5. Dane moga by¢ przechowywane w pamieci przez organy kontrolne wylacznie w okresie trwania
kontroli drogowej i s3 usuwane nie pdzniej niz dwie godziny po jejzakefezeniu—ich przestaniu
w trakcie komunikacji, chyba zZe dane te wskazujg na mozliwy przypadek manipulowania tacho-
grafem lub jego niewlasciwego uzycia. Jesli w wyniku nastepnej kontroli drogowej manipulowanie
ani niewlasciwe uzycie nie zostanie potwierdzone, przeslane dane sq usuwane. Organy kontrolne
mogq korzystaé do celow statystycznych z danych dotyczgcych identyfikacji pojazdu lub parametréw
technicznych, w ktérych nie ma Zadnych danych osobowych. [Popr. 56]

6. WiaseicieHub—pesiadacz—pojazdu Przedsigbiorstwo transportowe obstugujgce pojazd jest edpo-
wiedzialny odpowiedzialne za powiadomienie kierowcy o mozliwosci komunikacji na odleglosé.
[Popr. 57]

7. W zadnym przypadku komunikacja na odleglos¢ na potrzeby kontroli, ktérg opisano w niniej-
szym artykule, nie prowadzi do automatycznego natozenia mandatu lub grzywny na kierowce lub
przedsigbiorstwo. Na podstawie przekazanych danych wlasciwy organ kontrolny moze zdecydowaé
0 przeprowadzemu kontroli pojazdu i urzadzenia—rejestrujgeego.tachografu. Skutki komunikacji na
odlegtos¢ nie powinny uniemozliwiaé organom kontrolnym przeprowadzania losowych kontroli
drogowych w oparciu o system oceny ryzyka wprowadzony na mocy art. 9 dyrektywy 2006/22/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 marca 2006 r. w sprawie minimalnych warunkéw
wykonania rozporzgdzeri Rady (EWG) nr 3820/85 i (EWG) nr 3821/85 dotyczgcych przepiséw
socjalnych odnoszgcych sig¢ do dziatalnoci w transporcie drogowym (***¥). [Popr. 58]

8. KOInlS]Q upowaznla su; do przyjmowama aktow delegowanych Zgodme z art. 39, dotyczqcych

shaonia—ake e Py mi-riezbednymt opracowywania

szczegolowych specyﬁkaqt mezbgdnych dla potrzeb umozhw1en1a komumkaql na odlegto$¢ pomiedzy

tachografami i wlasciwymi organami kontrolnymi okre$lonymi w niniej-

szym artykule. Komisja moze tez przedtuzyé termin, o ktorym mowa w ust. 1, jezeli pod koniec tego

okresu moze dowies¢, ze odpowiednie urzqdzenie, ktdre jest zgodne z wymaganymi specyfikacjami,
nie zostalo jeszcze udostgpnione. [Popr. 59 + 122]

Artykut 6
Inteligentne systemy transportowe

1. Urzadzenia—rejestrajgee—o—ktéryeh—mewa—w—zalgezniku—1B; Tachografy cyfrowe musza by¢
interoperacyjne z aplikacjami inteligentnych systeméw transportowych okreslonymi w art. 4 dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/40/UE z dnia 7 lipca 2010 r. w sprawie ram wdrazania
inteligentnych systeméw transportowych w obszarze transportu drogowego oraz interfejséw z innymi
rodzajami transportu (****¥).

la. Dostgpne mogq byé wylgcznie te zarejestrowane przez tachograf dane, ktore bezwzglednie
muszq zostac przetworzone przez ITS.

Dane zarejestrowane przez tachograf mogq zostal przestane do aplikacji ITS, jesli spelnione sq
nastgpujgce warunki:

a) interfejs nie ma negatywnego wplywu na autentycznosé i integralno$¢ danych tachografu;

b) urzgdzenie zewngtrzne podlgczone do interfejsu uzyskuje dostgp do danych osobowych, w tym do
danych dotyczgcych umiejscowienia, dopiero po udzieleniu przez kierowce, ktdrego te dane doty-
czg, podlegajqcej weryfikacji zgody. [Popr. 60]

2. Do celow ust. 1 pojazdy po raz pierwszy dopuszczone do ruchu {48—maiesicey 24 miesigce po
wejsciu w zycie niniejszego-rozporzadzenial-specyfikacji technicznych, o ktérych mowa w niniejszym
artykule, muszg by¢ wyposazone w urzgdzenie—rejestrijace tachografy posiadajace zharmonizowany

interfejs umozliwiajacy wykorzystanie zarejestrowanych lub—wygenerowanyeh danych przez aplikacje
ITS. [Popr. 61]
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3. Komisj¢ upowaznia si¢ do przyjmowania aktow delegowanych, zgodme z art. 39, dotyczacych

i opracowywania specyfikacji dotyczgcych
zharmonizowanego interfejsu, praw dostepu oraz wykazu danych, do ktérych mozna uzyskaé dostep.

Komisja moze tez przedtuzyé termin, o ktorym mowa w ust. 1, jezeli pod koniec tego okresu moze
dowies¢, ze odpowiednie urzqdzenie, ktére jest zgodne z wymaganymi specyfikacjami, nie zostalo
jeszcze udostgpnione.

Priorytetowo traktuje si¢ stworzenie zharmonizowanej aplikacji ITS, umozliwiajgcej kierowcom
odczytywanie danych zarejestrowanych przez tachograf w celu ulatwienia im zachowania zgodnosci
z przepisami socjalnymi. [Popr. 62 + 123]

ROZDZIAL 1II
Homologagcja typu
Artykut 7
Whioski

1. Producenci lub ich przedstawiciele skladaja organom do spraw homologacji typu wyznaczonym
do tego celu przez poszczegdlne panstwa czlonkowskie i spelniajgcym warunki certyfikacji uznane
przez komitet zarzgdzajgcy Grupy Urzednikéw Wyiszego Szczebla ds. Bezpieczefistwa Informacyj-
nego (SOG-IS) w ramach umowy o wzajemnym uznawaniu certyfikacji, wniosek o homologacje typu
UE przyrzadu rejestrujacego, czujnika ruchu, czujnika cigzaru, wzoru wykreséwki lab; karty do tacho-
graféw bgdZ oprogramowania wykorzystywanego przez wlasciwe organy kontrolne do odczytywania
danych. Komisja zasigga opinii komitetu zarzqdzajgcego ds. umowy SOG-IS przed podjeciem jakiej-
kolwiek decyzji o uznaniu organu certyfikujgcego z paristwa trzeciego. [Popr. 63 + 150]

2. Panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji najpdzniej trzy miesigce od ... + nazwy i dane kontak-
towe organéw wyznaczonych zgodnie z ust. 1. Komisja publikuje na swojej stronie internetowej wykaz
wyznaczonych organéw ds. homologacji typu. [Popr. 64]

2a. Homologacja typu tachografu i kart do tachograféw obejmuje badania zwigzane z bezpieczeri-
stwem, badania funkcjonalnosci i badania interoperacyjnosci. Pozytywne wyniki kazdego z tych
badari potwierdza si¢ w odpowiednim Swiadectwie. [Popr. 65]

3. Do wmosku ) homologaqg: typu do}qcza su; odpow1edn1e specyﬁkac ei swxadectwa e—ktefyeh

p&y%ﬂawae&wmdeeﬁva—beﬁp*eezeﬂsewa—bezpteczensnva funkc;onalnasa i mteroperacy)nosa Zawwra

on réwniez informacje dotyczgce tego, w jaki sposob elementy tachografu powinny byé zaplombo-
wane. [Popr. 66]

3a. Zgodnie z przepisami niniejszego rozporzqdzenia nalezy wydal Swiadectwo bezpieczeristwa
potwierdzajgce zgodnos¢ z wymogami dotyczqcymi bezpieczeristwa. Swiadectwo bezpieczeristwa jest
wydawane przez organ certyfikujgcy uznany przez Komisje.

Swiadectwo funkcjonalnosci jest wydawane producentowi wylgcznie po pozytywnym przeprowa-
dzeniu wszystkich badari funkcjonalnosci okreslonych zgodnie z niniejszym rozporzgdzeniem, ktore
potwierdzajg to, Ze badany element spelnia odpowiednie wymogi pod wzgledem oferowanych funkcji,
dokladnosci pomiaréw i charakterystyki sSrodowiskowej. Organ wlasciwy dla homologacji typu
wydaje Swiadectwo funkcjonalnosci.

+ Data wejscia w Zycie niniejszego rozporzgdzenia
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Swiadectwo interoperacyjnosci wydaje jedno laboratorium na mocy homologadji i na odpowiedzial-
no$¢ Komisji. Badania interoperacyjnosci, potwierdzajgce to, czy tachografy i karty do tachograféw
sq w pelni interoperacyjne z okreslonymi modelami tachografow lub kart do tachograféw, sq prze-
prowadzane zgodnie z niniejszym rozporzqdzeniem. Laboratorium nie przeprowadza badaii tacho-
grafow lub kart do tachograféw, ktérym nie wydano Swiadectwa bezpieczetfistwa i $wiadectwa funk-
cjonalnosci, z wyjgtkiem wyjgtkowych okolicznosci opisanych w niniejszym rozporzgdzeniu.
[Popr. 67]

3b. O wszelkich modyfikacjach oprogramowania lub sprzgtu tachografu lub charakteru mate-
riatéw uzytych do wytworzenia tachografu naleiy, przed zastosowaniem, zawiadomi organ, ktory
wydal homologacje typu dla urzgdzenia. Organ ten potwierdza producentowi rozszerzenie homolo-
gacji typu, lub tez moze zazqdaé uaktualnienia lub potwierdzenia stosownych swiadectw funkcjo-
nalnosci, bezpieczeristwa iflub interoperacyjnosci. [Popr. 68]

4. Whniosek dla danego typu urzadzenia rejestrujacego, czujnika ruchu, wzoru wykreséwki lub karty
do tachograféw mozna zlozy¢ tylko w jednym panstwie czlonkowskim.

Artykut 8
Udzielanie homologacji typu

Pafistwo czlonkowskie przyznaje homologacje typu UE czgéci, dla kazdego rodzaju przyrzadu rejes-
trujgeego, czujnika ruchu, dla kazdego wzoru wykreséwki lub karty do tachograféw, lub oprogrameo-
wania stuzgcego organom kontrolnym do odczytywania danych zapisywanych przez tachograf spel-
nla]qcych wymogi wyiemione—w—zalgeznikutub+B-okreslone w specyfikacjach, o ktérych mowa
w niniejszym rozporzgdzeniu, pod warunkiem ze panstwo czlonkowskie ma mozliwos¢ sprawdzenia,
czy okreslony produkt jest zgodny z homologowanym wzorem. [Popr. 69]

Jakakolwiek zmiana lub uzupelnienie zatwierdzonego wzoru musza uzyska¢ dodatkowa homologacje
typu UE w panstwie czlonkowskim, ktére przyznalo pierwotng homologacje typu UE.

Artykut 9
Znak homologagji typu

Pafistwa czlonkowskie przyznajg wnioskodawcy znak homologacji typu UE, odpowiadajagcy wzorowi
przedstawionemu w zalaczniku II, dla kazdego typu przyrzadu rejestrujacego, czujnika ruchu, wzoru
wykresowki lub karty do tachograféw zatwierdzanych zgodnie z art. 8.

Artykut 10
Udzielenie lub odmowa udzielenia homologacji

Wilasciwe organy paristwa czlonkowskiego, w ktérym zlozono wniosek o homologacje typu, w odnie-
sieniu do kazdego typu przyrzadu rejestrujacego, czujnika ruchu, wzoru wykreséwki lub; karty do
tachograféw lub oprogramowania stuzgcego organom kontrolnym do odczytywania danych zapisy-
wanych przez tachograf, ktéry zatwierdzaja badz ktéremu odmawiaja homologacji typu, przesylaja
w terminie jednego miesigca wlaciwym organom innych panstw czltonkowskich kopie $wiadectwa
homologacji typu wraz z kopig odpowiednich specyfikacji, w tym informacje dotyczgce plomb.
[Popr. 70]

W przypadku gdy wilasciwe organy nie zatwierdza wniosku o udzielenie homologacji typu, powiada-
miajg organy innych panstw czlonkowskich o odmowie udzielenia homologacji typu oraz podaja
powody takiej decyzji.

lipca 2012 r.
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Artykut 11
Zgodnos¢ urzadzen z homologacja typu

1. Jezeli panstwo czlonkowskie, ktére zgodnie z art. 8 przyznalo homologacje typu UE, stwierdzi,
ze ktorykolwiek przyrzad rejestrujacy, ktorykolwiek czujnik ruchu, ktérakolwiek wykreséwka lub karta
do tachograféw oznaczone przyznanym przez nie znakiem homologacji typu UE nie odpowiada
zatwierdzonemu wzorowi, podejmuje wowczas niezbedne dzialania, by zapewni¢ zgodno$¢ produko-
wanych egzemplarzy z zatwierdzonym wzorem. W razie koniecznosci dzialania te moga obejmowac
cofnigcie homologacji typu UE.

2. Panstwo czlonkowskie, ktére przyznalo homologacje typu UE, cofa homologacje, jezeli zatwier-
dzone przyrzad rejestrujacy, czujnik ruchu, wykresowka lub karta do tachograféw nie spelniaja
wymogéw niniejszego rozporzadzeniem, albo tez wykazuja w uzytkowaniu wade, ktéra powoduje
ich nieprzydatno$¢ do osiagniecia celu, dla ktérego sa przeznaczone.

3. Jezeli panistwo cztonkowskie, ktére przyznato homologacje typu UE, zastalo powiadomione przez
inne pafstwo czlonkowskie o jednym z przypadkéw, o ktérych mowa w ust. 1 i 2, podejmuje, po
przeprowadzeniu konsultacji z takim panstwem czlonkowskim, dzialania okre$lone we wspomnianych
ustepach, z uwzglednieniem ust. 5.

4. Panistwo czlonkowskie, ktére stwierdzi, ze zaistnial jeden z przypadkéw, o ktérych mowa w ust.
2, moze zabroni¢, az do odwolania, wprowadzania do obrotu i uzytkowania przyrzadéw rejestruja-
cych, czujnikéw ruchu, wykreséwek lub kart do tachograféw. To samo ma zastosowanie do przy-
padkéw wymienionych w ust. 1 odnos$nie do przyrzadéw rejestrujacych, czujnikéw ruchu, wykreséwek
lub kart do tachograféw, ktére byly wylaczone z legalizacji pierwotnej UE, jezeli producent, po
stosownym ostrzezeniu, nie doprowadzi do zgodnosci urzadzen z zatwierdzonym wzorem lub
z wymogami niniejszego rozporzadzenia.

W kazdym przypadku, w terminie jednego miesiaca, wlasciwe ograny panstw czlonkowskich powia-
damiaja si¢ wzajemnie oraz powiadamiajg Komisje o kazdym przypadku cofnigcia homologagji typu UE
lub o jakichkolwiek innych dzialaniach podjetych zgodnie z ust. 1, 2 i 3 oraz okreslaja powody
podjecia takiego dziatania.

5. Jezeli panistwo czlonkowskie, ktére przyznalo homologacje typu UE, kwestionuje wystepowanie
ktéregokolwiek z przypadkéw wymienionych w ust. 1 lub 2, o ktérym zostalo powiadomione,
zainteresowane panstwa czlonkowskie daza do rozwiazania sporu, powiadamiajac o tym Komisje.

Jezeli w terminie czterech miesiecy od daty powiadomienia, o ktérym mowa w ust. 3, rozmowy
pomiedzy panstwami czlonkowskimi nie zakoncza si¢ porozumieniem, Komisja po zasiggnigciu opinii
ekspertow ze wszystkich pafstw cztonkowskich oraz po rozwazeniu wszystkich istotnych czynnikéw,
np. gospodarczych i technicznych, w ciagu szesciu miesigcy od uplywu wspomnianego czteromiesigcz-
nego terminu przyjmuje decyzje, ktora notyfikuje danym pasistwom czlonkowskim i o ktérej jedno-
cze$nie powiadamia pozostale panstwa czlonkowskie. Za kazdym razem Komisja okre$la termin
wykonania decyzji.

Artykut 12
Homologacja wykreséwek

1. Wnioskujacy o homologacje typu UE wzoru wykreséwki okresla we wniosku typ lub typy
urzadzef—rejestrujaeyeh—tachografow analogowych, o ktérych mowa w zalaczniku [, do ktdrych

dana wykresdwka jest przeznaczona, oraz dostarcza stosowne urzadzenia takiego typu lub takich
typéw na potrzeby sprawdzenia wykreséwki.
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2. Wihasciwe organy kazdego pafistwa czlonkowskiego umieszczaja na $wiadectwie homologaciji

wzoru wykresowki typ lub typy urzadzed—rejestrujgeyeh—tachograféw analogowych, o ktérych

mowa w zalaczniku I, w ktorych wykreséwka moze by¢ uzywana.

Artykut 13
Uzasadnienie decyzji o odmowie udzielenia homologacji

We wszystkich wydanych na mocy niniejszego rozporzadzenia decyzjach dotyczacych odmowy udzie-
lenia homologacji lub cofni¢cia homologacji typu przyrzadu rejestrujacego, czujnika ruchu, wzoru
wykresowki lub karty do tachograféw podaje si¢ szczegdlowe uzasadnienie ich wydania. Decyzja jest
podawana do wiadomosci zainteresowanej stronie wraz z informacjg o przystugujacej jej mozliwosci
odwolania, zgodnie z obowigzujacym prawem panstw czlonkowskich, oraz o terminach wniesienia
takiego odwolania.

Artykut 14

Uznawanie srzadzefrejestrujgeyeh-tachograféw posiadajacych homologacje typu

Zadne panstwo cztonkowskie nie moze odméwi rejestracji pojazdu wyposazonego w urzadzenie
rejestrejgee tachograf lub zakazaé wprowadzenia takiego pojazdu do ruchu badZ jego uzywania,
podajac jako przyczyne fakt wyposazenia w urzadzenie rejestrujace, jezeli to urzadzenie jest oznaczone
znakiem homologagji typu UE, o ktérym mowa w art. 9, oraz ma tabliczke pomiarowa, o ktdrej mowa
w art. 17 ust. 4.

Artykut 15
Zabezpieczenie

1. Producenci projektuja, badajg i sprawdzaja wprowadzone do produkcji przyrzady rejestrujace,
czujniki ruchu, czujniki cigzaru i karty do tachograféw, aby wykry¢ ich luki w zakresie zabezpieczen,
ktére moga powsta¢ na kazdym etapie cyklu zycia produktéw, oraz zapobiec ich wykorzystaniu badz
je ograniczy¢. Czgstotliwo$¢ badari, w terminie nieprzekraczajgcym dwdich lat, okreslajq paristwa
cztonkowskie, ktore wydaly swiadectwo homologacji. [Popr. 71 + 151]

2. W tym celu producenci przedkladajg niezaleznemu—podmiotowi-oceniajgeemu—organowi certyfi-
kujgcemu, o ktérym mowa w art——ust—3 art. 7 ust. 3a, odpowiednia dokumentacje do celéw analizy
luk w zakresie zabezpieczen. [Popr. 72]

3. Niezalezne podmioty-oceniajgce-wykonuja Dla celow ust. 1 organ certyfikujgcy, o ktorym mowa

w art. 7 ust. 3a, wykonuje testy penetracyjne przyrzadow rejestrujacych, czujnikéw ruchu i kart do
tachograféw w celu potwierdzenia, ze znane luki w zakresie zabezpieczen nie moga zostaé wykorzys-
tane przez osoby posiadajace powszechnie dostepne informacje. [Popr. 73]

3a.  Jezeli w wyniku badari, o ktérych mowa w ust. 1 i 3, w przyrzqdzie rejestrujgcym, czujniku
ruchu lub karcie do tachograféw wykryte zostang luki w zakresie zabezpieczeri, elementy te nie sq
wprowadzane do obrotu. W takich przypadkach paristwo czlonkowskie, ktére wydalo Swiadectwo
homologacji, cofa je zgodnie z art. 11 ust. 2. [Popr. 74]

3b. W przypadku, gdy producent lub organ certyfikujgcy, o ktorym mowa w art. 7 ust. 3a,
wykryje bardzo powaing lukg w zakresie zabezpieczei w przyrzqdach rejestrujgcych, czujnikach
ruchu lub kartach do tachograféw i gdy elementy te zostaly juz wprowadzone do obrotu, producent
lub organ certyfikujgcy, o ktérym mowa w art. 7 ust. 3a, bezzwlocznie informuje o tym wlasciwe
organy danego paristwa czlonkowskiego. [Popr. 75]
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3c.  Paiistwa czlonkowskie podejmujg wszystkie niezbedne Srodki w celu zapewnienia, aby
problem, o ktérym mowa w ust. 3b, zostal rozwigzany, w szczegolnosci przez producenta, oraz
bezzwlocznie informujg Komisje o wykrytych lukach w zakresie zabezpieczeri i o Srodkach, ktére
planuje si¢ podjgé lub ktére juz podjeto. [Popr. 76]

Artykul 16
Badania eksploatacyjne

1.  Pafistwa czlonkowskie mogg zatwierdzi¢ badania eksploatacyjne urzgdzef—rejestrajgeyeh—tacho-
grafow, ktére nie otrzymaly jeszcze homologacji. Pafistwa czlonkowskie wzajemnie uznajg zatwier-
dzenia badan eksploatacyjnych przyznane przez jedno panstwo czlonkowskie.

2. Kierowcy i przewozZnicy uczestniczacy w badaniu eksploatacyjnym musza spelnia¢ wymogi okre-
Slone w rozporzadzeniu (WE) nr 561/2006. W celu udowodnienia takiej zgodnosci kierowcy stosuja
si¢ do procedur okreslonych w art. 31 ust. 2.

3. Komisja moze przyjmowa¢ akty wykonawcze w celu okrelenia procedur, ktérych nalezy prze-
strzega¢ w celu wykonania badan eksploatacyjnych, oraz formularzy, z ktérych nalezy korzystaé w celu
monitorowania tych badan eksploatacyjnych. Takie akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z proce-
durg doradcza, o ktérej mowa w art. 40 ust. 2.

ROZDZIAL IV
Instalacja i kontrola
Artykut 17

Instalacja i naprawa

1. Instalacji i napraw urzadzefrejestrujgeyeh tachografow, moga dokonywac wylacznie instalatorzy
lub warsztaty upowaznieni do tego celu przez wlasciwe organy panstw czlonkowskich zgodnie z prze-

pisami art. 19.

2. Upowaznieni instalatorzy lub warsztaty plombujg urzadzenia—rejestrujgee tachografy zgodnie ze
specyfikacjami dotgczonymi do Swiadectwa homologacji typu, o ktérych mowa w art. 10, po zwery-

fikowaniu prawidlowosci ich dzialania, w szczegdlnosci po zweryfikowaniu, ze zadne urzadzenie
manipulacyjne nie moze naruszy¢ lub zmieni¢ zarejestrowanych danych. [Popr. 77]

3. Upowazniony instalator lub warsztat umieszcza specjalny znak na zakladanych przez siebie
plombach, a ponadto wprowadza do fa—vej i . : :
tachografu cyfrowego elektroniczne dane zabezpieczajace, w szczegdlnosci w celu przeprowadzania
kontroli ich tozsamosci. Whasciwe organy kazdego z panstw czlonkowskich prowadza rejestr uzytych
znakdéw oraz elektronicznych danych zabezpieczajacych, a takze wydanych kart upowaznionych warsz-
tatow oraz instalatorow.

4. W celu po$wiadczenia, ze instalacje wrzadzenia—rejestrujgeego tachografu wykonano zgodnie

z wymaganiami niniejszego rozporzadzenia, przytwierdza si¢ tabliczke pomiarows, zgodnie z warun-
kami przewidzianymi w zalgcznikach I i B.
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Artykul 17a
Plombowanie

1.  Ponizsze czgsci tachograféw podlegajg zaplombowaniu:

— wszelkie polgczenia, ktorych rozlgczenie moze powodowac niewykrywalne zmiany danych lub
niewykrywalne utraty danych;

— tabliczka pomiarowa, jezeli nie jest przymocowana w taki sposob, ze nie mozina jej usungé bez
uszkodzenia wykonanych na niej oznaczer.

2.  Plomba moZe zostal usunigta jedynie przez instalatora lub warsztat, upowaznionych przez
wlasciwy organ na podstawie art. 17 ust. 1 lub przez upowaznionych funkcjonariuszy kontrolujg-
cych bgdZ w okolicznosciach okreslonych w niniejszym rozporzgdzeniu.

3. Kazdy przypadek zniszczenia takiej plomby wymaga sporzgdzenia pisemnego oswiadczenia
podajgcego powody takiego dzialania, a o$wiadczenie to udostgpniane jest wlasciwemu organowi.
[Popr. 79]

Artykut 18

Kontrole urzgdzet—rejestrujgeyeh tachogrfow
UrzadzeniarejestrujageeTachogrfy poddaje si¢ rutynowym kontrolom ze strony upowaznionych warsz-

tatéw. Kontrole rutynowe przeprowadza si¢ przynajmniej raz na dwa lata.

Kontrole te obejmujg co najmniej sprawdzenie tego, czy:

1) tachograf dziata prawidlowo;

2) tachograf jest opatrzony znakiem homologacji typu;

3) zamocowana jest tabliczka instalacyjna;

4) plomby na tachografie i na innych cze¢sciach instalacji sq nienaruszone;

5) do tachografu nie podlgczono zadnych urzqdzeii manipulacyjnych. [Popr. 80]

Warsztaty sporzadzaja sprawozdanie z kontroli w przypadkach gdy konieczna byla naprawa niepra-
widlowego dzialania urzadzenia—rejestrujgeego tachografu, bez wzgle;du na to, czy bylo to wynikiem
kontroli rutynowej, czy tez byla to kontrola przeprowadzona na wyrazne zgdanie wlasciwego organu
krajowego. Warsztaty prowadza wykaz wszystkich sporzadzonych sprawozdan z kontroli.

Warsztaty przechowujg sprawozdania z kontroli nie krécej niz przez dwa lata od momentu sporzg-
dzenia sprawozdania. Na zadanie wlasciwego organu warsztaty udostepniajg sprawozdania z kontroli
i kalibracji wykonanych w tym okresie.
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Artykut 19
Zatwierdzanie instalatoréw i warsztatéw

1. Panstwa czlonkowskie zatwierdzajg, rutynowo kontroluja i certyfikuja instalatoréw i warsztaty,

ktérzy(-e) moga wykonywaé instalacje, sprawdzenia, kontrole i naprawy urzadzefrejestrujseyehtacho-
grafow.

2. Panstwa czlonkowskie zapewniaja kompetentno$¢ i rzetelno$¢ instalatoréw i warsztatow. W tym
celu ustanawiajg i publikujg zestaw klarownych procedur krajowych i zapewniajg spelnienie nastepu-
jacych minimalnych kryteriow:

a) wlasciwe przeszkolenie pracownikow;

b) dostepnos¢ urzadzen niezbednych do przeprowadzenia odpowiednich badaf i zadan;

¢) nieposzlakowana reputacja instalatoréw i warsztatow.

3. Audyty upowaznionych instalator6w lub warsztatéw przeprowadza si¢ w nastgpujacy sposéb:

a) Upowaznieni instalatorzy lub warsztaty podlega}q dorocznemu audytowi procedur stosowanych
przez warsztat przy obstudze tachograféw. Audyt koncentruje si¢ w szcze-
g6lnosci na podejmowanych $rodkach zabezpieczen i postugiwaniu si¢ kartami warsztatowymi.

b) Niezapowiedziane audyty techniczne upowaznionych instalatoréw lub warsztatéw odbywaja si¢
réwniez w celu kontroli wykonywanych kalibracji i instalacji. Kontrole te obejmujg rocznie co
najmniej +6-% 20 % upowaznionych warsztatow. [Popr. 81]

4. Panfstwa czlonkowskie i ich wlasciwe organy podejmuja odpowiednie Srodki w celu zapobiegania
konfliktom intereséw pomiedzy instalatorami lub warsztataml a przedsu;blorstwaml transportu drogo-
wego w szczegolnosa w przypadku ¢ : & & : W

wkasayeh—pefa%daeh—duzego 1yzyka konﬂtktu mteresow, pode;mu;e stg szczegolowe srodkt dodatkowe
w celu doprowadzenie instalatora lub warsztatu do zgodnosci z niniejszym rozporzgdzeniem.
[Popr. 82]

5. Wiasciwe organy panstw czlonkowskich przesylaja Komisji wykazy upowaznionych instalatoréw
i warsztatow oraz kart im wydanych, a takze przedstawiaja kopie znakéw i inne niezbedne informacje
dotyczace uzytych danych elektronicznych zabezpieczent. Komisja publikuje na swojej stronie interne-
towej wykazy upowaznionych instalatoréw i warsztatow.

6.  Pafstwa czlonkowskie cofajg upowaznienie, czasowo lub na stale, instalatorom lub warsztatom
niewywigzujacym si¢ ze swoich obowigzkéw wynikajacych z niniejszego rozporzadzenia.

6a.  Patistwa czlonkowskie monitorujg i Scigajg coraz czgsciej pojawiajgce si¢ w internecie oferty
nielegalnej instalacji, a takze oferty instalacji urzqdzeri manipulacyjnych podlgczanych do urzedzest
rejestrujgeyeh tachografow. Paristwa czlonkowskie informujg Komisje o swoich dzialaniach w tym
zakresie. Nastgpnie Komisja udostgpnia te informacje wszystkim pozostalym unijnym organom
kontrolnym w celu poinformowania ich o najnowszych praktykach zwigzanych z nielegalng insta-
lacjg i manipulacjq. [Popr. 152]
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Artykut 20
Karty warsztatowe

1. Administracyjny okres waznosci kart warsztatowych nie przekracza jednego roku. Przy odna-
wianiu waznosci karty warsztatowej wlasciwy organ zapewnia, aby instalator lub warsztat spelniali
kryteria wymienione w art. 19 ust. 2. [Popr. 83]

2. W przypadku gdy karta ma zosta¢ przedluzona, zostala zniszczona, dziala wadliwie, zostala
zgubiona lub skradziona, organ powinien wydaé karte zastgpcza w ciggu pieciu dni roboczych od
dnia otrzymania szczegblowego wniosku o jej wydanie. Organy wydajace karte prowadzg rejestr kart
zagubionych, skradzionych i uszkodzonych.

3. W przypadku gdy panstwo czlonkowskie cofa upowaznienie dla instalatora lub warsztatu
zgodnie z art. 19, cofa réwniez wydane mu karty warsztatowe.

4. Panstwa czlonkowskie podejmuja wszelkie niezbedne dzialania, aby zabezpieczy¢ karty warsz-
tatowe przekazywane upowaznionym instalatorom i warsztatom przed mozliwoscia ich sfalszowania.

ROZDZIAL V

Karty kierowcow

Artykut 21

Wydawanie kart kierowcy

1. Karta kierowcy jest wydawana na wniosek kierowcy przez wlasciwy organ panistwa czlonkow-
skiego, w ktérym kierowca posiada swoje miejsce normalnego zamieszkania. Wydaje si¢ ja w terminie
miestgea 15 dni od otrzymania wniosku przez wlasciwy organ. [Popr. 84]

2. Do celéw niniejszego artykulu ,miejsce normalnego zamieszkania” oznacza miejsce, w ktérym
osoba przebywa zwykle, to znaczy, przez co najmniej 185 dni w kazdym roku kalendarzowym, ze
wzgledu na wigzi osobiste i zawodowe, a w przypadku osoby niezwigzanej z danym miejscem
zawodowo, ze wzgledu na wigzi osobiste, ktore wskazujg na istnienie $cistych zwigzkéw pomiedzy
ta osoba a miejscem, w ktérym mieszka; jednakze za miejsce normalnego zamieszkania osoby, ktorej
wiezi zawodowe s3 w innym miejscu niz wiezi osobiste i ktéra konsekwentnie mieszka na przemian
w roznych miejscach polozonych w dwéch lub wigcej panstwach cztonkowskich, uznaje si¢ miejsce jej
wigzi osobistych, pod warunkiem ze ta osoba powraca tam regularnie. Ten ostatni warunek nie musi
by¢ spelniony w przypadku, gdy osoba ta przebywa w jednym z panstw czlonkowskich w celu
realizacji umowy zawartej na czas okreslony.

3. Kierowcy przedstawiaja dowdd potwierdzajacy ich miejsce normalnego zamieszkania poprzez
okazanie jakiegokolwiek wlasciwego $rodka, takiego jak dowdd tozsamosci lub innego waznego doku-
mentu. W przypadku gdy wlasciwe organy panistwa czlonkowskiego wystawiajace karte kierowcy maja
watpliwo$¢ co do waznosci o§wiadczenia dotyczacego miejsca normalnego zamieszkania, jak réwniez
do celow szczegdlnych kontroli, moga zazadaé dowolnych dodatkowych informacji i dowodéw.

3a.  Nie naruszajgc miejsca zwyklego pobytu kierowcy oraz w celu zapewnienia uczciwej konku-
rencji w zakresie migdzynarodowego transportu drogowego, indywidualna umowa o prace kierowcy
migdzynarodowego podlega prawu paiistwa, w ktorym lub — alternatywnie — z ktérego, w Swietle
wszystkich elementéw cechujgcych jego dzialalnos¢, w ramach wykonywania tej umowy kierowca
regularnie wykonuje wigkszo$¢ zobowigzari wobec swojego prawodawcy. [Popr. 132]

lipca 2012 r.
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4. Wilasciwe organy wystawiajagcego panstwa czlonkowskiego podejmuja odpowiednie $rodki, aby
upewni¢ si¢, ze wnioskodawca nie posiada juz waznej karty kierowcy, oraz dokonuja personalizacji
karty kierowcy zgodnie z przepisami zalgcznika I B.

5. Do celow administracyjnych okres waznosci wydanej karty kierowcy nie przekracza pigciu lat.

6.  Karta kierowcy nie moze, w okresie swojej waznosci, zostal cofnigta ani zawieszona, chyba ze
zostanie uznana przez wlaSciwe organy panstwa czlonkowskiego za sfalszowang lub gdy kierowca
korzysta z karty, ktorej nie jest posiadaczem, lub gdy karta, w ktérej posiadaniu jest kierowca, zostala
wydana na podstawie falszywych o$wiadczen lub sfalszowanych dokumentéw. Jezeli takie zawieszenie
lub cofnigcie karty zostalo dokonane przez panstwo czlonkowskie inne niz pafstwo, ktére wydato
karte, panstwo czlonkowskie, ktére zawiesito lub cofnelo karte, najszybciej jak to mozliwe zwraca ja
organom pafistwa czlonkowskiego, ktére wydato karte oraz wskazuje powody jejzwréeceniai-cofnigcia
lub zawieszenia. [Popr. 85]

7. Karty kierowcy wydaje si¢ jedynie wnioskodawcom, ktérzy podlegaja przepisom rozporzadzenia
(WE) nr 561/2006.

8.  Pafistwa czlonkowskie podejmujg wszelkie dziatania w celu zapobiezenia mozliwosci falszowania
kart kierowcow.

Artykut 22

Uzytkowanie kart kierowcow

1. Karta kierowcy jest imienna.

2. Kierowca moze posiadal nie wigcej niz jedna wazng karte kierowcy i jest uprawniony do
postugiwania si¢ jedynie jego wlasng imienng karta kierowcy. Kierowca nie postuguje si¢ karta uszko-
dzong lub kartg, ktérej okres waznosci uptynal.

Artykul 23

Wznawianie waznosci kart kierowcéw

1. W przypadku gdy kierowca pragnie wznowi¢ waznos$¢ swojej karty kierowcy, sklada wniosek do

whasciwych organéw w panistwie czlonkowskim swojego miejsca normalnego zamieszkania nie pdzniej
niz na 15 dni roboczych przed uplywem okresu waznosci karty.

2. W przypadku gdy organy panstwa cztonkowskiego miejsca normalnego zamieszkania sg inne niz
ograny, ktore wydaly karte, oraz w przypadku gdy organy panstwa czlonkowskiego miejsca normal-
nego zamieszkania otrzymaly wniosek o wznowienie waznosci karty kierowcy, powiadamiaja organy,
ktére wydaly starg karte o powodach wznowienia jej waznosci.

3. W przypadku zlozenia wniosku o wznowienie waznosci karty, ktorej okres waznosci zbliza sie
ku koficowi, wlasciwy organ wydaje nowa karte przed dniem uplywu okresu waznosci starej karty, pod
warunkiem ze wniosek zostal przestany w terminie okre$lonym ust. 1.

Artykut 24

Skradzione, zagubione lub uszkodzone karty kierowcow

1. Organy wydajace karty kierowcOw prowadza rejestr kart wydanych, skradzionych, zagubionych
lub uszkodzonych w okresie odpowiadajacym przynajmniej okresowi ich waznosci administracyjnej.
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2. W przypadku gdy karta kierowcy zostanie uszkodzona lub dziala wadliwie, kierowca zwraca jg
do wlasciwego organu paristwa czlonkowskiego miejsca normalnego zamieszkania. Kradziez karty
kierowcy musi zostaé formalnie zgloszona wilasciwemu organowi panstwa, w ktérym dokonano
kradziezy.

3. Zaginigcie karty kierowcy musi zosta¢ zgloszone w formie formalnego zawiadomienia wlasci-
wych organéw paristwa czlonkowskiego, ktére ja wydalo, oraz wiasciwych organéw panstwa czlon-
kowskiego, ktére stanowi miejsce normalnego zamieszkania kierowcy, o ile s3 to rézne panstwa.

4. W przypadku gdy karta kierowcy zostala uszkodzona, dziala wadliwie, zostala zgubiona lub
skradziona, kierowca musi, w terminie siedmiu dni kalendarzowych, wystapi¢ o jej duplikat do wlasci-
wych organéw w panstwie cztonkowskim miejsca normalnego zamieszkania. Organy te wydaja karte
zastepcza w ciggu pieciu dni roboczych od dnia otrzymania szczegblowego wniosku o jej wydanie.

5. W sytuacjach okreslonych w ust. 4 kierowca moze kontynuowaé jazde bez karty kierowcy
w maksymalnym okresie 15 dni kalendarzowych lub w okresie dluzszym, jesli konieczne jest odsta-
wienie pojazdu do jego bazy, pod warunkiem ze moze on udowodni¢ brak mozliwosci przedstawienia
lub uzycia karty podczas tego okresu.

Artykut 25
Wzajemne uznawanie i wymiana kart kierowcow

1. Karty kierowcéw wydawane przez panstwa czlonkowskie sa wzajemnie uznawane.

2. W przypadku gdy posiadacz waznej karty kierowcy wydanej przez pafistwo cztonkowskie wybrat
swoje miejsce normalnego zamieszkania w innym panstwie czlonkowskim, moze ubiegaé sie
o wymiang karty na jej odpowiednik. Panstwo czlonkowskie, ktére dokonuje wymiany, ponosi odpo-
wiedzialno$¢ za sprawdzenie, czy przedstawiona karta jest nadal wazna.

3. Panstwa czlonkowskie dokonujace wymiany zwracajg starg karte organom panstwa czlonkow-
skiego, w ktérym karta zostala wydana, oraz wskazuja powody tego zwrotu.

4. W przypadku gdy panistwo czlonkowskie dokonuje zastapienia albo wymiany karty kierowcy,
zastgpienie lub wymiana i inne dalsze zastgpienia oraz wymiany s3 rejestrowane w tym pafistwie
czlonkowskim.

Artykut 26

Elektroniczna wymiana informacji dotyczacych kart kierowcow

1. W celu upewnienia si¢, ze wnioskodawca nie posiada juz waznej karty kierowcy, o czym mowa
w art. 21 ust. 4, panstwa czlonkowskie prowadza krajowe elektroniczne rejestry zwierajace, w okresie

co najmniej réwnowaznym z okresem ich waznosci administracyjnej, nastepujace informacje dotyczace
kart kierowcéw:

— nazwisko i imi¢ kierowcy,

— data i miejsce urodzenia kierowcy,

— wazny numer prawa jazdy i kraj wydajacy prawo jazdy (w stosownych przypadkach), [Popr. 86]
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— status karty kierowcy.

2. Komisja i panstwa czlonkowskie podejmuja wszelkie niezbedne $rodki w celu zapewnienia
wzajemnych polaczen rejestréw elektronicznych i ich dostepnosci w calej Unii, korzystajgc z systemu
informacyjnego TACHOnet lub kompatybilnego systemu. [Popr. 87]

3. W kazdym przypadku wydawania, wznawiania waznosci lub wymiany karty kierowcy panstwa
czlonkowskie sprawdzaja, przy pomocy elektronicznej wymiany danych, czy kierowca nie posiada juz
innej waznej karty kierowcy. Przekazywane dane ograniczaja si¢ do danych niezbednych na potrzeby

takiej weryfikacji.

4. Funkcjonariusze kontrolujacy mega-mieé majq dostep do rejestru elektronicznego w celu kontroli
statusu karty kierowcy. [Popr. 88]

5.  Komisja przyjmuje akty wykonawcze w celu okreslenia wspdlnych procedur i specyfikacji
niezbednych dla wzajemnych polaczefi, o ktérych mowa w ust. 2, z uwzglednieniem formatu wymiany
danych, procedur technicznych do celéw konsultacji elektronicznych w krajowych rejestrach elektro-
nicznych, procedur dostgpu i mechanizméw zabezpieczenia. Takie akty wykonawcze przyjmuje si¢
zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktérej mowa w art. 40 ust. 3.

Artykut 27

Polaczenie kart kierowcoéw z prawami jazdy

Karty k1erowc0w wyda]e s1f; zgodme z przeplsam1 mme)szego rozdmalu do—dnia—8 stveznia 2018 1.

Komisja jest zobowigzana do przeprowadzenia oceny skutkéw polgczenia wszystkich kart uzywanych
przez zawodowych kierowcow, a w szczegélnosci polgczenia karty kierowcy z prawem jazdy, w ciggu
24 miesigcy od ... +. Komisja bada w szczegdlnosci wszystkie dostgpne rozwigzania techniczne,
kwestie zwigzane z kompatybilnoscig kart oraz dotyczgce ochrony danych. Komisja informuje o wyni-
kach swojego badania Parlament Europejski w ciggu 30 miesigcy od ... + [Popr. 89]

ROZDZIAL VI
Uzytkowanie urzadzen

Artykut 28

Wiasciwe uzytkowanie urzadzefrejestrujaeyeh tachografow

1. Przedsigbiorstwo transportowe, wlasciciel pojazdu oraz kierowcy zapewniaja poprawne dzialanie

i odpowiednie stosowanie urzgdzenia—rejestrujacege tachografu i karty klerowcy, w przypadku gdy

kierowca zobowigzany jest prowadzi¢ pojazd wyposazony w

w—zalgezniku1Btachograf cyfrowy W kazdym przypadku, gdy stosowany jest tachograf analogowy,
przedsigbiorstwo transportowe i kierowca zapewniajq jego poprawne dzialanie i prawidlowe stoso-

wanie wykreséwki. [Popr. 90]

+ Data wejscia w Zycie niniejszego rozporzgdzenia
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la. Ustawienia tachografu cyfrowego uniemozliwiajq automatyczne przelgczenie na okreslone
wskazanie, w przypadku gdy silnik lub zaplon pojazdu jest wylgczony. Po wylgczeniu silnika lub
zaplonu pojazdu kierowca moze recznie wybraé kategorig, w zaleinosci od swojej aktywnosci lub
odpoczynku. [Popr. 91]

2. Zabrania si¢ falszowania, ukrywania, likwidowania i niszczenia danych zarejestrowanych na
wykreséwkach, przechowywanych w urzadzeniu—rejestrejgeym tachografie lub karcie kierowcy albo
zarejestrowanych na wydrukach z urzgdzenia—rejestrujgeegojak-okreslono—w—zalaezniku1B tachografu
cufrowego. Jakakolwick forma manipulowania urzedzeniem—rejestrujgeym tachografami, wykreséwka
lub kartg kierowcy, ktéra moglaby spowodowal sfalszowanie, zlikwidowanie lub zniszczenie danych
lub informacji wydrukowanych jest zabroniona. W pojezdzie nie moze znajdowal si¢ zaden sprzgt,
ktéry méglby zostaé uzyty w powyzszych celach.

3. W pojazdach nie instaluje si¢ wiecej niz jednego urzgdzenia—rejestrujgeege tachografu, chyba ze
do celéw badan eksploatacyjnych, o ktérych mowa w art. 16.

4. Panstwa czlonkowskie zabraniajg produkgji, dystrybucji, reklamy lub sprzedazy urzadzen wyko-
nanych lub przeznaczonych do celéw manipulowania tachografami.

4a.  Pafistwa czlonkowskie monitorujq i Scigajq coraz czesciej pojawiajgce sig w internecie oferty
nielegalnej instalacji, a takze oferty instalacji urzqdzeri manipulacyjnych podlgczanych do tachogra-
fow. [Popr. 453]

Artykut 29
Odpowiedzialno$¢ przewoznika

-1. Przedsigbiorstwo przewozowe jest zobowigzane do:

1) udzielenia zatrudnionym przez nie kierowcom lub kierowcom pozostajgcym do jego dyspozycji
niezbgdnego szkolenia i instrukcji dotyczgcych poprawnego dzialania tachografow;

2) przeprowadzania regularnych kontroli w celu dopilnowania tego, by zatrudnieni przez nie
kierowcy lub kierowcy pozostajgcy do jego dyspozycji uiytkowali tachografy w sposéb
prawidtowy;

3) niezachgcania w zaden sposéb zatrudnionych przez nie kierowcow lub kierowcow pozostajg-
cych do jego dyspozycji, posrednio lub bezposrednio, do niewlasciwego uzytkowania urzqdzeri
rejestrujgcych. [Popr. 92]

1. Przedsigbiorstwo przewozowe wydaje wystarczajacg ilo$¢ wykreséwek kierowcom pojazdow
wyposazonych w urzadzenie—rejestrujgee—zgodnie—z—zalgeznikiem— tachograf analogowy i,
majac na uwadze indywidualny charakter wykreséwki, dtugos¢ okresu pracy i mozliwo$é zaist-
nienia koniecznosci ich wymiany w przypadku, gdy zostana zniszczone lub zatrzymane przez
upowaznionego funkcjonariusza kontrolujgcego. Przedsigbiorstwo przewozowe wydaje kierowcom
tylko te wykresowki, ktore sg zgodne z zatwierdzonym wzorem i odpowiednie do uzycia w urzg-
dzeniu zainstalowanym w pojezdzie.

W przypadku gdy pojazd wyposazony jest w urzgdzenie—rejestrujace—zgodnie—z—zalgeznikierr1B

tachograf cyfrowy, przedsigbiorstwo przewozowe i kierowca zapewniaja, biorac pod uwage
dlugo$¢ okresu pracy, poprawne drukowanie na zadanie, o ktérym mowa w zalaczniku I B, na
wypadek przeprowadzania kontroli.
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2. Przedsigbiorstwo przewozowe przechowuje wykreséwki i wydruki, w kazdym przypadku sporzg-
dzenia wydrukéw zgodnie z art. 31, w porzadku chronologicznym oraz czytelnej formie, przez co
najmniej rok po ich uzyciu oraz wydaje ich kopie zainteresowanym kierowcom na ich wniosek.
Przedsigbiorstwo przewozowe wydaje takze zainteresowanym kierowcom na ich wniosek kopie
danych pobranych z kart kierowcéw oraz ich wydruki na papierze. Wykresowki, wydruki, oraz
pobrane dane okazuje si¢ lub dorecza na zadanie kazdego upowaznionego funkcjonariusza
kontrolujacego.

3. Przedsigbiorstwo przewozowe jest odpowiedzialne za naruszenia niniejszego rozporzqdzema
popehione przez kierowcow przedsu;blorstwa PIZEeWOZOWego-

lub kierowcow pozostajgcych

w jego dyspozycji. Pafistwa czlonkowskie mogg pociggaé przedsigbiorstwa przewozowe do pelnej

odpowiedzialnosci, jednak w tym procesie panstwa czlonkowskie moga uwzgledniaé wszelkie

dowody petwierdzajgee—wykazujgce, ze przewoznik nie moze w uzasadniony sposob ponosi¢

odpowiedzialnosci za popelione naruszenia.

Organy kontrolne przeprowadzajg regularne kontrole zgodnie z art. 10 ust. 4 rozporzgdzenia
(WE) nr 561/2006. [Popr. 94 + 124 + 133]

Artykut 30
Uzytkowanie kart kierowcow i wykreséwek

1. Kierowcy stosujg wykreséwki lub karty kierowcéw w kazdym dniu, w ktérym prowadza pojazd,
poczawszy od momentu, w ktorym go przejmuja. Nie wyjmuje si¢ wykresowki lub karty kierowcy
z urzadzenia przed zakoficzeniem dziennego okresu pracy, chyba ze jej wyjecie jest dopuszczalne
z innych powodéw. Wykresowka lub karta kierowcy nie moze by¢ uzywana przez okres dluzszy
niz ten, na ktdry jest przeznaczona.

2. Kierowcy odpowiednio chronig wykresy lub karty kierowcow i nie uzywaja zabrudzonych lub
uszkodzonych wykresowek lub kart.

3. Jezeli w wyniku oddalenia si¢ od pojazdu kierowca nie jest w stanie uzywaé urzadzenia—rejes-
trejacego tachografu zainstalowanego w pojezdzie, to okresy, o ktérych mowa w ust. 5 lit. b) ppkt (ii)
oraz (iii):

a) jesli pojazd wyposazony jest w urzgdzenierejestrjgee—o—ktérymmowa—w—zalgeznikat tachograf

analogowy, wprowadza si¢ na wykresdwke, recznie, w drodze automatycznej rejestracji lub innym
sposobem, czytelnie i nie brudzac karty; lub

b) jesli pojazd wyposazony jest w srzgdzenierejestrujaeeoktérymmowaw—zalgezaika 1B tachograf

cyfrowy, wprowadza si¢ na karte kierowcy przy uzyciu urzadzenia do recznego wprowadzania

danych, w jakie wyposazone jest urzadzenierejestrujaee tachograf.

Do celow kontroh okresy w ktorych nie zarejestrowano czynnosc1 uznaje su; za okresy odpoczynku
lub przerw. Kie - : e

w—ffakel&eddal‘emafﬂgwéfpejazdwhnstwa czlonkowskte nie nakhula)q na kterowcow wymogu
przedlozenia zaswiadczedi dotyczgcych czynnosci wykonywanych przez nich poza pojazdem. [Popr.
95]

4. JeSli pojazdem wyposazonym w urzgdzenierejestrujgeezgodnie—z—zalgeznikiem 1B tachograf
cyfrowy jedzie wigcej niz jeden kierowca, kierowcy ci dopilnowujg, aby ich karty kierowcow zostaty

wlozone w odpowiednie otwory urzadzenia—rejestrijgeege tachografu.
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Jezeli w pojezdzie wyposazonym w urzadzenie—rejestrijgeeoktérymmowa—w—zalgezniku 1B tacho-
graf analogowy, znajduje si¢ wigcej niz jeden kierowca, kierowcy uzupehniaja odpowiednio wykre-
sowki, w taki sposéb, aby informacje, o ktorych mowa w zalaczniku I sekcja II lit. a), b) i ¢), byly
zapisywane na wykreséwee kierowcy prowadzacego pojazd.

5. Kierowcy:

a) zapewniaja zgodno$¢ czasu zapisywanego na wykresowce z oficjalnym czasem kraju rejestracji
pojazdu;

b) obstluguja przelaczniki umozliwiajace osobna i wyrazna rejestracje nastgpujacych okreséw:

(i) pod symbolem @R : czas prowadzenia pojazdu;

(i) pod symbolem 6@: yJinna praca”, ktéra oznacza wszelkie czynnosci inne niz prowadzenie
pojazdu, zgodnie z definicja w art. 3 lit. a) dyrektywy 2002/15/WE, a takze wszelkie prace
wykonywane dla tego samego lub innego pracodawcy w sektorze transportowym lub poza nim;

(ili) pod symbolem Z ,okresy gotowosci” zgodnie z definicja w art. 3 lit. b) dyrektywy
2002/15/WE;

(iv) pod symbolem %ﬂ: przerwy lub odpoczynek.

6. Kazdy kierowca nanosi na swojg wykresowke nastepujace informacje:
a) na poczatku uzywania wykresowki — nazwisko i imig;
b) dat¢ i miejsce rozpoczecia uzywania wykresowki oraz dat¢ i miejsce zakoficzenia jej uzywania;

¢) numer rejestracyjny kazdego pojazdu, do ktdérego zostal przydzielony kierowca, zaréwno na
poczatku pierwszej jazdy zapisanej na wykresdwce, jak i nastepnych, w przypadku zmiany pojazdu,
w czasie uzywania tej samej wykreséwki;

d) wskazania licznika dtugosci drogi:
(i) przy rozpoczeciu pierwszej jazdy zarejestrowanej na wykresowce,
(ii) przy zakonczeniu ostatniej jazdy zarejestrowanej na wykreséwee,

(ili) w razie zmiany pojazdu w ciagu dnia pracy — wskazanie licznika w pierwszym pojezdzie, do
ktdrego kierowca byt przydzielony, oraz wskazanie licznika w kolejnym pojezdzie;

e) czas, kiedy miala miejsce zmiana pojazdu.
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7. Kierowca wprowadza w urzadzenivrejestrujgey—o-kidrymmowaw—zalgezntku 1 B-tachografie

cyfrowym, symbole panistw, w ktorych rozpoczyna i koficzy dzienny okres pracy. Jednakze pafstwo
czlonkowskie moze wymagal od kierowcéw pojazdow uzywanych w dzialalnosci transportowej
prowadzonej na jego terytorium, dodatkowych, bardziej szczegélowych niz symbol panstwa, danych
geograficznych, pod warunkiem ze panstwo czlonkowskie powiadomilo o nich Komisj¢ przed dniem
1 kwietnia 1998 r. [Popr. 96]

Kierowcy nie muszg wprowadzal tych informadji, jesli wrzadzenierejestrujgee—tachograf rejestruje

automatycznie dane dotyczace umiejscowienia zgodnie z art. 4.

Artykut 31
Uszkodzone karty kierowcow lub wykreséwki
1. W przypadku uszkodzenia wykreséwki zawierajacej zapis lub karty kierowcy, kierowcy przecho-

wuja uszkodzona wykreséwke lub karte kierowcy wraz z zastgpujaca ja wykreséwka lub kartg
kierowcy.

2. W przypadku uszkodzenia karty kierowcy, jej nieprawidlowego dzialania, zagubienia lub
kradziezy, kierowrca:

a) na poczatku trasy drukuje dane prowadzonego przez siebie pojazdu i wpisuje na tym wydruku:

(i) dane umozliwiajace identyfikacje kierowcy (nazwisko, numer karty kierowcy lub prawa jazdy),
wraz z podpisem;

(ii) okresy, o ktorych mowa w art. 30 ust. 5 lit. b) ppkt (ii), (iii) oraz (iv);

b) na koncu trasy drukuje informacje odnoszace si¢ do okreséw zarejestrowanych przez wrzadzenie
rejestrujgee tachograf, zapisuje wszystkie okresy innej pracy, dyspozycyjnosci i odpoczynku od
chwili sporzadzenia wydruku na poczatku trasy, ktére nie zostaly zarejestrowane przez wrzgdzenie
rejestrijgee tachograf, oraz zaznacza na tym dokumencie dane umozliwiajace identyfikacje
kierowcy (nazwisko, numer karty kierowcy lub prawa jazdy), wraz ze swoim podpisem.

Artykut 32

Dokumenty przechowywane przez kierowce

1. Jesli kierowca prowadzi pojazd wyposazony w wurzgdzenie—rejestrujgee tachograf analogowy,
o ktérym mowa w zalaczniku I, kierowca ten musi by¢ w stanie okazaé, na kazde zadanie funk-
cjonariusza kontrolujgcego:

(i) wykresowki z biezacego dnia oraz wykresowki uzywane przez kierowce w ciggu poprzednich 28
dni;

(ii) karte kierowcy, jesli ja posiada, oraz

(iti) wszelkie zapisy odreczne i wydruki sporzadzone w ciggu biezacego dnia oraz poprzednich 28 dni
zgodnie z wymaganiami niniejszego rozporzadzenia oraz rozporzadzenia (WE) nr 561/2006.
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2. Jesli kierowca prowadzi pojazd wyposazony w i j 5
aike+B tachograf cyfrowy, musi on by¢ w stanie okazad, na kazde zqdame funkcjonariusza kontro-
lujacego:

(i) swojg kare kierowcy;

(ii) wszelkie zapisy odreczne i wydruki sporzadzone w ciagu biezacego dnia oraz poprzednich 28 dni
zgodnie z wymaganiami niniejszego rozporzadzenia oraz rozporzadzenia (WE) nr 561/2006;

(iti) wykreséwki odpowiadajace okresowi, o ktérym mowa w ppkt (i), w trakcie ktérego prowadzit on
pojazd wyposazony w urzadzente—rejestrtjgee—o—kibrymmeowa—w—zalgeznikut tachograf analo-
gowy.

3.  UYpewaznieny—Certyfikowany funkcjonariusz kontrolujacy moze sprawdzié¢ przestrzeganie prze-
piséw rozporzadzenia (WE) nr 561/2006, analizujagc wykresowki, wyswietlone lub; wydrukowane lub
wezytane dane zapisane przez urzgdzenierejestrijgee—tachograf lub przez karte kierowcy, badz, jesli
ich brak, analizujac wszelkie inne dokumenty pomocnicze, usprawiedliwiajace nieprzestrzeganie prze-
piséw, jak okreslono miedzy innymi w art. 24 ust. 2 i w art. 33 ust. 2 niniejszego rozporzadzenia.

[Popr. 97]

3a.  Komisja jest zobowigzana do przeanalizowania systemow egzekwowania prawa we wszystkich
patistwach czlonkowskich w ciggu 18 miesigcy od wydania pierwszego certyfikatu uprawniajgcego
do pelnienia funkcji funkcjonariusza organu egzekwowania prawa w celu ustalenia liczby certyfi-
kowanych funkcjonariuszy w kazdym paristwie cztonkowskim.

Nastgpnie paristwa czlonkowskie przedstawiajg Komisji roczne sprawozdania z wyszczegdlnieniem
szkoleti, ktore przeszli funkcjonariusze, oraz liczby czynnie wykonujgcych swojg prace funkcjona-
riuszy organoéw egzekwowania prawa, ktérzy otrzymali europejski certyfikat dla organéw egzekwo-
wania prawa. [Popr. 98]

Artykut 33

Procedury na wypadek wadliwego dzialania urzadzen

1. W razie awarii lub wadliwego dzialania wrzadzenia—rejestrujgeege tachografu, przedsigbiorstwo

przewozowe zobowigzane jest do jego naprawy przez upowaznionego instalatora lub warsztat, tak
szybko jak pozwalaja na to okolicznosci.

Jezeli sprowadzenie pojazdu do siedziby przedsigbiorstwa nie jest mozliwe w ciggu tygodnia, liczac od
dnia uszkodzenia lub wykrycia wadliwego dzialania, wowczas naprawy dokonuje si¢ w drodze.

Panstwa czlonkowskie, zgodnie z przepisami art. 37, meggupowaznié-wlaseiweorgany m.in. nadajg
wlasciwym organom prawo do wydania zakazu uzywania pojazdu w przypadku, gdy awaria lub
wadliwe dzialanie nie zostalo naprawione zgodnie z akapitami pierwszym i drugim niniejszego arty-
kutu. [Popr. 99]

W tym kontekScie, aby zapobiec nieréwnemu traktowaniu, Komisja bada réwne traktowanie
pojazdoéw krajowych i pojazdéw zagranicznych. [Popr. 100]

lipca 2012 r.
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2. W czasie gdy urzgdzenierejestrujgee tachograf nie dziala lub dziata wadliwie, kierowcy zazna-

czajg dane umozliwiajace ich identyfikacje (nazwisko, numer karty kierowcy lub numer prawa jazdy)
wraz z podpisem, jak réwniez informacje dotyczace réznych okresow, ktére nie byly poprawnie

rejestrowane lub drukowane przez u&gd—zeme—fejesfmﬁee tachograf

a) na wykreséwce badZ wykreséwkach, lub

b) na tymczasowej wykreséwce dofgczanej do wykresowki lub karty kierowcy.

ROZDZIAL VII

Ochrona—danyeh; Egzekwowanie i sankcje [Popr. 101]

4+ Whteldele pofardontubprrewoiniepelitfiaestosownvch-pravpa
nich—przepiséwdotyezgeyeh-ochrony-danyeh-osebowyeh: [Popr. 102]
Artykul 34a

Funkcjonariusze kontrolujgcy

1. W celu skutecznego monitorowania zgodnosci z niniejszym rozporzgdzeniem wszystkim certy-
fikowanym funkcjonariuszom kontrolujgcym nalezy udostegpnié wystarczajgcy standardowy sprzet
i nadac odpowiednie uprawnienia, co pozwoli im na wykonywanie ich obowigzkéw zgodnie z niniej-
szym rozporzqdzeniem. Przede wszystkim:

a) certyfikowani funkcjonariusze kontrolujgcy dysponujg kartami kontrolnymi, umozliwiajgcymi
uzyskanie dostgpu do danych zarejestrowanych w tachografie i na kartach do tachograféw,
w tym na karcie warsztatowej;
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b) certyfikowani funkcjonariusze kontrolujgcy dysponujg odpowiednimi zharmonizowanymi narze-
dziami i oprogramowaniem posiadajgcym homologacje typu, ktére umozliwiajg odczytywanie
plikéw z danymi przyrzqdu rejestrujgcego i kart do tachografow, a takze dokonywanie szybkiej
analizy takich plikéw z danymi i wydrukéw pochodzgcych z tachograféw cyfrowych w polgczeniu
z wykresowkami pochodzgcymi z tachograféw analogowych.

2. Jezeli w wyniku kontroli certyfikowani funkcjonariusze kontrolujgcy znajdg dowody pozwala-
jace podejrzewal, ze dokonano oszustwa, sq oni upowaznieni do skierowania pojazdu do upowaz-
nionego warsztatu w celu przeprowadzenia dodatkowych badari i ustalenia przede wszystkim tego,

czy:
a) tachograf dziala poprawnie;

b) tachograf poprawnie rejestruje i przechowuje dane; oraz
c) parametry kalibracyjne sqg prawidlowe.

3.  Certyfikowani funkcjonariusze kontrolujgcy sq uprawnieni do polecenia upowaznionemu
warsztatowi przeprowadzenia badania, o ktérym mowa w ust. 2, i szczegétowych badari stuzgcych
zbadaniu obecnosci urzgdzeri manipulacyjnych. W przypadku wykrycia urzqdzeri manipulacyjnych,
sprzet ten, w tym samo urzqdzenie, przyrzqd rejestrujgcy lub jego elementy oraz karta kierowcy mogg
zostaé usunigte z pojazdu i wykorzystane jako dowéd zgodnie z krajowymi przepisami dotyczgcymi
postegpowania z takimi dowodami.

4.  Certyfikowani funkcjonariusze kontrolujgcy korzystajg z mozliwosci kontrolowania tacho-
grafow i kart kierowcow, ktore znajdujg si¢ w siedzibie przedsigbiorstwa podczas przeprowadzania
kontroli w tym miejscu.

5. Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 39 w celu
opracowywania specyfikacji technicznych i funkcjonalnych dotyczgcych sprzetu, o ktérym mowa
w ust. 1 niniejszego artykulu. [Popr. 103]

Artykut 35
Szkolenie funkcjonariuszy kontrolujgcych

1.  Panstwa czlonkowskie zapewniaja odpowiedni stopiefi przeszkolenia funkcjonariuszy kontroluja-
cych na potrzeby analizy zarejestrowanych danych i kontroli urzadzen rejestrujacych.

2. Panstwa czlonkowskie powiadamiaja Komisje o wymogach w zakresie szkolen dla funkcjona-
riuszy kontrolujacych do ... +

2a.  Komisja przyjmuje decyzje w celu ustanowienia wspdlnego systemu szkoleri funkcjonariuszy
kontrolujgcych w terminie 12 miesigcy od ... ++. [Popr. 104]

3. Komisja przyjmuje deeyzje-dotyezgee-metodyki metodyke szkolen wstepnych i ustawicznych dla
funkcjonariuszy kontrolujacych, w tym szkoledi z zakresu technik kontroli ukierunkowanych, wykry-
wania urzgdzeii manipulacyjnych i oszustw. Metodologie te¢ opiera si¢ na wytycznych w sprawie
wspélnej wykladni niniejszego rozporzgdzenia i rozporzgdzenia (WE) nr 561/2006 w celu zapew-
nienia we wszystkich paristwach czlonkowskich jednolitej analizy danych zarejestrowanych przez
tachograf. Takie akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedury deradeza-sprawdzajgcg, o ktorej
mowa w art. 40 ust. 23. [Popr. 105]

+ Data: 6 miesigcy po dacie wejScia w Zycie niniejszego rozporzadzenia
++ Data: 12 miesigcy od daty wejscia w Zycie niniejszego rozporzqdzenia.
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3a. Do dnia ... + funkcjonariusze kontrolujgcy zdajg egzamin w celu uzyskania europejski certy-
fikat upowazniajgcy do egzekwowania. Zharmonizowany system certyfikacji gwarantuje, Ze
dysponujg oni odpowiednimi umiejetnoSciami, pozwalajgcymi na skuteczne wykonywanie przez
nich czynnosci kontrolnych, jak okreslono w niniejszym rozporzqdzeniu, a w szczegélnosci w art.
34a. [Popr. 106]

3b.  Komisja podejmuje decyzje dotyczqgce wymogow i zakresu egzaminu, o ktérym mowa w ust. 3a
niniejszego artykulu. Takie akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajgcqg,
o ktorej mowa w art. 40 ust. 3. [Popr. 107]

3c. Co dwa lata Komisja przedstawia Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie
w sprawie liczby funkcjonariuszy kontrolujgcych, ktérzy odbyli szkolenie w poszczegélnych
patistwach czlonkowskich i uzyskali europejski certyfikat upowazniajgcy do egzekwowania. [Popr.
108]

Artykut 35a
Bardzo powazne naruszenia

Ponizsze naruszenia obowigzkow okreslonych w niniejszym rozporzgdzeniu, z uwagi na ich szcze-
golne znaczenie i mozliwe konsekwencje dla bezpieczefistwa ruchu drogowego, sq uznawane w usta-
wodawstwie patistw cztonkowskich za bardzo powaine naruszenia:

1) W odniesieniu do obowigzkéw dotyczgcych instalacji tachograféw: instalacja i uiytkowanie
tachografu bez homologacji typu.

2) W odniesieniu do obowigzkéw dotyczgcych uzytkowania tachograféw, karty kierowcy lub wykre-
sOwki:

a) uzytkowanie tachografu, ktory nie spelnia wymogow zwigzanych z kontrolg, o ktérej mowa
w art. 18;

b) uzytkowanie tachografu, ktéry nie zostal wlasciwe skontrolowany, skalibrowany lub zaplom-
bowany;

c) postugiwanie si¢ kartq kierowcy, ktéra nie jest wazina;

d) nieprzechowywanie przez przedsigbiorstwo wykreséwek, wydrukéw oraz wczytanych danych;
e) posiadanie przez kierowcg wigcej niZ jednej wazinej karty kierowcy;

f) postugiwanie si¢ przez kierowce kartq kierowcy, ktdra nie jest jego wlasng wazng kartg;
g) poslugiwanie si¢ kartg uszkodzong lub kartg, ktorej okres wazinosci uplyngl;

h) dane rejestrowane i przechowywane nie sq dostgpne przez co najmniej 365 dni;

i) uzywanie brudnych lub uszkodzonych wykresowek lub kart kierowcy z nieczytelnymi danymi;

j) niepoprawne stosowanie wykreséwek/kart kierowcy;

+ Data: 24 miesigce po dacie wejscia w Zycie niniejszego rozporzqdzenia.
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k) uzywanie wykresowki lub karty kierowcy przez okres dluzszy niz ten, na ktdry jest przezna-
czona, wraz z utratg danych;

1) niespelnienie wymogu recznego wprowadzenia danych w stosownych przypadkach;

m) stosowanie nieprawidlowej wykresowki lub wlozenie karty kierowcy w nieodpowiedni otwor
(zaloga kilkuosobowa).

3) W odniesieniu do obowigzku wprowadzania informacji: brak imienia i nazwiska na wykreséwce.

4) W odniesieniu do obowigzku przedstawiania informacji:

a) odmowa poddania si¢ kontroli;

b) nieuzasadniony brak zapiséw sporzgdzonych w danym dniu;

c) nieuzasadniony brak zapiséw sporzgdzonych w poprzednich 28 dniach;

d) nieuzasadniony brak zapiséw z karty kierowcy, jezeli kierowca posiada takq karte;

e) nieuzasadniony brak zapisow odrecznych i wydrukéw sporzgdzonych w ciggu biezgcego
tygodnia oraz poprzednich 28 dni;

f) niemozno$¢ okazania karty kierowcy;

g) niemoznos¢ okazania wydrukéw sporzgdzonych w ciggu biezgcego tygodnia oraz poprzednich
28 dni.

5) Awarie:

Niewykonanie naprawy tachografu przez uprawnionego instalatora lub warsztat.

6) Reczne zapisy na wydrukach:

a) niezaznaczenie przez kierowcg wszystkich informacji dotyczgcych okreséw, ktore nie sq reje-
strowane, jezeli tachograf nie dziala lub dziala w sposob wadliwy;

b) brak numeru karty kierowcy lub nazwiska lub numeru prawa jazdy na tymczasowej wykre-
sowce;

c) brak formalnego zgloszenia zaginigcia lub kradziezy karty kierowcy wlasciwym wladzom
patistwa czlonkowskiego, w ktorym doszlo do zaginigcia lub dokonano kradziezy.

7) W odniesieniu do oszustwa:

a) falszowanie, likwidowanie i niszczenie danych zarejestrowanych na wykreséwkach, przecho-
wywanych przez tachograf lub kartg kierowcy albo zarejestrowanych na wydrukach z tacho-

grafu;
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b) manipulowanie tachografem, wykresowkq, kartg kierowcy lub karta firmowgq, ktére prowadzi
do sfalszowania danych lub informacji wydrukowanych;

c) obecno$é w pojezdzie urzqdzeii manipulacyjnych, ktére moglyby zostaé uzyte w celu sfalszo-
wania danych lub informacji wydrukowanych. [Popr. 109]

Artykut 36
Wzajemna pomoc

Pafistwa czlonkowskie zobowigzane s3 wspomagaé si¢ wzajemnie w wykonywaniu niniejszego
rozporzadzenia oraz w sprawdzaniu spelniania wymogéw niniejszego rozporzadzenia.

W ramach tej wzajemnej pomocy wlasciwe organy pafnistw czlonkowskich w szczeg6lnoséci przesylaja
sobie wszystkie dostepne informacje dotyczace naruszei niniejszego rozporzadzenia zwigzanych
z instalatorami i warsztatami, rodzajéw praktyk manipulacyjnych oraz wszelkich kar nakladanych
z tytutu takich naruszen. [Popr. 110]

Artykut 36a
Infolinia
Komisja uruchamia strong internetowg oraz ogdlnounijng bezplatng infolinie, na ktérg mogg

dzwoni¢ anonimowo kierowcy lub inne podmioty zainteresowane w celu zgloszenia oszustwa
podlegajgcego zakresowi niniejszego rozporzgdzenia. [Popr. 111]

Artykut 37

Sankcje

1. Panstwa czlonkowskie ustanawiajg przepisy dotyczace kar nakladanych za naruszenia niniejszego
rozporzadzenia i podejmujg wszelkie konieczne $rodki, by zapewnié ich wykonywanie. Kary te muszg
by¢ skuteczne, proporcjonalne, odstraszajace i niedyskryminujace. W przypadku warsztatow, ktore

naruszyly przepisy niniejszego rozporzadzenia, kary moga obejmowaé uniewaznienie upowaznienia
i cofnigcie karty warsztatu.

2. Zadne z narusze niniejszego rozporzadzenia nie moze podlega¢ wigcej niz jednej karze lub
wiecej niz jednemu postgpowaniu.

3. Sankcje okreSlone przez panstwa czlonkowskie w odniesieniu do bardzo powaznych naruszen
ustanowionych w dyrekeywie 2009/5/WE art. 35a niniejszego rozporzqdzenia nalezq do najwyzszych

kategorii sankcji majagcych zastosowanie w parnstwie czlonkowskim z tytulu naruszen przepiséw doty-
czacych transportu drogowego. [Popr. 112]

4.  Panstwa czlonkowskie powiadamiaja Komisj¢ o przyjetych srodkach oraz przepisach dotyczacych
kar i sankcji do ... +. Powiadamiajg Komisj¢ o wszelkich péZniejszych zmianach tych $rodkéw.

ROZDZIAL VIII

Przepisy koncowe

Artykut 38

Dostosowanie do postgpu technicznego

Komisja upowaznia si¢ do przyjmowania aktow delegowanych zgodnie z art. 39 na potrzeby dosto-
sowywania do postepu technicznego zalacznikéw I, IB i II.

+ Data, od ktdrej stosuje si¢ niniejsze rozporzadzenie.
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Komisja przyjmuje szczegétowe specyfikacje, o ktorych mowa w art. 4, 5 i 6, do ... +. Moze ona
przyjmowac akty delegowane zgodnie z art. 39 w celu przedluZenia tego terminu, o ile w tym czasie
dowiedzie, ze odpowiednie urzqdzenie, ktore jest zgodne z wymaganymi specyfikacjami, nie zostalo
jeszcze udostgpnione. [Popr. 125]

Artykut 39
Wykonywanie przekazanych uprawnien

1. Uprawnienia do przyjmowania aktéw delegowanych przekazuje si¢ Komisji na warunkach okre-
Slonych w niniejszym artykule.

2. Przekazaniauprawniest, Uprawnienia do przyjmowania aktow delegowanych o ktérym-ktorych
mowa w art. 3g, 4, 5, 6 i 38 34a, dekeontie przekazu;e si¢ Komisji na

okres pigciu lat od dnia ... ++. Komisja
sporzgdza sprawozdanie dotyczqce przekazania uprawnienia nie poZniej niz dziewigé miesigcy
przed zakoticzeniem okresu pigciu lat. Przekazanie uprawnieri zostaje automatycznie przedluzone
na takie same okresy, chyba Ze Parlament Europejski lub Rada sprzeciwig si¢ takiemu przedtuzeniu
nie pézniej niz trzy miesigce przed koricem kazdego okresu. [Popr. 113]

3. Przekazanie uprawnien, o ktérym mowa w art. 3g, 4, 5, 6 i 38—34a, moze w dowolnym
momencie zostaé edwelane cofnigte przez Parlament Europejski lub przez Rade w—kazdymmemeneie:
Decyzja o odwolaniu konczy przekazanie uprawnien okreslonych w tej decyzji. Staje si¢ ona skuteczna
od nastgpnego dnia po opublikowaniu decyzji w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej lub od
pozniejszej daty, ktéra jest w niej okreslona. Nie wplywa ona na wazno$¢ jakichkolwiek aktow
delegowanych juz obowiazujacych. [Popr. 114]

4. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja powiadamia o nim réwnoczesnie Parla-
ment Europejski i Rade.

5. Akt delegowany przyjety zgodnie z art. 3g, 4, 5, 6 i 38 34a wchodzi w zycie wylacznie
w przypadku braku sprzeciwu Parlamentu Europejskiego lub Rady, w ciagu dwdch miesigcy od zawia-
domienia o tym akcie Parlamentu Europejskiego i Rady lub jesli przed uplywem tego terminu Parla-
ment Europejski i Rada poinformujg Komisj¢, ze nie zamierzaja zglosi¢ sprzeciwu. Z inicjatywy Parla-
mentu Europejskiego lub Rady termin ten jest przedtuzany o dwa miesigce. [Popr. 115]

Artykut 40
Komitet

1.  Komisj¢ wspomaga komitet. Komitet ten jest komitetem w rozumieniu rozporzadzenia (UE)
nr 182/2011.

2. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu stosuje si¢ art. 4 rozporzadzenia (UE)
nr 182/2011.

W przypadku gdy opinia komitetu ma by¢ uzyskana w drodze procedury pisemnej, procedura ta
konczy si¢ bez osiggniecia rezultatu jezeli — przed uplywem terminu na wydanie opinii — zdecyduje
o tym przewodniczacy komitetu lub wniesie o to wigkszo$¢ zwykla czlonkéw komitetu.

+ Data: dwa lata po wejSciu w Zycie niniejszego rozporzqdzenia.
++ Data wejcia w Zycie niniejszego rozporzgdzenia.

lipca 2012 r.
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3. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu stosuje si¢ art. 5 rozporzadzenia (UE)
nr 182/2011.

W przypadku gdy opinia komitetu ma by¢ uzyskana w drodze procedury pisemnej, procedura ta
koficzy si¢ bez osiagniecia rezultatu, jezeli — przed uplywem terminu na wydanie opinii — zdecyduje
o tym przewodniczacy komitetu lub wniesie o to wigkszos¢ zwykla cztonkéw komitetu.

Artykut 41

Forum ds. tachograféw

1. Forum ds. tachograféw ustanawia si¢ w celu wspierania dialogu w zakresie kwestii technicznych

dotyczacych wrzadzeh—rejestrujgeyeh tachograféw w gronie ekspertdw z panstw czlonkowskich

i panstw trzecich, ktore uzywaja urzadzef—rejestrujaeyeh tachograféw zgodnie z Umowa europejska
dotyczacg pracy zaldg pojazdéw wykonujacych miedzynarodowe przewozy drogowe (AETR).

2. Panstwa czlonkowskie powoluja eksperta do Forum ds. tachograféw.

3. Forum ds. tachografow jest otwarte na uczestnictwo ekspertéw z zainteresowanych panistw spoza
UE, ktére sg stronami umowy AETR.

4. Zainteresowane strony, przedstawiciele producentéw samochodéw, producenci tachografow
i partnerzy spoleczni s3 zapraszani do udzialu w Forum ds. tachograféw.

5. Forum ds. tachograféw przyjmuje swéj regulamin wewnetrzny.
6.  Posiedzenia Forum ds. tachograféw zwoluje si¢ co najmniej raz w roku.

Artykut 42
Powiadomienie o $rodkach krajowych

Panistwa czlonkowskie przekazuja Komisji teksty przepiséw ustawowych, Wykonawczych i administra-
cyjnych, ktére przyjmujg w dziedzinie objetej niniejszym rozporzqdzemem nie pozniej niz 30 dm od
daty przyjecia tych przeplsow a po raz pierwszy

102 z 11.4.2006, s. 1.
80 z 23.3.2002, s. 35.
57 z 2.3.1992, s. 27.
102 z 11.4.2006, s. 35.
207 z 6.8.2010, s. 1.V

3
2333
UO9UU
N N N N N
ccaccca
ol ol el ol o

W zalgczniku 1 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) w rozdziale I Definicje skresla si¢ pkt b),

b) w rozdziale IIl ¢) w pkt 4.1 odniesienie do ,art. 15 ust. 3, b), ¢) oraz d) tiret drugie rozporzadzenia”
otrzymuje brzmienie ,art. 30 ust. 5 lit. b), ¢) oraz d) tiret drugie rozporzadzenia”,

+ Data: 12 miesigcy od daty wejScia w Zycie niniejszego rozporzadzenia.
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¢) w rozdziale Il ¢) w pkt 4.2 odniesienie do ,art. 15 niniejszego rozporzadzenia” otrzymuje
brzmienie ,art. 30 niniejszego rozporzadzenia”,
d) w rozdziale IV a) w pkt 1 akapit trzeci odniesienie do ,art. 15 ust. 5 niniejszego rozporzadzenia”
otrzymuje brzmienie ,art. 30 ust. 6 niniejszego rozporzadzenia”.
3) W zalagczniku IB wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) w rozdziale I Definicje, skresla si¢ punkty 1), o), t), y), ee), kk), 00) i qq);

b) w rozdziale VI wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

(i) w akapicie pierwszym odniesienie do ,art. 12 ust. 5 rozporzadzenia (EWG) nr 3821/85, ostatnio
zmienionego rozporzadzeniem (WE) nr 2135/98” otrzymuje brzmienie ,art. 24 ust. 5 rozporza-
dzenia (EWG) nr 3821/85”,

(i) skresla si¢ sekcje 1 ,Zatwierdzanie instalatoréw lub warsztatow”;

¢) w rozdziale VIII pkt 271 odniesienie do ,art. 5 niniejszego rozporzadzenia” otrzymuje brzmienie
Lart. 8 niniejszego rozporzadzenia”.

Artykut 2

W rozporzadzeniu (WE) nr 561/2006 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1)

-1a)

-1b)

Art. 2 ust. 1 lit. a) otrzymuje brzmienie:

»(a) rzeczy, gdy dopuszczalna masa catkowita pojazdéw lgcznie z przyczepg lub naczepg prze-
kracza 2,8 tony; lub”. [Popr. 134]

. w art. 3 dodaje si¢ punkt w brzmieniu:

»(aa) pojazdy lub zespoly pojazdéw uzywanych do przewozu materialow, sprzgtu lub urzqdzed do
uzytku kierowcy w trakcie pracy, ktére to pojazdy sq uzywane wylgcznie w promieniu
100 km od bazy przedsigbiorstwa oraz wylgcznie pod warunkiem Ze prowadzenie takich
pojazdéw nie stanowi gléwnego zajecia kierowcy;” [Popr. 126 + 135]

W art. 7 dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

»Na zasadzie odstgpstwa od ust. 1 i 2 kierowca zajmujgcy sig przewozem o0s6b po czteroipélgo-
dzinnym czasie prowadzenia pojazdu robi co najmniej 45-minutowq przerwe. Taka przerwa moze
by¢ zastgpiona wigkszq liczbg krétszych przerw wynoszgcych po co najmniej 15 minut.” [Popr.
127]
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-1¢)

W artykule 8 ustgp 6a otrzymuje brzmienie:

»6a. W drodze odstgpstwa od ust. 6 kierowca, ktorego definicja w przewozie oséb jest zgodna
z rozporzgdzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1073/2009 z dnia 21 paZdziernika
2009 r. w sprawie wspdlnych zasad dostgpu do migdzynarodowego rynku przewozoéw drogo-
wych (*), moZe zmieni¢ tygodniowy okres odpoczynku na 12 kolejno nastgpujgcych po sobie
24-godzinnych okreséw, po tym jak wykorzystal uprzednio regularny tygodniowy okres odpo-
czynku, na nastgpujgcych warunkach:

a) zgodnie z przepisem dotyczgcym wylgczenia kierowca wykorzystuje jeden regularny tygod-
niowy okres odpoczynku;

b) w ciggu czterech tygodni kierowca musi wykorzystaé lqcznie 140 godzin tygodniowego okresu
odpoczynku. [Popr. 128]

(*) Dz.U. L 300, 14.11.2009, s. 88.”

W artykule 13 ustep 1 otrzymuje brzmienie:

,1. O ile nie zagraza to osiggnieciu celow okreslonych w art. 1, kazde Panstwo Czlonkowskie
moze wprowadzi¢ wyjatki od przepisow art. 5-9 i uzalezni¢ te wyjatki od spenienia indywidual-
nych warunkéw na swoim terytorium lub, w porozumieniu z zainteresowanymi Pafdstwami, na
terytorium innego Panistwa Czlonkowskiego, majace zastosowanie do nastgpujacych przewozdw

wykonywanych:

(a) pojazdami bedacymi wlasnoscig organéw publicznych, lub wynajmowanymi przez nie bez
kierowcy, w celu wykonywania przewozéw drogowych, ktére nie stanowig konkurencji dla
prywatnych przedsi¢biorstw transportowych;

(b) pojazdami uzywanymi lub wynajmowanymi bez kierowcy przez przedsi¢biorstwa rolnicze,
ogrodnicze, lesne, gospodarstwa rolne lub rybackie do przewozu rzeczy w ramach wilasnej
dzialalnosci gospodarczej w promieniu do 100 km od bazy przedsigbiorstwa;

(c) ciagnikami rolniczymi i leSnymi uzywanymi w dzialalnoci rolniczej lub lesnej, w promieniu
do 100 km od bazy przedsi¢biorstwa, ktdre jest wlascicielem lub uzytkownikiem takiego
pojazduy;

(d) pojazdami lub zespolami pojazdéw o dopuszczalnej masie catkowitej nieprzekraczajacej 7,5
tony, uzywanymi do dorgczania przesylek pocztowych.Pojazdy takie sg uzywane wylacznie
w promieniu 56 100 km od bazy przedsigbiorstwa oraz pod warunkiem ze prowadzenie
takich pojazdow nie stanowi gléwnego zajecia kierowcy; [Popr. 117]

(e) pojazdami poruszajacymi si¢ wylacznie po wyspach o powierzchni nieprzekraczajacej 2 300
km2 w strefach, ktére nie s3 polaczone z resztg terytorium kraju mostem, brodem, lub
tunelem przeznaczonym dla pojazdéw silnikowych;

(f) pojazdami uzywanymi do przewozu rzeczy w promieniu 58 100 km od bazy przedsigbior-
stwa, z napedem na gaz ziemny lub ciekly lub z napedem elektrycznym, o dopuszczalnej
masie calkowitej, wraz przyczepami lub naczepami, nieprzekraczajacej 7,5 tony;

(@) pojazdami uzywanymi do nauki jazdy i egzaminéw w celu uzyskania prawa jazdy lub $wia-
dectwa kwalifikacji zawodowych, pod warunkiem Ze nie uzywa si¢ ich do zarobkowego
przewozu rzeczy lub oséb;
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(h) pojazdami uzywanymi w zwiazku z odprowadzaniem Sciekéw, ochrona przeciwpowodziows,
konserwacja urzadzen zaopatrujacych w wode, gaz i elektryczno$é, budowq, utrzymaniem
i kontrolg drég, zbieraniem odpadéw z gospodarstw domowych i ich wywozem, ustugami
telegraficznymi i telefonicznymi, nadawaniem programéw radiowych i telewizyjnych oraz
wykrywaniem nadajnikéw lub odbiornikéw radiowych lub telewizyjnych; [Popr. 118]

(i) pojazdami wyposazonymi w 10 do 17 miejsc siedzacych, uzywanymi wylacznie do niezarob-
kowego przewozu osob;

() specjalistycznymi pojazdami do przewozu wyposazenia cyrkéw i wesolych miasteczek;

(k) specjalnie wyposazonymi pojazdami szczegdlnego zastosowania, ktére w podstawowym
zakresie stuzg celom edukacyjnym w czasie postoju;

() pojazdami uzywanymi do odbioru mleka z gospodarstw rolnych etaz iflub odwozenia do nich
pojemnikéw na mleko lub produktéw mlecznych przeznaczonych na pasze zwierzece;
[Popr. 119]

(m) specjalistycznymi pojazdami do przewozu pieniedzy oraz/lub przedmiotéw wartosciowych;

(n) pojazdami uzywanymi do przewozu odpadéw lub tusz zwierzecych nieprzeznaczonych do
spozycia przez ludzi;

(0) pojazdami uzywanymi wylacznie na drogach wewnatrz obiektéw, takich jak porty, obszary
miedzyportowe oraz terminale kolejowe;

(p) pojazdami wykorzystywanymi do przewozu zywych zwierzat z gospodarstw na miejscowe
targowiska i z powrotem lub z targowisk do miejscowych rzezni w promieniu do 50 km.

(q) pojazdami uzywanymi w transporcie budowlanym do dostarczania lub odbioru materialow

budowlanych”
[Popr. 120]

Artykut 3

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie nastgpnego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym
Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia {rek-pe—jego—wejseiv—w—2yeie} ... (*)

Niniejsze rozporzadzenie wigze w caloici i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady

Przewodniczgcy Przewodniczgcy

(*) Data: 12 miesigcy od daty wejScia w zycie niniejszego rozporzadzenia.
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