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(Akty o charakterze nieustawodawczym)

DYREKTYWY

DYREKTYWA KOMISJI 2012/48/UE
z dnia 10 grudnia 2012 r.

zmieniajgca zalaczniki do dyrektywy 2006/87/WE Parlamentu Europejskiego i Rady ustanawiajacej
wymagania techniczne dla statkow zeglugi $rédladowe;j

KOMISJA EUROPEJSKA,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac  dyrektywe 2006/87/WE Parlamentu Europej-
skiego i Rady z dnia 12 grudnia 2006 r. ustanawiajaca wyma-
gania techniczne dla statkéw zeglugi $rédladowej i uchylajaca
dyrektywe Rady 82/714[EWG (!), w szczeg6lnosci jej art. 20
ust. 1 akapit pierwszy zdanie pierwsze,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)  Od czasu przyjecia dyrektywy 2006/87/WE w grudniu
2006 r., w Przepisach dotyczacych inspekeji statkéw na
Renie uzgodniono zmiany na mocy art. 22 zrewidowanej
Konwencji o zegludze na Renie. W zwiazku z tym
konieczne jest wprowadzenie odpowiednich zmian do
dyrektywy 2006/87[WE.

(2)  Nalezy dopilnowal, aby wspdlnotowe $wiadectwo zdol-
nosci zeglugowej oraz $wiadectwo statku dostarczone
zgodnie z Przepisami dotyczacymi inspekgji statkéw na
Renie byly wydawane na podstawie wymagan technicz-
nych gwarantujagcych réwnowazny poziom bezpieczen-
stwa.

(3)  Aby unikngé zaklocenia konkurencji oraz zréznicowa-
nych pozioméw bezpieczefistwa, zmiany w dyrektywie
2006/87/WE powinny wejs¢ w zycie mozliwie jak
najszybciej.

(4 Po  przyjeciu  decyzji  Komisji  wykonawczych
2012/64/UE (3, 2012/65/UE () oraz 2012/66/UE (%)
w sprawie uznania trzech instytucji klasyfikacyjnych
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zgodnie z art. 10 dyrektywy 2006/87/WE nalezy wpro-
wadzi¢ niezbedne zmiany w zalaczniku VII do dyrektywy
2006/87WE.

(5)  Srodki przewidziane w niniejszej dyrektywie sa zgodne
z opinig komitetu, o ktérym mowa w art. 7 dyrektywy
Rady 91/672[/EWG z dnia 16 grudnia 1991 r. w sprawie
wzajemnego uznawania krajowych patentéw Zeglarskich
uprawniajgcych do przewozu rzeczy i oséb zeglugg $rod-
ladowg (°),

PRZYJMUJE NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1
W dyrektywie 2006/87/WE wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1) w zalaczniku II do dyrektywy 2006/87|/WE wprowadza si¢
zmiany zgodnie z zalgcznikiem I do niniejszej dyrektywy;

2) w zalaczniku VII do dyrektywy 2006/87/WE wprowadza si¢
zmiany zgodnie z zalgcznikiem II do niniejszej dyrektywy;

3) w zalgczniku IX do dyrektywy 2006/87/WE wprowadza si¢
zmiany zgodnie z zalgcznikiem Il do niniejszej dyrektywy.

Artykut 2

Pafistwa czlonkowskie posiadajace $rodladowe drogi wodne,
o ktérych mowa w art. 1 ust. 1 dyrektywy 2006/87/WE, wpro-
wadzaja w zycie przepisy ustawowe, wykonawcze i administra-
cyjne niezbedne do wykonania niniejszej dyrektywy najpdzniej
w dniu 1 grudnia 2013 r. Panstwa te niezwlocznie informuja
o tym Komisje.

() Dz.U. L 373 z 31.12.1991, s. 29.



L 62

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

10.1.2013

Przepisy przyjete przez panstwa czlonkowskie zawieraja odniesienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie
takie towarzyszy ich urzedowej publikacji. Metody dokonywania takiego odniesienia okreslane sa przez
panstwa cztonkowskie.

Artykut 3

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie z dniem jej publikacji w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Artykut 4

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw cztonkowskich posiadajacych $rédladowe drogi wodne,
o ktorych mowa w art. 1 ust. 1 dyrektywy 2006/87/WE.

Sporzadzono w Brukseli dnia 10 grudnia 2012 r.

W imieniu Komisji

José Manuel BARROSO
Przewodniczgcy
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ZALACZNIK 1

W zalaczniku II do dyrektywy 2006/87/WE wprowadza sie nastgpujace zmiany:

1) w art. 1.01 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

2)

3)

4)

a) pkt 97, 97a i 97b otrzymuja brzmienie:

,97) »instytucja klasyfikacyjna«: instytucja klasyfikacyjna, ktéra zostala uznana zgodnie z kryteriami i procedurami
okreslonymi w zalgczniku VI

97a) »$wiatla nawigacyjne« §wiatlo lamp sygnalizacyjnych stuzace wskazywaniu statkow;
97b) »sygnaly $wietlne«: Swiatlo uzywane jako uzupelnienie sygnatéw wizualnych lub dZwigkowych;”;
b) dodaje si¢ punkty w brzmieniu:

,106) »ckspert<: osoba uznana przez wlasciwy organ lub przez upowazniong instytucje, dysponujaca specjalis-
tyczng wiedzg w danej dziedzinie w oparciu o swoje wyszkolenie i do$wiadczenie zawodowe, znajaca
biegle stosowne zasady i przepisy wykonawcze oraz ogdlnie przyjete przepisy techniczne (np. normy EN,
odnoéne prawodawstwo, przepisy techniczne innych panstw czlonkowskich Unii Europejskiej) i bedaca
w stanie przeprowadzi¢ kontrole odpowiednich systeméw i sprzgtu oraz przedstawic stosowna ekspertyze;

107) »kompetentna osoba« osoba, ktéra zdobyla dostateczng wiedz¢ w danej dziedzinie w oparciu o swoje
wyszkolenie i do$wiadczenie zawodowe i ktora zna stosowne zasady i przepisy wykonawcze oraz ogdlnie
przyjete przepisy techniczne (np. normy EN, odno$ne prawodawstwo, przepisy techniczne innych panstw
czlonkowskich Unii Europejskiej) w stopniu wystarczajagcym do dokonania oceny bezpieczefistwa eksploa-
tacyjnego odpowiednich systeméw i sprzetu.”;

art. 2.01 ust. 2 lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

,¢) ekspert ds. nautyki posiadajacy patent zeglarski kapitana zeglugi $rédladowej, upowazniajacy posiadacza do
prowadzenia statku, ktéry ma zosta¢ poddany inspekcji.”;

art. 3.02 ust. 1 akapit pierwszy lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) W przypadku inspekcji, o ktérej mowa w art. 2.09, minimalna grubo$¢ plyt dennych, zezowych i burtowych
poszycia statkow wykonanych ze stali nie moze by¢ mniejsza niz wyzsza z wartoci wyliczonych na podstawie
nastepujacych wzorow:”;

nagtowek art. 6.09 otrzymuje brzmienie:
JArtykut 6.09
Odbiér”;

art. 7.05 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1. Swiatta nawigacyjne, ich obudowy i osprzet musza by¢ opatrzone oznaczeniem dopuszczenia przewidzianym
w dyrektywie Rady 96/98/WE z dnia 20 grudnia 1996 r. w sprawie wyposazenia statkow. (*);

(*) Dz.U. L 46 z 17.2.1997, s. 25.”

art. 7.06 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1.  Radarowy sprzet nawigacyjny i wskazniki skretu muszg spelniaé wymogi okreslone w czesci I i czedei 11
zalgcznika IX. Zgodnos¢ z tymi wymogami musi by¢ oznaczona za pomoca dopuszczenia wydanego przez wlasciwy
organ. System obrazowania map elektronicznych i informacji w Zegludze $rodladowej (zwany dalej ECDIS — ang.
Electronic Chart Display Information System) uzywany w trybie nawigacyjnym uznaje si¢ za radarowy sprzet nawiga-

cyjny.

Nalezy spenia¢ wymogi dotyczace instalacji i kontroli funkeji nawigacyjnych systeméw radarowych oraz wskaz-
nikéw skretu stosowanych na statkach zeglugi $rédladowej, okreslone w czgsci 1l zalacznika IX.
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Komisja Europejska publikuje rejestr radarowego sprzetu nawigacyjnego i wskaznikéw skretu dopuszczonych
zgodnie z zalgcznikiem IX lub na podstawie dopuszczen uznanych za réwnowazne.”;

art. 8.01 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,2.  Zbiorniki ci$nieniowe przeznaczone do celéw zwigzanych z uzytkowaniem statku sg kontrolowane przez
eksperta w celu potwierdzenia, ze sa bezpieczne w uzytkowaniu:

a) przed ich uruchomieniem po raz pierwszy;
b) przed ich ponownym uruchomieniem po jakiejkolwiek zmianie lub naprawie; oraz
¢) regularnie co najmniej raz na pieé lat.

Inspekcja obejmuje inspekcje wewnetrzng i zewnetrzng. Zbiorniki sprezonego powietrza, ktérych wnetrza nie mozna
poddaé wihasciwej inspekcji lub ktérych stanu nie mozna jednoznacznie okresli¢ w czasie inspekcji wewnetrznej,
nalezy podda¢ dodatkowemu badaniu nieniszczacemu lub hydraulicznej prébie ci$nieniowej.

Wydaje si¢ zaswiadczenie o inspekgji podpisane przez eksperta i opatrzone datg przeprowadzenia inspekgji.

Inne instalacje wymagajace regularnych inspekeji, w szczegdlnoéci kotly parowe, inne zbiorniki ci$nieniowe i ich
osprzet oraz dzwigi, muszg spelnial przepisy obowiazujace w jednym z panstw cztonkowskich Unii.”;

art. 10.02 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1. Zgodnie ze stosownymi przepisami organu nawigacyjnego obowigzujacymi w panstwach cztonkowskich na
pokladzie statku muszg znajdowac si¢ co najmniej nastepujace przedmioty wyposazenia:

a) urzgdzenie radiotelefoniczne;

b) urzadzenia i przyrzady niezbedne do wysylania sygnaléw wizualnych i dzwigkowych, a takze do oznakowania
statku;

) $wiatla rezerwowe niezalezne od systemu zasilania statku energig elektryczng dla przepisowego o$wietlenia
cumowniczego.

Ponadto na pokladzie muszg znajdowal si¢ nastepujace zbiorniki:
a) Oznaczony zbiornik na odpady komunalne;

b) Odrebne, oznaczone zbiorniki z uszczelniajgcymi pokrywami, wykonane ze stali lub innego wytrzymalego
niepalnego materiatu, o odpowiednich rozmiarach lecz o pojemnosci co najmniej 10 1, przeznaczone do zbierania

aa) zatluszczonych szmat do czyszczenia;
bb) niebezpiecznych lub zanieczyszczajacych odpadéw stalych;
cc) niebezpiecznych lub zanieczyszczajacych odpadéw ciektych;
oraz, z racji iz moga si¢ pojawi¢, do zbierania
dd) cieczy odpadowych;
ee) innych oleistych lub tlustych odpadéw.”;
w art. 10.03 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) ust. 1 zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:

,1.  Zgodnie z normami europejskimi EN 3-7:2007 i EN 3-8:2007, w kazdym z nastepujacych miejsc musi
znajdowal si¢ przynajmniej jedna gasnica przeno$na:”,
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10)

b)

ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,2.  Jako gasnice przeno$ne, wymagane na mocy ust. 1, moga by¢ uzywane tylko gasnice proszkowe o wielko$ci
napelnienia co najmniej 6 kg lub inne przeno$ne urzadzenia gasnicze o takiej samej pojemnosci. Muszg one by¢
dostosowane do klasy pozarowej A, B i C.

W drodze odstepstwa, na statkach nieposiadajacych instalacji gazu plynnego dozwolone sg gasnice pianowe
wykorzystujace pianotworczy Srodek gasniczy tworzacy cienkie blony wody i polimeru (AFFF-AR), odporne na
mréz do temp. -20 °C, nawet jezeli nie s3 dostosowane do klasy pozarowej C. Minimalna pojemnos¢ tych gasnic
musi wynosi¢ co najmniej 9 litréw.

Wszystkie gasnice musza by¢ dostosowane do gaszenia pozaréw urzadzen elektrycznych pod napigciem do
1000 V.75

ust. 5 otrzymuje brzmienie:

,5.  Co najmniej raz na dwa lata ga$nice przeno$ne musza by¢ kontrolowane przez kompetentng osobe. Do
gasnicy nalezy przytwierdzi¢ etykiete po$wiadczajaca przeprowadzenie inspekcji, podpisang przez kompetentng
osobe i opatrzong datg przeprowadzenia inspekcji.”;

art. 10.03a ust. 6, 7 i 8 otrzymuje brzmienie:

»0.

a)

b)

9

d)

Systemy sa kontrolowane przez eksperta:
przed ich uruchomieniem po raz pierwszy;
przed ich ponownym uruchomieniem po uzyciu;
przed ich ponownym uruchomieniem po jakiejkolwiek powaznej zmianie lub naprawie;

regularnie co najmniej raz na dwa lata.

Inspekgeje, o ktérych mowa w lit. d), moze przeprowadzaé takze kompetentna osoba z upowaznionej firmy specja-
lizujacej sie w systemach gasniczych.

7.

Podczas przeprowadzania kontroli zgodnie z ust. 6 ekspert lub kompetentna osoba sprawdza, czy systemy

spelniajg wymogi okre§lone w niniejszym ustgpie.

Kontrola obejmuje co najmniej:

a)

b)

9

8.

inspekcje zewnetrzng calego systemu;
test dzialania systeméw bezpieczefistwa i dyszy;
test dzialania zbiornikéw ci$nieniowych i systemu pompowego.

Wydaje si¢ za$wiadczenie o inspekcji podpisane przez eksperta lub kompetentng osobe i opatrzone datg

przeprowadzenia inspekgji.”;

11) art. 10.03b ust. 9 lit. b), ¢) i e) otrzymuje brzmienie:

,b) System jest kontrolowany przez eksperta:

aa) przed jego uruchomieniem po raz pierwszy;
bb) przed jego ponownym uruchomieniem po uzyciu;
cc) przed jego ponownym uruchomieniem po jakiejkolwick powaznej zmianie lub naprawie;

dd) regularnie co najmniej raz na dwa lata.
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Inspekcje, o ktorych mowa w ppkt dd), moze przeprowadzaé takze kompetentna osoba z upowaznionej firmy
specjalizujacej si¢ w systemach ga$niczych.

¢) Podczas inspekgji ekspert lub kompetentna osoba musi sprawdzi¢, czy system spetnia wymogi okre$lone w niniej-
szym artykule.”;

,€) Wydaje sie za§wiadczenie o inspekcji podpisane przez eksperta lub kompetentng osobe i opatrzone datg prze-
prowadzenia inspekcji.”;

12) art. 11.02 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) ust. 4 otrzymuje brzmienie:

»4. Na zewnetrznych krawedziach pokladéow i schodni pokladowych bocznych musi by¢ zamontowane
nadburcie o wysokosci co najmniej 0,90 m lub ciggle barierki zgodne z norma europejska EN 711:1995.
W miejscach pracy, w ktorych istnieje ryzyko upadku z wysokosci wigkszej niz 1 m, musza by¢ zamontowane
nadburcia lub zr¢bnice o wysokosci co najmniej 0,90 m lub ciagle barierki zgodne z norma europejska EN
711:1995. W przypadku gdy barierki schodni pokladowych bocznych s chowane:

a) porecz ciggla o Srednicy 0,02-0,04 m musi by¢ dodatkowo przymocowana do zr¢bnicy na wysokosci 0,7-1,1
m; oraz

b) oznaczenia zgodne z dodatkiem I, rysunek 10, o $rednicy co najmniej 15 cm, musza by¢ zamocowane
w dobrze widocznych miejscach w punkcie, w ktdrym rozpoczyna si¢ schodnia poktadowa boczna.

W przypadku braku zrebnicy musi by¢ zamiast niej zainstalowana nieruchoma barierka.”;
b) dodaje si¢ ustepy w brzmieniu:

J4a. W drodze odstgpstwa od ust. 4, w przypadku barek pchanych i barek bez pomieszczen dla zalogi
nadburcia lub barierki nie sa wymagane, w przypadku gdy:

a) listwa przypodlogowa zostala przymocowana do zewngtrznych krawedzi pokladéw i schodni pokladowych
bocznych;

b) porecze zgodne z ust. 4 lit. a) zostaly przymocowane do zrebnic; oraz

¢) oznaczenia zgodne z dodatkiem I, rysunek 10, o $rednicy co najmniej 15 cm, zostaly zamocowane w dobrze
widocznych miejscach na pokladzie.

4b. W drodze odstepstwa od ust. 4, w przypadku statkéw o pokladzie gladkim lub skrzyniowym nie jest
wymagane, aby barierki byly przymocowane bezposrednio do zewnetrznych krawedzi tych pokladéow lub na
schodniach pokladowych bocznych, w przypadku gdy:

a) korytarz poprzeczny jest przeprowadzony nad wspomnianymi pokladami gladkimi, otoczonymi nierucho-
mymi barierkami zgodnymi z EN 711:1995; oraz

b) oznaczenia zgodne z dodatkiem I, rysunek 10, o Srednicy co najmniej 15 cm, zostaly zamocowane w dobrze
widocznych miejscach w przejsciach do obszaréw niechronionych przez barierki.”;

¢) dodaje si¢ ust. 6 w brzmieniu:

,6.  Ust. 4, 4a i 4b stanowig tymczasowe wymogi zgodnie z art. 1.06 i bedzie obowigzywal do dnia 1 grudnia
2016 r.;

13) w art. 11.04 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,2. Do wysokosci 0,90 m nad schodnia pokladowa boczng, szeroko$¢ w $wietle schodni pokladowej bocznej
moze by¢ zmniejszona do 0,50 m, pod warunkiem Ze ta szeroko$¢ w $wietle migdzy zewngtrzng krawedzia
kadluba a wewngtrzna krawedzig tadowni wynosi co najmniej 0,65 m.”;
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b) dodaje si¢ ust. 4 w brzmieniu:
,4. Ust. 2 stanowi tymczasowy wymdg zgodnie z art. 1.06 i bedzie obowigzywat do dnia 1 grudnia 2016 r.;
14) w art. 11.12 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) ust. 6 i 7 otrzymujg brzmienie:
,6.  Dzwigi s3 poddawane inspekgji przez eksperta:
a) przed ich uruchomieniem po raz pierwszy;
b) przed ich ponownym uruchomieniem po jakiejkolwiek powaznej zmianie lub naprawie;
¢) regularnie co najmniej raz na dziesig¢ lat.

W ramach wspomnianej inspekcji odpowiednia wytrzymalo$¢ i wystarczajaca stateczno$¢ nalezy wykazaé za
pomoca obliczert i przeprowadzonej na pokladzie préby obcigzenia.

W przypadku dzwigéw, ktérych obcigzenie robocze nie przekracza 2 000 kg, ekspert moze podja¢ decyzje
o calkowitym lub czg$ciowym zastapieniu dowodu uzyskanego w wyniku obliczen proba przy obcigzeniu
1,25 razy wigkszym od obcigzenia roboczego, przeprowadzong w pelnym zakresie roboczym.

Wydaje si¢ za$wiadczenie o inspekcji podpisane przez eksperta i opatrzone datg przeprowadzenia inspekdji.

7. Diwigi musza by¢ regularnie, jednakze co najmniej raz na 12 miesiecy, kontrolowane przez kompetentng
osobe. Bezpieczne warunki pracy dzwigu sa wowczas sprawdzane poprzez kontrole wizualng i kontrole pracy
dzwigu.

Wydaje si¢ za$wiadczenie o inspekcji podpisane przez kompetentng osobg¢ i opatrzone data przeprowadzenia
inspekeji.”;

b) skresla sig ust. 8;
¢) ust. 10 otrzymuje brzmienie:

,10.  Instrukcja obstugi wytwércy diwigu musi by¢ przechowywana na pokladzie. Musi ona zawiera¢ co
najmniej informacje dotyczace:

a) zakresu uzycia i funkcji elementéw obstugi;
b) maksymalnego dopuszczalnego obciazenia roboczego odpowiadajacego ladunkowi;
¢) maksymalnego dopuszczalnego nachylenia dzwigu;
d) instrukcji montazu i konserwacji;
¢) ogdlnych danych technicznych.”;
15) art. 14.13 otrzymuje brzmienie:

JArtykut 14.13

Odbiér

Instalacje gazu plynnego sa kontrolowane przez eksperta w celu potwierdzenia, ze instalacja spelnia wymogi okre-
Slone w niniejszym rozdziale:

a) przed ich uruchomieniem po raz pierwszy;

b) przed ich ponownym uruchomieniem po jakiejkolwiek powaznej zmianie lub naprawie;
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¢) przy kazdym wznowieniu $wiadectwa, o ktérym mowa w art. 14.15.

Wydaje si¢ zaswiadczenie o inspekeji podpisane przez eksperta i opatrzone datg przeprowadzenia inspekcji. Kopig
zaswiadczenia o inspekgji nalezy przedstawi¢ komisji inspekcyjnej.”;

16) nagtowek art. 14.14 otrzymuje brzmienie:

JArtykut 14.14

Warunki badania”;
17) art. 14.15 ust. 3 akapit drugi otrzymuje brzmienie:

W wyjatkowych przypadkach, na uzasadniony wniosek wlasciciela statku lub jego pelnomocnika, komisja inspek-
cyjna moze przedtuzy¢ wazno$¢ potwierdzenia o nie wigcej niz trzy miesigce bez przeprowadzenia odbioru, o ktérym
mowa w art. 14.13. Takie przedluzenie zostaje odnotowane w $wiadectwie wspdlnotowym.”;

18) art. 15.02 ust. 8 otrzymuje brzmienie:

,8.  Grodzie oddzielajgce maszynownie od stref dla pasazeréw lub pomieszczeni dla zalogi i personelu pokfado-
wego nie moga posiadaé drzwi.”;

19) w art. 15.03 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
a) ust. 5 otrzymuje brzmienie:
,5.  Moment przechylajacy wywolany obciazeniem wiatrem (Myy) oblicza si¢ nastgpujaco:
My = pw * Aw * (lw + T/2)[kNm]
gdzie:

pw = obciaZenie wiatrem wynoszace 0,25 kN/m?,

Ay, = powierzchnia boczna kadluba statku powyzej poziomu zanurzenia w danych warunkach obcigzeniowych,

w [mz],

lyy = odleglos¢ Srodka cigzkosci powierzchni bocznej kadluba AW od poziomu zanurzenia w danych warun-
kach obciazeniowych, w [m].

Przy obliczaniu powierzchni bocznej kadluba nalezy uwzgledni¢ planowane zabudowanie czesci pokladu tentami
i podobnymi przeno$nymi obiektami.”;

b) ust. 9 lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) W przypadku statusu jednoprzedzialowego grodzie uznaje si¢ za nienaruszone, jezeli odleglo$¢ pomiedzy
dwiema sgsiednimi grodziami jest wigksza niz dlugo$¢ uszkodzenia. Grodzie wzdtuzne znajdujgce si¢ w odle-
glodci mniejszej niz Bf3 od kadluba mierzonej prostopadle do linii Srodkowej od poszycia na poziomie
maksymalnego zanurzenia nie sg brane pod uwage podczas obliczen. Wneke grodziowa w grodzi poprzecz-
nej, ktorej dtugosé jest wigksza niz 2,50 m, uznaje si¢ za grodZ wzdtuzng.”;

20) w art. 15.06 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:
,1.  Pomieszczenia dla pasazeréw musza byé:

a) na wszystkich pokladach usytuowane za grodzia zderzeniows i, jezeli s3 usytuowane ponizej pokladu grodzio-
wego, przed grodzig skrajnika rufowego;
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b) odseparowane od maszynowni i kottowni w sposéb gazoszczelny;

¢) umieszczone w sposéb nieograniczajacy pola widzenia, zgodnie z art. 7.02.

Obszary pokladu, ktére sg zabudowane tentami lub podobnymi przeno$nymi obiektami nie tylko od géry, ale
takze w calosci lub czgSciowo z bokéw, musza spelniaé te same wymogi, co obudowane pomieszczenia dla
pasazerow.”;

ust. 15 otrzymuje brzmienie:

»15.

Nadbudéwki zbudowane calkowicie z szyb panoramicznych lub posiadajace dach wykonany z takich

szyb, jak réwniez elementy zabudowy wykonane z tentéw lub podobnych przenosnych obicktéw oraz ich
nadbud6wki, sa zaprojektowane w taki sposéb oraz wykonane jedynie z takich materiatéw, ktére w razie
wypadku w mozliwie najwickszym stopniu ograniczaja ryzyko urazéw u oséb na pokladzie.”;

21) w art. 15.11 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a)

ust. 2 lit. a) otrzymuje brzmienie:

,2. Przegrody

a) pomiedzy pomieszczeniami muszg by¢ zaprojektowane zgodnie z nastgpujacymi tabelami:

aa) tabela przegrod pomiedzy pomieszczeniami bez zainstalowanej instalacji ci$nieniowo-tryskaczowej

bb

=

zgodnie z art. 10.03a

Pomieszczenia Osrodki Klatki Micjsca Pomieszczenia Maszynownie | Kuchnie [ Magazyn
sterowania | schodowe zbidrki mieszkalne yn gazyny

Osrodki — A0 AO/B15 () | A30 A60 A60 A30/A60 (%)
sterowania
Klatki schodowe — A0 A30 A60 A60 A30
Miejsca zbidrki — A30/B15 (3 | A60 A60 A30/A60 (%)
Pomieszczenia -A0/B15 (°) | A60 A60 A30
mieszkalne
Maszynownie A60/A0 (*) | A6O | A60
Kuchnie A0 A30/B15 (%)
Magazyny —

(") Przegrody pomiedzy o$rodkami sterowania a wewnetrznymi miejscami zbiorki musza odpowiada¢ typowi A0,
natomiast w przypadku zewnetrznych miejsc zbiérki — wylgcznie typowi B15.

(3) Przegrody pomiedzy salonami a wewnetrznymi miejscami zbidrki musza odpowiadaé typowi A30, natomiast w przy-
padku zewnetrznych miejsc zbiorki — wylacznie typowi B15.

(%) Przegrody pomiedzy kabinami, przegrody pomiedzy kabinami a korytarzami i pionowe przegrody oddzielajace
miejsca pobytu pasazeréw zgodnie z ust. 10 muszg by¢ zgodne z typem B15, natomiast w przypadku pomieszczen
wyposazonych w instalacje ci$nieniowo-tryskaczowa — z typem BO. Przegrody pomiedzy kabinami i saunami musza
by¢ zgodne z typem A0, natomiast w przypadku pomieszczen wyposazonych w instalacje ciSnieniowo-tryskaczowsg —
z typem B15.

(*) Przegrody pomigdzy maszynowniami zgodnie z art. 15.07 i 15.10 ust. 6 muszg by¢ zgodne z typem A60; w pozos-
talych przypadkach muszg by¢ one zgodne z typem AO.

(°) Przegrody pomigdzy magazynami do przechowywania latwopalnych cieczy a os$rodkami sterowania i miejscami
zbiérki musza by¢ zgodne z typem A60, natomiast w przypadku pomieszczenn wyposazonych w instalacje ci$nie-
niowo-tryskaczowa — z typem A30.

(%) Typ B15 jest wystarczajacy w przypadku przegrod pomiedzy kuchniami z jednej strony, a chlodniami sktadowymi
i magazynami zywnosci z drugiej strony.

tabela przegréd pomigdzy pomieszczeniami z zainstalowana instalacja ci$nieniowo-tryskaczowa zgodnie
z art. 10.03a
Pomieszczeni Osrodki Klatki Miejsca Pomieszezenia |, ie | Kuchni M
OMIESZCZEMA | terowania | schodowe zbi6rki mieszkalne aszynownie | Ruchnie agazyny
Osrodki — A0 AO/B15 (1) | AO A60 A30 | A0JA30 ()
sterowania
Klatki schodowe — A0 A0 A60 A30 | AO
Miejsca zbiérki — A30[B15 () | A6O A30 | AOJA30 ()
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Pomieszezeni Osrodki Klatki Miejsca Pomieszezenia |, ie | Kuchni Macaz
OMUESZCZEMA | sterowania | schodowe zbiorki mieszkalne aszynownie | Buchnie agazyny
Pomieszczenia —-[/B15/BO (}) | A60 A30 | AO
mieszkalne
Maszynownie A60[A0 (*) | A60 | A60
Kuchnie — AO0/B15 (%)
Magazyny —

(") Przegrody pomiedzy osrodkami sterowania a wewngtrznymi miejscami zbiorki musza odpowiadaé typowi AO,
natomiast w przypadku zewnetrznych miejsc zbiorki — wylacznie typowi B15.

(%) Przegrody pomiedzy salonami a wewnetrznymi miejscami zbiorki musza odpowiadaé typowi A30, natomiast w przy-
padku zewnetrznych miejsc zbiorki — wylgcznie typowi B15.

(%) Przegrody pomiedzy kabinami, przegrody pomiedzy kabinami a korytarzami i pionowe przegrody oddzielajace
miejsca pobytu pasazeréw zgodnie z ust. 10 muszg by¢ zgodne z typem B15, natomiast w przypadku pomieszczen
wyposazonych w instalacje ci$nieniowo-tryskaczowa — z typem B0. Przegrody pomiedzy kabinami i saunami musza
by¢ zgodne z typem A0, natomiast w przypadku pomieszczen wyposazonych w instalacje ciSnieniowo-tryskaczowsg —
z typem B15.

(*) Przegrody pomiedzy maszynowniami zgodnie z art. 15.07 i 15.10 ust. 6 musza by¢ zgodne z typem A60; w pozos-
tatych przypadkach musza by¢ one zgodne z typem AO.

(°) Przegrody pomigdzy magazynami do przechowywania tatwopalnych cieczy a os$rodkami sterowania i miejscami
zbiérki musza by¢ zgodne z typem A60, natomiast w przypadku pomieszczenn wyposazonych w instalacje ci$nie-
niowo-tryskaczowa — z typem A30.

(°) Typ B15 jest wystarczajacy w przypadku przegréd pomiedzy kuchniami z jednej strony, a chfodniami skfadowymi
i magazynami zywnosci z drugiej strony.”;

b) ust. 4 otrzymuje brzmienie:

,4.  Stropy i okladziny $cienne w pomieszczeniach mieszkalnych, w tym ich podloza, musza, jesli pomiesz-
czenia te nie s3 wyposazone w ci$nieniowa instalacj¢ tryskaczowa zgodnie z art. 10.03a, by¢ wykonane z mate-
rialéw niepalnych, z wyjatkiem ich powierzchni zewnetrznych, ktére musza posiadaé co najmniej wlasciwosci
wstrzymujace plomien. Pierwsze zdanie nie ma zastosowania do saun.”;

¢) dodaje si¢ ust. 7a w brzmieniu:

,7a.  Tenty i podobne przeno$ne obiekty, ktérymi w calosci lub czgSciowo odgrodzone sg obszary pokladu,
a takze ich podloza, musza posiada¢ co najmniej wlasciwosci wstrzymujace plomien.”;

art. 22a.04 otrzymuje brzmienie:

JArtykut 22a.04
Plywalnos¢ i stateczno$¢

1. Dla jednostek dtuzszych niz 110 m, z wylaczeniem statkéw pasazerskich, obowiazuja ust. 2-10.

2. Podstawowe wartoSci do obliczenia statecznosci, cigzar statku bez zaladunku i polozenie $rodka cigzkosci
nalezy okresli¢ za pomoca proby przechytu przeprowadzonej zgodnie z zalacznikiem I do rezolucji IMO MSC
267 (85).

3. Wnioskodawca zobowigzany jest wykaza¢ na podstawie obliczen opartych na metodzie utraty wypornosci, iz
plywalno$¢ i stateczno§¢ statku w przypadku zalania sa wlaSciwe. Wszelkie obliczenia nalezy przeprowadzal
z uwzglednieniem swobodnego osiadania i przeglebienia.

Wiasciwg plywalno$¢ i stateczno$¢ statku w przypadku zalania nalezy wykazaé przy uzyciu tadunku odpowiadajg-
cego jego maksymalnemu zanurzeniu i rownomiernie rozlozonemu we wszystkich ladowniach, przy maksymalnym
zaopatrzeniu i z pelnymi zbiornikami paliwa.

W przypadku zréznicowanego tadunku obliczanie statecznosci nalezy przeprowadzi¢ przy uwzglednieniu najmniej
korzystnych warunkéw obcigzenia. Obliczanie stateczno$ci nalezy przeprowadzal na pokladzie statku.

W tym celu nalezy okresli¢ rachunkowy dowdd wiasciwej statecznosci dla posrednich faz zalania (25 %, 50 % i 75 %
stanu w koncowej fazie zalania oraz, w stosownych przypadkach, dla fazy bezposrednio poprzedzajacej rownowage
poprzeczng) i koricowej fazy zalania przy warunkach obcigzenia wskazanych powyzej.
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W przypadku uszkodzen nalezy uwzgledni¢ nastgpujace zalozenia:

rozmiar uszkodzer burty:

wzdluznych: co najmniej 0,10 L,

poprzecznych: 0,59 m,

pionowych: od dna w gore bez ograniczen;

rozmiar uszkodzen dna:

wzdluznych: co najmniej 0,10 L,

poprzecznych: 3,00 m,

pionowych: od podstawy na wysokosci 0,39 m w gore, z wyjatkiem zezy;

nalezy zalozy¢, ze grodzie w uszkodzonym obszarze sa tez uszkodzone, co znaczy, ze powinno si¢ przeprowa-
dzi¢ dalszy podzial grodzi, aby jednostka utrzymata si¢ na powierzchni po zalaniu dwéch lub wigcej przylega-
jacych pomieszczen w kierunku dlugosci statku. W przypadku gléwnej maszynowni nalezy uwzgledni¢ tylko
standard jednoprzedzialowy, tj. nalezy uznal, ze grodzie koficowe maszynowni nie sa uszkodzone.

W przypadku uszkodzen dna nalezy takze zalozy¢, ze przylegajace pomieszczenia usytuowane poprzecznie s3
zalane;

przepuszczalnosé.
Nalezy przyjac przepuszczalno$¢ na poziomie 95 %.

Jesli wedtug obliczen Srednia przepuszczalno$é ktéregokolwiek pomieszczenia jest mniejsza niz 95 %, mozna
w zamian uzy¢ warto$ci wyliczone;.

Uzyte warto$ci nie moga wynosi¢ mniej niz:
— maszynownia i pomieszczenia sterownicze: 85 %,
— ladownie: 70 %,

— podwojne dna, zbiorniki paliwa, zbiorniki balastowe itp., w zaleznosci, czy na urzadzeniu plywajacym
o maksymalnie dopuszczalnym zanurzeniu sa one puste lub pelne na poziomie: 0 lub 95 %;

podstawe do obliczania efektu powierzchni swobodnej w posrednich fazach zalania stanowi powierzchnia brutto
obszaru uszkodzonych przedziatow.

Dla wszystkich posrednich faz zalania, o ktérych mowa w ust. 3, nalezy stosowaé nastgpujace kryteria:

kat przechytu ¢ dla polozenia réwnowagi w kazdej z faz posrednich nie moze przekraczac 15 ° (5 ° w przypadku,
gdy kontenery nie s zabezpieczone);

przy przechyle wykraczajacym poza polozenie réwnowagi w kazdej z faz posrednich krzywa ramienia prostu-
jacego musi wykazywaé w czesci dodatniej warto$¢ ramienia prostujacego GZ = 0,02 m (0,03 m w przypadku,
gdy kontenery nie sa zabezpieczone) przed zalaniem pierwszego niezabezpieczonego otworu lub osiggnigciem
kata przechylu ¢ wynoszacego 27 ° (15 ° w przypadku, gdy kontenery nie sa zabezpieczone);

otwory niezapewniajace wodoszczelnoéci nie moga zosta zalane, zanim przechyt osiggnie polozenie rownowagi
w kazdej z faz posrednich.

W koricowej fazie zalania musza by¢ spelnione nastepujace kryteria:

nizsza krawedZ zamykanych otwordw, ktére nie sa wodoszczelne (np. drzwi, okien, wejs¢ do lukéw), powinna
znajdowac si¢ co najmniej 0,10 m nad linig wodna;
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b) kat przechylu ¢ dla polozenia réwnowagi nie moze przekraczaé 12° (5° w przypadku, gdy kontenery nie sa
zabezpieczone);

¢) przy przechyle wykraczajacym poza polozenie réwnowagi w kazdej z faz posrednich krzywa ramienia prostu-
jacego musi wykazywaé w czesci dodatniej warto$¢ ramienia prostujacego GZ = 0,05 m, a obszar pod krzywa
musi osiagna¢ warto$¢ co najmniej 0,0065 m.rad przed zalaniem pierwszego niezabezpieczonego otworu lub
osiggni¢ciem kata przechylu ¢ wynoszacego 27 ° (10 ° w przypadku, gdy kontenery nie sa zabezpieczone);
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i : : § o kat przechytu ¢ [°]
potozenie rownowagi w koricowej fazie
zalania

d) jezeli otwory niezapewniajace wodoszczelnosci zostang zalane, zanim przechyl osiagnie polozenie réwnowagi,
pomieszczenia, z ktérymi s3 polaczone, nalezy uznaé za zalane i uwzgledni¢ w obliczeniach dotyczacych
stateczno$ci w przypadku zalania.

7. W przypadku gdy stosowane sg otwory przelewowe, aby ograniczy¢ zalanie asymetryczne, muszg by¢ spel-
nione nastepujace warunki:

a) obliczenia dotyczace przepltywéw poprzecznych nalezy przeprowadzaé zgodnie z rezolucja IMO A.266 (VIII);
b) muszg dziala¢ samoczynnie;

¢) nie moga by¢ wyposazone w urzadzenia zamykajace;

d) catkowity czas na wyréwnanie nie moze przekraczaé 15 minut.

8. Jesli otwory, przez ktére moga zostaé zalane nieuszkodzone pomieszczenia, mozna szczelnie zamknaé, urza-
dzenia zamykajace musza by¢ opatrzone po obu stronach latwo czytelng instrukgja:

,Zamyka¢ natychmiast po przejsciu.”.

9. Nalezy uwzgledni¢ wyliczenia zgodnie z ust. 3-7, je$li wyniki obliczen uszkodzenia statecznosci, zgodnie
z czeScig 9 rozporzadzen zalaczonych do Europejskiego porozumienia w sprawie miedzynarodowych przewozéw
materialéw niebezpiecznych $rodlagdowymi drogami wodnymi (dalej zwanego ,ADN"), sa pozytywne.

10.  Aby spelni¢, tam gdzie zaistnieje taka potrzeba, wymogi okreslone w ust. 3, nalezy ponownie ustali¢ wodnice
maksymalnego zanurzenia.”;

art. 22a.05 ust. 2 lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

,sa zbudowane jako statki dwukadlubowe zgodnie z ADN, gdzie dla statkéw do przewozu tadunkéw suchych
obowigzujg sekcje 9.1.0.91-9.1.0.95, a dla statkéw zbiornikowcow obowigzuja ust. 9.3.2.11.7 i sekcje
9.3.2.13-9.3.2.15 lub ust. 9.3.3.11.7 i sekcje 9.3.3.13-9.3.3.15 czgsci 9 ADN;”;
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24) w art. 24.02 ust. 2 tabela otrzymuje brzmienie:

a) dodaje si¢ wpis dotyczacy art. 7.05 ust. 1 w brzmieniu:

Artykut i ustep

ZAWARTOSC

Termin i uwagi

,7.05 ust. 1

Swiatla nawigacyjne, ich
obudowy, osprzet i zrédta
$wiatla

Swiatta nawigacyjne, ich obudowy, osprzet i Zrédla
$wiatla, ktore spelniaja wymogi dotyczace koloru i nate-
zenia o$wietlenia Swiatel nawigacyjnych, a takze dopusz-
czenia $wiatel nawigacyjnych do zeglugi na Renie, na
dzien 30 listopada 2009 r., moga by¢ nadal uzywane.”

b) dodaje si¢ wpis dotyczacy art. 7.06 ust. 1 w brzmieniu:

,7.06 ust. 1

Radarowy sprzet nawiga-
cyjny, ktory otrzymat
dopuszczenie przed
1.1.1990 r.

Radarowy sprzet nawigacyjny, ktory otrzymal dopusz-
czenie przed 1.1.1990 r., moze by¢ instalowany i uzywany
do wystawienia lub odnowienia $wiadectwa wspdlnoto-
wego po 31.12.2009 r., w kazdym przypadku najpdzniej
do 31.12.2011 r., jezeli istnieje wazne Swiadectwo insta-
lacji na mocy niniejszej dyrektywy lub rezolucji CKZR
1989-1I-35.

Wskazniki skretu, ktére
otrzymaly dopuszczenie
przed 1.1.1990 r.

Wskazniki skretu, ktére otrzymaly dopuszczenie przed
1.1.1990 r. i zostaly zainstalowane przed 1.1.2000 r.,
moga by¢ instalowane i uzywane do wystawienia lub
odnowienia $wiadectwa wspdlnotowego po 1.1.2015 r.,
jezeli istnieje wazne $wiadectwo instalacji na mocy niniej-
szej dyrektywy lub rezolucji CKZR 1989-11-35.

Radarowy sprzet nawiga-
cyjny i wskazniki skretu,
ktore otrzymaly dopusz-
czenie po 1.1.1990 r.

Radarowy sprzet nawigacyjny i wskazniki skretu, ktore
otrzymaly dopuszczenie w dniu 1 stycznia 1990 r. lub
pézniej zgodnie z wymogami minimalnymi i warunkami
badania dotyczacymi instalacji radarowych stosowanych
w zegludze $rodlagdowej na Renie, jak réwniez z wymo-
gami minimalnymi i warunkami badania dotyczgcymi
wskaznikow skretu stosowanych w zegludze $rédladowej
na Renie, moze by¢ nadal instalowany i eksploatowany,
jezeli istnieje wazne $wiadectwo instalacji na mocy niniej-
szej dyrektywy lub rezolucji CKZR 1989-11-35.”

¢) dodaje si¢ wpis dotyczgcy art. 10.02 ust. 1 lit. b) zdanie drugie w brzmieniu:

Artykut i ustep

ZAWARTOSC

Termin i uwagi

»10.02  ust. 1
zdanie drugie lit. b)

Zbiorniki wykonane ze stali
lub innego wytrzymatego
niepalnego materiatu i o
pojemnosci co najmniej 101

N.Z.P., najpdzniej do odnowienia $wiadectwa wspdlnoto-
wego”

d) wpisy dotyczace art. 11.02 ust. 4 i art. 11.04 ust. 2 otrzymuja brzmienie:

Artykut i ustep

Zawarto$¢

Termin i uwagi

,11.02 ust. 4,
zdanie pierwsze

Urzadzenie zewnetrznych
krawedzi pokladéw, schodni
pokladowych bocznych

i stanowisk roboczych

Wysokos¢ zrebnic

N.Z.P., najpézniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspolnotowego po 1.1.2020 r.

N.Z.P., najpézniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspélnotowego po 1.1.2035 r.
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Artykut i ustep

Zawarto$¢

Termin i uwagi

11.04 ust. 1

ust. 2

Szeroko$¢ w $wietle schodni
pokladowej bocznej

Barierki poktadowe na stat-
kach o diugosci L mniejszej
niz 55 m, gdzie pomiesz-
czenia dla zalogi znajduja si¢
tylko na rufie

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspélnotowego po 1.1.2035 r., w odniesieniu do
jednostek o szerokosci wigkszej niz 7,30 m.

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspélnotowego po 1.1.2020 r.”

¢) wpis dotyczacy art. 11.12 otrzymuje brzmienie:

,11.12 ust. 2, 4, 5
i9

Tabliczka wytworcy, urzg-
dzenia zabezpieczajace,
$wiadectwa na pokladzie

N.Z.P., najp6znicj do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspolnotowego po 1.1.2015 r.”

f) wpisy dotyczace art. 15.03 ust. 7-13 otrzymujg brzmienie:

Stateczno$¢ w przypadku
zalania

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspolnotowego po 1.1.2045 r.

Stateczno$¢ w przypadku
zalania

N.Z.P., najp6zniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspélnotowego po 1.1.2045 r.

Rozmiar uszkodzen piono-
wych dna statku

N.Z.P., najp6znicj do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspélnotowego po 1.1.2045 r.

N.Z.P. obowigzuje w odniesieniu do statkéw z wodoszczel-
nymi pokladami w odleglo$ci minimalnej 0,50 m i mniej-
szej niz 0,60 m od dna statku, ktére otrzymaly $wia-
dectwo wspdlnotowe lub inng licencje przewozows
przed 31.12.2005 r.

Status dwuprzedziatlowy

N.Z.P.

Just. 718
ust. 9
ust. 10-13

Stateczno$¢ w przypadku
zalania

N.Z.P., najp6znicj do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspolnotowego po 1.1.2045 r.”

g) wpis dotyczacy art. 15.06 ust. 1 lit. a) otrzymuje brzmienie:

»15.06 ust. 1,
akapit pierwszy

15.06 ust. 1, akapit
drugi

Strefy dla pasazeréw pod
pokladem grodziowym za
grodzig zderzeniows oraz
przed grodzig skrajnika
rufowego.

Elementy zabudowy

N.Z.P., najpdzniej do odnowienia $wiadectwa wspélnoto-
wego po 1.1.2045 r.

N.Z.P., najpézniej do odnowienia $wiadectwa wspdlnoto-
wego”

h) wpis dotyczacy art. 15.06 ust. 15 otrzymuje brzmienie:

Just. 15

Wymogi dotyczace
elementéw zabudowy

w obrebie nadbudéwki, ktéra
sklada si¢ w catosci lub

w czgéci z okien panora-
micznych.

Wymogi dotyczace
elementéw zabudowy

N.Z.P., najpdzniej do odnowienia $wiadectwa wspélnoto-
wego po 1.1.2045 r.

N.Z.P., najpdzniej do odnowienia $wiadectwa wspélnoto-
wego”
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i) jako tekst dotyczacy art. 15.11 ust. 7a dodaje si¢ wpis w brzmieniu:

Lust. 7a

Elementy zabudowy

dectwa wspolnotowego”

N.Z.P., najpézniej do wystawienia lub odnowienia $wia-

25) w tabeli w art. 24.06 ust. 5 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:

a) dodaje si¢ wpis dotyczacy art. 7.05 ust. 1 w brzmieniu:

Artykut i ustep

Zawarto$¢

Termin i uwagi

Obowiazujace dla
jednostek ze
$wiadectwem statku lub
licencjg przewozowa

przed
,7.05 ust. 1 Swiatta nawigacyjne, | Swiatta nawigacyjne, ich obudowy, | 1.12.2013 r.”
ich obudowy, osprzet | osprzet i zrédla $wiatla, ktdre spel-
i zrodla Swiatla niaja wymogi dotyczace koloru i nate-
zenia oéwietlenia $wiatel nawigacyj-
nych, a takze dopuszczenia $wiatet
nawigacyjnych do zeglugi na Renie,
na dzien 30 listopada 2009 r.,
moga by¢ nadal uzywane.
b) dodaje si¢ wpis dotyczacy art. 7.06 ust. 1 w brzmieniu:
,7.06 ust. 1 Radarowy sprzet Radarowy sprzet nawigacyjny, ktéry | 1.12.2013 r.
nawigacyjny, ktory otrzymat dopuszczenie przed
otrzymat dopusz- 1.1.1990 r., moze by¢ instalowany
czenie przed i uzywany do wystawienia lub odno-
1.1.1990 r. wienia $wiadectwa wspdlnotowego
po 31.12.2009 r., w kazdym przy-
padku najpézniej do 31.12.2011 r.,
jezeli istnieje wazne $wiadectwo insta-
lacji na mocy niniejszej dyrektywy
lub rezolucji CKZR 1989-11-35.
Wskazniki skretu, Wskazniki skretu, ktére otrzymaly | 1.12.2013 r.
ktére otrzymaly dopuszczenie przed 1.1.1990 r.
dopuszczenie przed | i  zostaly  zainstalowane  przed
1.1.1990 r. 1.1.2000 r., moga by¢ instalowane
i uzywane do wystawienia lub odno-
wienia $wiadectwa wspdlnotowego
po 1.1.2015 r., jezeli istnieje wazne
$wiadectwo instalacji na mocy niniej-
szej dyrektywy lub rezolucji CKZR
1989-11-35.
Radarowy sprzet Radarowy sprzet nawigacyjny i wskaz- | 1.12.2013 r.”

nawigacyjny i wskaz-
niki skretu, ktére
otrzymaly dopusz-
czenie po 1.1.1990 r.

niki skretu, ktére otrzymaty dopusz-
czenie po dniu 1.1.1990 r. zgodnie
z wymogami minimalnymi i warun-
kami badania dotyczacymi instalacji
radarowych stosowanych w zegludze
$rodlgdowej na Renie, oraz z wymo-
gami minimalnymi i warunkami
badania dotyczacymi  wskaznikow
skretu stosowanych w zegludze $réd-
ladowej na Renie, mozna nadal insta-
lowa¢ i eksploatowal, jezeli wysta-
wiono wazne $wiadectwo instalacji
na mocy niniejszej dyrektywy lub
rezolucji CKZR 1989-11-35.
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¢) dodaje si¢ wpis dotyczacy art. 10.02 ust. 1 lit. b) zdanie drugie w brzmieniu:

Artykut i ustep

Zawarto$¢

Termin i uwagi

Obowigzujace dla
jednostek ze
Swiadectwem statku lub
licencjg przewozows
przed

,10.02 ust. 1 lit. b)
zdanie drugie

Zbiorniki wykonane
ze stali lub innego
wytrzymalego niepal-
nego materiatu i o
pojemnosci co
najmniej 10 1

N.Z.P., najpdiniej do odnowienia
$wiadectwa wspdlnotowego

1.12.2013 r.”

d) jako art. 11.02 ust. 4 i art. 11.04 ust. 2 dodaje

si¢ wpisy w brzmieniu:

Artykut i ustep

Zawarto$¢

Termin i uwagi

Obowigzujace dla
jednostek ze
$wiadectwem statku lub
licencjg przewozowsq

pionowych dna
statku

odnowienia $wiadectwa wspdlnoto-
wego po 1.1.2045 r.

N.Z.P. stosuje si¢ w odniesieniu do
statkbw z pokladami wodoszczel-
nymi w odlegltoici minimalnej 0,50
m i mniejszej niz 0,60 m od dna
statku, ktére otrzymaly $wiadectwo
wspélnotowe lub inna licencje prze-
wozowa przed 31.12.2005 r.

przed
,11.02 ust. 4, zdanie | Wysokos§¢ nadburé N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub | 1.12.2013 r.
pierwsze i zrebnic, a takze odnowienia $wiadectwa wspdlnoto-
barierek wego po 1.1.2020 r.
pokladowych
Wysoko$¢ zrgbnic N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
odnowienia $wiadectwa wspdlnoto-
wego po 1.1.2035 r.
11.04 ust. 2 Barierki pokladowe N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub | 1.12.2013 r.”
na statkach odnowienia $wiadectwa wspdlnoto-
o dlugosci mniejszej | wego po 1.1.2020 r.
niz 55 m, gdzie
pomieszczenia dla
zalogi znajduja si¢
tylko na rufie
¢) dodaje si¢ wpis dotyczacy art. 11.12 w brzmieniu:
,211.12 ust. 2, 4, 51 9 | Tabliczka wytworcy, | N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub | 1.12.2013 r.”
urzadzenia zabezpie- | odnowienia §wiadectwa wspdlnoto-
czajgce, Swiadectwa | wego po 1.1.2015 r.
na pokladzie
f) wpisy dotyczace art. 15.03 ust. 7-13 otrzymuja brzmienie:
,15.03 ust. 71 8 Statecznos¢ N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub | 1.12.2013 r.
w przypadku zalania | odnowienia $wiadectwa wspdlnoto-
wego po 1.1.2045 r.
ust. 9 Stateczno$¢ N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub | 1.12.2013 r.
w przypadku zalania | odnowienia $wiadectwa wspdlnoto-
wego po 1.1.2045 r.
Rozmiar uszkodzen | N.Z.P., najpézniej do wystawienia lub | 1.12.2013 r.
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Status N.Z.P.
dwuprzedzialowy
ust. 10-13 Stateczno$¢ N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub | 1.12.2013 r.”

w przypadku zalania

odnowienia $wiadectwa wspdlnoto-
wego po 1.1.2045 r.

g) wpis dotyczacy art. 15.06 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,15.06 ust. 1, akapit
pierwszy

Strefy dla pasazeréw
pod pokladem
grodziowym oraz
przed grodzig
skrajnika rufowego.

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub | 1.12.2013 r.
odnowienia $wiadectwa wspdlnoto-
wego po 1.1.2045 r.

15.06 ust. 1, akapit
drugi

Elementy zabudowy

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub | 1.12.2013 r.”
odnowienia $wiadectwa wspdlnoto-
wego

h) wpis dotyczacy art. 15.06 ust. 15 otrzymuje brzmienie:

sust. 15

Wymogi dotyczace
elementéw zabudowy
w obrebie
nadbudowki, ktora
sklada si¢ w calosci
lub w czedci z okien
panoramicznych.

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub | 1.12.2013 r.
odnowienia $wiadectwa wspdlnoto-
wego po 1.1.2045 r.

Wymogi dotyczace
elementéw zabudowy

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub | 1.12.2013 r.”
odnowienia $wiadectwa wspdlnoto-
wego

i) dodaje si¢c wpis dotyczacy art. 15.11 ust. 7a w brzmieniu:

Lust. 7a

Elementy zabudowy

N.Z.P., najpdiniej do wystawienia lub | 1.12.2013 r.”
odnowienia $wiadectwa wspdlnoto-
wego

26) w tabeli w art. 24a.02 ust. 2 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) dodaje si¢ wpis dotyczacy art. 7.05 ust. 1 w brzmieniu:

,7.05 ust. 1

Swiatta nawigacyjne, ich
obudowy, osprzet i zrodla
$wiatla

Swiatla nawigacyjne, ich obudowy, osprzet i zrédia

Swiatla, ktére spelniaja

— wymogi dotyczace koloru i natezenia o$wietlenia
Swiatel nawigacyjnych, a takze dopuszczenia $wiatel

sygnalizacyjnych do zeglugi na Renie na dzien
30 listopada 2009 r.,

lub

— odpowiednie wymogi panstwa czlonkowskiego na
dzien 30 listopada 2009 r.

mogg by¢ nadal uzywane.”
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b) dodaje si¢ wpis dotyczacy art. 7.06 ust. 1 w brzmieniu:

,7.06 ust. 1 Radarowe systemy nawiga-

cyjne i wskazniki skretu

Radarowe systemy nawigacyjne i wskazniki skretu, ktore
zostaly dopuszczone i zainstalowane na mocy przepisow
panstwa czlonkowskiego przed 31 grudnia 2012 r., moga
by¢ nadal instalowane i eksploatowane do wystawienia lub
wymiany $wiadectwa wspdlnotowego po 31 grudnia
2018 r. Systemy te nalezy wpisa do $wiadectwa wspol-
notowego pod numerem 52.

Radarowe systemy nawigacyjne i wskazniki skretu, ktére
sa dopuszczone od 1 stycznia 1990 r. na mocy przepisow
w sprawie wymogéw minimalnych i warunkéw badania
dotyczacych radarowych systeméw nawigacyjnych stoso-
wanych w Zegludze na Renie, oraz przepisdw w sprawie
wymogéw minimalnych i warunkéw badania dotyczacych
wskaznikow skretu stosowanych w zegludze na Renie
moga by¢ nadal instalowane i eksploatowane pod warun-
kiem ze dostepne jest $wiadectwo instalacji, ktore jest
wazne zgodnie z niniejsza dyrektywa lub rezolucja
CKZR 1989-1-35.”

¢) wpisy dotyczace art. 11.02 ust. 4 i art. 11.04 ust. 2

otrzymujg brzmienie:

Artykut i ustep Zawartos¢

Termin i uwagi

»11.02 ust. 4
zdanie pierwsze

Urzadzenie zewngtrznych
krawedzi pokladéw, schodni
pokladowych bocznych

i stanowisk roboczych

Wysokos¢ nadburé lub zreb-

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspolnotowego po 1.1.2020 r.

N.Z.P, najpézniej do wystawienia lub odnowienia $wia-

nic dectwa wspdlnotowego po 1.1.2020 r.
11.04 ust. 1 Szeroko§¢ w $wietle schodni | N.Z.P., najpézniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
pokladowej bocznej dectwa wspdlnotowego po 1.1.2035 r., w odniesieniu do
jednostek o szerokosci wigkszej niz 7,30 m.
ust. 2 Barierki pokladowe na stat- | N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-

kach o dlugosci mniejszej
niz 55 m, gdzie pomiesz-
czenia dla zalogi znajduja si¢
tylko na rufie

dectwa wspélnotowego po 1.1.2020 r.”

27) w dodatku I dodaje si¢ wpis w brzmieniu:

Rys. 10
No$ kamizelke ratunkowsg

28) w dodatku II wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) w spisie treSci wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:

(i) tytul nr 4 otrzymuje brzmienie:

Kolor: niebieski/biaty
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,Stosowanie postanowient przejsciowych”;

(i) tytul nr 6 otrzymuje brzmienie: ,Stosowanie przepisow okreslonych w rozdziale 157

(i) dodaje sig, co nastepuje:

,Nr 26: Eksperci/kompetentne osoby

Nr 27: Rekreacyjna jednostka plywajaca”;

b) instrukcja administracyjna nr 4 otrzymuje brzmienie:

1.1.

1.2

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.2.4.

1.2.5.

1.2.6.

1.3.

JINSTRUKCJA ADMINISTRACYJNA NR 4
Stosowanie postanowien przej$ciowych
(Rozdzialy 15-22b, rozdziat 24 i rozdzial 24a zalacznika II)
STOSOWANIE POSTANOWIEN PRZE}gCIOWYCH PRZY LACZENIU CZESCI JEDNOSTEK
Zasady

W przypadku gdy laczone sa czgsci roznych statkdw, ochrong obecnego stanu rzeczy przyznaje si¢ jedynie
dla tych czgdci, ktore sg przynalezne do statku zachowujacego swoje $wiadectwo wspdlnotowe. Tym
samym na postanowienia przejéciowe mozna powolywaé si¢ jedynie w odniesieniu do wspomnianych
czgdci. Pozostale czgsci nalezy traktowad jako nowo zbudowany statek.

Stosowanie postanowiefi przejSciowych w ujeciu szczegétowym

W przypadku gdy aczone sg czgsci roznych statkéw, na postanowienia przejSciowe mozna powolywac si¢
jedynie w odniesieniu do tych czesci, ktore sg przynalezne do statku zachowujacego swoje Swiadectwo
wspoélnotowe.

Czgsci, ktdre nie s przynalezne do statku zachowujacego swoje $wiadectwo, nalezy traktowaé jako nowo
zbudowang jednostke.

Po dolaczeniu do danego statku czgici innego statku, pierwszy z wymienionych otrzymuje europejski
numer identyfikacyjny tej jednostki, ktéra zachowuje swoje $wiadectwo wspdlnotowe jako jednostka
przebudowana.

W przypadku gdy obowiazujace $wiadectwo wspolnotowe zostaje zachowane lub gdy wydane jest nowe
$wiadectwo wspélnotowe dla jednostki po przebudowie, do $wiadectwa wspdlnotowego nalezy dodat-
kowo wpisa¢ rok konstrukeji najstarszej czgsci tej jednostki.

Jezeli do jednostki dolacza si¢ nowa czgs¢ dziobowa, silnik steru strumieniowego zainstalowanego w czgsci
dziobowej takze musi spelnia¢ aktualne wymogi.

Jezeli do statku dofacza si¢ nowa cze$¢ rufows, silniki zainstalowane w czesci rufowej takze muszg
spetnia¢ aktualne wymogi.

Przyklady pogladowe

. Statek zostal zestawiony z dwéch starszych statkéw (rok budowy statku 1: 1968; rok budowy statku 2:

1972). Wykorzystano caly statek 1 z wyjatkiem czg$ci dziobowej; ze statku 2 wykorzystano czgsé
dziobows. Zmontowany statek otrzymuje $wiadectwo wspdlnotowe statku 1. Czg¢$¢ dziobowa zmonto-
wanego statku nalezy teraz wyposazy¢ m.in. we wngki kotwiczne.

. Statek zostal zestawiony z dwéch starszych statkéw (rok budowy statku 1: 1975; rok budowy statku 2:

1958, najstarsza czg$é: 1952). Wykorzystano caly statek 1 z wyjatkiem czedci dziobowej; ze statku 2
wykorzystano cz¢$¢ dziobowa. Zmontowany statek otrzymuje $wiadectwo wspélnotowe statku 1. Czgs§é
dziobowa zmontowanego statku nalezy teraz wyposazy¢ m.in. we wneki kotwiczne. Najstarsza czg$é
pochodzaca z pierwotnego statku 2, skonstruowang w roku 1952, wpisuje si¢ dodatkowo do §wiadectwa
wspélnotowego.

. Cz¢8¢ rufowa statku, skonstruowanego w roku 2001, zostala dolaczona do statku, skonstruowanego

w roku 1988. Silnik statku skonstruowanego w roku 1988, musi pozosta¢ na statku. W tym przypadku
silnik musi uzyska¢ homologacje. Konieczne byloby takze uzyskanie homologacji silnika, gdyby byt to
silnik w czgsci rufowej z roku 2001.
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2.1.
2.1.1.

2.2.
2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.2.5.

2.3.
2.3.1.

STOSOWANIE POSTANOWIEN PRZE]§CIOWYCH W PRZYPADKU ZMIANY TYPU JEDNOSTKI (PRZE-
ZNACZENIE JEDNOSTKI)

Zasady

W przypadku kazdej decyzji w sprawie stosowania postanowien przejiciowych w razie zmiany typu
jednostki (typ statku; przeznaczenie statku), w odniesieniu do zalgcznika II do niniejszej dyrektywy,
wzgledy bezpieczefistwa muszg mie¢ kluczowe znaczenie.

. Jezeli wymogi dotyczgce bezpieczefistwa majgce zastosowanie do nowego typu jednostki réznig si¢ od

tych dotyczacych starego typu, stanowi to zmiang typu jednostki; sytuacja taka ma miejsce, gdy przepisy
specjalne zamieszczone w rozdziatach 15-22b zalgcznika II majg zastosowanie do nowego typu, nato-
miast nie mialy zastosowania do starego typu.

. W przypadku zmiany typu jednostki, wszystkie przepisy specjalne i wszystkie wymogi dotyczace

konkretnie tego typu jednostki musza by¢ w pelni przestrzegane; w odniesieniu do wspomnianych
wymogo6w nie mozna si¢ powolywaé na postanowienia przejsciowe. Powyzsze ma réwniez zastosowanie
do tych czgsci, ktére zostaly przejete z istniejacej jednostki i sa objete wspomnianymi wymogami specjal-
nymi.

. Przebudowa zbiornikowca na statek do przewozu tadunkéw suchych nie stanowi zmiany typu jednostki

okreslonej w ppkt 2.1.2.

. W przypadku przebudowy statku kabinowego na statek wycieczkowy, wszystkie nowe czeSci musza

w pehni spelnia¢ aktualne wymogi.

Stosowanie postanowiefi przej$ciowych w ujeciu szczegélowym

Art. 24.02 ust. 2 (N.Z.P.), wzgl. art. 24a 02 ust. 2, ma zastosowanie do tych czesci jednostki, ktére sg
odnowione; skutkiem tego nowe czgci jednostki nie moga by¢ objete postanowieniami przejsciowymi.

W odniesieniu do tych czeéci jednostki, ktore nie sa przebudowane, postanowienia przejsciowe nadal
obowiazujg z wyjatkiem czg$ci wymienionych w ppkt 2.1.3, zdanie drugie.

Jezeli wymiary jednostki zostaly zmienione, postanowienia przejSciowe przestaja obowigzywaé w odnie-
sieniu do tych czesci jednostki, ktére majg zwigzek ze wspomniana zmiang (np. odlegltos¢ grodzi zderze-
niowej, wolnej burty i kotwicy).

W przypadku zmiany typu jednostki stosuje sie wymogi specjalne okreslone w zalaczniku II, ktére
obowiazuja jedynie w odniesieniu do nowego typu jednostki. Wszystkie czesci i elementy wyposazenia,
na ktdre przebudowa jednostki ma wplyw, muszg spelnia¢ aktualne wymogi okreslone w czesciach 11 i III
zalgcznika I

Jednostce przyznaje si¢ nastgpnie nowe lub zmienione $wiadectwo wspdlnotowe, przy czym nalezy
dokona¢ wpisu w rubrykach 7 i 8 §wiadectwa dotyczacego zaréwno pierwotnej konstrukeji, jak i przebu-

dowy.

Przyklady pogladowe

Statek towarowy (rok budowy 1996) zostal przebudowany na statek pasazerski. W takim przypadku
rozdzial 15 zalacznika Il ma zastosowanie do calego statku, bez powolywania si¢ na postanowienia
przejéciowe. Jezeli cze$¢ dziobowa nie zostala poddana zmianie stosownie do planéw przebudowy ani
zgodnie z rozdzialem 15, na statku nie musza wystgpowal zadne wneki kotwiczne zgodne z art. 3.03.

. Holownik (rok budowy 1970) zostal przebudowany na pchacz. Fizyczna przebudowa polega wylacznie na

zmianie wyposazenia pokladowego i zainstalowaniu urzadzenia do pchania. Wszystkie postanowienia
przejsciowe odnoszace si¢ do statku z roku 1970 maja nadal zastosowanie, z wyjatkiem rozdziatéw 5,
7 (czg$ciowo), art. 10.01 i art. 16.01.

. Zbiornikowiec z napedem silnikowym (rok budowy 1970) zostal przebudowany na pchacz. Fizyczna

przebudowa polega na oddzieleniu czgsci dziobowej od czgici towarowej, a takze na zmianie wyposazenia
pokladowego i zainstalowaniu urzadzenia do pchania. Wszystkie postanowienia przejsciowe odnoszace si¢
do statku z roku 1970 majg nadal zastosowanie, z wyjatkiem przepisow okreslonych w rozdzialach 5, 7
(czgSciowo), art. 10.01 i art. 16.01.

. Zbiornikowiec z napedem silnikowym zostal przebudowany na statek towarowy z napedem silnikowym.

Statek towarowy z napedem silnikowym musi spelniaé aktualne wymogi w zakresie bezpieczenistwa
i higieny pracy, zwlaszcza te okreslone w art. 11.04 rozdzialu 11 zalgcznika IL



10.1.2013

Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej

L 621

3.1.2.

3.2
3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

STOSOWANIE POSTANOWIEN PRZEJSCIOWYCH W PRZYPADKU PRZEBUDOWY STATKOW PASA-
ZERSKICH

Stosowanie postanowiefi przej$ciowych

. Dzialania w zakresie przebudowy, ktére s niezbedne w celu spelnienia wymogdéw okreslonych w rozdziale

15, bez wzgledu na to, kiedy sg przeprowadzane, nie stanowig przebudowy »C« w rozumieniu art. 24.02
ust. 2, art. 24.03 ust. 1 lub art. 24.06 ust. 5 zalacznika II, wzgl. art. 24a.02, art. 24a.03.

W przypadku przebudowy statku kabinowego na statek wycieczkowy wszystkie nowe cze$ci musza
w pekni spelnia¢ aktualne wymogi.

Przyklady pogladowe

Statek pasazerski (rok budowy 1995) musi posiada¢ drugi niezalezny uklad napedowy najpézniej do dnia
1 stycznia 2015 r. Jezeli na omawianym statku pasazerskim nie s3 dokonywane Zadne inne dobrowolne
przebudowy, nie jest konieczne przeprowadzenie obliczenia statecznoci zgodnie z nowymi wymogami;
jezeli jednak istnieje obiektywna potrzeba przeprowadzenia go, obliczenie stateczno$ci mozna przeprowa-
dzi¢ zgodnie z pierwotnymi wymogami danego parnstwa czlonkowskiego dotyczacymi statecznosci.

Statek pasazerski (rok budowy 1994, §wiadectwo statku odnowione po raz ostatni w roku 2012) zostanie
wydluzony o 10 m w 2016 r. Ponadto jednostka ta musi otrzyma¢ drugi niezalezny uklad napedowy.
Niezbedne bedzie takze nowe obliczenie statecznosci, ktore nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z rozdzialem
15 w przypadku statusu jednoprzedzialowego i statusu dwuprzedzialowego.

Statek pasazerski (rok budowy 1988) otrzymuje silniejszy uklad napedowy wraz ze $rubami napedowymi.
Jest to przebudowa na tyle powazna, ze wymagane jest obliczenie statecznoci. Nalezy je przeprowadzic
zgodnie z aktualnymi wymogami.”;

¢) instrukcja administracyjna nr 6 otrzymuje brzmienie:

LJINSTRUKCJA ADMINISTRACYJNA NR 6

Stosowanie wymogow okreSlonych w rozdziale 15 Lokalne dalsze podzialy

Wymogi przejsciowe odnoszace si¢ do elementéw zabudowy wykonanych z tentéw lub podobnych

przeno$nych obiektéw

(Art. 15.02 ust. 5, art. 15.03 ust. 4, art. 15.03 ust. 9 zalgcznika II)

LOKALNE DALSZE PODZIALY (ART. 15.02 UST. 5)

Na mocy art. 15.02 ust. 5 nie mozna wykluczy¢, ze lokalne dalsze podzialy wodoszczelne, np.
poprzecznie podzielone wtdrnie zbiorniki o podwéjnym dnie, o dtugosci wigkszej niz dhugosé uszkodze-
nia, jaka nalezy uwzglednié, nie zostang uwzglednione w ocenie. W tym przypadku uwzglednienie
poprzecznego dalszego podzialu moze nie by¢ mozliwe, jezeli nie jest on przedtuzony az do pokladu
grodziowego. Moze to doprowadzi¢ do niewlasciwych dalszych podzialéw grodzi.

Poktad grodziowy

wymagane na mocy art. 15.02 ust. 5

___________________
ss<z”" | 0 TTTIzzeezz

> Dlugosé uszkodzenia

Interpretacja wymogu:

Jezeli przedzial wodoszczelny jest dluzszy, niz przewiduje to wymdg okreSlony w art. 15.03 ust. 9,
i zawiera lokalne dalsze podzialy, ktére tworza wodoszczelne przedzialy dalszego rzedu i pomiedzy
ktérymi moze by¢ zawarta minimalna dlugo$¢ uszkodzenia, mozna je uwzgledni¢ przy obliczaniu stabil-
noéci w przypadku zalania.
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WYMOGI PRZEJSCIOWE ODNOSZACE SIE DO ELEMENTOW ZABUDOWY WYKONANYCH
Z TENTOW LUB PODOBNYCH PRZENOSNYCH OBIEKTOW, W ODNIESIENIU DO STATECZNOSCI
(ART. 15.03 UST. 5)

Elementy zabudowy wykonane z tentéw lub podobnych przenosnych obiektéw moga powodowaé
problemy ze statecznodcig statku, gdyz — jezeli ich wymiary sa wystarczajagco duze — wywieraja wplyw
na moment przechylajacy z powodu naporu wiatru.

Interpretacja wymogu:

W przypadku statkow pasazerskich, dla ktérych $wiadectwo statku wydano po raz pierwszy przed dniem
1 stycznia 2006 r. lub w przypadku ktérych dochodzi do powolania si¢ na art. 24.06 ust. 2 zdanie drugie,
po montazu elementu zabudowy wykonanego z tentéw lub podobnych przenosnych obiektéw nalezy
przeprowadzi¢ nowe obliczenie stateczno$ci zgodnie z niniejsza dyrektywa, o ile jego powierzchnia
boczna Ay, jest wicksza o 5 % od catkowitej powierzchni bocznej Ay, ktéra nalezy uwzgledni¢ w kazdym
przypadku.”;

d) w instrukcji administracyjnej nr 7 czg$¢ 1 otrzymuje brzmienie:

»CZESC 1

Dopuszczone kotwice specjalne

W ponizszej tabeli wymienione zostaly specjalne kotwice o obnizonej masie, ktére zostaly dopuszczone przez
wlasciwe organy zgodnie z art. 10.01 ust. 5.

Nr kotwicy Dopuszczalne obnizenie masy kotwicy (%) Whasciwy organ
1. HA-DU 30 % Niemcy
2. D'Hone Spezial 30 % Niemcy
3. Pool 1 (drazona) 35 % Niemcy
4. Pool 2 (pelna) 40 % Niemcy
5. De Biesbosch-Danforth 50 % Niemcy
6. Vicinay-Danforth 50 % Francja
7. Vicinay AC 14 25% Francja
8. Vicinay typ 1 45 % Francja
9. Vicinay typ 2 45% Francja
10. Vicinay typ 3 40 % Francja
11. Stockes 35% Francja
12. D’Hone-Danforth 50 % Niemcy
13. Schmitt HHP-anker 40 % Niderlandy
14. Kotwica SHI o duzej sile trzymania, 30 % Niderlandy

typ ST (standardowa)
15. Kotwica SHI o duzej sile trzymania, 30 % Niderlandy
typ FB (calkowicie wywazona)

16. Kotwica Klinsmanna 30 % Niderlandy
17. Kotwica HA-DU-POWER 50 % Niemcy”

w instrukcji administracyjnej nr 11 pkt 4, po objasnieniu dotyczacym pozycji 2 $wiadectwa wspdlnotowego,
dodaje si¢ objasnienie pozycji 10 $wiadectwa wspdélnotowego w brzmieniu:

,10.W odniesieniu do statkow dopuszczonych do Zeglugi na Renie, tj.

a) takich, ktére spelniaja w pelni wymogi okreslone w zalgczniku II, w tym postanowienia przejsciowe
okre$lone w rozdziale 24; oraz
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b) takich, ktére nie korzystaja z postanowien przejsciowych okreslonych w rozdziale 24a ani z ograniczen
przewidzianych w zalaczniku IV;

do tiret »- na wspolnotowych drogach wodnych w strefie (strefach) dodaje sig¢, co nastepuje:
a) Renu lub
b) strefie R.«";
w pkt 4, w objasnieniu dotyczacym pozycji 43 $wiadectwa wspélnotowego, wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

»43. Gasnice przeno$ne, wymagane na mocy innych przepisow bezpieczenstwa, takich jak np. Europejskie
porozumienie w sprawie miedzynarodowych przewozéw materialéw niebezpiecznych $rédladowymi
drogami wodnymi (ADN), nie s3 w tym miejscu ujete.”;

f) w instrukeji administracyjnej nr 17 sekcja 3 otrzymuje brzmienie:

,3. ODBIOR

3.1. Systemy alarmu przeciwpozarowego muszg bycsa kontrolowane przez eksperta:
a) przed ich uruchomieniem po raz pierwszy;
b) przed ich ponownym uruchomieniem po jakiejkolwiek powaznej zmianie lub naprawie;
¢) regularnie co najmniej raz na dwa lata.

W przypadku maszynowni i kotlowni kontrole te nalezy przeprowadzaé¢ w réznych warunkach pracy
sprzetu oraz w zmieniajacych sie warunkach wentylacyjnych. Inspekcje, o ktérych mowa w podsekeji c)
powyzej, moze przeprowadzaé takze kompetentna osoba z upowaznionej firmy specjalizujacej si¢ w syste-
mach gasniczych.

3.2. Wydaje si¢ zaswiadczenie o inspekcji podpisane przez eksperta lub kompetentng osobg i opatrzone data
przeprowadzenia inspekgji.”;

g) w instrukcji administracyjnej nr 18 sekcja 4 otrzymuje brzmienie:

»4. Wymogi okre$lone w pkt 2 i 3 nalezy takze uzna¢ za spehione, jezeli — w odniesieniu do kazdej z dwoch
czgsci — spelnione s3 wymogi dotyczace statecznodci okreslone w sekeji 9.1.0.95.2 Europejskiego porozu-
mienia w sprawie mig¢dzynarodowych przewozéw materialéw niebezpiecznych $rédladowymi drogami
wodnymi (ADN).”;

h) w instrukeji administracyjnej nr 21 sekcja 8 otrzymuje brzmienie:

»8.  Odbiodr

8.1. Luminangcja systeméw o$wietlenia dolnego jest kontrolowana przez eksperta
a) przed uruchomieniem po raz pierwszy;
b) przed ponownym uruchomieniem po jakiejkolwiek powaznej zmianie lub naprawie;
¢) regularnie co najmniej raz na pigé lat.

Kontrole, o ktérych mowa w podsekeji ¢) powyzej, moze przeprowadzaé takze kompetentna osoba prze-
szkolona w zakresie systeméw instrukeji bezpieczenstwa.

8.2. Wydaje si¢ zaswiadczenie o inspekcji podpisane przez eksperta lub kompetentng osobe i opatrzone datg
przeprowadzenia inspekgji.

8.3. Jezeli po pojedynczym pomiarze luminancja nie spelnia wymogdéw okreSlonych w niniejszej instrukcji
administracyjnej, pomiary nalezy przeprowadzi¢ w co najmniej dziesigciu réwnoodleglych punktach. Jezeli
ponad 30 % pomiaréw nie spelnia wymogéw okreslonych w niniejszej instrukcji administracyjnej, nalezy
wymieni¢ systemy instrukeji bezpieczenistwa. Jezeli 20-30 % pomiaréw nie spelnia wymogéw okreslonych
w niniejszej instrukcji administracyjnej, nalezy ponownie skontrolowaé systemy instrukeji bezpieczenstwa
w terminie jednego roku.”;
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i) w instrukcji administracyjnej nr 24 sekcja 4 otrzymuje brzmienie:

»4. Kalibracja i inspekcja detektoréw wycieku gazu, wymiana czeéci o ograniczonym okresie uzytkowania

4.1. Detektory wycieku gazu sa kalibrowane i poddawane inspekcji przez eksperta lub kompetentna osobg
zgodnie z zaleceniami wytworcy:

a) przed ich uruchomieniem po raz pierwszy;

b) przed ich ponownym uruchomieniem po jakiejkolwiek powaznej zmianie lub naprawie;

¢) w regularnych odstepach czasu.

Wydaje si¢ zaswiadczenie o kalibracji i inspekcji podpisane przez eksperta lub kompetentng osobe i opat-
rzone datg przeprowadzenia inspekcji.

4.2. Czgsci przeciwgazowych urzadzen ostrzegawczych, ktore maja ograniczony okres uzytkowania, musza

».

zosta¢ w nalezyty spos6b wymienione przed wygasnigciem ich okreslonego okresu eksploatacji.”;

j) dodaje si¢ instrukcje administracyjne nr 26 i 27 w brzmieniu:

JINSTRUKCJA ADMINISTRACYJNA NR 26
Eksperci i kompetentne osoby
(art. 1.01 ust. 106 i 107 zalgcznika 1I)
Eksperci

Eksperci maja obowigzek przeprowadzania odbioréw wymagajacych wiedzy specjalistycznej ze wzgledu na
ztozono$¢ systeméw lub ze wzgledu na wymagany poziom bezpieczeistwa. Do przeprowadzania takich
odbioréw dopuszczone sg m.in. nastgpujace osoby lub instytucje:

— instytucje klasyfikacyjne dysponujagce wymagana wewnetrzng wiedza fachowa lub odpowiedzialne, na
podstawie swojego zezwolenia, za sprowadzanie oséb lub instytucji z zewnatrz, a takze posiadajgce wyma-
gane systemy kontroli jakoSci w odniesieniu do wyboru wspomnianych oséb lub instytucji,

— czlonkowie komisji inspekcyjnych lub pracownicy stosownych organdw,

— oficjalnie uznane osoby lub instytucje dysponujgce uznang wiedza fachowa w zakresie inspekeji w odpowied-
niej dziedzinie, przy czym komisje inspekcyjne dla statkéw moga réwnie wydawaé wspomniane dopuszczenie
w charakterze agencji publicznych, w najlepszym wypadku w oparciu o system zapewniania jako$ci. Osobe
lub instytucje uwaza si¢ takze za uznang, jezeli ta ostatnia przeszla pomyslnie oficjalng procedure selekgji,
w ramach ktérej dokonuje si¢ okreslonej oceny dysponowania wymagang wiedza specjalistyczng i do$wiad-
czeniem.

Kompetentne osoby

Kompetentne osoby maja na przyklad obowiazek dokonywania regularnych kontroli wizualnych oraz kontroli
dzialania sprzetu bezpieczenstwa. Jako kompetentne osoby mozna zaklasyfikowac:

— osoby, ktdre, w oparciu o swoje przeszkolenie i doswiadczenie zawodowe, dysponuja wystarczajaca wiedza
fachowa umozliwiajaca im dokonanie oceny okreslonych sytuacji i okolicznosci, np. kapitanowie statku,
specjalisci ds. bezpieczenstwa w przedsiebiorstwach zeglugowych, cztonkowie zalogi posiadajacy odpowiednie
dos$wiadczenie,

— przedsigbiorstwa, ktére zdobyly wystarczajaca wiedze specjalistyczng w oparciu o wykonywane regularnie
prace, np. stocznie lub firmy instalujace,

— wytworcy systemOw specjalnego przeznaczenia (np. systeméw gasniczych, urzadzen zdalnej obstugi).
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Terminologia

Niemiecki Angielski Francuski Niderlandzki Polski
Sachverstandiger expert expert erkend deskundige | ekspert
Sachkundiger competent person | spécialiste deskundige kompetentna osoba
Fachfirma competent firm société spécialisée | deskundig bedrijf | upowazniona firma
Odbiory

W ponizszej tabeli zestawiono wykaz odbioréw, w tym ich czestotliwo$¢ oraz rodzaj inspektora wymaganego do
ich przeprowadzenia. Niniejsza tabela stuzy wylacznie celom informacyjnym.

Maksymalna przerwa miedzy

Przepis Zagadnienie odbiorami Inspektor

Art. 6.03 ust. 5 Cylindry hydrauliczne, 8 lat Upowazniona firma
pompy i silniki

Art. 6.09 ust. 3 Napedzane silnikiem 3 lata Kompetentna osoba
urzadzenia obstugi

Art. 8.01 ust. 2 Zbiorniki ci$nieniowe 5 lat Ekspert

Art. 10.03 ust. 5 Gasnice przeno$ne 2 lata Kompetentna osoba

Art. 10.03a ust. 6 lit. d) Whbudowane systemy 2 lata Kompetentna osoba lub
gasnicze upowazniona firma

Art. 10.03b ust. 9 lit. b) dd) | Wbudowane systemy 2 lata Kompetentna osoba lub

gasnicze

upowazniona firma

Art. 10.04 ust. 3 Nadmuchiwane szalupy Zgodnie z instrukcja

wytworcy
Art. 10.05 ust. 3 Kamizelki ratunkowe Zgodnie z instrukcjg

wytworcy
Art. 11.12 ust. 6 Dzwigi 10 lat Ekspert
Art. 11.12 ust. 7 Dzwigi 1 rok Kompetentna osoba
Art. 14.13 Instalacje gazu plynnego 3 lata Ekspert
Art. 15.09 ust. 9 Sprzgt ratowniczy Zgodnie z instrukcja

wytworcy
Art. 15.10 ust. 9 Op6r izolacji, uziemienie Przed wygasnigciem

wazno$ci Swiadectwa
wspélnotowego
Instrukcja  administracyjna | Instalacje alarmowe 2 lata Ekspert lub kompetentna
nrl7 przeciwpozarowe osoba
Instrukcja  administracyjna | Systemy instrukgji 5 lat Ekspert lub kompetentna
nr 21 bezpieczefistwa osoba
Instrukcja  administracyjna | Przeciwgazowe urzg- Zgodnie z instrukcja Ekspert lub kompetentna
nr 24 dzenia ostrzegawcze wytworcy osoba
INSTRUKCJA ADMINISTRACYJNA NR 27
Rekreacyjne jednostki pltywajace
(art. 21.02 ust. 2 w zwigzku z art. 7.02, art. 8.05 ust. 5, art. 8.08 ust. 2 i art. 8.10 zalgcznika 1I)

1. Przepisy ogélne

Rekreacyjne jednostki pltywajace o dtugosci do 24 metréw, ktére sa wprowadzone do obrotu, muszg spelniaé
wymogi dyrektywy 94/25/WE (*) zmienionej dyrektywa 2003/44/WE (**). Zgodnie z art. 3 w zwigzku z art.
2 niniejszej dyrektywy rekreacyjne jednostki plywajace o dlugosci co najmniej 20 metréw musza posiadal
wspdlnotowe $wiadectwo zeglugi $rodladowej potwierdzajace zgodno$¢ jednostki z wymaganiami technicz-
nymi okreSlonymi w zalaczniku I Poniewaz nalezy unikaé dwukrotnych inspekcji lub certyfikacji w
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odniesieniu do niektorych urzadzeni, uktadéw i instalacji nowo zbudowanych rekreacyjnych jednostek pltywa-
jacych, ktére moga wynikaé z okre$lonych przepiséw art. 21.02 zalacznika II, niniejsza instrukcja administ-
racyjna zawiera informacje na temat tych wymogéw wyszczeg6lnionych w art. 21.02, ktére sg juz w stopniu
wystarczajacym uwzglednione na mocy dyrektywy 94/25/WE.

2. Wymogi okre$lone w art. 21.02, ktére s3 juz uwzglednione na mocy dyrektywy 94/25/WE

W przypadku rekreacyjnych jednostek plywajacych podlegajacych dyrektywie 94/25/WE, komisja inspekcyjna
nie wymaga, w odniesieniu do wydawania wspélnotowego $wiadectwa zeglugi srédladowej (inspekcja poczat-
kowa), dalszej inspekcji lub certyfikacji nastgpujacych wymogéw okreslonych w art. 21.02 ust. 2 zalgcznika
I, pod warunkiem ze jednostka zgloszona do inspekgji zostata wprowadzona do obrotu nie wigcej niz 3 lata
przed datg zgloszenia do komisji inspekcyjnej oraz ze nie dokonano na statku zadnych zmian, przy czym
deklaracja zgodnosci odnosi si¢ do nastgpujacych zharmonizowanych norm lub ich odpowiednikéw:

— art. 7.02: EN ISO 11591:2000, (Dobra widocznosc)

— art. 8.05 ust. 5:  EN ISO 10088:2001, (Zbiorniki paliwa i przewody paliwowe)
— art. 8.08 ust. 2: EN ISO 15083:2003, (Pompy zezowe)

— art. 8.10: EN ISO 14509, (Emisja dZwigku)

(*) Dz.U. L 164 z 30.6.1994, s. 15.
(**) Dz.U. L 214 z 26.8.2003, s. 18".
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ZALACZNIK 11

W zalgczniku VII wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

— czg8¢ T ust. 1 pierwsze dwa zdania otrzymuja brzmienie:

Jnstytucja klasyfikacyjna musi by¢ w stanie udokumentowac szerokie do§wiadczenie w ocenie projektéow i wykonania
statkéw zeglugi $rodladowej. Instytucja klasyfikacyjna musi posiadaé calosciowy regulamin dotyczacy projektowania,
budowy i okresowych inspekcji statkéw zeglugi Srddladowej, w szczegdlnosci dotyczacy obliczania statecznosci
zgodnie z czg$cia 9 rozporzadzenia zalaczonego do Europejskiego porozumienia w sprawie miedzynarodowych
przewozéw materialéw niebezpiecznych $rédladowymi drogami wodnymi (ADN), o ktérej mowa w art. 22a.04
i art. 22a.05 zalacznika II, ktory zostanie opublikowany co najmniej w jezyku niderlandzkim, angielskim, francuskim
i niemieckim, oraz jest na biezaco aktualizowany oraz poprawiany w ramach programéw badawczo-rozwojowych.”,

czg$¢ 1 ust. 11 zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:

Jnstytucja klasyfikacyjna opracowuje, realizuje oraz utrzymuje efektywny wewnetrzny system jakosci oparty na
wlasciwych czgSciach uznanych miedzynarodowych norm jakosci oraz zgodny z norma EN ISO[IEC 17020:2004,
w interpretacji przepiséw okreslonej w wymogach dotyczacych zasad certyfikacji systeméw jakosci zintegrowanego
systemu zarzadzania i kontroli (ZSZIK).”,

cze$¢ 11 ust. 4 otrzymuje brzmienie:

»4. Przed uznaniem instytucji klasyfikacyjnej, ktora nie zostala zweryfikowana w ramach Przepiséw dotyczacych
inspekgji statkbw na Renie przez wszystkie panstwa czlonkowskie Centralnej Komisji ds. Zeglugi na Renie,
Komisja konsultuje si¢ z sekretariatem Centralnej Komisji.”,

cz¢$¢ 11 otrzymuje brzmienie:
,Czgs¢ T
Wykaz uznanych instytucji klasyfikacyjnych

Na podstawie kryteriéw okreslonych w czgéciach I i II zgodnie z art. 10 ust. 1 niniejszej dyrektywy obecnie uznane sa
nastepujace instytucje klasyfikacyjne:

1) Bureau Veritas;

2) Germanischer Lloyd;

3) Rejestr Lloyda;

4) Polski Rejestr Statkéw SA;

5) RINA s.p.a;

6) Rosyjski Morski Rejestr Statkow.

Do czasu uznania zgodnie z cz¢Sciami I i II instytucje klasyfikacyjne, ktére zostaly uznane, zatwierdzone i uprawnione
przez panstwo czlonkowskie zgodnie z dyrektywa Rady 94/57/WE z dnia 22 listopada 1994 r. w sprawie wsp6lnych
regul i norm dotyczacych organizacji dokonujacych inspekeji i przegladow na statkach oraz odpowiednich dziatan
administracji morskich (*). zostaja obecnie uznane zgodnie z art. 10 niniejszej dyrektywy tylko w odniesieniu do
statkow plywajacych wylacznie na drogach wodnych tego panstwa czlonkowskiego.

(*) Dz.U. L 319 z 12.12.1994, s. 20".
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ZALACZNIK III

Zakacznik 1X otrzymuje brzmienie:

ZLALACZNIK IX

SPRZET RADAROWY 1 WSKAZNIKI SKRETU STOSOWANE NA POKLADACH STATKOW ZEGLUGI

SRODLADOWE]J

ZAWARTOSC

Definicje

CZESC I Przepisy dotyczace wymogéw minimalnych oraz warunkéw badania instalacji radarowych stosowanych

w nawigacji na pokladach statkéw zeglugi $rodladowej

CZESC 1I:  Przepisy dotyczace wymogéw minimalnych oraz warunkéw badania wskaznikéw skretu stosowanych na

pokladach statkow zeglugi $rodladowej

CZESC 1II: Przepisy dotyczace badania instalacji i dzialania sprzetu radarowego i wskaznikéw skretu stosowanych na

pokladach statkéw zeglugi $rodladowej

CZESC 1V: Swiadectwo instalacji i dziatania sprzetu radarowego i wskaznikéw skretu stosowanych na pokladach statkéw

zeglugi $rédladowej

CZESC V: Rejestr whasciwych organéw, stuzb technicznych, dopuszczonego radarowego sprzetu nawigacyjnego i wskaz-

nikéw skretu oraz dopuszczonych firm specjalistycznych

CZESC VI Sprzet réwnowazny
Definicje:

. »Badanie przed dopuszczeniem« oznacza procedur¢ badan okre$lona w czesci I art. 4 lub czedci 11 art. 1.03, ktorg

stosuje stuzba techniczna w celu zbadania zgodnosci z wymogami zgodnie z niniejszym zatacznikiem. Badanie przed
dopuszczeniem stanowi integralng czg$¢ dopuszczenia.

. »Dopuszczenie« oznacza procedure administracyjng, w ramach ktorej panstwo czlonkowskie potwierdza, ze sprzgt

spelnia wymogi okreslone w niniejszym zatgczniku.

W przypadku radarowego sprz¢tu nawigacyjnego procedura ta obejmuje przepisy zgodnie z art. 5-7 i 9. W przypadku
wskaznikéw skretu procedura obejmuje przepisy zgodnie z czescig 11, art. 1.04-1.06 i 1.08.

. »Swiadectwo badania« oznacza dokument, w ktérym zapisuje si¢ wyniki badania przed dopuszczeniem.

. »Wnioskodawca« lub »wytworca« oznacza kazda osobe prawng lub fizyczng, pod ktérej nazwa, znakiem handlowym

lub dowolna inng formg identyfikacji sprzet przedstawiony do badania jest wytwarzany lub wprowadzany do obrotu
handlowego, i ktora jest odpowiedzialna za wszystkie sprawy zwigzane z badaniem przed dopuszczeniem i procedura
dopuszczenia w odniesieniu do stuzby technicznej i organu dopuszczajgcego.

. »Stuzba techniczna« oznacza instytucje, organ lub organizacjg, ktéra wykonuje badania przed dopuszczeniem.

. »Deklaracja wytworcy« oznacza deklaracje, za pomocg ktdrej wytwoérca udziela zapewnienia, ze sprzgt spelnia

powszechnie obowigzujace wymogi minimalne oraz ze jest w kazdym wzgledzie identyczny z typem przedlozonym
do badania.

. »Deklaracja zgodnosci« zgodnie z dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady nr 1999/5/WE z dnia 9 marca 1999 r.

w sprawie urzadzen radiowych i koncowych urzadzen telekomunikacyjnych oraz wzajemnego uznawania ich zgod-
nosci (¥) oznacza deklaracje zgodnie z ust. 1 zalacznika I do dyrektywy 1999/5/WE, za pomoca ktérej wytworca
potwierdza, ze przedmiotowe produkty spelniaja obowigzujace wymogi dyrektywy.

. »Wlasciwy organ« oznacza oficjalny organ, ktéry wydaje dopuszczenie.

*) Dz.U. L 91 z 7.4.1999, s. 10.
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CZESC 1

Przepisy dotyczace wymogéw minimalnych oraz warunkéw badania instalacji radarowych stosowanych

w nawigacji na pokladach statkéw zeglugi srodladowej

Spis tresci

Artykut 1 — Zakres stosowania

Artykul 2 — Przeznaczenie radarowego sprzetu nawigacyjnego

Artykut 3 — Wymogi minimalne

Artykul 4 — Badania przed dopuszczeniem

Artykut 5 — Wniosek o badanie przed dopuszczeniem

Artykul 6 — Dopuszczenie

Artykut 7 — Oznaczenia sprz¢tu i numer dopuszczenia

Artykul 8 — Deklaracja wytworcy

Artykul 9 — Zmiany w sprzecie dopuszczonym jako typ

Artykut 1
Zakres stosowania

Niniejsze przepisy okreslaja wymogi minimalne dotyczace sprzgtu radarowego stosowanego w nawigacji na pokladach
statkow zeglugi $rédladowej, jak rowniez warunki badania zgodnosci z tymi wymogami minimalnymi.

Artykut 2
Przeznaczenie radarowego sprzetu nawigacyjnego

Radarowy sprzet nawigacyjny ulatwia Zegluge statku, dostarczajac czytelnego obrazu radarowego jego pozycji wzgledem
boi, linii brzegowych i struktur nawigacyjnych, jak réwniez umozliwia¢ rzetelne i odpowiednio wczesne rozpoznanie
innych statkéw i przeszkdd wystajacych ponad powierzchni¢ wody.

Artykut 3
Wymogi minimalne

1. Z wyjatkiem wymogéw dotyczacych kompatybilnosci elektromagnetycznej (art. 3.1.b dyrektywy 1999/5/WE) oraz
wymog6w dotyczacych efektywnego wykorzystania widma w celu wyeliminowania szkodliwych zakl6cen, wynikajacych
z art. 3.2 dyrektywy 1999/5/WE, radarowy sprzet nawigacyjny stosowany na statkach zeglugi srédladowej musi spelnia¢
wymogi okre§lone w normie europejskiej EN 302194-1:2006.

2. Ust. 1 odnosi si¢ do $rédladowego sprzetu systemu ECDIS, ktory mozna uzytkowaé w trybie nawigacyjnym.
Wspomniany sprzet musi ponadto spelniaé wymogi norm w odniesieniu do $rédladowego sprzetu systemu ECDIS
w wersji waznej w dniu wydania dopuszczenia.

Artykut 4
Badania przed dopuszczeniem

1. Zgodno$¢ z wymogami minimalnymi okreslonymi w art. 3 ust. 1 nalezy ustali¢ za pomocg badania przed dopusz-
czeniem.

2. Jezeli sprzgt uzyska pozytywny wynik badanie przed dopuszczeniem, placéwka badawcza wydaje $wiadectwo
badania. Jezeli sprzet nie spelnia wymogéw minimalnych, wnioskodawce powiadamia si¢ pisemnie o powodach odrzu-
cenia wniosku.

Artykut 5
Whiosek o badanie przed dopuszczeniem
1. Wnioski o badanie przed dopuszczeniem radarowych instalacji nawigacyjnych nalezy przedktada¢ stuzbie technicz-

nej.

Stuzby techniczne notyfikuje si¢ Komisji Europejskiej.
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2. Do kazdego wniosku musza by¢ dofaczone nastgpujace dokumenty:

a) szczegdlowe opisy techniczne;

b) kompletny zestaw dokumentacji instalacyjnej i serwisowej;

) szczegdlowe instrukcje obstugi;

d) skrécona instrukcja obstugi; oraz

¢) w stosownych przypadkach, po§wiadczenie wykonanych wczesniej badan.

3. W przypadku gdy nie jest zamiarem wnioskodawcy, aby deklaracja zgodnosci na mocy dyrektywy 1999/5/WE
zostala ustanowiona jednoczesnie z dopuszczeniem, deklaracje zgodnosci nalezy przedtozy¢ wraz z wnioskiem o badanie

przed dopuszczeniem.

1. Dopuszczenie przyznaje wlasciwy organ na podstawie Swiadectwa badania. Wilasciwy organ powiadamia Komisj¢
Europejska o sprzecie, dla ktérego wydal dopuszczenie. W stosownym zawiadomieniu nalezy zamiesci¢ przyznany numer
dopuszczenia, jak réwniez oznaczenie typu, nazwe wytworcy, nazwe posiadacza dopuszczenia oraz date dopuszczenia.

2. Kazdy wlasciwy organ lub stuzba techniczna wyznaczone przez whasciwy organ sa upowaznione do wyboru sprzetu
z serii produkcyjnej na potrzeby inspekcji w dowolnym momencie.

Dopuszczenie

Jezeli podczas inspekeji zostana ujawnione defekty sprzetu, dopuszczenie moze zostaé wycofane.

Dopuszczenie zostaje wycofane przez organ, ktdry je wydal.

1. Kazdy komponent sprz¢tu nalezy oznaczy¢ w sposéb nieusuwalny:

a) nazwa wytworcy;

b) okresleniem handlowym sprzetu;

) typem sprzgtu; oraz

d) numerem seryjnym.

2. Numer dopuszczenia przyznany przez wlasciwy organ nalezy przytwierdzi¢ w sposéb nieusuwalny na wyswietlaczu
w taki sposob, aby byt wyraznie widoczny po instalacji sprzetu.

Elementy skladowe numeru dopuszczenia: e-NN-NNN

o
I

NN = kod panstwa dopuszczenia, gdzie

01
02
03
04
05
06
07

Unia Europejska

Niemcy
Francja
Wilochy
Niderlandy
Szwecja
Belgia
Wegry

08
09
11
12
13
14
17

Oznaczenia sprzetu i numer dopuszczenia

Republika Czeska
Hiszpania

Zjednoczone Krélestwo
Austria

Luksemburg

Szwajcaria

Finlandia



10.1.2013

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

L 631

18 = Dania 27 = Slowacja
19 = Rumunia 29 = Estonia
20 = Polska 32 = tLotwa
21 = Portugalia 34 = Bulgaria
23 = Grega 36 = Litwa

24 = Irlandia 49 = Cypr

26 = Slowenia 50 = Malta

NNN = trzycyfrowy numer, ktéry zostanie okreslony przez wlasciwy organ.

3. Numeru dopuszczenia uzywa si¢ jedynie w polgczeniu z powigzanym dopuszczeniem.
Przygotowanie i przytwierdzenie numeru dopuszczenia nalezy do obowigzkéw wnioskodawcy.

Artykut 8
Deklaracja wytwércy

Do kazdej jednostki sprz¢tu musi by¢ dolgczona deklaracja wytworcy.

Artykut 9
Zmiany w sprzecie dopuszczonym jako typ

1. Wszelkie zmiany dokonane w sprzgcie juz dopuszczonym powoduja wycofanie dopuszczenia. W kazdym przy-
padku, gdy planowane s3 zmiany, do wlasciwej stuzby technicznej nalezy przesta¢ na pismie szczegétowe informacje.

2. Po konsultacji ze stuzbg techniczng wlasciwy organ podejmuje decyzje co do tego, czy dopuszczenie stosuje sig
nadal, czy tez konieczna jest inspekcja lub nowe badanie przed dopuszczeniem.

W razie przyznania nowego badania przed dopuszczeniem przyznawany jest nowy numer dopuszczenia.

CZESC 11
Przepisy dotyczace wymogéw minimalnych oraz warunkéw badania wskaznikéw skretu stosowanych na
pokladach statkow zeglugi srodladowej

Spis tresci

ROZDZIAL 1
Przepisy ogélne

Artykut 1.01 — Zakres stosowania

Artykut 1.02 — Przeznaczenie wskaznika skretu

Artykut 1.03 — Badanie przed dopuszczeniem

Artykut 1.04 — Wniosek o badanie przed dopuszczeniem

Artykut 1.05 — Dopuszczenie

Artykut 1.06 — Oznaczenia sprzetu i numer dopuszczenia

Artykut 1.07 — Deklaracja wytworcy

Artykul 1.08 — Zmiany w sprzecie dopuszczonym jako typ

ROZDZIAL 2
Ogdlne wymogi minimalne dla wskaZnikéw skretu
Artykul 2.01 - Konstrukcja, projekt

Artykul 2.02 - Emisje uboczne i kompatybilno$¢ elektromagnetyczna

Artykut 2.03 - Uzytkowanie
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Artykul 2.04 - Instrukcje uzytkowania

Artykul 2.05 - Instalacja czujnika

ROZDZIAL 3

Minimalne wymogi operacyjne dla wskaznikéw skretu
Artykut 3.01 — Gotowos$¢ operacyjna wskaznika skretu
Artykut 3.02 — Wskazania predkosci zmiany kursu
Artykut 3.03 — Zakresy pomiaru
Artykul 3.04 — Precyzja wskazywanej predkosci zmiany kursu
Artykul 3.05 - Czulos¢
Artykul 3.06 — Monitorowanie dziatania
Artykul 3.07 — Obojetno$¢ na normalne ruchy statku
Artykul 3.08 — Obojetno$¢ na pola magnetyczne

Artykul 3.09 — Wskazniki urzgdzen typu slave

ROZDZIAL 4
Minimalne wymogi techniczne dla wskaZnikéw skretu
Artykul 4.01 — Uzytkowanie
Artykut 4.02 — Urzadzenia amortyzujace

Artykul 4.03 - Podlgczanie dodatkowego sprzetu

ROZDZIAL 5
Warunki i metodyka badania wskaznikéw skretu
Artykut 5.01 — Bezpieczenstwo, zasilanie i kompatybilno$¢ elektromagnetyczna
Artykul 5.02 - Emisje uboczne
Artykul 5.03 — Procedura badania

Dodatek: Maksymalne tolerancje bledéw wskazania wskaznikéw skretu

ROZDZIAL 1
Przepisy ogdlne

Artykut 1.01
Zakres stosowania
Niniejsze przepisy okreslaja wymogi minimalne dotyczace wskaznikéw skretu stosowanych na poktadach statkéw zeglugi
$rédladowej, jak réwniez warunki badania zgodnosci z tymi wymogami minimalnymi.
Artykut 1.02
Przeznaczenie wskaznika skretu

Wskaznik skretu przeznaczony jest do wspomagania nawigacji radarowej oraz do mierzenia i wskazywania stopnia
obrotu statku w kierunku lewej lub prawej burty.

Artykut 1.03
Badanie przed dopuszczeniem
1. Zgodno§¢ z wymogami minimalnymi dotyczacymi wskaznikéw skretu zgodnie z rozdzialami 2—4 nalezy ustali¢ za

pomoca badania przed dopuszczeniem.

2. Jezeli sprzet uzyska pozytywny wynik badania przed dopuszczeniem, stuzba techniczna wydaje §wiadectwo badania.
Jezeli sprzet nie spetnia wymogéw minimalnych, wnioskodawca zostaje pisemnie powiadomiony o powodach odrzucenia
wniosku.
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Artykut 1.04
Whniosek o badanie przed dopuszczeniem

1. Wnioski o badanie przed dopuszczeniem wskaznika skretu przedkiada si¢ stuzbie technicznej.

Stuzby techniczne notyfikuje si¢ Komisji Europejskiej.

2. Do kazdego wniosku musza by¢ dolaczone nastgpujace dokumenty:

a) szczegdlowe opisy techniczne;

b) kompletny zestaw dokumentacji instalacyjnej i serwisowej;

¢) instrukcje uzytkowania.

3. Za pomocy badan wnioskodawca musi ustali¢ badz zleci¢ ustalenie, czy sprzet spelnia wymogi minimalne okreslone
w niniejszych przepisach.

Wyniki badania oraz sprawozdania pomiarowe nalezy zalaczy¢ do wniosku.

Wspomniane dokumenty oraz informacje uzyskane w trakcie badania przechowuje wlasciwy organ.

Artykut 1.05
Dopuszczenie

1. Dopuszczenie przyznaje wlasciwy organ na podstawie Swiadectwa badania.

Wlasciwy organ powiadamia Komisj¢ Europejska o sprzecie, ktéry dopuscil. W stosownym zawiadomieniu nalezy
zamiesci¢ przyznany numer dopuszczenia, jak réwniez oznaczenie typu, nazwe wytworcy, nazwe posiadacza dopusz-
czenia oraz dat¢ dopuszczenia.

2. Kazdy wlasciwy organ lub stuzba techniczna wyznaczone przez wlasciwy organ sg upowaznione do wyboru sprzetu
z serii produkcyjnej na potrzeby inspekcji w dowolnym momencie.

Jezeli podczas inspekeji zostana ujawnione defekty sprzetu, dopuszczenie moze zosta¢ wycofane.

Dopuszczenie zostaje wycofane przez organ, ktéry je wydal.

Artykut 1.06
Oznaczenia sprzetu i numer dopuszczenia

1. Kazdy komponent sprzgtu nalezy oznaczy¢ w sposéb nieusuwalny

a) nazwg wytworcy;

b) oznaczeniem handlowym sprzetu;

¢) typem sprzgtu; oraz

d) numerem seryjnym.

2. Numer dopuszczenia przyznany przez wlasciwy organ nalezy przytwierdzi¢ w sposob nieusuwalny na jednostce
kontrolnej w taki sposéb, aby byt wyraznie widoczny po instalacji sprzetu.

Elementy skladowe numeru dopuszczenia: e-NN-NNN
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e = Unia Europejska

NN = kod panstwa dopuszczenia
01 = Niemcy 18 = Dania
02 = Franga 19 = Rumunia
03 = Wiochy 20 = Polska
04 = Niderlandy 21 = Portugalia
05 = Szwecja 23 = Grega
06 = Belgia 24 = TIrlandia
07 = Wegry 26 = Slowenia
08 = Republika Czeska 27 = Slowacja
09 = Hiszpania 29 = Estonia
11 = Zjednoczone Krélestwo 32 = ‘Lotwa
12 = Austria 34 = Bulgaria
13 = Luksemburg 36 = Litwa
14 = Szwajcaria 49 = Cypr
17 = Finlandia 50 = Malta

NNN = trzycyfrowy numer, ktéry zostanie okreslony przez wlasciwy organ.
3. Numeru dopuszczenia uzywa si¢ jedynie w polaczeniu z powigzanym dopuszczeniem.
Wytworzenie i przytwierdzenie numeru dopuszczenia nalezy do obowiazkéw wnioskodawcy.

Artykut 1.07
Deklaracja wytworcy

Do kazdej jednostki sprzetu musi by¢ dolaczona deklaracja wytworcy.

Artykut 1.08
Zmiany w sprzecie dopuszczonym jako typ
1. Wszelkie zmiany dokonane w sprzgcie juz dopuszczonym powoduja wycofanie dopuszczenia.

W kazdym przypadku, gdy planowane sa zmiany, do upowaznionej stuzby technicznej nalezy przesla¢ na piSmie
szczegbtowe informacje.

2. Po konsultacji ze stuzbg techniczng wlasciwy organ podejmuje decyzje co do tego, czy dopuszczenie stosuje si¢
nadal, czy tez konieczna jest inspekcja lub nowe badanie przed dopuszczeniem.

W razie przyznania nowego badania przed dopuszczeniem przyznawany jest nowy numer dopuszczenia.

ROZDZIAL 2
Ogélne wymogi minimalne dla wskaZnikow skretu
Artykut 2.01
Konstrukcja, projekt
1. Wskazniki skretu musza by¢ odpowiednie do uzytkowania na pokladach statkéw zeglugi §rédladowe;.

2. Konstrukgja i projekt sprzgtu musza by¢ zgodne z dobra praktyka inzynieryjng — zaréwno pod wzgledem ukladéw
mechanicznych, jak i elektrycznych.

3. W razie braku jakiegokolwiek konkretnego przepisu w zalaczniku II lub w niniejszym zaltaczniku, wymogi i metody
badania zawarte w normie europejskiej EN 60945:2002 stosuje si¢ do zasilania, bezpieczenistwa, wzajemnych interferencji
sprzgtu na statku, bezpiecznej odleglosci kompasu, odpornosci na wplywy klimatu, wytrzymalodci mechanicznej,
wplywéw Srodowiska, emisji dZzwigkéw slyszalnych oraz oznaczen sprzetu.
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Ponadto sprzgt musi spelnia¢ wszelkie wymogi okreslone w niniejszym zalaczniku przy temperaturach otoczenia
w zakresie 0-40 °C.
Artykut 2.02
Emisje uboczne i kompatybilnoé¢ elektromagnetyczna
1. Wymogi ogdlne:
Wskazniki skretu muszg spelnia¢ wymogi dyrektywy 2004/108/WE (*) Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia

15 grudnia 2004 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw panstw czlonkowskich odnoszacych si¢ do kompatybilnosci
elektromagnetycznej oraz uchylajacej dyrektywe 89/336/EWG.

2. Emisje uboczne:

W zakresach czgstotliwo$ci 156-165 MHz, 450-470 MHz i 1,53-1,544 GHz natgzenie pola nie moze przekroczyé
warto$ci 15 pV/m. Podane wartoSci natgzenia pola stosuje si¢ w odleglosci badawczej wynoszacej 3 metry od badanego
sprzetu.

Artykut 2.03

Uzytkowanie
1. Sprzet nie powinien posiadaé wigkszej liczby elementéw regulacyjnych, niz jest to konieczne dla wilasciwego

uzytkowania.

Projekt, oznaczenia i manipulacja elementami regulacyjnymi musza umozliwia¢ ich proste, jednoznaczne i szybkie uzycie.
Ich ulozenie powinno zapobiegaé, w miar¢ mozliwosci, bledom uzytkownika.

Elementy regulacyjne, ktdre nie sg niezbedne do normalnego uzytkowania, nie moga by¢ bezposrednio dostepne.

2. Wszelkie elementy regulacyjne i wskazniki musza by¢ opatrzone symbolami lub oznaczeniami w jezyku angielskim.
Symbole musza spelnia¢ wymogi okreslone w normie europejskiej EN 60417:1998.

Wszelkie cyfry i litery muszg mie¢ wysoko$¢ co najmniej 4 mm. Jezeli istnieje mozliwo$¢ wykazania, ze z przyczyn
technicznych nie jest mozliwe zastosowanie cyfr i liter o wysoko$ci 4 mm, oraz jezeli dla celéw uzytkowania mniejsze
cyfry i litery s3 mozliwe do zaakceptowania, dozwolone jest ich zmniejszenie do 3 mm.

3. Sprzet musi by¢ zaprojektowany w taki sposob, aby bledy w uzytkowaniu nie powodowaly jego zawodnosci.

4. Wszelkie funkcje przekraczajgce wymogi minimalne, na przyklad instalacje umozliwiajace polaczenie z innym
sprzgtem, musza by¢ zaprojektowane w taki sposdb, aby sprzet spelnial wymogi minimalne w kazdych warunkach.

Artykut 2.04
Instrukcje uzytkowania

Do kazdego urzadzenia nalezy dostarczy¢ szczegdlows instrukcje obstugi. Musi by¢ ona dostgpna w jezykach angielskim,
francuskim, niderlandzkim i niemieckim oraz musi zawieral przynajmniej nastepujace informacje:

a) aktywacja i uzytkowanie;

b) konserwacja i serwis;

¢) ogdlne instrukcje bezpiecznego uzytkowania.

Artykut 2.05
Instalacja czujnika

Kierunek instalacji w stosunku do linii stepki nalezy wskazac na jednostce czujnika wskaznika skretu. Nalezy dostarczyé
instrukcje instalacji sprzgtu, tak by zapewni¢ najwigksza mozliwa obojetno$¢ na pozostate normalne ruchy statku.

(*) Dz.U. L 390 z 31.12.2004, s. 24.



L 6/36 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej 10.1.2013

ROZDZIAL 3
Minimalne wymogi operacyjne dla wskaznikéw skretu
Artykut 3.01
Gotowos$¢ operacyjna wskaznika skretu

1. Od momentu wlaczenia wskaznik skretu musi by¢ w pelni operacyjny w ciggu 4 minut i powinien funkcjonowaé
w wymaganych granicach tolerancji dla precyzji wskazan.

2. Sygnal ostrzegawczy powinien informowaé, ze wskaznik jest wlaczony. Musi by¢ mozliwe jednoczesne obserwo-
wanie wskaznika i manipulowanie nim.

3. Piloty bezprzewodowe nie s3 dozwolone.

Artykut 3.02
Wskazania predkosci zmiany kursu

1. Predko$é zmiany kursu musi by¢ wskazywana na skali linearnej z punktem zero umieszczonym posrodku. Musi
istnie¢ mozliwo$¢ odczytania kierunku i stopnia predkosci zmiany kursu z niezbedng precyzja. Dozwolone sg wylacznie
wskazniki iglowe oraz tabele stupkowe.

2. Dlugos¢ skali wskaznika musi wynosi¢ co najmniej 20 cm; skala moze by¢ okragla lub prostoliniowa.
Skale liniowe moga mie¢ wylacznie polozenie poziome.
3. Wskazniki wylgcznie cyfrowe nie sa dozwolone.

Artykut 3.03
Zakresy pomiaru

Wskazniki skretu moga mie¢ co najmniej jeden zakres pomiaru. Zalecane s3 nastepujace zakresy pomiaru:
30 °/minute
60  °[minute
90  °/minute
180 °/minutg
300 °/minute.

Artykut 3.04
Precyzja wskazywanej predkosci zmiany kursu

Wskazywana warto$¢ predkosci zmiany kursu nie moze odbiegaé o wigcej niz 2 % od maksymalnej wartosci mierzalnej,
wzglednie wigcej niz 0 10 % od wartosci rzeczywistej, w zalezno$ci od tego, ktéra z nich jest wyzsza (zob.: dodatek).

Artykut 3.05
Czutoséé

Prég operacyjny musi by¢ mniejszy lub réwny zmianie predkosci katowej odpowiadajacej 1 % wartosci wskazywane;.

Artykut 3.06
Monitorowanie dziatania
1. Jezeli wskaznik skretu nie funkcjonuje w wymaganym zakresie precyzji, musi to zostaé wskazane.

2. Jezeli uzywany jest zyroskop, kazdy krytyczny spadek stopnia rotacji zyroskopu musi by¢ sygnalizowany przez
wskaznik. Krytyczny spadek stopnia rotacji Zyroskopu to taki spadek, ktéry obniza precyzje o 10 %.
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Artykut 3.07
Obojetno$¢ na normalne ruchy statku

1. Kolysanie poprzeczne statku z katami przechylu do 10° przy predkosci katowej do 4° na sekunde nie moze
powodowaé bledéw pomiarowych przekraczajacych przewidziane zakresy tolerangji.

2. Podobne czynniki, ktére moga wystapi¢ w czasie cumowania, nie mogg powodowal bledéw pomiarowych prze-
kraczajacych przewidziane zakresy tolerancji.

Artykul 3.08
Obojetno$¢ na pola magnetyczne

Wskaznik skretu musi by¢ obojetny na pola magnetyczne wystepujace zazwyczaj na pokladzie statku.

Artykut 3.09
Wskazniki urzadzen typu slave

Wskazniki urzadzen typu slave musza spelnia¢ wszystkie wymogi odnoszace si¢ do wskaznikow skretu.

ROZDZIAL 4

Minimalne wymogi techniczne dla wskaZnikéw skretu
Artykut 4.01
Uzytkowanie

1. Wszelkie elementy regulacyjne musza by¢ ulozone w taki sposob, aby podczas ich uzytkowania zadna informacja
nie byla niewidoczna oraz aby nawigacja radarowa odbywala si¢ bez przeszkdd.

2. Wszystkie elementy regulacyjne i wskazniki musza by¢ wyposazone w o$wietlenie nierazace wzroku, dostosowane
do warunkéw o$wietleniowych otoczenia i dajace si¢ regulowaé do zera za pomocg odrebnego nastawnika.

3. Operowanie elementami regulacyjnymi musi odbywac si¢ w taki sposob, aby przesunigcie w prawo lub do gory
miato pozytywny skutek dla zmiennej, a przesunigcie w lewo lub w dét — negatywny.

4. Jezeli zastosowane zostang przyciski, musi by¢ mozliwe ich dotykowe zlokalizowanie i uruchomienie. Przyciski
muszg mie¢ rowniez wyraznie wyczuwalny punkt wlgczania. Jezeli przyciski maja wiele funkeji, musi by¢ widoczne, ktéry
poziom hierarchiczny jest aktywny.
Artykut 4.02
Urzadzenia amortyzujace

1. System czujnikéw musi by¢ amortyzowany dla wartosci krytycznych. Stala amortyzacji (63 % warto$ci granicznej)
nie moze przekracza¢ 0,4 sekundy.

2. Wskaznik musi by¢ amortyzowany dla wartosci krytycznych.

Powinien istnie¢ element regulacyjny stuzacy do dodatkowego zwigkszania amortyzacji wskaznika.

W zadnym razie stala amortyzacji nie moze przekroczy¢ pieciu sekund.

Artykut 4.03
Podljczanie dodatkowego sprzetu

1. Jesli wskaznik skretu moze zostaé podlaczony do wskaznikéw typu slave lub podobnego sprzetu, sygnat predkosci
zmiany kursu musi by¢ dostepny w formie analogowego sygnatu elektrycznego. Ponadto wskaznik skretu moze posiadaé
interfejs cyfrowy zgodnie z ust. 2.

Sygnal ten musi by¢ wskazywany przy galwanicznej izolacji od ziemi i ekwiwalencie napigcia analogowego 20 mV/°/min
t 5 % oraz maksymalnym oporze wewngtrznym 100 oméw.

Polaryzacja musi by¢ dodatnia, jesli statek skreca w kierunku prawej burty i ujemna, kiedy skrgca w kierunku lewej.



L 6/38

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

10.1.2013

Prég operacyjny nie moze przekroczy¢ 0,3°[minute.
Blad zera nie moze przekraczaé¢ 1°/minut¢ w temperaturze 0-40 °C.

Kiedy wskaznik jest wlaczony, a jego czujnik nie jest wystawiony na oddzialywanie ruchu, uboczne napigcie na sygnale
wychodzacym mierzone niskozakresowym (low pass) filtrem zakresu pasma (pass band) o czestotliwosci 10 Hz nie moze
przekracza¢ 10 mV.

Sygnat predkosci zmiany kursu musi by¢ odbierany bez zadnej dodatkowej amortyzacji poza granicami, o ktérych mowa
w art. 4.02 ust. 1.

2. Interfejs cyfrowy musi by¢ zaprojektowany zgodnie z normami europejskimi EN 61162-1: 2008, EN 61162-2:
1998 i EN 61162-3: 2008.

3. Sprzgt musi by¢ wyposazony w zewnetrzny przycisk alarmowy. Przycisk ten musi by¢ zainstalowany w postaci
przerywnika izolacji galwanicznej.

Alarm powinien musi by¢ uruchamiany przez zamknigcie kontaktu:
a) jezeli wskaznik skretu jest wylaczony; lub
b) jezeli wskaznik skretu nie jest w trybie gotowosci do dziatania; lub

¢) jezeli kontrola funkgji zareagowala na niedopuszczalnie duzy blad (art. 3.06).

ROZDZIAL 5
Warunki i metodyka badania dla wskaznikéw skretu
Artykut 5.01
Bezpieczenstwo, zasilanie i kompatybilno$¢ elektromagnetyczna

Zasilanie, bezpieczenstwo, interferencje ze sprz¢tem poktadowym, bezpieczna odleglos¢ kompasu, odpornosé na warunki
klimatyczne, wytrzymalo$¢ mechaniczna, wplyw na Srodowisko naturalne oraz emisja dzwickéw styszalnych zostana
poddane badaniu zgodnie z normg europejskg EN 60945:2002.

Artykut 5.02
Emisje uboczne

Pomiary emisji ubocznych przeprowadza si¢ zgodnie z norma europejska EN 60945:2002 w zakresie czgstotliwosci
30-2000 MHz.

Wymogi okreslone w art. 2.02 ust. 2 muszg zostaé spelnione.

Artykut 5.03
Procedura badania

1. Wskazniki skretu bada si¢ w warunkach nominalnych i granicznych. W tym kontekscie, az do obowiazujacej
warto$ci granicznej, badaniu poddaje si¢ wplyw napigcia operacyjnego i temperatury otoczenia.

Ponadto za pomoca nadajnikéw radiowych ustala si¢ maksymalne pole magnetyczne w poblizu wskaznikow.

2. W warunkach opisanych w ust. 1 bledy wskaznika musza utrzymywaé si¢ w ramach tolerancji wyznaczonych
w zalgczniku.

3. Wszystkie wymogi minimalne okreslone w rozdziatach 2-4 musza zosta¢ spetnione.
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ZESC 1

Przepisy dotyczace badania instalacji i dzialania sprzetu radarowego i wskaznikéw skretu stosowanych na
pokladach statkéw zeglugi Srédladowej

Spis tresci
Artykul 1 — Przepisy ogdlne
Artykul 2 — Dopuszczone firmy specjalistyczne
Artykul 3 — Wymogi dla zasilania poktadowego
Artykut 4 — Instalacja anteny radaru
Artykut 5 — Instalacja wyswietlacza i jednostki kontrolnej
Artykul 6 — Instalacja wskaznika skretu
Artykul 7 — Instalacja czujnika pozycji
Artykul 8 — Badanie instalacji i dzialania
Artykut 9 — Swiadectwo instalacji i dzialania

Artykut 1
Przepisy ogélne

1.  Badania instalacji i dziatania systeméw radarowego sprzetu nawigacyjnego i wskaznikow skretu nalezy przeprowa-
dzaé zgodnie z nastgpujacymi przepisami.

2. Wylgcznie sprzet dopuszczony przy uzyciu:
a) dopuszczenia zgodnie z:
aa) czedcig I art. 6; lub
bb) czescig 11 art. 1.05; lub
b) dopuszczone przy uzyciu dopuszczenia uznanego za réwnowazne zgodnie z czgscig VI; oraz
¢) oznaczone odpowiednim numerem dopuszczenia
sa dopuszczone do instalacji.

Artykut 2
Dopuszczone firmy specjalistyczne

1.  Instalacja, wymiana, naprawa lub konserwacja radarowego sprz¢tu nawigacyjnego i wskaznikéw skretu moze by¢
przeprowadzana wylacznie przez specjalistyczne firmy dopuszczone przez wlasciwy organ.

Wilasciwe organy odpowiedzialne za dopuszczenie notyfikuje si¢ Komisji Europejskiej.

2. Dopuszczenie moze zostal wycofane przez wlasciwy organ.

3. Wlasciwy organ bezzwlocznie notyfikuje Komisji Europejskiej firmy specjalistyczne, ktére dopuscit.
Artykut 3

Wymogi dla zasilania pokladowego

Wszystkie Zrodla zasilania poktadowego dla sprzgtu radarowego i wskaznikéw skretu musza by¢ wyposazone w odrgbne
przypisane im urzadzenia bezpieczefistwa i, jesli to mozliwe, by¢ bezusterkowe.

Artykut 4
Instalacja anteny radaru

1. Antene radaru nalezy zainstalowa¢ mozliwie najblizej osi podluznej statku. W poblizu anteny nie powinny wyste-
powaé zadne przeszkody prowadzace do powstawania falszywego echa lub niepozadanych cieni; w razie koniecznosci
anteng nalezy zamontowaé w czgéci dziobowej statku. Elementy montazowe oraz mocujace anteny radaru w potozeniu
operacyjnym muszg by¢ wystarczajaco stabilne, aby umozliwi¢ radarowemu sprzetowi nawigacyjnemu dzialanie w wyma-
ganych przedziatach dokladnosci.

2. Po korekcji bledu katowego w montazu i uruchomieniu sprzetu réznica migdzy kreska kursowa a linig osi
podtuznej statku nie moze przekraczaé 1 stopnia.



10.1.2013 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej L 6/41

Artykut 5
Instalacja wys$wietlacza i jednostki kontrolnej

1.  Wyswietlacz i jednostke kontrolng nalezy zainstalowaé w sterowce w taki sposéb, aby ocena obrazu radaru
i uzytkowanie radarowego sprzetu nawigacyjnego odbywaly si¢ bez zadnych trudnosci. Orientacja azymutowa obrazu
radarowego musi by¢ zgodna z normalng sytuacja otoczenia. Uchwyty i regulatory powinny by¢ skonstruowane w sposéb
umozliwiajgcy ich zablokowanie w dowolnej pozycji z wyeliminowaniem wibragji.

2. Podczas nawigacji radarowej sztuczne o$wietlenie nie moze by¢ odbijane w kierunku operatora radaru.

3. Jezeli jednostka kontrolna nie jest czg$cia wyswietlacza, nalezy ja zlokalizowaé w obudowie w odlegtosci 1 metra od
wyswictlacza. Piloty bezprzewodowe nie sg dozwolone.

4. Jezeli zainstalowane sa wskazniki typu slave, powinny one by¢ zgodne z przepisami odnoszacymi si¢ do sprzgtu do
nawigacji radarowej.

Artykut 6
Instalacja wskaznika skretu

1. Wskaznik skretu musi by¢ umiejscowiony przed sternikiem i w jego polu widzenia.

2. Uklad czujnikéw nalezy zainstalowa¢ w miar¢ mozliwosci na $rédokreciu, w sposéb poziomy oraz wyréwnany do
osi podluznej statku. Miejsce instalacji powinno by¢ w miarg mozliwosci pozbawione wibracji oraz podlega¢ jedynie
umiarkowanym wahaniom temperatury. Jednostka wskaznika powinna by¢ w miare mozliwosci zainstalowana powyzej
wyswictlacza radaru.

3. Jezeli zainstalowane sa wskaZniki typu slave, musza one spelniaé wymogi odnoszace si¢ do wskaznikéw skretu.

Artykut 7
Instalacja czujnika pozycji

W przypadku $rédladowego sprzgtu systemu ECDIS uzywanego w trybie nawigacyjnym, czujnik pozycji (np. antena
DGPS) musi zosta¢ zainstalowany w sposb zapewniajacy jego dzialanie z najwyzsza mozliwa precyzjg i bez nieko-
rzystnych wplywow struktur lezacych powyzej i sprzgtu nadawczego na pokladzie statku.

Artykut 8
Badania instalacji i dziatania

Przed pierwszym uruchomieniem sprzgtu po instalacji lub po odnowieniu lub rozszerzeniu $wiadectwa wspdlnotowego (z
wyjatkiem sytuacji, o ktérych mowa w art. 2.09 ust. 2 zalacznika II) oraz po kazdej zmianie wprowadzonej na statku,
ktéra moze mie¢ wplyw na warunki operacyjne sprzetu, wlasciwy organ lub stuzba techniczna wyznaczona przez
wlasciwy organ lub firma dopuszczona na podstawie art. 2 musi przeprowadzi¢ badanie instalacji i dzialania. W tym
celu muszg zosta¢ spetnione nastgpujace warunki:

it

) zasilanie powinno posiada¢ odrebne urzadzenie zabezpieczajace;

b) napiecie operacyjne mieSci si¢ w granicach tolerancj;

¢) okablowanie i jego instalacja sg zgodne z przepisami zalacznika II oraz, w stosownych przypadkach, ADN;
d) liczba obrotéw anteny wynosi przynajmniej 24 na minutg;

e) w sasiedztwie anteny nie znajduja si¢ przeszkody zakldcajace nawigacje;

f) wylacznik bezpieczenstwa anteny, o ile wystepuje, jest gotowy do dzialania;

g) rozklad wy$wietlaczy, wskaznikéw skretu oraz jednostek kontrolijelementéw regulacyjnych jest ergonomiczny i przy-
jazne dla uzytkownika;

h) kreska kursu radarowego sprzgtu nawigacyjnego nie odchyla si¢ od osi podtuznej statku o wigcej niz 1 stopien;
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i) precyzja wySwietlaczy zasiggu i azymutu spelnia wymogi (pomiary w oparciu o znane cele);
j)  linearnos¢ w krétkim zasiegu jest poprawna (pchanie i ciggniecie);

k) wySwietlany zasigg minimalny powinien by¢ nie wigkszy niz 15 metréw;

1) centrum obrazu jest widoczne, a jego Srednica nie przekracza 1 mm;

m) falszywe echo wywolane odbiciami i niepozadanymi cieniami na kresce kursowej nie wystepuje lub nie naraza
bezpieczenistwa zeglugi;

n) redukeje zakl6cen pochodzacych od morza i deszczu (STC i FTC w ustawieniach domyslnych) oraz powiazane z nimi
instrumenty kontrolne funkcjonuja poprawnie;

o) regulacja wzmocnienia jest sprawna;
p) ostro$¢ oraz definicja obrazu sa poprawne;

q) kierunek skretu statku jest zgodny ze wskazaniami wskaznika skretu, a pozycja zero w kierunku naprzdd jest
poprawna;

r) sprzgt radarowy nie jest czuly na przekaz ze sprzetu radiowego statku ani na interferencje z innymi Zrédtami na
pokladzie;

s) radarowy sprzet nawigacyjny lub wskaznik skretu nie powinny wchodzi¢ w interferencje z innym sprzetem pokla-
dowym.

Ponadto, w przypadku $rédladowego sprzetu systemu ECDIS:
t) statystyczny blad pozycji wplywajacy na mape nie moze przekroczy¢ 2 m;
u) statystyczny blad kata fazy wplywajacy na mape nie moze przekroczy¢ 1 stopnia.

Artykut 9
Swiadectwo instalacji i dziatania

Po pomyslnym ukoriczeniu badania zgodnie z art. 8 whasciwy organ, stuzba techniczna lub dopuszczona firma wydaje
$wiadectwo zgodne ze wzorem przedstawionym w czeéci IV. Swiadectwo to nalezy stale przechowywaé na pokladzie.

Jezeli warunki badania nie zostaly spelnione, sporzadza si¢ wykaz usterek. Stuzba techniczna lub dopuszczona firma
wycofuje wzglednie przesyla wszystkie istniejace $wiadectwa do wlasciwego organu.

CZESC IV
(WZOR)

Swiadectwo instalacji i dzialania radarowego sprzetu mawigacyjnego i wskaznikéw skretu stosowanych na
pokladach statkéw zeglugi Srédladowej

Nazwa|typ statku:

Europejski numer identyfikacyjny statku:

Wiasciciel statku:

Nazwa/nazwisko:

Adres:
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Radarowy sprzet nawigacyjny Numer:

Pozycja nr Typ Wytworca Numer dopuszczenia Numer seryjny
Wiskazniki skretu Numer:

Pozycja nr Typ Wytworca Numer dopuszczenia Numer seryjny

Niniejszym za$wiadcza si¢, ze radarowy sprzet nawigacyjny i wskazniki skretu zainstalowane na tym statku spelniaja
wymogi okreslone w czgdci Il zalgcznika IX do dyrektywy 2006/87/WE, dotyczacej badania instalacji i dzialania
systemow nawigacji radarowej i wskaznikéw skretu stosowanych na pokladach statkéw zeglugi srédladowej.

Dopuszczona firma specjalistyczna/stuzba techniczna/wlasciwy organ (*)

Nazwa:

Adres:

Pieczeé/Odciskpieczeci MigjSCOWOSE evvvmmrrirnnnee Data ....ccoocvveneens

Podpis
(*) Niepotrzebne skreslic

CZESC vV
(WZOR)

1. Rejestr wiasciwych organéw ds. Dopuszczenia radarowego sprzetu nawigacyjnego i wskaznikow skretu:

Pafistwo Nazwa Adres Numer telefonu E-mail

Belgia

Bulgaria

Dania

Niemcy

Estonia

Finlandia

Francja

Grecja

Wihochy

Irlandia

Lotwa

Litwa

Luksemburg

Malta

Niderlandy

Austria

Polska
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Panstwo

Nazwa

Adres

Numer telefonu

E-mail

Portugalia

Rumunia

Szwecja

Szwajcaria

Hiszpania

Stowagja

Stowenia

Republika Czeska

Wegry

Zjednoczone Krélestwo

Cypr

Jezeli nie podano organu, dany kraj nie wskazat wlasciwego organu.

2. Rejestr dopuszczonego radarowego sprzetu nawigacyjnego i wskaznikow skretu:

Pozycja nr

Typ

Wytworca

Posiadacz
dopuszczenia

Data dopusz-
czenia

Wlasciwy organ

Numer dopusz-
czenia

3. Rejestr radarowego sprzgtu nawigacyjnego i wskaznikéw skretu dopuszczonych na podstawie rownowaznych dopusz-

czen:

Pozycja nr

Typ

Wytworca

Posiadacz
dopuszczenia

Data
dopuszczenia

Wiasciwy organ

Numer dopusz-
czenia

4. Rejestr specjalistycznych firm dopuszczonych do celéw instalacji lub wymiany radarowego sprzetu nawigacyjnego

i wskaznikéw skretu:

Belgia

Pozycja nr Nazwa Adres Numer telefonu E-mail
Jezeli nie okreslono dopuszczonej firmy, w danym panstwie nie przyznano firmom dopuszczenia.
Bulgaria

Pozycja nr Nazwa Adres Numer telefonu E-mail
Jezeli nie okreslono dopuszczonej firmy, w danym panstwie nie przyznano firmom dopuszczenia.
Dania

Pozycja nr Nazwa Adres Numer telefonu E-mail

Jezeli nie okreslono dopuszczonej firmy, w danym pafstwie nie przyznano firmom dopuszczenia.
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Niemcy

Pozycja nr Nazwa Adres Numer telefonu E-mail
Jezeli nie okreslono dopuszczonej firmy, w danym panstwie nie przyznano firmom dopuszczenia.
Estonia

Pozycja nr Nazwa Adres Numer telefonu E-mail
Jezeli nie okreslono dopuszczonej firmy, w danym panstwie nie przyznano firmom dopuszczenia.
Finlandia

Pozycja nr Nazwa Adres Numer telefonu E-mail
Jezeli nie okreslono dopuszczonej firmy, w danym panstwie nie przyznano firmom dopuszczenia.
Francja

Pozycja nr Nazwa Adres Numer telefonu E-mail
Jezeli nie okreslono dopuszczenia firmy, w danym panstwie nie przyznano firmom dopuszczenia.
Grecja

Pozycja nr Nazwa Adres Numer telefonu E-mail
Jezeli nie okreslono dopuszczonej firmy, w danym panstwie nie przyznano firmom dopuszczenia.
Wtochy

Pozycja nr Nazwa Adres Numer telefonu E-mail
Jezeli nie okreslono dopuszczonej firmy, w danym panstwie nie przyznano firmom dopuszczenia.
Irlandia

Pozycja nr Nazwa Adres Numer telefonu E-mail
Jezeli nie okreslono dopuszczonej firmy, w danym panstwie nie przyznano firmom dopuszczenia.
Lotwa

Pozycja nr Nazwa Adres Numer telefonu E-mail

Jezeli nie okreslono dopuszczonej firmy, w danym panstwie nie przyznano firmom dopuszczenia.
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Litwa

Pozycja nr Nazwa Adres Numer telefonu E-mail
Jezeli nie okreslono dopuszczonej firmy, w danym pafstwie nie przyznano firmom dopuszczenia.
Luksemburg

Pozycja nr Nazwa Adres Numer telefonu E-mail
Jezeli nie okreslono dopuszczonej firmy, w danym panstwie nie przyznano firmom dopuszczenia.
Malta

Pozycja nr Nazwa Adres Numer telefonu E-mail
Jezeli nie okreslono dopuszczonej firmy, w danym panfstwie nie przyznano firmom dopuszczenia.
Niderlandy

Pozycja nr Nazwa Adres Numer telefonu E-mail
Jezeli nie okreslono dopuszczonej firmy, w danym panstwie nie przyznano firmom dopuszczenia.
Austria

Pozycja nr Nazwa Adres Numer telefonu E-mail
Jezeli nie okreslono dopuszczonej firmy, w danym panstwie nie przyznano firmom dopuszczenia.
Polska

Pozycja nr Nazwa Adres Numer telefonu E-mail
Jezeli nie okreslono dopuszczonej firmy, w danym panstwie nie przyznano firmom dopuszczenia.
Portugalia

Pozycja nr Nazwa Adres Numer telefonu E-mail
Jezeli nie okreslono dopuszczonej firmy, w danym panstwie nie przyznano firmom dopuszczenia.
Rumunia

Pozycja nr Nazwa Adres Numer telefonu E-mail

Jezeli nie okreslono dopuszczonej firmy, w danym pafstwie nie przyznano firmom dopuszczenia.
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Szwecja

Pozycja nr Nazwa Adres Numer telefonu E-mail
Jezeli nie okreslono dopuszczonej firmy, w danym panstwie nie przyznano firmom dopuszczenia.
Szwajcaria

Pozycja nr Nazwa Adres Numer telefonu E-mail
Jezeli nie okreslono dopuszczonej firmy, w danym panstwie nie przyznano firmom dopuszczenia.
Hiszpania

Pozycja nr Nazwa Adres Numer telefonu E-mail
Jezeli nie okreslono dopuszczonej firmy, w danym panstwie nie przyznano firmom dopuszczenia.
Stowacja

Pozycja nr Nazwa Adres Numer telefonu E-mail
Jezeli nie okreslono dopuszczonej firmy, w danym panstwie nie przyznano firmom dopuszczenia.
Stowenia

Pozycja nr Nazwa Adres Numer telefonu E-mail
Jezeli nie okreslono dopuszczonej firmy, w danym panstwie nie przyznano firmom dopuszczenia.
Republika Czeska

Pozycja nr Nazwa Adres Numer telefonu E-mail
Jezeli nie okreslono dopuszczonej firmy, w danym panstwie nie przyznano firmom dopuszczenia.
Wegry

Pozycja nr Nazwa Adres Numer telefonu E-mail
Jezeli nie okreslono dopuszczonej firmy, w danym panstwie nie przyznano firmom dopuszczenia.
Zjednoczone Krélestwo

Pozycja nr Nazwa Adres Numer telefonu E-mail

Jezeli nie okreslono dopuszczonej firmy, w danym panstwie nie przyznano firmom dopuszczenia.
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Cypr

Pozycja nr

Nazwa

Adres

Numer telefonu

E-mail

Jezeli nie okreslono dopuszczonej firmy, w danym panstwie nie przyznano firmom dopuszczenia.

i wskaznikow skretu:

. Rejestr placéwek badawczych wyznaczonych do badania przed dopuszczeniem radarowego sprzetu nawigacyjnego

Pozycja nr

Nazwa

Adres

Numer telefonu

E-mail

Panstwo

27 listopada 2008 r. ().

Wymogi dotyczace instalacji i funkcjonowania radarowego sprzetu nawigacyjnego i wskaznikéw skretu do celow

zeglugi na Renie.”

CZESC VI

Sprzet rownowazny

. Radarowy sprzet nawigacyjny: dopuszczenia na podstawie rezolucji 1989-11-33 Centralnej Komisji ds. Zeglugi na Renie
z dnia 19 maja 1989 r. ostatnio zmienionej rezolucjg 2008-1I-11 z dnia 27 listopada 2008 r. (¥).

. Wskazniki skretu: dopuszczenia na podstawie rezolucji 1989-11-34 Centralnej Komisji ds. Zeglugi na Renie z dnia
19 maja 1989 r. ostatnio zmienionej rezolucjg 2008-I-11 z dnia 27 listopada 2008 r. (*).

. Radarowy sprzet nawigacyjny i wskazniki skretu zainstalowane i funkcjonujace s3 zgodne z rezolucja 1989-1-35
Centralnej Komisji ds. Zeglugi na Renie z dnia 19 maja 1989 r. ostatnio zmienionej rezolucjg 2008-11-11 z dnia
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