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(Akty o charakterze nieustawodawczym)

UMOWY MIEDZYNARODOWE

DECYZJA RADY

z dnia 16 czerwca 2011 r.

w sprawie podpisania i zawarcia Umowy miedzy Unig Europejska a Migdzyrzadowa Organizacja

Miedzynarodowych Przewoz6w Kolejami w sprawie przystapienia Unii Europejskiej do Konwencji

o miedzynarodowym przewozie kolejami (COTIF) z dnia 9 maja 1980 r., zmienionej protokolem
wilefiskim z dnia 3 czerwca 1999 r.

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)
(2013/103/UE)

RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,
w szczegblnosci jego art. 91 w zwigzku z art. 218 ust. 5
iart. 218 ust. 6 lit. a) ppkt (v),

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskiej,

uwzgledniajac zgode Parlamentu Europejskiego,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)  Rozwdj interoperacyjnoéci kolei zaréwno w Unii, jak
i migdzy Unig a sasiednimi panstwami stanowi kluczowy
element wspélnej polityki transportowej majacej w szcze-
g6lnosci na celu uzyskanie wigkszej rownowagi miedzy
réznymi rodzajami transportu.

(2) W obszarach objetych Konwencja o miedzynarodowym
przewozie kolejami (COTIF) z dnia 9 maja 1980 r., zmie-
niong protokolem wilenskim z dnia 3 czerwca 1999 r.
(zwang dalej ,konwencjg”), Unia posiada wylaczne
kompetencje lub dzieli je ze swoimi panstwami czton-
kowskimi.

(3)  Przystapienie Unii do konwencji w celu wykonywania
swoich kompetencji jest dopuszczalne na mocy art. 38
konwengji.

(4) W imieniu Unii Komisja wynegocjowala umowe (zwang
dalej ,umowa”) z Miedzyrzadowa Organizacja Migdzyna-
rodowych Przewozéw Kolejami (zwana dalej ,OTIF)
w sprawie przystapienia Unii Europejskiej do konwencji.

(5) Umowa powinna zosta zatwierdzona,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1

Niniejszym zatwierdza si¢ w imieniu Unii Umowe miedzy Unig
Europejskg a Migdzyrzadowg Organizacja Migdzynarodowych
Przewozéw Kolejami w sprawie przystapienia Unii Europejskiej
do Konwengji o migdzynarodowym przewozie kolejami (COTIF)
z dnia 9 maja 1980 r. zmienionej protokolem wilenskim
z dnia 3 czerwca 1999 r. (zwang dalej ,umowg”).

Tekst umowy dolacza si¢ do niniejszej decyzji.

Artykut 2

Podpisujac umowe, Unia sklada o$wiadczenie dotyczace wyko-
nywania swoich kompetencji, zawarte w zalaczniku I do niniej-
szej decyzji, oraz o$wiadczenie dotyczace art. 2 umowy, zawarte
w zalaczniku II do niniejszej decyzji.

Artykut 3

Niniejszym upowaznia si¢ Przewodniczacego Rady do wyzna-
czenia osoby lub 0séb umocowanych do podpisania umowy ze
skutkiem wigzgcym dla Unii oraz do zlozenia odwiadczen,
o ktérych mowa w art. 2.

Artykut 4

Na posiedzeniach OTIF Unia reprezentowana jest przez
Komisje.

Artykut 5

Ustalenia wewnetrzne dotyczace przygotowan do posiedzen
OTIF oraz reprezentacji i glosowania na tych posiedzeniach
przedstawiono w zalaczniku II do niniejszej decyzji.
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Artykut 6

Niniejsza decyzja wchodzi w zycie z dniem jej przyjecia.

Sporzadzono w Luksemburgu dnia 16 czerwca 2011 r.

W imieniu Rady
VOLNER P.
Przewodniczgcy
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ZALACZNIK 1

OSWIADCZENIE UNII EUROPEJSKIE] DOTYCZACE WYKONYWANIA KOMPETEN(C]I

W sektorze kolejowym Unii Europejska (zwana dalej ,Unia”) dzieli kompetencje z pafstwami czlonkowskimi Unii
(zwanymi dalej ,panstwami cztonkowskimi”) zgodnie z art. 90 i 91 w zwigzku z art. 100 ust. 1 oraz art. 171 i 172
Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (,TFUE").

W tytule VI TFUE ustanowiono wspélng polityke transportowa Unii, a w tytule XVI przewidziano udzial Unii w ustano-
wieniu i rozwoju sieci transeuropejskich w dziedzinie transportu.

W szczegblnosci art. 92 w tytule VI TFUE przewiduje, ze Unia moze ustanawiac:

— wsp6lne reguly majgce zastosowanie do transportu migdzynarodowego wykonywanego z lub na terytorium panstwa
czlonkowskiego lub tranzytu przez terytorium jednego lub wigkszej liczby panstw cztonkowskich,

— warunki dostgpu przewoznikow niemajacych stalej siedziby w panstwie czlonkowskim do transportu krajowego
w panstwie cztonkowskim,

— $rodki pozwalajgce polepszy¢ bezpieczenstwo transportu,
— wszelkie inne potrzebne przepisy.
W odniesieniu do sieci transeuropejskich tytul XVI art. 171 TFUE przewiduje w szczegdlnosci, ze Unia:

— ustanawia zbidr wytycznych obejmujacych cele, priorytety i ogdlne kierunki dzialan przewidzianych w dziedzinie sieci
transeuropejskich; wytyczne te wskazuja projekty bedace przedmiotem wspdlnego zainteresowania,

— urzeczywistnia kazdy $rodek, ktéry moze si¢ okaza¢ niezbedny do zapewnienia wspdldzialania miedzy sieciami,
w szczegblnoci w dziedzinie normalizacji technicznej,

— moze wspiera¢ projekty bedace przedmiotem wspdlnego zainteresowania, popierane przez pafstwa czlonkowskie,
a wskazane w ramach wytycznych okreSlonych w tiret pierwszym, w szczeg6lnosci poprzez analizy mozliwosci
wykonania, gwarancje kredytowe lub bonifikaty oprocentowania; Unia moze si¢ rowniez przyczynia¢ do finansowa-
nia, za poSrednictwem Funduszu Spéjnosci, poszczegdlnych projektéw w panstwach czlonkowskich w dziedzinie
infrastruktury transportu.

Na podstawie postanowien tych dwoch artykutéw Unia przyjela znaczng liczbe aktéw prawnych majacych zastosowanie
do transportu kolejowego.

Zgodnie z prawem unijnym Unia ma wylaczne kompetencje w obszarach transportu kolejowego, w przypadku gdy
Konwencja o miedzynarodowym przewozie kolejami (COTIF) z dnia 9 maja 1980 r., zmieniona protokolem wileniskim
z dnia 3 czerwca 1999 r. (zwana dalej ,konwencjg”), lub akty prawne przyjete na jej podstawie mogg mie¢ wplyw na te
obowigzujace przepisy unijne lub zmieni¢ ich zakres.

W obszarach regulowanych konwencjg, a w ktérych Unia ma wylaczne kompetencje, panistwa czlonkowskie nie posiadaja
kompetencgji.

W przypadku gdy przepisy wspdlnotowe istnieja, ale nie majg na nie wplywu ani konwengja, ani akty prawne przyjgte na
jej podstawie, Unia dzieli z panstwami cztonkowskimi kompetencje w odniesieniu do obszaréw zwiazanych z konwencja.

Dodatek do niniejszego zalacznika zawiera wykaz stosownych unijnych aktéw prawnych obowigzujacych w chwili
zawarcia umowy. Zakres kompetencji Unii wynikajacy z tych tekstow nalezy oceniaé w zwigzku ze szczegllnymi
przepisami kazdego z tych tekstow, a w szczegdlnosci zakres, w jakim przepisy te ustanawiajg wspdlne zasady. Zakres
kompetencji Unii podlega ciagglym zmianom. W ramach Traktatu o Unii Europejskiej i TFUE wiasciwe instytucje unijne
mogg podejmowal decyzje, ktdre ustalajg zakres kompetencji Unii. Unia zastrzega sobie zatem prawo do dokonywania
odpowiednich zmian niniejszego o$wiadczenia, co nie stanowi jednak warunku koniecznego do wykonywania jej kompe-
tencji w obszarach objetych konwencjg.
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Dodatek do zatgcznika 1

AKTY PRAWNE UNII EUROPEJSKIE] DOTYCZACE KWESTII REGULOWANYCH PRZEZ KONWENCJE
Do tej pory Unia wykonywala swoje kompetencje migdzy innymi za pomocg nastgpujacych unijnych aktéw prawnych:

AKTY PRAWNE DOTYCZACE GOSPODARKI/DOSTEPU DO RYNKU

— Rozporzadzenie nr 11 dotyczace zniesienia dyskryminacji w stawkach i warunkach transportu, w zwigzku z wyko-
naniem art. 79 ust. 3 Traktatu ustanawiajacego Europejska Wspdlnote Gospodarcza (Dz.U. 52 z 16.8.1960,
s. 1121/60)

— Dyrektywa Rady 91/440/EWG z dnia 29 lipca 1991 r. w sprawie rozwoju kolei wspdlnotowych (Dz.U. L 237
z 24.8.1991, s. 25)

— Dyrektywa Rady 95/18/WE z dnia 19 czerwca 1995 r. w sprawie wydawania licencji przedsi¢biorstwom kolejowym
(Dz.U. L 143 z 27.6.1995, 5. 70)

— Dyrektywa 2001/12/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 26 lutego 2001 r. zmieniajaca dyrektywe Rady
91/440/EWG w sprawie rozwoju kolei wspdlnotowych (Dz.U. L 75 z 15.3.2001, s. 1)

— Dyrektywa 2001/13/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 26 lutego 2001 r. zmieniajaca dyrektywe Rady
95/18/WE w sprawie przyznawania licencji przedsi¢biorstwom kolejowym (Dz.U. L 75 z 15.3.2001, s. 26)

— Dyrektywa 2001/14/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 26 lutego 2001 r. w sprawie alokacji zdolnosci
przepustowej infrastruktury kolejowej i pobierania oplat za uzytkowanie infrastruktury kolejowej oraz przyznawanie
$wiadectw bezpieczenistwa (Dz.U. L 75 z 15.3.2001, s. 29)

— Dyrektywa 2004/51/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r. zmieniajgca dyrektywe Rady
91/440/EWG w sprawie rozwoju kolei wspdlnotowych (Dz.U. L 164 z 30.4.2004, s. 164, wersja sprostowana
w Dz.U. L 220 z 21.6.2004, s. 58)

— Rozporzadzenie (WE) nr 1371/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r. dotyczace
praw i obowiagzkéw pasazeréw w ruchu kolejowym (Dz.U. L 315 z 3.12.2007, s. 14)

— Dyrektywa 2007/58/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r. zmieniajaca dyrektywe
Rady 91/440/WE w sprawie rozwoju kolei wspdlnotowych oraz dyrektywe 2001/14/WE w sprawie alokacji zdolnosci
przepustowej infrastruktury kolejowej i pobierania oplat za uzytkowanie infrastruktury kolejowej (Dz.U. L 315
z 3.12.2007, s. 44)

AKTY PRAWNE DOTYCZACE INTEROPERACY]NO§CI 1 BEZPIECZENSTWA

— Dyrektywa Rady 96/48/WE z dnia 23 lipca 1996 r. w sprawie interoperacyjnosci transeuropejskiego systemu kolei
duzych predkosci (Dz.U. L 235 z 17.9.1996, s. 6)

— Dyrektywa 2001/16/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 19 marca 2001 r. w sprawie interoperacyjnosci
transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych (Dz.U. L 110 z 20.4.2001, s. 1)

— Dyrektywa 2004/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r. w sprawie bezpieczenstwa kolei
wspodlnotowych oraz zmieniajaca dyrektywe Rady 95/18/WE w sprawie przyznawania licencji przedsigbiorstwom
kolejowym oraz dyrektywe 2001/14/WE w sprawie alokacji zdoInosci przepustowej infrastruktury kolejowej i pobie-
rania oplat za uzytkowanie infrastruktury kolejowej oraz certyfikacje w zakresie bezpieczefistwa (Dz.U. L 164
z 30.4.2004, s. 44, wersja sprostowana w Dz.U. L 220 z 21.6.2004, s. 16)

— Dyrektywa 2004/50/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r. zmieniajgca dyrektywe Rady
96/48/WE w sprawie interoperacyjnosci transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci i dyrektywe 2001/16/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie interoperacyjnosci transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnej
(Dz.U. L 164 z 30.4.2004, s. 114, wersja sprostowana w Dz.U. L 220 z 21.6.2004, s. 40)

— Rozporzadzenie (WE) nr 881/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r. ustanawiajace
Europejska Agencje Kolejowa (rozporzadzenie w sprawie Agengji) (Dz.U. L 164 z 30.4.2004, s. 1, wersja sprostowana
w Dz.U. L 220 z 21.6.2004, s. 3)

— Dyrektywa 2007/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 paZdziernika 2007 r. w sprawie przyznawania
uprawniefi maszynistom prowadzacym lokomotywy i pociggi w obrebie systemu kolejowego Wspdlnoty (Dz.U.
L 315 z 3.12.2007, s. 51)

— Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE z dnia 17 czerwca 2008 r. w sprawie interoperacyjnosci
systemu kolei we Wspdlnocie (przeksztalcenie) (Dz.U. L 191 z 18.7.2008, s. 1)



23.2.2013 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej L 51/5

— Dyrektywa 2008/68/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 24 wrze$nia 2008 r. w sprawie transportu lagdowego
towaréw niebezpiecznych (Dz.U. L 260 z 30.9.2008, s. 13)

— Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/110/WE z dnia 16 grudnia 2008 r. zmieniajaca dyrektywe
2004/49/WE w sprawie bezpieczefistwa kolei wspdlnotowych (dyrektywe w sprawie bezpieczenstwa kolei) (Dz.U.
L 345 z 23.12.2008, s. 62)

— Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1335/2008 z dnia 16 grudnia 2008 r. zmieniajgce
rozporzadzenie (WE) nr 881/2004 ustanawiajgce Europejska Agencje Kolejowq (rozporzadzenie w sprawie Agencji)
(Dz.U. L 354 z 31.12.2008, s. 51)

— Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 913/2010 z dnia 22 wrze$nia 2010 r. w sprawie europej-
skiej sieci kolejowej ukierunkowanej na konkurencyjny transport towarowy (Dz.U. L 276 z 20.10.2010, s. 22)

AKTY PRAWNE DOTYCZACE OBOWIAZK()W SWIADCZENIA USLUGI PUBLICZNE]

— Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r. dotyczace
ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego (Dz.U. L 315 z 3.12.2007, s. 1)

ZALACZNIK 11

OSWIADCZENIE UNII EUROPEJSKIE] DOTYCZACE ART. 2 UMOWY

Termin ,regulujagcych dany obszar” nalezy rozumie¢ jako majacy zastosowanie do szczegblnego przypadku, ktéry regu-
lowany jest postanowieniem konwencji, w tym réwniez jej zalacznikami, a nie jest regulowany ustawodawstwem Unii
Europejskiej.
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ZALACZNIK III

USTALENIA WEWNETRZNE DLA RADY, PANSTW CZLONKOWSKICH I KOMISJI DOTYCZACE PROCEDUR

W RAMACH OTIF

Pamigtajgc 0 wymogu reprezentowania przez Unig i jej panistwa czlonkowskie jednolitego stanowiska na forum miedzy-
narodowym zgodnie z Traktatem o Unii Europejskiej i z Traktatem o funkcjonowaniu Unii Europejskiej oraz z orzecznic-
twem Trybunalu Sprawiedliwo$ci Unii Europejskiej, w tym réwniez na etapie wprowadzania w zycie zobowiazan
miedzynarodowych, Rada, pafstwa czlonkowskie i Komisja beda stosowaé nastgpujace ustalenia wewnetrzne:

1.

2.2

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

3.1.

3.2.

3.3.

Zakres

Niniejsze ustalenia wewnetrzne beda mialy zastosowanie do wszelkich posiedzent wszelkich organéw ustanowionych
w ramach OTIF. Jakiekolwiek odniesienie do ,posiedzenia” w niniejszych ustaleniach rozumie si¢ jako obejmujace
odpowiednio takze odniesienie do innych procedur, takich jak procedura pisemna.

Procedura koordynacji

. W celu przygotowania posiedzen OTIF, w tym migdzy innymi posiedzefi Zgromadzenia Ogdlnego, Komitetu

Administracyjnego i innych komitetéw, organizowane beda posiedzenia koordynacyjne:

— w Brukseli, w ramach wlasciwej grupy roboczej Rady (zwykle Grupy Roboczej ds. Transportu Ladowego),
najwczesniej jak to mozliwe przed posiedzeniem OTIF i z takg czestotliwoscig, jak bedzie to konieczne, oraz,
ponadto

— w miejscu obrad, na poczatku oraz, w razie koniecznosci, w trakcie i na zakonczenie posiedzenia OTIF.

Na posiedzeniach koordynacyjnych beda uzgadniane stanowiska samej Unii lub, w stosownych przypadkach, stano-
wiska Unii i jej pafistw czlonkowskich. Stanowiska panstw czlonkowskich odnoszace si¢ do ich wylacznych
kompetencji moga podlega¢ koordynacji na tych posiedzeniach, jezeli uzgodnia tak panstwa czlonkowskie.

Na posiedzeniach koordynacyjnych podejmowane bedg decyzje w sprawie wykonywania obowiazkéw zwiazanych
z o$wiadczeniami i glosowaniem w odniesieniu do kazdego punktu porzadku obrad OTIF, w sprawie ktorego
spodziewane jest o$wiadczenie lub glosowanie.

W celu przygotowania posiedzen koordynacyjnych, o ktérych mowa w pkt 2.1, w tym opracowania projektow
o$wiadczen i stanowisk, prowadzone beda w razie koniecznosci wstepne dyskusje na forum odpowiednich komi-
tetéw utworzonych na mocy stosownych przepiséw unijnych dotyczacych kolei, mianowicie na forum:

— Komitetu ds. Transportu Towaréw Niebezpiecznych — w sprawach dotyczacych dodatku C do konwendji; jezeli
sprawy te dotycza interoperacyjnosci kolei lub wspdlnego podejscia do bezpieczefistwa, wypracowanego na
mocy dyrektywy 2004/49/WE, nalezy uwzgledni¢ takze Komitet ds. Interoperacyjnosci i Bezpieczenstwa Kolei,

— Komitetu ds. Rozwoju Kolei Unijnych — w sprawach dotyczacych dodatkéw A, B, D lub E do konwencji oraz
w sprawach systemow przepisow ujednoliconych opracowywanych przez OTIF,

— Komitetu ds. Interoperacyjnosci i Bezpieczenistwa Kolei — w sprawach dotyczacych dodatkéw F lub G do
konwencji.

Przed kazdym posiedzeniem OTIF Komisja wskaze punkty porzadku obrad podlegajace koordynacji ze strony Unii
oraz przygotuje projekty oéwiadczen i stanowisk, ktére maja by¢ omawiane na posiedzeniach koordynacyjnych.

Jezeli Komisja i panstwa czlonkowskie nie zdolaja uzgodni¢ wspdlnego stanowiska w ramach posiedzen koordy-
nacyjnych, miedzy innymi ze wzgledu na rozbiezne opinie co do podzialu kompetencji, sprawa zostanie przekazana
Komitetowi Stalych Przedstawicieli lub Radzie.

Skladanie o$§wiadczef i glosowanie na posiedzeniach OTIF

W przypadku gdy dany punkt porzadku obrad dotyczy spraw podlegajacych wylacznym kompetencjom Unii,
Komisja zabierze glos i bedzie glosowad w imieniu Unii. Po nalezytym skoordynowaniu stanowisk panstwa czlon-
kowskie rowniez moga zabiera¢ glos w celu poparcia lub rozwinigcia stanowiska Unii.

W przypadku gdy dany punkt porzadku obrad dotyczy spraw podlegajacych wylacznym kompetencjom krajowym,
zabiora glos i beda glosowac panstwa czlonkowskie.

W przypadku gdy dany punkt porzadku obrad dotyczy spraw obejmujacych elementy podlegajace zaréwno kompe-
tencjom krajowym, jak i kompetencjom Unii, prezydencja i Komisja przedstawia wspdlne stanowisko. Po nalezytym
skoordynowaniu stanowisk panstwa cztonkowskie moga zabiera¢ glos w celu poparcia lub rozwinigcia tego wsp6l-
nego stanowiska. Panstwa cztonkowskie lub Komisja, odpowiednio, beda glosowaé w imieniu Unii i parstw czlon-
kowskich zgodnie ze wspélnym stanowiskiem. Decyzje, kto bedzie glosowaé, podejmuje si¢ w $wietle tego, czyje
kompetencje przewazaja (np. sa to gléwnie kompetencje panstw czlonkowskich lub gtéwnie kompetencje Unii).
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3.4.

3.5.

3.6.

W przypadku gdy dany punkt porzadku obrad dotyczy spraw obejmujacych elementy podlegajace zardwno kompe-
tencjom krajowym, jak i kompetencjom Unii, a Komisja i panstwa czlonkowskie nie zdotaly uzgodni¢ wspdlnego
stanowiska, o ktérym mowa w pkt 2.6, pafistwa cztonkowskie mogg zabiera¢ glos i glosowaé w sprawach podlega-
jacych wyraznie ich kompetencjom.

W sprawach, w ktérych Komisja i panstwa cztonkowskie nie doszly do porozumienia co do podzialu kompetencji,
lub w przypadkach gdy nie jest mozliwe osiagniecie wigkszo$ci wymaganej do przyjecia stanowiska Unii, zostang
podjete maksymalne starania w celu wyja$nienia sytuacji lub wypracowania stanowiska Unii. Do tego czasu, po
nalezytym skoordynowaniu opinii, odpowiednio panstwa czlonkowskie lub Komisja zostang upowaznione do
zabierania glosu, pod warunkiem ze wyrazane przez nie stanowisko nie bedzie przesadzac o przyszlym stanowisku
Unii, bedzie spdjne z politykami Unii, poprzednimi stanowiskami Unii i zgodne z prawem unijnym.

Przedstawiciele panstw cztonkowskich oraz Komisji moga uczestniczy¢ w grupach roboczych OTIF przygotowuja-
cych posiedzenia komisji technicznych, a mianowicie komisji ekspertéw do spraw przewozu towardw niebezpiecz-
nych (RID) i komisji ekspertéw technicznych (TEC). Uczestniczac w tych grupach, przedstawiciele panstw cztonkow-
skich i Komisji moga przedstawia¢ uwagi na tematy techniczne oraz bra¢ aktywny udzial w technicznych dyskusjach
w oparciu o swojg wiedz¢ fachows. Dyskusje te nie beda dla Unii wiazace.

Przedstawiciele pafistw cztonkowskich i Komisja dotoza powaznych staran w celu osiagnigcia wspélnego stanowiska
i jego obrony podczas dyskusji w ramach grup roboczych OTIF.

Przeglad niniejszych ustalefi

Na wniosek jednego z pafistw czlonkowskich lub Komisji zostanie przeprowadzony przeglad niniejszych ustalen
w $wietle do§wiadczen zebranych podczas ich stosowania.
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