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DECYZJA WYKONAWCZA KOMISJI

z dnia 13 marca 2013 r.

w sprawie zatwierdzenia stosowania diod elektroluminescencyjnych w niektérych funkcjach
o$wietlenia pojazdu kategorii M1 jako technologii innowacyjnej stuzgcej zmniejszeniu emisji CO,
z samochodéw osobowych na podstawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr

443/2009

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

(2013/128/UE)

KOMISJA EUROPEJSKA,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady
(WE) nr 443/2009 z dnia 23 kwietnia 2009 r. okreSlajace
normy emisji dla nowych samochodéw osobowych w ramach
zintegrowanego podejScia Wspdlnoty na rzecz zmniejszenia
emisji CO, z lekkich pojazdéw dostawczych (1), w szczeg6lnosci
jego art. 12 ust. 4,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

e

Producent Audi AG (,wnioskodawca”) zlozyl wniosek
o zatwierdzenie technologii innowacyjnej w dniu
29 sierpnia 2012 r. Kompletno$¢ wniosku oceniono
zgodnie z art. 4 rozporzadzenia wykonawczego Komisji
(UE) nr 725/2011 z dnia 25 lipca 2011 r. ustanawiaja-
cego procedure zatwierdzania i po$wiadczania techno-
logii innowacyjnych umozliwiajacych zmniejszenie emisji
CO, pochodzacych z samochodéw osobowych na
podstawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (WE) nr 443/2009 (). Komisja stwierdzila, ze
w pierwotnym wniosku brakuje okreslonych istotnych
informacji i zwrocita si¢ do wnioskodawcy o ich uzupel-
nienie. Wnioskodawca dostarczyl wymagane informacje
w dniu 25 pazdziernika 2012 r. Uznano, ze wniosek jest
kompletny i okres przeznaczony na oceng¢ wniosku
przez Komisje rozpoczal si¢ w dniu nastgpujacym po
terminie oficjalnego otrzymania kompletnych informacji,
tj. 26 pazdziernika 2012 r.

Wniosek zostal poddany ocenie zgodnie z art. 12
rozporzadzenia (WE) nr 443/2009, rozporzadzeniem
wykonawczym (UE) nr 725/2011 oraz wytycznymi tech-
nicznymi  dotyczacymi  przygotowania  wniosk6w
o zatwierdzenie technologii innowacyjnych na podstawie
rozporzadzenia (WE) nr 443/2009 (3).

Whiosek dotyczy stosowania diod elektroluminescencyj-
nych (LED) w $wiatlach mijania, $wiatlach drogowych
i $wiatlach tablicy rejestracyjnej pojazdu kategorii M1.

() DzU. L 140 7 5.6.2009, s. 1.
() Dz.U. L 194 z 26.7.2011, s. 19.
() http:/[ec.curopa.cu/clima/policies/transport/vehicles/cars/docs/

guidelines_en.pdf (wersja z lipca 2011 r.).

)

()

Komisja uwaza, ze informacje podane we wniosku wyka-
zuja, ze warunki i kryteria, o ktérych mowa w art. 12
rozporzadzenia (WE) nr 443/2009 oraz w art. 2 i 4
rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 725/2011
zostaly spelnione.

Whioskodawca wykazal, ze stosowanie diod elektrolumi-
nescencyjnych w $wiatlach mijania, $wiattach drogowych
i Swiatlach tablicy rejestracyjnej nie przekracza 3 %
nowych samochodéw osobowych zarejestrowanych
w roku odniesienia 2009. Na potwierdzenie wniosko-
dawca dostarczyl dane dotyczace odsetka zamontowa-
nych diod elektroluminescencyjnych w réznych funk-
cjach o$wietlenia w modelu Audi A6 i w pojazdach
kategorii M1 produkowanych przez Volkswagen AG
oraz dane Europejskiej Organizacji Dostawcéw Czesci
Samochodowych (CLEPA) dotyczace produkcji. Na tej
podstawie Komisja stwierdzita, ze stosowanie diod elek-
troluminescencyjnych w $wiattach mijania, $wiatlach
drogowych i $wiatlach tablicy rejestracyjnej nalezy
uznaé za kwalifikujace si¢ do uzyskania zatwierdzenia
jako technologia innowacyjna w rozumieniu art. 12
rozporzadzenia (WE) nr 443/2009.

Definicja technologii bazowej ma zasadnicze znaczenie
dla okreslenia oszczednosci CO, dzigki zastosowaniu
technologii innowacyjnej. Definicja ta powinna by¢
zatem uzasadniona i opieraé si¢ na odpowiednich
danych. Wnioskodawca przedstawit dane $wiadczace
o najwyzszym udziale o$wietlenia halogenowego
w rynku w 2009 r. Komisja zwraca uwage, ze chociaz
inne, bardziej efektywne pod wzgledem energetycznym
technologie oéwietleniowe mogly by¢ stosowane w ogra-
niczonym segmencie parku samochodowego, uznaje sig,
ze o$wietlenie halogenowe ma najwigkszy udziat
w rynku w odniesieniu do calego parku samochodo-
wego. Z tego powodu i w celu zapewnienia istotnosci
i reprezentatywno$ci metodyki badan dla calego parku
pojazd6w, nalezy uznaé o$wietlenie halogenowe za tech-
nologi¢ bazowa.

Whioskodawca przedstawit metodyke badania zmniej-
szenia emisji CO, w wyniku stosowania diod elektrolu-
minescencyjnych w przedmiotowych funkcjach o$wietle-
nia. Komisja uznaje, ze metodyka ta zapewnia dokladne
i wiarygodne wyniki, ktére moze odtworzy¢ strona trze-
cia.

Komisja uwaza, ze wnioskodawca udowodnit w sposéb
zadowalajacy, ze w przypadku pojazdéow, w ktérych
technologie innowacyjng badano, stosujac opisang meto-
dyke, zmniejszenie emisji uzyskane dzigki technologii
innowacyjnej wynosi co najmniej 1 g CO,/km.


http://ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles/cars/docs/guidelines_en.pdf
http://ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles/cars/docs/guidelines_en.pdf

L 70/8

Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej

14.3.2013

&)

(10)

(11)

(13)

Poniewaz wlaczenie $wiatel mijania, $wiatel drogowych
i $wiatel tablicy rejestracyjnej nie jest wymagane podczas
badania homologacyjnego w odniesieniu do emisji CO,,
o ktérym mowa w rozporzadzeniu (WE) nr 715/2007
Parlamentu Europejskiego i Rady (') i w rozporzadzeniu
Komisji (WE) nr 692/2008 (?), Komisja stwierdza, ze
przedmiotowe funkcje o$wietlenia nie sa objete zakresem
standardowego cyklu badar.

Wilaczenie przedmiotowych funkcji  o$wietlenia jest
obowiazkowe w celu zapewnienia bezpiecznej eksploa-
tacji pojazdu i w zwigzku z tym nie zalezy od wyboru
kierowcy. Na tej podstawie Komisja uwaza, ze nalezy
uzna¢ odpowiedzialno$¢ producenta za zmniejszenie
emisji CO, wynikajace ze stosowania diod elektrolumi-
nescencyjnych.

Niezalezny zatwierdzony organ przygotowal weryfikacje
sprawozdania, w ktorej potwierdza dokonane ustalenia
i przeprowadzone badania.

W zwigzku z powyzszym Komisja uznaje, Ze nie nalezy
wnosi¢ sprzeciwu w odniesieniu do zatwierdzenia przed-
miotowej technologii innowacyjnej.

Kazdy producent, ktéry pragnie skorzysta¢ ze zmniej-
szenia $rednich wartosci emisji CO, w celu osiggnigcia
okreslonego celu w zakresie emisji poprzez oszczednosci
CO, wynikajace ze stosowania diod elektroluminescen-

() Dz.U. L 171 z 29.6.2007, s. 1.
() Dz.U. L 199 z 28.7.2008, s. 1.

cyjnych w przedmiotowych funkcjach o$wietlenia, powi-
nien, zgodnie z art. 11 ust. 1 rozporzadzenia wykonaw-
czego (UE) nr 725/2011, odnie$¢ si¢ do niniejszej decyzji
w swoim wniosku o wydanie $wiadectwa homologacji
typu WE dla okreslonych pojazdéw,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:
Artykut 1

1. Stosowanie diod elektroluminescencyjnych (LED) w $wiat-
fach mijania, $wiattach drogowych, oraz $wiatlach tablicy rejes-
tracyjnej zatwierdza si¢ jako technologie innowacyjng w rozu-
mieniu art. 12 rozporzadzenia (WE) nr 443/2009.

2. Zmniejszenie emisji CO, w wyniku stosowania diod elek-
troluminescencyjnych w funkcjach o$wietlenia, o ktérych mowa
w ust. 1, ustala si¢ przy uzyciu metodyki opisanej w zalaczniku.
Zmniejszenie emisji CO, okresla si¢ jako faczne zmniejszenie
wynikajace z polaczonego stosowania diod elektroluminescen-
cyjnych w trzech okreslonych funkcjach o$wietlenia.

Artykut 2

Niniejsza decyzja wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej
opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Sporzgdzono w Brukseli dnia 13 marca 2013 r.

W imieniu Komisji
José Manuel BARROSO
Przewodniczgcy
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ZALACZNIK

Metodyka okreSlania zmniejszenia emisji CO, wynikajacego ze stosowania diod elektroluminescencyjnych
w $wiatltach mijania, $wiattach drogowych i $wiatlach tablicy rejestracyjnej

1. WPROWADZENIE

W celu okre$lenia zmniejszenia emisji CO,, ktore mozna przypisal wykorzystaniu diod elektroluminescencyjnych w $wiat-
fach mijania, $wiattach drogowych i $wiatlach tablicy rejestracyjnej zamontowanych w pojazdach kategorii M1, nalezy
ustalic:

a) zuzycie energii elektrycznej przez $wiatla LED stosowane w przedmiotowych funkcjach o$wietlenia;

b) oszczednosci w zuzyciu energii elektrycznej w poréwnaniu z technologia podstawowa, tj. zaréwkami halogenowymi;
¢) zmniejszenie emisji CO, wynikajace z oszczedno$ci w zuzyciu energii elektryczne;.

2. OKRESLENIE ZUZYCIA ENERGII ELEKTRYCZNE] PRZEZ DIODY ELEKTROLUMINESCENCYJNE

Zuzycie energii elektrycznej przez diody elektroluminescencyjne dla kazdej z przedmiotowych funkcji o$wietlenia nalezy
okresli¢ jako iloczyn napigcia akumulatora, pradu elektrycznego kazdej jednostki o$wietleniowej oraz liczby $wiatet kazdej
jednostki o$wietleniowej, zgodnie ze wzorem:

PLED = U x I x n;

PLED: zuzycie energii elektrycznej przez diody elektroluminescencyjne w funkcji o§wietlenia (W);

U: napiecie akumulatora (V); warto$¢ ta moze by¢ mierzona za pomocg multimetru;
I: prad elektryczny (A); warto$¢ ta moze by¢ mierzona za pomoca multimetru;
n: liczba $wiatel w danej funkcji.

Pomiar poboru mocy przez diody elektroluminescencyjne moze si¢ odbywaé niezaleznie od badania NEDC w cyklu
goracego rozruchu (zob. pkt 4 niniejszego zalacznika).

3. OKRESLENIE OSZCZEDNOSCI W ZUZYCIU ENERGII ELEKTRYCZNE] WYNIKAJACYCH ZE STOSOWANIA DIOD
ELEKTROLUMINESCENCYJNYCH

Oszczgdnodci w zuzyciu energii elektrycznej wynikajace ze stosowania diod elektroluminescencyjnych nalezy okreslaé,
poréwnujac zuzycie energii elektrycznej w technologii bazowej ze zuzyciem przy stosowaniu diod elektroluminescen-
cyjnych dla kazdej z odpowiednich funkeji o$wietlenia.

Calkowite oszczedno$ci wynikajace z poréwnania nalezy pomnozy¢ przez wspélczynnik stosowania, ktory odpowiada
czasowi pelnego wlaczenia diod elektroluminescencyjnych.

Warto$ci okreSlone w tabeli nalezy stosowac do zuzycia energii elektrycznej w technologii podstawowej oraz do wspét-
czynnikdéw stosowania.

Catkowite zuzycie energii elektrycznej
Funkcja o$wietlenia w technologii podstawowej (zaréwki halo- Wspdlczynnik stosowania (%) (3)
genow) (W) ()

Swiatla mijania 137 33
Swiatta drogowe 150 3
Swiatta tablicy rejestracyjnej 12 36

(") Zuzycie energii elektrycznej okreslone w wytycznych technicznych dotyczacych przygotowania wnioskéw o zatwierdzenie technologii
innowacyjnych na podstawie rozporzadzenia (WE) nr 443/2009 (,wytyczne techniczne”).
(%) Wspolczynnik stosowania okreslony w wytycznych technicznych.

4. OKRESLENIE ZMNIEJSZENIA EMIS]I CO, WYNIKAJACEGO Z OSZCZEDNOSCI W ZUZYCIU ENERGI ELEK-
TRYCZNE]

W celu ilosciowego okreslenia wplywu zuzycia energii elektrycznej na emisje CO, pojazd ma by¢ badany na hamowni
podwoziowej poprzez przeprowadzenie badania NEDC w cyklu gorgcego rozruchu, jak okreslono w zalgczniku 4a do
regulaminu nr 83 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG ONZ) — Jednolite
przepisy dotyczace homologacji pojazdéw w zakresie emisji zanieczyszczen w zaleznosci od paliwa zasilajacego silnik (1).

() Dz.U. L 42 z 15.2.2012, s. 1.
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Aby zapewni¢ powtarzalno§¢ pomiaru, dodatkowe obcigzenie elektryczne musi by¢ znaczaco wyzsze niz potencjalna
oszczednos¢ energii elektrycznej wynikajaca z uzycia diod elektroluminescencyjnych (oszczedno$¢ wynosi mniej niz
40 W). Nalezy zatem wybra¢ dodatkowe obcigzenie wynoszace ~750 W powodujace wytworzenie dodatkowej energii
elektrycznej przez alternator.

Nalezy przeprowadzi¢ tacznie dziesig¢ badan NEDC w cyklu gorgcego rozruchu, z czego pig¢ z dodatkowym obcigzeniem
wynoszacym ~750 W, a pieé bez takiego obcigzenia. Aby zminimalizowa¢ zmienno$¢ wynikéw badan, nalezy monito-
rowal temperature oleju, temperature otoczenia oraz czas miedzy doswiadczeniami i utrzymywac je na stalym poziomie
na poczgtku badania.

Dla zmiennych tych oraz dla ustawien obciazenia jezdnego nalezy stosowaé nastgpujace specyfikacje:

— ustawienie obcigzenia jezdnego na hamowni podwoziowej nalezy okresli¢ na podstawie procedury kalibracji dyna-
mometru, jak okreslono w zalaczniku 7 do regulaminu nr 83 (EKG ONZ),

— silnik jest nagrzewany na poczatku badania, tj. temperatura oleju wynosi 92 °C < T < 96 °C,
— temperatura otoczenia wynosi 22,0 °C < T < 23,8 °C,

— czas migdzy badaniami nie moze przekracza¢ 45 minut.

Przeprowadza si¢ nastgpujace pomiary:

— energia elektryczna wytwarzana przez alternator mierzona przy dodatkowym obciazeniu elektrycznym wynoszacym
~750 W (5 badan) (potencjometr) i bez dodatkowego obcigzenia (5 badan),

— emisje CO,.

5. OKRESLANIE ZMNIEJSZENIA EMIS]I CO, ORAZ POZIOMU ISTOTNOSCI

Réznice miedzy $rednim poziomem emisji CO, wynikajacym z dziesigciu badan przeprowadzonych zgodnie z pkt 4
nalezy pomnozy¢ przez $rednig oszczednosci energii elektrycznej, okreslong zgodnie z pkt 3, podzielong przez réznice
miedzy Srednim zuzyciem energii elektrycznej wynikajgcym z dwoch badan przeprowadzonych przy dodatkowym
obcigzeniu elektrycznym i bez niego, tj.:

APy
Ci = M,' - Mi X =
co, = (Mic ne) Pic = Pinc

Cico, o0szczednos¢ CO, wynikajaca ze stosowania $wiatet LED (g/km)

M,c:  emisja masowa CO, przy dodatkowymi obcigzeniu elektrycznym (g/km)

Mjne:  emisja masowa CO, bez dodatkowego obcigzenia elektrycznego (g/km)

APy $rednia oszczedno$¢ energii elektrycznej dzigki uzyciu diod elektroluminescencyjnych (W)

P, S$rednie zuzycie energii elektrycznej przy dodatkowymi obciazeniu (W)

Pne: Srednie zuzycie energii elektrycznej bez dodatkowego obcigzenia (W)

Poziom istotnosci zmierzonych skutkow nalezy okresli¢, obliczajac odchylenie standardowe zmierzonych wartosci emisji
CO, (przy dodatkowym obcigzeniu i bez niego) oraz poréwnujgc réznice zmierzonych wartosci emisji CO, (przy

dodatkowym obcigzeniu i bez niego) z odchyleniem standardowym. Réznica zmierzonych wartosci emisji CO, musi
by¢ ponad 3-krotnie wigksza od odchylenia standardowego.
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