L 179/98 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej 29.6.2013

DECYZJA WYKONAWCZA KOMISJI

z dnia 27 czerwca 2013 r.

w sprawie zatwierdzenia wysokosprawnego alternatora Valeo (,Valeo Efficient Generation

Alternator”) jako technologii innowacyjnej
pochodzacych z samochodéw osobowych

na

umozliwiajagcej zmniejszenie emisji CO,
podstawie rozporzadzenia Parlamentu

Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

(2013/341/UE)

KOMISJA EUROPEJSKA,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady
(WE) nr 443/2009 z dnia 23 kwietnia 2009 r. okreslajace
normy emisji dla nowych samochodéw osobowych w ramach
zintegrowanego podejScia Wspdlnoty na rzecz zmniejszenia
emisji CO, z lekkich pojazdéw dostawczych (1), w szczegblnosci
jego art. 12 ust. 4,

a takze majgc na uwadze, co nastgpuje:

(1) W dniu 18 grudnia 2012 r. dostawca Valeo Equipments
Electriques Moteur (,wnioskodawca”) zlozyl wniosek
o zatwierdzenie ,Valeo Efficient Generation (EG) Alterna-
tor” jako technologii innowacyjnej. Kompletno$¢ wniosku
oceniono zgodnie z art. 4 rozporzadzenia wykonaw-
czego Komisji (UE) nr 725/2011 z dnia 25 lipca 2011 r.
ustanawiajgcego procedure zatwierdzania i po§wiadczania
technologii innowacyjnych umozliwiajacych zmniejszenie
emisji CO, pochodzacych z samochodéw osobowych na
podstawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (WE) nr 443/2009 (?). Ustalono, ze wniosek jest
kompletny, i okres przeznaczony na ocen¢ Komisji
rozpoczal sie w dniu nastgpujacym po terminie urzedo-
wego otrzymania wniosku, tj. w dniu 19 grudnia 2012 r.

(2)  Wniosek poddano ocenie zgodnie z art. 12 rozporzg-
dzenia (WE) nr 443/2009, rozporzadzeniem wykonaw-
czym (UE) nr 725/2011 oraz wytycznymi technicznymi
dotyczacymi przygotowania wnioskow o zatwierdzenie
technologii innowacyjnych na podstawie rozporzadzenia
(WE) nr 443/2009 (wytycznymi technicznymi) (3).

(3)  Wniosek dotyczy ,Valeo EG Alternator”, ktéry jest alter-
natorem o sprawnosci co najmniej 77 % ustalonej
zgodnie z podejsciem VDA opisanym w pkt 5.1.2
zalacznika I do wytycznych technicznych. Alternator
wnioskodawcy jest wyposazony w prostowanie synchro-

() DzU. L 140 z 5.6.2009, s. 1.

() Dz.U. L 194 z 26.7.2011, s. 19.
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guidelines_en.pd
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niczne przy uzyciu tranzystoréw polowych typu metal-
tlenek-potprzewodnik (MOS), dzigki czemu zapewniony
jest wysoki poziom sprawnosci.

Komisja uwaza, ze informacje podane we wniosku wyka-
zuj3, ze warunki i kryteria, o ktérych mowa w art. 12
rozporzadzenia (WE) nr 443/2009 oraz w art. 2 i 4
rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 725/2011,
zostaly spelnione.

Whioskodawca wykazal, ze rodzaj wysokosprawnego
alternatora opisany we wniosku bedzie dostgpny na
rynku UE dopiero poczawszy od 2013 r. i w konsek-
wencji penetracja rynkowa tego rodzaju alternatoréw
w 2009 r. byta ponizej wartosci progowej 3 % okreslonej
w art. 2 ust. 2 lit. a) rozporzadzenia wykonawczego (UE)
nr 725/2011. Twierdzenie to jest réwniez poparte dola-
czonym sprawozdaniem weryfikujacym. Na tej podstawie
Komisja stwierdza, ze nalezy uznaé, iz wysokosprawny
alternator przedstawiony przez wnioskodawce spelnia
kryterium kwalifikowalnosci okreslone w art. 2 ust. 2
lit. a) rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 725/2011.

W celu okreslenia oszczednosci CO, uzyskanych dzieki
technologii innowacyjnej po zainstalowaniu jej w pojez-
dzie koniczne jest zdefiniowanie pojazdu referencyjnego,
wzgledem ktdrego nalezy poréwnaé sprawno$¢ pojazdu
wyposazonego w technologi¢ innowacyjng, zgodnie
z art. 5 1 8 rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr
725/2011. Komisja uwaza, ze w przypadku zainstalo-
wania technologii innowacyjnej w nowym typie pojazdu
za odpowiednia technologie referencyjna nalezy uznaé
alternator o sprawnosci 67 %. W przypadku gdy ,Valeo
EG Alternator” jest zamontowany w istniejacym typie
pojazdu, technologia referencyjng powinien by¢ alter-
nator zastosowany w najnowszej wersji tego typu wpro-
wadzonej do obrotu.

Whioskodawca przedstawil calosciowa metodologie
testow zmniejszenia emisji CO,. Zawiera ona wzory,
ktére sa spdjne ze wzorami opisanymi w wytycznych
technicznych  dotyczacych podejscia  uproszczonego
w odniesieniu  do wysokosprawnych  alternatoréw.
Komisja uznaje, ze metodologia testéw zapewni mozliwe
do zweryfikowania, powtarzalne i poréwnywalne wyniki
testobw i ze umozliwia ona wykazanie w wiarygodny
sposob istotnych pod wzgledem statystycznym korzysci
w postaci zmniejszenia emisji CO, wynikajacych z tech-
nologii innowacyjnej zgodnie z art. 6 rozporzadzenia
wykonawczego (UE) nr 725/2011.
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W tym kontekscie Komisja uznaje, ze wnioskodawca
wykazal w spos6b zadawalajacy, ze zmniejszenie emisji
uzyskane dzigki technologii innowacyjnej wynosi co
najmniej 1 g CO,/km.

Komisja zauwaza, ze oszczedno$ci wynikajace z techno-
logii innowacyjnej moga by¢ czgSciowo wykazane
w ramach standardowego cyklu badan i dlatego osta-
teczng laczng warto$¢ oszczednosci do poswiadczenia
nalezy ustali¢ zgodnie z art. 8 ust. 2 akapit drugi
rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 725/2011.

Komisja stwierdza, ze sprawozdanie weryfikujace zostalo
sporzadzone przez organizacje UTAC, ktéra jest nieza-
leznym zatwierdzonym organem, i Ze w sprawozdaniu
tym potwierdza si¢ ustalenia zawarte we wniosku.

W zwiazku z powyzszym Komisja uznaje, ze nie nalezy
wnosi¢ sprzeciwu w odniesieniu do zatwierdzenia przed-
miotowej technologii innowacyjne;j.

Producent, ktéry chce skorzystal ze zmniejszenia swoich
$rednich warto$ci emisji CO, w celu spelnienia swoich
okreslonych celéw w zakresie emisji poprzez oszczed-
noéci CO, wynikajace z zastosowania technologii inno-
wacyjnej zatwierdzonej niniejsza decyzja, powinien
zgodnie z art. 11 ust. 1 rozporzadzenia wykonawczego
(UE) nr 725/2011 wskaza¢ niniejsza decyzje w swoim
wniosku o wydanie $wiadectwa homologacji typu WE dla
przedmiotowych pojazdéw,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1

1.  Wysokosprawny alternator Valeo (,Valeo Efficient Genera-
tion Alternator”) o sprawnosci co najmniej 77 % przeznaczony
do zastosowania w pojazdach M1 zatwierdza si¢ jako techno-
logi¢ innowacyjna w rozumieniu art. 12 rozporzadzenia (WE)
nr 443/2009.

2. Zmniejszenie emisji CO, w wyniku zastosowania alterna-
tora, o ktérym mowa w ust. 1, ustala si¢ przy uzyciu metodo-
logii okreslonej w zalaczniku.

3. Zgodnie z art. 11 ust. 2 akapit drugi rozporzadzenia
wykonawczego (UE) nr 725/2011 zmniejszenie emisji CO,
ustalone zgodnie z ust. 2 niniejszego artykulu moze byé
poswiadczone i podane w $wiadectwie zgodnosci i odpowied-
nich dokumentach homologacji typu okreslonych w zalgczni-
kach I, VIII i IX do dyrektywy 2007/46/WE Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady (') jedynie w przypadkach, gdy redukcje emisji
sa rowne lub wyzsze od wartosci progowej okreslonej w art. 9
ust. 1 rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 725/2011.

Artykut 2

Niniejsza decyzja wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej
opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Sporzadzono w Brukseli dnia 27 czerwca 2013 r.
W imieniu Komisji

José Manuel BARROSO
Przewodniczgcy

() Dz.U. L 263 z 9.10.2007, s. 1.
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ZALACZNIK

Metodologia okreslania zmniejszenia emisji CO, wynikajacego z zastosowania ,Valeo Efficient Generation
Alternator” w pojezdzie M1

1. Wprowadzenie

W celu okreslenia zmniejszenia emisji CO,, ktére mozna przypisaé zastosowaniu ,Valeo EG Alternator” w pojezdzie M1,
nalezy okreslic:

a) procedure przeprowadzania testow stuzacych ustaleniu sprawnosci alternatora;

b) organizacje stanowiska badawczego;

¢) wzory na obliczenie odchylenia standardowego;

d) oszczednosci CO, podlegajace poswiadczeniu przez organy udzielajgce homologacji typu.

2. Procedura przeprowadzania testow

Sprawno$¢ alternatora nalezy ustali¢ poprzez dokonanie pomiaréw przy réznych predkosciach: 1 800, 3 000, 6 000,
10 000 obrotéw na minutg. Przy kazdej predkosci alternator jest obcigzany na 50 % obciazenia maksymalnego. Na
potrzeby obliczenia sprawnosci rozklad czasowy musi wynosi¢ 25 %, 40 %, 25 %, 10 % dla predkosci, odpowiednio,
1 800, 3 000, 6 000, 10 000 obrotéw na minute (zob. podejscie VDA opisane w pkt 5.1.2 zalgcznika I do wytycznych
technicznych).

W konsekwencji uzyskuje si¢ nastepujacy wzor (1):

na = 0,25 - (1 @1 800 obr./min @0,5'y) + 0,40 - (1 @3 000 obr./min @0,51y) + 0,25 - (1 @6 000 obr./min @0,5Iy) +
0,10 - (1 @10 000 obr./min @0,5-1y)

gdzie:

— 1, to sprawnos¢ alternatora;

— (n @1 800 obr./min @0,5Iy) to sprawnos$¢ alternatora przy predkosci 1 800 obr./min i obcigzeniu 50 %;
— (1 @3 000 obr./min @0,5'Iy) to sprawno$¢ alternatora przy predkosci 3 000 obr./min i obcigzeniu 50 %;
— (n @6 000 obr./min @0,5'Iy) to sprawnos¢ alternatora przy predkosci 6 000 obr./min i obcigzeniu 50 %;
— (n @10 000 obr./min @0,5Iy) to sprawno$¢ alternatora przy predkosci 10 000 obr./min i obcigzeniu 50 %;
— Iy = natezenie pradu (A).

Organizacja stanowiska badawczego oraz procedura przeprowadzania testow muszg spelnia¢ wymogi w zakresie doklad-
nosci okre$lone w normie 1SO 8854:2012 (1).

3. Stanowisko badawcze

Stanowisko badawcze musi by¢ stanowiskiem badawczym alternatora z ,napedem bezposrednim”. Alternator musi by¢
bezposrednio polaczony z miernikiem momentu obrotowego i walem przekladni napedu. Alternator nalezy obcigzy¢
akumulatorem i obcigzeniem elektronicznym. Konfiguracje stanowiska badawczego przedstawiono na rysunku 1.

(") ISO 8854. Pojazdy drogowe — Alternatory z regulatorami — Metody testéw i wymogi ogélne. Nr referencyjny ISO 8854:2012(E).
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Rysunek 1

Konfiguracja stanowiska badawczego

i T PR,
| ALT, P Silnik
i IR b bezszcz. |

1
\
| \
Moc elektryczna generowana  Moc mechaniczna pobierana Moc mechaniczna generowana
przez alternator przez alternator przez silnik bezszczotkowy

MMO = miernik momentu obrotowego

ALT. = alternator

AKU. = akumulator

V,1 = napiecie, prad

T = momient obrotowy

) = predko$¢ obrotowa
Na rysunku 1 przedstawiono ogdlny zarys konfiguracji stanowiska badawczego. Alternator przeksztalca moc mecha-
niczng silnika bezszczotkowego w moc elektryczna. Moc generowana przez silnik bezszczotkowy zalezy od momentu

obrotowego (Nm) i predkosci obrotowej (rad.s™!). Moment obrotowy i predkos¢ nalezy mierzy¢ miernikiem momentu
obrotowego.

Alternator generuje moc stuzaca obstudze obciazenia podlaczonego do alternatora. Moc ta jest réwna iloczynowi napigcia
alternatora (V) i natezenia pradu alternatora (I).

Sprawno$¢ alternatora definiuje si¢ jako iloraz mocy elektrycznej (mocy wyjsciowej alternatora) i mocy mechanicznej
(mocy wyjéciowej miernika momentu obrotowego).

Wzér (2): na = (V* DT * w)

gdzie:

Ny = sprawno$¢ alternatora;

V' = napiecie (V);

[ = natg¢zenie pradu (A);

T = moment obrotowy (Nm);

o = predko$¢ obrotowa alternatora (rad. s71).

4. Mierzenie momentu obrotowego i obliczanie sprawnosci alternatora

Testy nalezy przeprowadza¢ zgodnie z norma ISO 8854:2012.

Obcigzenie nalezy ustawi¢ na 50 % natezenia pradu, ktére zapewnia alternator przy 25 °C i predkosci obrotowej 6 000
obr./min. Na przyklad jezeli alternator jest klasy 180 A (przy 25 °C i 6 000 obr./min), obciazenie ustawia si¢ na 90 A.

Dla kazdej predkosci napiecie i prad wyjSciowy alternatora nalezy utrzymywaé na stalym poziomie, napiecie na poziomie

14,3V, a natezenie pradu w przypadku alternatora 180 A na poziomie 90 A. Tzn. dla kazdej predkosci nalezy zmierzy¢
moment obrotowy przy uzyciu stanowiska badawczego (zob. rysunek 1), a sprawno$¢ nalezy obliczy¢ za pomoca wzoru

2).

W ramach tego testu nalezy uzyska¢ wartosci sprawnosci alternatora przy 4 réznych predko$ciach okreslanych w obro-
tach na minute (obr./min):

— przy predkosci 1 800 obr./min;

— przy predkosci 3 000 obr./min;
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— przy predkosci 6 000 obr./min;
— przy predkosci 10 000 obr./min.
Srednig sprawno$¢ alternatora oblicza si¢ za pomocg wzoru (1).

5. Odchylenie standardowe $redniej arytmetycznej sprawno$ci alternatora

Nalezy ilosciowo okresli¢ bledy statystyczne wynikéw metodologii testow wynikajace z pomiaréw. Warto$¢ bledu nalezy
poda¢ w formie odchylenia standardowego réwnowaznego dwustronnemu przedziatlowi ufnosci 84 % (zob. wzor (3)).

Wzér (3):

gdzie:
sg: odchylenie standardowe $redniej arytmetycznej;

X;:

warto$¢ pomiarowa;
X: $rednia arytmetyczna;
n: liczba pomiaréw.

Wszystkie pomiary nalezy przeprowadzi¢ kolejno co najmniej pigé (5) razy. Dla kazdej predkosci oblicza si¢ odchylenie
standardowe.

Odchylenie standardowe wartosci sprawnosci alternatora (AnA) oblicza si¢ przy uzyciu nastgpujacego wzoru:
Wzbr (4) AI’]A = \/ (0,25 * (Sl 300)2 —+ 0,40 * (53000)2 —+ 0,25 * (56000)2 —+ 0,1 * (510000)2)

gdzie wartosci 0,25, 0,40, 0,25 i 0,1 sa takimi samymi warto$ciami wagowymi, co we wzorze (2), a S; 500, S3 000: S6 000
i S0 000 S8 odchylniami standardowymi obliczonymi za pomoca wzoru (3).

6. Blad w wartosci oszczedno$ci CO, zwigzany z odchyleniem standardowym (prawo propagacji)

Odchylenie standardowe wartosci sprawnosci alternatora (AnA) prowadzi do bledu w wartosci oszczednosci CO,. Blad ten
nalezy obliczy¢ za pomoca nastgpujacego wzoru (1):

Wzor (5): ACOy = (Prw — Pmora) * (1nag?) - Ana - (Vee - CFyfv)
gdzie:
ACO, = blad w wartosci oszczednosci CO, (g CO,/km);

Ppw = 750 W;

Pry = 350 W;
Nap = sprawno$¢ alternatora wysokosprawnego;

An, = odchylenie standardowe sprawnosci alternatora (wynik réwnania wedlug wzoru (4));
Vpe = wsplczynniki Willansa (I/kWh);

CF = wspodlezynniki konwersji (g CO,/l);

v = Srednia predkos¢ jazdy NEDC (kmjh).

7. Obliczanie odpowiedniej czesci oszczednosci mocy mechanicznej

Zastosowanie wysokosprawnego alternatora prowadzi do oszczednoéci mocy mechanicznej, ktorg nalezy obliczy¢
w dwoch krokach. W ramach pierwszego kroku nalezy obliczy¢ zaoszczedzona moc mechaniczng w warunkach ,real-
nych”. Drugi krok polega na obliczeniu zaoszcz¢dzonej mocy mechanicznej w warunkach homologacji typu. Poprzez
odjecie tych dwoch wartosci oszczedno$ci mocy mechanicznej uzyskuje sie odpowiednig cze$¢ oszczednosci mocy
mechanicznej.

Zaoszczedzong moc mechaniczng w warunkach ,realnych” nalezy obliczy¢ za pomocg wzoru (6).
Wz6r (6): AP pw = (Prw/Ma) = Prw/Mas)
gdzie:

AP, rw = zaoszczgdzona moc mechaniczna w warunkach realnych (W);

1l

Prw moc elektryczna w warunkach realnych, ktéra wynosi 750 W;

(") Wzér (5) mozna wyprowadzi¢ zgodnie z prawem propagacji bledu, ktére wyjasniono w wytycznych technicznych (pkt 4.2.1).
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Na = sprawno$¢ alternatora referencyjnego;
Nag = sprawno$¢ alternatora wysokosprawnego.

Zaoszczedzong moc mechaniczng w warunkach homologacji typu nalezy obliczy¢ za pomocg wzoru (7).

Wzor (7): APyra = (Praa) = (Pra/Maen)

gdzie:

AP, ta = zaoszczedzona moc mechaniczna w warunkach homologacji typu (W);
Pra = moc elektryczna w warunkach homologacji typu, ktéra wynosi 350 W;
Na = sprawno$¢ alternatora referencyjnego;

Nag = sprawnos¢ alternatora wysokosprawnego.

Odpowiednia cze$¢ oszczednosci mocy mechanicznej oblicza si¢ za pomoca wzoru (8).
Wzér (8): AP, = AP, pw — APora

gdzie:

AP, odpowiednia cz¢§¢ oszczgdnosci mocy mechanicznej (W);
AP, qw = zaoszczedzona moc mechaniczna w warunkach realnych (W);
AP 1o = zaoszczedzona moc mechaniczna w warunkach homologacji typu (W);

8. Wzér na obliczanie oszczednosci CO,

Oszczgdnosci CO, nalezy obliczy¢ za pomocg nastgpujacego wzoru:

Wzér (9): Ceo, = APy - Vpe - CE/v

gdzie:

Ceo, = oszczednosci CO, (g CO,fkm);

AP,, = odpowiednia cz¢$¢ oszczednoSci mocy mechanicznej obliczona zgodnie ze wzorem (8) (W);

Vpe = wspolezynniki Willansa (I/kWh);

CF = wspolczynniki konwersji (g CO,/l);

v $rednia predko$é jazdy NEDC (kmj/h).
W odniesieniu do wspdtczynnikéw Willansa nalezy zastosowa¢ dane z tabeli 1:

Tabela 1

Wspbtczynniki Willansa

Rodzaj silnika Zuzycie m%c/l}i \:]l;litecznej Vpe
Benzynowy (Vpe.p) 0,264
Benzynowy z turbosprezarka 0,28
Silnik Diesla (Vpe.p) 0,22

W odniesieniu do wspdteczynnikéw konwersji nalezy zastosowaé dane z tabeli 2:

Tabela 2

Wspétczynniki konwersji

Wspélczynnik konwersji (I/100 km) — (g CO,/km)

Rodzaj paliwa (100 g/I]

Benzyna 23,3 (= 2330 g CO,fl)
Benzyna do silnikéw z turbosprezarka 23,3 (= 2330 g CO,fl)
Olej napedowy 26,4 (= 2 640 g CO,/l)
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Srednia predko$é jazdy NEDC wynosi v = 33,58 km/h.

9. Poziom istotno$ci

W odniesieniu do kazdego typu, wariantu i wersji pojazdu wyposazonego w ,Valeo EG Alternator” nalezy wykazaé, ze
blad w zakresie oszczgdnosci CO, wyliczonych zgodnie z wzorem 5 jest nie wigkszy niz réznica migdzy faczng wartocia
oszczednosci CO, a minimalng warto$cig progowa oszczednosci okreslong w art. 9 ust. 1 rozporzadzenia wykonawczego
(UE) nr 725/2011 (zob. wzor (7)).

Wzér (10) MT < CCOZ - ACCQ2

gdzie:
MT = minimalna warto$¢ progowa (g CO,/km);
Cco, = laczna warto$¢ oszczgdnosci CO, (g CO,/kmy);

ACco, = blad w zakresie oszczednosci CO, (g CO,/km).

10. Alternator wysokosprawny do instalowania w pojazdach

Na potrzeby ustalenia oszczednosci CO, wynikajacych z zastosowania ,Valeo EG Alternator” podlegajacych poswiad-
czeniu przez organy udzielajgcy homologacji typu zgodnie z art. 12 rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 725/2011,
producent pojazdu M1, w ktérym zamontowany jest alternator, musi wyznaczy¢, zgodnie z art. 5 tego rozporzadzenia,
pojazd ekoinnowacyjny wyposazony w ,Valeo EG Alternator” oraz jeden z ponizszych pojazdéw referencyjnych:

a) jezeli ekoinnowacje zamontowano w nowym typie pojazdu, ktéry bedzie zgloszony do nowej homologacji typu,
pojazd referencyjny musi by¢ identyczny z pojazdem nowego typu pod kazdym wzgledem z wyjatkiem alternatora,
ktéry ma by¢ alternatorem o sprawnosci 67 %; lub

b) jezeli ekoinnowacj¢ zamontowano w istniejacej wersji pojazdu, w przypadku ktérego homologacja typu zostanie
rozszerzona po zastgpieniu istniejacego alternatora ekoinnowacja, pojazd referencyjny musi by¢ identyczny z pojazdem
ekoinnowacyjnym pod kazdym wzgledem z wyjatkiem alternatora, ktéry ma by¢ alternatorem istniejacej wersji
pojazdu.

Organ udzielajacy homologacji typu poswiadcza oszczednosci CO, na podstawie pomiaréw w odniesieniu do pojazdu
referencyjnego i pojazdu ekoinnowacyjnego zgodnie z art. 8 ust. 1 i art. 8 ust. 2 akapit drugi rozporzadzenia wykonaw-
czego (UE) nr 7252011, stosujac metodologie testow okreslong w niniejszym zalaczniku. W przypadku gdy oszczed-
nosci emisji CO, sa ponizej wartosci progowej okreslonej w art. 9 ust. 1, zastosowanie ma art. 11 ust. 2 akapit drugi
rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 725/2011.

11. Kod ekoinnowacji wpisywany w dokumentacji homologacji typu

Do celéw okreslenia ogélnego kodu ckoinnowacji, ktory ma by¢ stosowany w odpowiednich dokumentach homologacji
typu zgodnie z zalgcznikami I, VIII i IX do dyrektywy 2007/46/WE, w odniesieniu do technologii innowacyjnej zatwier-
dzonej niniejsza decyzja stosuje si¢ kod indywidualny ,2".

Na przyklad w przypadku oszczednosci wynikajacych z zastosowania ekoinnowacji poswiadczonych przez niemiecki
organ udzielajgcy homologacji typu stosuje si¢ kod ekoinnowacji ,el 2.
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