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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) NR 659/2013
z dnia 10 lipca 2013 r.

zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 474/2006 ustanawiajagce wspolnotowy wykaz przewoznikéw
lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Wspdlnoty

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie (WE) nr 2111/2005 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 14 grudnia 2005 r. w sprawie
ustanowienia wspdlnotowego wykazu przewoznikéw lotniczych
podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach
Wspdlnoty i informowania pasazeréw korzystajacych z trans-
portu lotniczego o tozsamosci przewoznika lotniczego wyko-
nujgcego  przewoz oraz uchylajgce art. 9  dyrektywy
2004/36/WE (1), w szczegdlnosci jego art. 4 (3),

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1) Rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 474/2006 z dnia
22 marca 2006 r. (}) ustanowiono wspélnotowy wykaz
przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wyko-
nywania przewozow w ramach Unii, o ktérym mowa
w rozdziale II rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005.

(2)  Zgodnie z art. 4 ust. 3 rozporzadzenia (WE) nr
2111/2005 niektére pafistwa cztonkowskie i Europejska
Agencja Bezpieczenstwa Lotniczego (,EASA”) przekazaly
Komisji informacje, ktére sa istotne w kontekscie
uaktualnienia wspolnotowego wykazu. Istotne informacje
przekazaly takze panstwa trzecie. Na podstawie tych
informagji nalezy uaktualni¢ wspélnotowy wykaz.

(3)  Komisja poinformowala wszystkich zainteresowanych
przewoznikéw lotniczych, bezposrednio lub poprzez
organa odpowiedzialne za nadzér regulacyjny nad nimi,
o istotnych faktach i wzgledach stanowiacych podstawe
decyzji o nalozeniu na nich zakazu wykonywania prze-
wozéw w ramach Unii lub o zmianie warunkow zakazu
wykonywania przewozéw nalozonego na przewoznika
lotniczego ujetego w wykazie wspélnotowym.

4) Komisja umozliwita zainteresowanym przewoznikom
lotniczym zapoznanie si¢ z dokumentacja przekazang
przez panstwa czlonkowskie, przedstawienie uwag na
piSmie i dokonanie ustnej prezentacji przed Komisja
oraz przed Komitetem ds. Bezpieczefistwa Lotniczego
powolanym rozporzadzeniem Rady (EWG) nr 3922/91
z dnia 16 grudnia 1991 r. w sprawie harmonizacji
wymagan technicznych i procedur administracyjnych
w dziedzinie lotnictwa cywilnego (*).

(5)  Komitet ds. Bezpieczenstwa Lotniczego otrzymal od
Komisji uaktualnione dane na temat trwajgcych wspdl-
nych konsultacji, w ramach rozporzadzenia (WE) nr
21112005 i jego rozporzadzenia wykonawczego (WE)
nr 473/2006, z wlasciwymi organami i przewoZznikami
lotniczymi z pafstw Curagao i Sint Maarten, Republiki
Gwinei, Indii, Iranu, Kazachstanu, Kirgistanu, Mozambiku
i Nepalu. Komitet ds. Bezpieczenstwa Lotniczego

U. L 344 z 27.12.2005, s. 15.
.U. L 143 z 30.4.2004, s. 76.
U. L 84 z 23.3.2006, s. 14.

U. L 373 z 31.12.1991, s. 4.

otrzymat takze od Komisji uaktualnione dane na temat
konsultacji technicznych z Federacja Rosyjska oraz na
temat monitorowania Boliwii, Tadzykistanu i Turkmenis-
tanu.

(6)  Komitet ds. Bezpieczeistwa Lotniczego wystuchal przed-
stawionych przez EASA prezentacji na temat wynikow
analizy sprawozdan z kontroli przeprowadzonych przez
Organizacje Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego
(,ICAO”) w ramach prowadzonego przez ICAO global-
nego programu kontroli nadzoru nad bezpieczenistwem
(,USOAP”). Pafistwa czlonkowskie zostaly wezwane do
priorytetowego traktowania inspekcji na plycie prowa-
dzonych w odniesieniu do przewoznikéw lotniczych
posiadajacych  koncesje  wydane przez  panstwa,
w stosunku do ktérych ICAO zglosita istotne zastrze-
zenia dotyczace bezpieczenstwa (ang. Significant Safety
Concerns, SSC) lub w stosunku do ktérych EASA stwier-
dzita istnienie znacznych niedociaggnie¢ w  zakresie
systemu nadzoru nad bezpieczefstwem. Oprocz konsul-
tacji rozpoczetych przez Komisje na podstawie rozporza-
dzenia (WE) nr 2111/2005 priorytetowe traktowanie
inspekcji na plycie pozwoli uzyskaé dalsze informacje
dotyczace bezpieczefistwa w odniesieniu do przewoz-
nikéw lotniczych, ktérym wydano koncesje w tych
panstwach.

(7)  Komitet ds. Bezpieczenistwa Lotniczego wystuchal przed-
stawionych przez EASA prezentacji na temat wynikow
analizy inspekcji na plycie przeprowadzonych w ramach
programu oceny bezpieczenstwa obcych  statkow
powietrznych (,SAFA”) zgodnie z rozporzadzeniem
Komisji (UE) nr 965/2012 z dnia 5 pazdziernika 2012 r.
ustanawiajgcym wymagania techniczne i procedury admi-
nistracyjne odnoszace si¢ do operacji lotniczych zgodnie
z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady
(WE) nr 216/2008 (%).

(8)  Komitet ds. Bezpieczenstwa Lotniczego wysluchal
réwniez przedstawionych przez EASA prezentacji na
temat projektéw pomocy technicznej realizowanych
w krajach, ktérych dotycza Srodki lub monitorowanie
okreslone w rozporzadzeniu (WE) nr 2111/2005. Zostat
on poinformowany o planach dalszej pomocy tech-
nicznej i kontynuacji wspdlpracy sluzacej zwigkszeniu
potencjalu  administracyjno-technicznego  urzedéw
lotnictwa cywilnego, aby poméc im wyeliminowaé
wszelkie niezgodnodci z obowigzujacymi normami
miedzynarodowymi, oraz o wnioskach o taka pomoc
i wspolprace. Panstwa czlonkowskie zostaly réwniez
poproszone o udzielenie odpowiedzi na te wnioski na
zasadzie dwustronnej we wspélpracy z Komisja
i EASA. Przy tej okazji Komisja podkreslifa uzytecznosé
przekazywania migdzynarodowej spotecznosci lotniczej,
zwlaszcza poprzez prowadzong przez ICAO bazg¢ danych
SCAN, informacji o pomocy technicznej udzielanej przez
Unig i przez jej panstwa czlonkowskie w celu poprawy
bezpieczefistwa lotniczego na calym $wiecie.
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Przewoznicy lotniczy z Unii Europejskiej

W nastepstwie dokonanej przez EASA analizy informacji
wynikajacych z inspekcji na plycie w ramach SAFA prze-
prowadzonych w statkach powietrznych nalezgcych do
niektérych  unijnych przewoznikéw lotniczych lub
z inspekgji standaryzacyjnych przeprowadzonych przez
EASA oraz szczegblowych inspekeji i kontroli przepro-
wadzonych przez krajowe urzedy lotnictwa cywilnego
niektére panstwa czlonkowskie wprowadzily pewne
srodki  egzekucyjne oraz poinformowaly Komisje
i Komitet ds. Bezpieczeristwa Lotniczego o tych $rod-
kach. W dniu 1 grudnia 2012 r. Grecja cofnela certyfikat
przewoznika lotniczego (,AOC") przewoznika Sky
Wings, a w dniu 10 kwietnia 2013 r. Hiszpania cofnela
AOC przewoznika Mint Lineas Aecreas.

Ponadto Szwecja zglosita Komitetowi swe obawy doty-
czace przewoznika lotniczego AS Avies posiadajacego
certyfikat wydany w Estonii, ktéry mial dwa powazne
incydenty w Szwecji w 2013 r., a mianowicie wypad-
nigcie z drogi startowej w lutym i czasowg utrate
mocy obu silnikéw podczas wznoszenia w maju.
Wilasciwe organy Estonii poinformowaly Komitet, ze
podjely szereg dzialan obejmujacych wzmozony nadzér,
zadajac od wspomnianego przewoznika lotniczego opra-
cowania planu dzialan naprawczych (,CAP”) oraz
poddajac przegladowi akceptacje kierownika ds. bezpie-
czenstwa i kierownika odpowiedzialnego.

PrzewozZnicy lotniczy z Demokratycznej Republiki
Konga

Przewoznicy lotniczy posiadajacy certyfikaty wydane
w Demokratycznej Republice Konga figuruja w zalgczniku
A od marca 2006 r. (). W zwigzku z niedawng inicja-
tywa wlaSciwych organéw Demokratycznej Republiki
Konga (,ANAC”), aby ponownie nawigza¢ aktywne
konsultacje z Komisja i EASA, organy te przedstawily
dokumentacje dowodowg niezbedng dla umozliwienia
kompleksowej aktualizacji w odniesieniu do przewoz-
nikéw lotniczych wymienionych w zalgczniku A.

Pismem z dnia 12 czerwca 2013 r. wlasciwe organy
Demokratycznej  Republiki  Konga  poinformowaly
Komisje, ze przewoznikom lotniczym Air Baraka, Air
Castilla, Air Malebo, Armi Global Business Airways,
Biega Airways, Blue Sky, Ephrata Airlines, Eagles Services,
GTRA, Mavivi Air Trade, Okapi Airlines, Patron Airways,
Pegasus, Sion Airlines i Waltair Aviation przyznana
zostala koncesja. Poniewaz wilasciwe organy Demokra-
tycznej Republiki Konga nie przedstawily dowodéw na
to, ze nadzér w zakresie bezpieczefistwa nad tymi prze-
woznikami lotniczymi jest zapewniony zgodnie z migdzy-
narodowymi normami bezpieczenstwa, w oparciu
o wspdlne kryteria ocenia si¢, ze wszyscy przewoZnicy
lotniczy figurujacy w zaktualizowanym wykazie powinni
zostal wigczeni do zalacznika A.

Wiasciwe organy Demokratycznej Republiki Konga poin-
formowaly réwniez pismem z dnia 12 czerwca 2013 r.,
ze przewoznicy lotniczy Bravo Air Congo, Entreprise

(") Motywy 60 do 64 rozporzadzenia (WE) nr 474/2006 z dnia
22 marca 2006 r., Dz.U. L 84 z 23.3.2006, s. 18.

(14)

(15)

(16)

(17)

World Airways (EWA), Hewa Bora Airways (HBA),
Mango Aviation, TMK Air Commuter i Zaabu Internatio-
nal, uprzednio wymienieni w wykazie w zalaczniku A,
nie posiadaja koncesji. W zwiazku z powyzszym ocenia
sie, ze tych przewoznikéw lotniczych nalezy skresli¢
z zalgcznika A.

Wilasciwe organy Demokratycznej Republiki Konga
wyjasnily réwniez, ze zgodnie z krajowymi ramami
prawnymi do prowadzenia tego typu operacji transportu
powietrznego wymagana jest zarowno koncesja przewoz-
nika lotniczego, jak i AOC, i ze do tej pory zaden z istnie-
jacych operatoréw nie spelnia obu wymogdéw. Pigciofa-
zowy proces certyfikacji ICAO rozpoczal si¢ tymczasem
w kwietniu 2013 r. w odniesieniu do 5 operatoréw
(Korongo, FlyCAA, Air Tropiques, ITAB i Kinavia),
a jego zakonczenie spodziewane jest z koncem wrzesnia
2013 r. Na koniec tego procesu certyfikacji ANAC
dostarczy wykaz wszystkich przewoznikéw lotniczych
nalezycie certyfikowanych i posiadajacych wazny AOC.

Komisja  odnotowala  zaangazowanie  wlasciwych
organéw Demokratycznej Republiki Konga, w szczegol-
nosci ze strony Ministra Transportu, i zachgca je do
dalszych staran na rzecz ustanowienia systemu nadzoru
nad lotnictwem cywilnym zgodnego z migdzynarodo-
wymi normami bezpieczefistwa oraz do stalego zaanga-
zowania w dalsze rozwijanie aktywnego dialogu, ktéry
zostal niedawno ponownie nawiazany.

Przewoznicy lotniczy z Republiki Gwinei

W grudniu 2012r. rozpoczeto formalne konsultacje
z wilasciwymi organami Republiki Gwinei w zwiazku
z ustaleniami dotyczacymi bezpieczefistwa poczynionymi
przez ICAO podczas kontroli przeprowadzonej przez t¢
organizacje w kwietniu 2012r, w trakcie ktorej
powstaly SSC w odniesieniu do certyfikacji przewoz-
nikéw lotniczych.

W wyniku przedlozenia planu CAP, a nastgpnie jego
zaakceptowania i zatwierdzenia przez ICAO, w dniu
29 maja 2013 r. ICAO oglosila, ze wycofala SSC.

W styczniu 2013 r. odbylo si¢ w Brukseli posiedzenie
konsultacyjne, w ktérym uczestniczyta Komisja, wspoma-
gana przez EASA, oraz wlaiciwe organy Republiki
Gwinei. Podczas tego posiedzenia wlasciwe organy
Republiki Gwinei przedstawily wyczerpujace informacje
na temat aktualnej sytuacji, je$li chodzi o stan realizacji
planu CAP przedlozonego ICAO w grudniu 2012 r.

Wedlug wlasciwych organéw Republiki Gwinei przewoz-
nicy lotniczy Sahel Aviation Service, Eagle Air, Probiz
Guinée i Konair przechodza proces ponownej certyfikacji.
Zaden z tych przewoZznikéw nie wykonuje lotéw w prze-
strzeni powietrznej Unii. Wspomniane organy poinfor-
mowaly rowniez, ze zawieszono AOC przewoznikéw
lotniczych GR-Avia, Elysian Air, Brise Air, Sky Guinée
Airlines i Sky Star Air.
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Wihasciwe organy Republiki Gwinei zgodzily si¢ infor-
mowal Komisje o wszelkich istotnych wydarzeniach
dotyczacych postepéw we wdrazaniu norm ICAO, co
umozliwi regularne monitorowanie sytuacji.

Jesli jakiekolwiek istotne informacje dotyczace bezpie-
czenstwa wskazywalyby na istnienie bezposredniego
zagrozenia dla bezpieczefistwa w wyniku nieprzestrze-
gania migdzynarodowych norm bezpieczefistwa, Komisja
bedzie zmuszona do podjecia dziatan zgodnie z rozporza-
dzeniem (WE) nr 2111/2005.

Przewoznicy lotniczy z Indonezji

Konsultacje z wlasciwymi organami Indonezji (,DGCA”)
sa nadal w toku, a ich celem jest monitorowanie
postepéw DGCA w zapewnianiu zgodnosci nadzoru
w zakresie bezpieczefistwa nad wszystkimi przewozni-
kami lotniczymi, ktérzy posiadaja certyfikaty wydane
w Indonezji, z migdzynarodowymi normami bezpieczefi-
stwa.

Po wideokonferencji, ktéra odbyla si¢ z udzialem
Komisji, EASA i DGCA w dniu 18 pazdziernika 2012 r.,
DGCA kontynuowala prace nad poprawa indonezyj-
skiego systemu nadzoru nad bezpieczeiistwem lotnictwa
i nad wyeliminowaniem nieprawidtowosci stwierdzonych
przez Federalng Administracje Lotnictwa Cywilnego
Stanéw Zjednoczonych (,FAA”) podczas jej technicznej
wizyty kontrolnej, ktéra miala miejsce we wrze$niu
2012 r. Po oficjalnej publikacji sprawozdania FAA nastg-
pito spotkanie DGCA z FAA i uzgodnienie planu CAP.

W kwietniu 2013 r. DGCA przekazala komisji szczeg6-
fowa kopi¢ CAP ze wskazaniem poczynionych postepoéw
i poinformowala, ze ustanowiono system szkolenia
inspektorow, wprowadzono zmiany w regulacjach doty-
czacych bezpieczefistwa lotnictwa oraz zatwierdzono
instrukcje dla personelu przeprowadzajacego inspekcje
w odniesieniu do operacji o wydluzonym zasiggu samo-
lotami dwusilnikowymi (,ETOPS”) i nawigacji w oparciu
o charakterystyki systeméw/wymaganej dokladnosci
nawigacji (,PBN/RNP”), a takze sporzadzono projekt
podobnych instrukcji w  odniesieniu do operagji
w kazdych warunkach meteorologicznych (,AWOPS”).

DGCA potwierdzita, ze certyfikacja statkéw powietrz-
nych, tras, obiektéw dworcéw lotniczych, obstugi
naziemnej, obslugi technicznej, podrecznikow i zaldg
przewoznika Citilink Indonesia z administracyjnego
punktu widzenia nadal jest pod zarzagdem Garuda Indo-
nesia.

DGCA przedstawita réwniez zaktualizowane informacje
dotyczace niektérych przewoznikéw lotniczych podlega-
jacych jej nadzorowi. Organ ten poinformowal, ze
wydano certyfikat przewoznika lotniczego (AOC) dwém
nowym przewoznikom lotniczym, a mianowicie prze-
woznikowi Martabuana Abadion w dniu 18 pazdziernika
2012 r. i przewoznikowi Komala Indonesia w dniu
8 stycznia 2013 r., a takze, ze przewoznik Intan
Angkasa Air Services przeszedl proces ponownej certyfi-
kacji. Poniewaz jednak DGCA nie przedstawita dowodéw
na to, ze nadzér w zakresie bezpieczenstwa nad tymi
przewoznikami lotniczymi jest zapewniony zgodnie
z  migdzynarodowymi  normami  bezpieczefistwa,
w oparciu o wspélne kryteria ocenia si¢, Ze przewoZnicy
ci powinni zosta¢ wlaczeni do zalacznika A.
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DGCA poinformowala ponadto, ze AOC przewoznika
Sebang Merauke Air Charter zostal tymczasowo zawie-
szony w dniu 18 wrze$nia 2012 r.

DGCA poinformowala takze, ze AOC przewoznika
Metro Batavia zostal cofnigty w dniu 14 lutego 2013 r.
W zwigzku z powyzszym przewoznika Metro Batavia
nalezy wykresli¢ z zalacznika A.

W dniu 25 czerwca 2013 r. DGCA przedstawila prezen-
tacje Komitetowi ds. Bezpieczenistwa Lotniczego. Oprocz
przedstawienia Komitetowi informacji przekazanych
Komisji w kwietniu 2013 r. DGCA potwierdzila, ze
kazdy posiadacz AOC, ktéry chcialby poszerzy¢ swoja
flote, musi uzyskaé aprobate DGCA, i ze w niektorych
przypadkach organ ten odmawial takiego zezwolenia.
DGCA nie interweniowala jednak w przypadku planow
ekspansji przewoznika Lion Air, poniewaz uznala, ze ma
on odpowiednie zasoby i jest nalezycie kontrolowany.
Jesli chodzi o wypadek nalezacego do Lion Air Boeinga
B737-800 w dniu 13 kwietnia 2013 r., DGCA poinfor-
mowala, Ze opublikowane zostalo sprawozdanie tymcza-
sowe z wypadku. W sprawozdaniu sformulowano trzy
zalecenia dotyczgce miniméw znizania si¢ ponizej wyso-
kosci decyzji, procedur odnoszacych si¢ do przekazy-
wania kontroli oraz powigzanego szkolenia. DGCA
szczegblowo przedstawila dzialania, ktére podjela
w celu rozstrzygniecia kwestii zwiazanych z wypadkiem,
w tym przeprowadzenie kontroli bezpieczenstwa
w stosunku do przewoznika Lion Air i zapewnienie
podjecia przez tego przewoznika lotniczego dzialan
naprawczych w wyniku sprawozdania tymczasowego.

Przewoznik Lion Air wzigl udzial w przestuchaniu
i odpowiedzial na pytania Komisji i Komitetu ds. Bezpie-
czefistwa Lotniczego. Przewoznik Lion Air stwierdzil, ze
jest w stanie uzyska¢ odpowiednie zasoby do zarzadzania
swoja ciagle rozrastajaca si¢ flota, lecz przy rekrutacji
zalog swych statkéw powietrznych akceptuje minimalne
wymogi licencyjne zaréwno w odniesieniu do kapitanow,
jak i pierwszych oficeréw, i nie wymaga dodatkowego
doswiadczenia. Jesli chodzi o wspomniany wypadek,
przedsi¢biorstwo to stwierdzilo, ze wdraza zalecenia
z tymczasowego sprawozdania ws. wypadku, lecz ocze-
kuje na sprawozdanie koncowe, aby okresli¢ przyczyny
zrodlowe. Przewoznik Lion Air stwierdzil, ze podjat dzia-
fania na rzecz bezpieczenstwa i korzysta z danych uzys-
kanych w ramach swego programu zapewnienia jakosci
operacji lotniczych w celu okreslenia zagrozen. Przedsie-
biorstwo to stwierdzito, ze nie uzyskalo jeszcze rejestracji
kontroli  bezpieczefistwa  operacyjnego  Zrzeszenia
Migdzynarodowego Transportu Lotniczego (IOSA).

Komisja i Komitet ds. Bezpieczefistwa Lotniczego odno-
towaly znaczne postepy dokonane przez DGCA oraz
plan zaproszenia FAA do przeprowadzenia kontroli
IASA w sierpniu 2013 r. Komisja i Komitet ds. Bezpie-
czefistwa Lotniczego nadal zachgcaja DGCA do staran na
rzecz osiggnigcia celu, jakim jest stworzenie systemu
lotnictwa w pelni zgodnego z normami ICAO.

Jesli chodzi o przewoznika Lion Air, Komisja i Komitet
ds. Bezpieczenstwa Lotniczego odnotowaly z zaniepoko-
jeniem niski poziom do$wiadczenia pilotéw rekrutowa-
nych i zatrudnianych przez tego przewoznika lotniczego
oraz odpowiedzi na pytania dotyczace zarzadzania
bezpieczefistwem tej linii lotniczej, dlatego beda nadal
§ciSle monitorowaé poziom bezpieczenstwa wykazywany
przez tego przewoznika lotniczego.
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Przewoznicy lotniczy z Kazachstanu

Konsultacje z wlasciwymi organami Kazachstanu nadal
aktywnie si¢ tocza, a ich celem jest monitorowanie
postepéw poczynionych przez te organy w zapewnianiu
zgodnosci nadzoru w zakresie bezpieczenistwa nad
wszystkimi przewoznikami lotniczymi, ktérzy posiadaja
certyfikaty wydane w Kazachstanie, z migdzynarodowymi
normami bezpieczefistwa.

Zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 1146/2012 prze-
woznik Air Astana wielokrotnie informowal o swych
dzialaniach w zakresie bezpieczefistwa 1 zmianach
w swej flocie, w pismach z dnia 23 listopada 2012 r.,
30 stycznia 2013 r., 14 marca 2013 r., 29 marca 2013 r.
i 13 maja 2013 r. skierowanych do Komisji. Przedstawil
on réwniez kopie swego nowego certyfikatu przewoz-
nika lotniczego i nowe specyfikacje operacyjne, wydane
w dniu 22 kwietnia 2013 r. W wyniku zmian we flocie
statki powietrzne Fokker 50 nie s3 juz wymieniane
w specyfikacjach operacyjnych. W zwigzku z powyzszym
nalezy odpowiednio zmieni¢ zalacznik B do niniejszego
rozporzadzenia.

W dniu 12 czerwca 2013 r. Komisja wspomagana przez
EASA odbyla konsultacje techniczne z wlaciwymi orga-
nami Kazachstanu i przedstawicielem przewoznika Air
Astana. Podczas tego posiedzenia wlasciwe organy
Kazachstanu poinformowaly o swych postepach w reali-
zacji ambitnych reform sektora lotniczego, ktérych celem
jest dostosowanie kazachskich ram regulacyjnych i legisla-
cyjnych lotnictwa do migedzynarodowych norm bezpie-
czenstwa.

Na tym posiedzeniu przewoznik Air Astana przedstawit
dalsze informacje na temat zmian w swej flocie w latach
2012-2014. Przewoznik Air Astana poinformowat
w szczegolnosci, ze kilka statkow powietrznych zostato
wycofanych z uzycia, a nowe statki powietrzne sg stop-
niowo wprowadzane w ramach istniejacych serii Boeing
B767, B757 i Airbus A320, ktére sa juz wymienione
w zalagczniku B do wspomnianego rozporzadzenia.
Wszystkie nowo nabyte statki powictrzne bedg rejestro-
wane na Arubie. Zaréwno wlaSciwy organ Kazachstanu,
jak i przewoznik Air Astana zobowigzali si¢ informowaé
Komisje, gdy tylko nowy statek powietrzny zostanie
wyszczegélniony w certyfikacie przewoznika lotniczego
Air Astana.

Pafistwa czlonkowskie i EASA potwierdzily ponadto, ze
inspekcje na plycie przeprowadzone w unijnych portach
lotniczych w ramach programu SAFA nie daly powodu
do zadnych szczegélnych obaw dotyczacych przewoz-
nika Air Astana.

Pafistwa czlonkowskie beda sprawdza rzeczywiste prze-
strzeganie odpowiednich norm bezpieczenistwa w drodze
priorytetowych inspekcji na plycie prowadzonych
w stosunku do statkéw powietrznych przewoznika Air
Astana na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 965/2012.
Jesli wyniki takich kontroli lub jakiekolwick inne istotne
informacje dotyczace bezpieczefistwa wskazywalyby na
niespelnianie miedzynarodowych norm bezpieczenistwa,
Komisja bedzie zmuszona do podjecia dzialan zgodnie
z rozporzgdzeniem (WE) nr 2111/2005.

Komisja nadal wspiera ambitng reforme systemu
lotnictwa cywilnego podjeta przez wladze Kazachstanu
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i zacheca je do determinacji w staraniach na rzecz usta-
nowienia systemu nadzoru nad lotnictwem cywilnym
zgodnego z miedzynarodowymi normami bezpieczen-
stwa. W tym celu Komisja zachgca wspomniane wladze
do dalszego wdrazania planu CAP uzgodnionego z ICAO
i nadania przez nie priorytetowego znaczenia dwom
nierozstrzygnietym SSC oraz ponownej certyfikacji
wszystkich podlegajacych im operatoréw. Jak tylko te
SSC zostang usunigte w sposdb zadowalajacy ICAO
i gdy tylko faktyczne wdrozenie norm ICAO zostanie
wystarczajagco udokumentowane, Komisja bedzie gotowa
zorganizowaé, z pomocg EASA i przy wsparciu panstw
czlonkowskich, wizytacje na miejscu w celu oceny
bezpieczefistwa, aby potwierdzi¢ osiagnigte postepy
i przygotowaé przeglad sprawy w Komitecie ds. Bezpie-
czenstwa Lotniczego.

Przewoznicy lotniczy z Kirgistanu

Komisja kontynuuje konsultacje z wlasciwymi organami
Kirgistanu, a ich celem jest wyeliminowanie zagrozen dla
bezpieczenistwa, ktére doprowadzily do nalozenia ogra-
niczed w wykonywaniu przewozéw na wszystkich kirgi-
skich przewoznikéw lotniczych, oraz zwigkszenie poten-
gjalu Kirgistanu w zakresie panstwowego nadzoru nad
bezpieczefistwem w dziedzinie eksploatacji statkéw
powietrznych i ich obslugi technicznej. Komisja stara
si¢ zwlaszcza zapewni¢ postepy w odniesieniu do niektd-
rych ustalen poczynionych w 2009 r. przez ICAO
podczas kontroli w ramach programu USOAP, ktére
maja potencjalny wplyw na bezpieczefistwo lotnictwa
migdzynarodowego.

W dniu 23 maja 2013 r. Komisja wspomagana przez
EASA odbyla konsultacje techniczne z wlasciwymi orga-
nami Kirgistanu w celu ustalenia ewentualnych przewoz-
nikéw lotniczych, ktérych certyfikacja i nadzér nad
ktérymi moglyby spelnia¢ mig¢dzynarodowe normy
bezpieczefistwa i w stosunku do ktérych mozna przewi-
dywaé stopniowe zlagodzenie ograniczen. W tym
zakresie wlasciwe organy kirgiskie zgodzily si¢ wspolpra-
cowal poprzez dostarczanie informacji, ktére bylyby
uzyteczne dla osiagnigcia pewnych postgpow. Przedsta-
wiciele Kirgistanu zgodzili si¢ réwniez przekazywaé
aktualne informacje na temat dzialan naprawczych
podjetych w celu wyeliminowania nieusunietych uchy-
bien stwierdzonych przez ICAO, co pozwoliloby
dokonaé przegladu sprawy.

Podczas posiedzenia organy kirgiskie potwierdzily, ze
w dniu 8 listopada 2012 r. przewoznikowi Sky Bishkek
przyznano certyfikat przewoznika lotniczego. Poniewaz
wlasciwe organy Kirgistanu nie przedstawily dowodéw
na to, ze nadzér w zakresie bezpieczenstwa nad tym
przewoznikiem lotniczym jest zapewniony zgodnie
z  miedzynarodowymi  normami  bezpieczenstwa,
w oparciu o wspélne kryteria ocenia si¢, ze przewoznik
lotniczy Sky Bishkek powinien zosta¢ wlaczony do
zalgcznika A.

Komitet ds. Bezpieczefistwa Lotniczego wzywa wiasciwe
organy Kirgistanu do przyspieszenia procesu wdrazania
planu CAP uzgodnionego z ICAO i do czynienia wszel-
kich starafn na rzecz zapewnienia zgodno$ci nadzoru
w zakresie bezpieczefistwa nad wszystkimi przewozni-
kami lotniczymi, ktérzy posiadaja certyfikaty wydane
w Kirgistanie, z miedzynarodowymi normami bezpie-
czefistwa.
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Jak tylko postepy we wdrazaniu planu CAP uzgodnio-
nego z ICAO oraz faktyczne wdrozenie norm ICAO
zostang wystarczajaco udokumentowane, Komisja bedzie
gotowa zorganizowa¢, z pomocg EASA i przy wsparciu
panstw czlonkowskich, wizytacje na miejscu w celu
oceny bezpieczefistwa, aby potwierdzi¢, ze wlasciwe
organy Kirgistanu sa w stanie wykonywaé swe funkcje
w zakresie nadzoru zgodnie z normami migdzynarodo-
wymi, i przygotowaé przeglad sprawy w Komitecie ds.
Bezpieczenstwa Lotniczego.

Przewoznicy lotniczy z Libii

Trwajg konsultacje z wlasciwymi organami Libii (,LY-
CAA”) w celu potwierdzenia, ze Libia czyni postepy
w pracach na rzecz zreformowania swego systemu
bezpieczenistwa lotnictwa cywilnego, a zwlaszcza zapew-
nienia zgodnosci nadzoru w zakresie bezpieczefistwa nad
wszystkimi przewoznikami lotniczymi, ktérzy posiadaja
certyfikaty wydane w Libii, z miedzynarodowymi
normami bezpieczefistwa.

W dniu 25 kwietnia 2013 r. LYCAA przedstawil spra-
wozdanie z dzialan w zakresie ponownej certyfikacji
prowadzonych w stosunku do przewoznika lotniczego
Libyan Airlines. W sprawozdaniu tym opisano pigcioeta-
powy proces zgodny z zaleceniami ICAO, lecz nie przed-
stawiono zadnych szczegélowych dowodéw dokumentu-
jacych powigzane dzialania kontrolne. Komisja upom-
niata si¢ o dodatkowe informacje i w dniu 29 kwietnia
2013 r. LYCAA przedstawil streszczenie dokonanych
ustalen oraz dzialan podjetych przez Libyan Airlines
w celu wyeliminowania ustalonych uchybien w badanych
obszarach.

W dniu 4 czerwca 2013 r. LYCAA poinformowat
Komisj¢ na piSmie, ze przewoznika Libyan Airlines nie
bedzie mozna obecnie braé pod uwage, jesli chodzi
0 znoszenie ograniczel, powolujac si¢ na zmiang
w kierownictwie tej linii lotniczej i spowodowang tym
potrzebe oceny skutkéw tych zmian dla bezpieczefistwa
operacyjnego tego przewoznika lotniczego.

W dniu 26 czerwca 2013 r. Komitet ds. Bezpieczenstwa
Lotniczego wystuchal prezentacji przedstawionych przez
LYCAA. LYCAA poinformowal Komitet o podjetych do
tej pory dzialaniach i o postgpach w zakresie ponownej
certyfikacji libijskich przewoznikéw lotniczych. Organ
ten wyjasnil, Ze nie jest w stanie zaleci¢ zniesienia obec-
nych ograniczen w stosunku do zadnego z libijskich
przewoznikéw lotniczych. Przedstawil on takze przewi-
dywane terminy zakoniczenia procesu certyfikacji prze-
woznikéw lotniczych. Poinformowal, ze opublikowano
sprawozdanie z wypadku dotyczace wypadku Airbusa
A330 nalezacego do przewoznika Afigiyah Airways,
oraz ze LYCAA prowadzi rozmowy z ICAO i szeregiem
krajowych urzedéw lotnictwa w celu uzyskania dodat-
kowej pomocy technicznej.

LYCAA potwierdzil wprost Komisji i Komitetowi ds.
Bezpieczefistwa Lotniczego, Ze utrzyma obecne ograni-
czenia natozone na wszystkich przewoznikéw lotniczych
az do chwili zakoniczenia pelnej pigciostopniowej
ponownej certyfikacji i wyeliminowania wszelkich istot-
nych uchybien, i dopiero gdy to nastapi, w porozumieniu
z Komisja i po przestuchaniu przed Komitetem ds.
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Bezpieczenistwa Lotniczego, poszczegdlni przewoZnicy
lotniczy mogliby uzyskaé pozwolenie na ponowne
rozpoczecie przewozdw zarobkowych do Unii.

Ponadto Komisja i Komitet ds. Bezpieczefistwa Lotni-
czego podkreslity ponownie, Ze w odniesieniu do
kazdego  przewoznika  lotniczego  podlegajacego
ponownej certyfikacji LYCAA musi przedlozy¢ Komisji
szczegblowe informacje na temat procesu ponownej
certyfikacji i spotkaé si¢ z Komisjg i panstwami czton-
kowskimi w celu szczegélowego omowienia odpowied-
nich kontroli, ustalen, podjetych dzialan naprawczych
i dzialan koficowych oraz szczegdlow planéw ciaglego
nadzoru, zanim zawarte zostanie jakiekolwiek porozu-
mienie w sprawie zlagodzenia ograniczen. Jesli nie
zostanie wykazane w sposéb zadowalajacy Komisje
i panstwa czlonkowskie, ze proces ponownej certyfikacji
zostal z powodzeniem zakorficzony i ze dziala stabilny
system ciaglego nadzoru zgodnego z normami ICAO,
Komisja bedzie zmuszona wprowadzi¢ natychmiastowe
Srodki w celu uniemozliwienia przewoznikom lotniczym
wykonywania przewozéw w Unii, Norwegii, Szwajcarii
i Islandii.

Air Madagascar

Przewoznik lotniczy Air Madagascar podlega ogranicze-
niom w wykonywaniu przewozow i na podstawie
rozporzadzenia (UE) nr 390/2011 zostal wymieniony
w zalagczniku B. W dniu 24 maja 2013 r. przewoznik
lotniczy Air Madagascar ztozyl wniosek o dodanie statku
powietrznego typu Boeing B737 o znaku rejestracyjnym
5R-MFL do wykazu statkéw powietrznych typu Boeing
B737, ktére s3 juz wymienione w zalaczniku B.

Przewoznik Air Madagascar stwierdzit i udowodnil, ze
poziom bezpieczenistwa jego floty ulegl poprawie.
Wilasciwe organy Madagaskaru (,LACM") stwierdzily, ze
jesli chodzi o operacje prowadzone z uzyciem statkdéw
powietrznych typu Boeing B737, sa one zadowolone
z obecnego poziomu zgodnosci wykazanego przez Air
Madagascar w odniesieniu do wymagan ICAO. Paristwa
czlonkowskie i EASA potwierdzily, ze inspekcje na plycie
przeprowadzone w  unijnych  portach lotniczych
w ramach programu SAFA nie daly powodu do zadnych
szczeg6lnych obaw.

Biorgc pod uwage poziom bezpieczenistwa operacji
prowadzonych z uzyciem statkéw powietrznych typu
Boeing B737, oraz zgodnie ze wspdlnymi kryteriami,
Komisja, w nawigzaniu do opinii Komitetu ds. Bezpie-
czefistwa Lotniczego, uznaje, ze nalezy zezwoli¢ na
wykonywanie lotéw do Unii przez statek powietrzny
typu Boeing B737 o znaku rejestracyjnym 5R-MFL.
W zwiazku z powyzszym nalezy zmieni¢ zalacznik B,
aby umozliwi¢ wykonywanie operacji przez statek
powietrzny typu Boeing B737 o znaku rejestracyjnym
5R-MEFL.

Panistwa cztonkowskie beda nadal sprawdzaé rzeczywiste
przestrzeganie odpowiednich norm  bezpieczeristwa
w drodze priorytetowych inspekcji na plycie prowadzo-
nych w stosunku do statkéw powietrznych przewoznika
Air Madagascar na podstawie rozporzgdzenia (UE) nr
965/2012.
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Przewoznicy lotniczy z Islamskiej Republiki Maure-
tafiskiej

Wszystkich  przewoznikéw lotniczych — posiadajacych
certyfikaty wydane w Mauretanii wykreslono z zalgcznika
A w grudniu 2012 r. (") ze wzgledu na szereg czynni-
kéw: znaczne postepy, o ktérych poinformowaly
wlasciwe organy Mauretanii (,LANAC”), w usuwaniu
stwierdzonych przez ICAO uchybien dotyczacych prze-
strzegania norm miedzynarodowych; usuniecie uchybien,
ktére mialy miejsce podczas pierwotnej certyfikacji prze-
woznika lotniczego Mauritania Airlines International
(,MAI"); potwierdzenie, ze MAI wznowi loty do Unii
jedynie do Las Palmas de Gran Canaria w Hiszpanii po
lutym 2013 r.; oraz zobowiazanie Komisji do przeprowa-
dzenia wizytacji na miejscu w celu oceny bezpieczen-
stwa, aby potwierdzi¢ zadowalajace wdrazanie $rodkdw,
o ktérych poinformowaly ANAC i MAL

Z pomocg EASA i przy wsparciu technicznym pafstw
czlonkowskich Komisja przeprowadzita w  dniach
14-18 kwietnia 2013 r. wizytacje na miejscu w Maure-
tanii w celu oceny bezpieczenstwa lotniczego.

Podczas tej wizyty ANAC przedstawita zespotowi ocenia-
jacemu dowody swego silnego zaangazowania na rzecz
przestrzegania norm bezpieczenstwa lotniczego ICAO
oraz pelnienia w stabilny sposéb swych obowigzkow
dotyczacych certyfikacji i nadzoru nad podlegajacymi
jej przewoznikami lotniczymi, a takze dowody swych
zdolnodci w tym zakresie. Zesp6l oceniajacy uznal
w szczegélnosci, ze ANAC wykazala, iz poczyniono
postepy we wdrazaniu jej planu CAP, ktdrego celem
jest przestrzeganie norm ICAO, ze posiada niezbedny
wykwalifikowany personel, regulacje i procedury, ze
prowadzi i wdraza kompleksowy i wlasciwy plan
nadzoru oraz ze posiada system sluzacy usuwaniu stwier-
dzonych uchybient w zakresie bezpieczefistwa. Wnioski te
sporzadzono, biorac pod uwage obecng ograniczona
wielko§¢ 1 poziom aktywnosci przemystu lotniczego
w Mauretanii oraz niedawng restrukturyzacje ANAC.

Zespot oceniajacy odwiedzit réwniez MAI i ustalil, Ze ta
linia lotnicza jest w stanie przestrzega¢ norm bezpieczen-
stwa lotniczego ICAO w zakresie operacji lotniczych,
zwlaszcza w odniesieniu do zdatnoéci do lotu, kwalifi-
kacji i szkolen, podrecznikdw i procedur bezpieczenstwa
oraz stwierdzania i rozwigzywania kwestii bezpieczen-
stwa ustalonych  podczas  kontroli ~ wewnetrznej
i zewnetrznej, na przyklad w trakcie dzialan monitoru-
jacych prowadzonych przez ANAC.

Zespdt oceniajacy stwierdzit jednak réwniez, ze ANAC
i MAI muszg kontynuowa¢ skuteczne wdrazanie niektd-
rych wymagan migdzynarodowych, w szczegdlnosci
w dziedzinach okreSlonych i powtarzanych szkolen
personelu technicznego, dostosowywania i aktualizacji
podrecznikéw, procedur i list kontrolnych, systematycz-
nego monitorowania i dokumentowania wszystkich

71 do 81 rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) nr
6/2012, Dz.U. L 333 z 5.12.2012, s. 7.
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czynnosci w zakresie ciagglego nadzoru oraz ulepszonego
systemu zglaszania i analizy incydentéw. Przewoznik
MAI powinien réwniez nadal wdraza¢ swoj system zarzg-
dzania bezpieczenstwem (,SMS”) oraz analize danych
lotu.

ANAC i MAI zostaly wystuchane przez Komitet ds.
Bezpieczenistwa Lotniczego w dniu 26 czerwca 2013 r.
Podczas tego posiedzenia ANAC i MAI przedstawily
szczegblowe informacje na temat postepodw czynionych
na rzecz zastosowania si¢ do zaleceii sformutowanych
podczas wizytacji na miejscu. ANAC poinformowala
o aktualizacjach w swych procedurach, listach kontro-
Inych, planie szkolen i nadzoru oraz programie szkolef.
Przedstawita réwniez dowody na przeprowadzenie ukie-
runkowanych inspekcji w stosunku do przewoznika MAI
oraz szeroko zakrojonej kampanii uswiadamiajacej doty-
czacej zglaszania incydentéw oraz poinformowala
o zwickszonym dostepie do informacji technicznych
przekazywanych przez producentéw silnikéw. ANAC
wyjasnila, ze sprawuje Scisly nadzér nad przewoznikiem
MAIL obejmujacy liczne inspekcje na plycie, a w razie
potrzeby podejmuje zdecydowane dzialania egzekwujace.

Przewoznik MAI poinformowal, ze w dniu 8 maja
2013 r. rozpoczgl loty do Las Palmas de Gran Canaria
i ze sporzadzil takze projekt planu dziatan w celu wyko-
nania wszystkich zalecent sformutowanych przez zespét
oceniajacy. Wickszo§¢ dzialan przewidzianych w planie
zostalo zakoniczonych, w tym miedzy innymi aktuali-
zacja podrecznikéw, nowe procedury i mianowanie
osoby na stanowisko kierownika ds. jakosci i bezpieczen-
stwa. Przewoznik MAI uznal, ze wdrazanie systemu SMS
posuwa si¢ do przodu, ale nie jest on jeszcze w pelnej
gotowosci do dzialania.

W trakcie dwoch pierwszych inspekeji na plycie przepro-
wadzonych przez Hiszpanie w stosunku do statkéw
powietrznych przewoznika MAI w dniach 8 i 22 maja
2013 r. wykryto szereg uchybieri, gléwnie dotyczacych
warunkow obstugi technicznej, lecz liczba i waga tych
uchybien byly mniejsze podczas trzeciej inspekcji na
plycie wykonanej w dniu 12 czerwca. Hiszpania potwier-
dzila, ze przewoznik MAI przedstawil informacje doty-
czace usunigcia istniejacych uchybien, a informacje te sa
nadal oceniane przez Hiszpanig.

Komitet ds. Bezpieczefistwa Lotniczego z zadowoleniem
przyjal ulepszenia wprowadzone przez ANAC i MAI
w zakresie wdrazania migdzynarodowych norm bezpie-
czenistwa i zachecil je do dalszego ulepszania z takg sama
determinacja. Poproszono ANAC i MAI o skladanie
Komisji regularnych sprawozdafi, co najmniej dwa razy
do roku, z postepéw we wdrazaniu wymagan ICAO oraz
we wprowadzaniu w Zycie wczeniej nierealizowanych
zalecerl, w szczegdlnosci w odniesieniu do systemu zgla-
szania i analizy incydentéw przez ANAC oraz wdrazania
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systemu SMS i analizy danych lotu przez MAL ANAC
zobowigzala si¢ informowaé Komisj¢ o nowych komer-
cyjnych liniach lotniczych, ktére beda podlegaé certyfi-
kagji z jej strony.

Pafistwa czlonkowskie beda sprawdzal rzeczywiste prze-
strzeganie odpowiednich norm bezpieczefistwa w drodze
priorytetowych inspekcji na plycie prowadzonych
w stosunku do statkow powietrznych przewoznikéw
lotniczych posiadajacych koncesje wydane w Mauretanii,
na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 965/2012.

Jesli wyniki inspekcji na plycie lub jakiekolwiek inne
istotne informacje dotyczace bezpieczenstwa wskazywa-
lyby na niespelnianie miedzynarodowych norm bezpie-
czefistwa, Komisja bedzie zmuszona do podjecia dziatan
zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005.

Przewoznicy lotniczy z Mozambiku

Wilasciwe organy Mozambiku (Instytut Lotnictwa Cywil-
nego Mozambiku — ,JACM”) i przedstawiciele przewoz-
nika lotniczego Linhas Aéreas de Mocambique (,LAM”)
spotkali si¢ z Komisjg i EASA w Brukseli w dniu 31 maja
2013 r. IACM przedstawil wyczerpujace informacje na
temat obecnego stanu wdrazania planu CAP opracowa-
nego wspolnie z ICAO. Przewoznik LAM poinformowal
obszernie o obecnym stanie przyjmowania migedzynaro-
dowych norm bezpieczenstwa w swej strukturze
i codziennych operacjach, a takze o swych planach
ekspansji.

Wilasciwe organy Mozambiku przedstawily szczegélowo
strukture wewnetrzng i zatrudnienie swej organizacji
oraz opisaly skale i istote swej dzialalno$ci. Zaprezento-
wano rbzne rodzaje wcze$niejszych i trwajacych dzialan
wraz z ich ramami czasowymi, umieszczajac je w kontek-
$cie planu CAP uzgodnionego z ICAO. Termin realizacji
wickszosci z tych dzialan przypada w polowie czerwca
2013 r. Liczba i skala tych dzialan, jak réwniez napigte
terminy, wskazujg na zdecydowane zaangazowanie ze
strony wlasciwych organéw, jednak konieczna moze sig
okaza¢ zmiana harmonograméw, aby umozliwi¢ trwate
wdrozenie. Wiasciwe organy wydaja si¢ w pelni zdawaé
sobie z tego sprawe i sa w trakcie przegladu niektérych
terminéw w planie CAP, ktérego zmieniona wersja
zostanie wkrotce przedlozona ICAO. Najwazniejsze
obszary, ktore beda przedmiotem dzialan dopiero
w 2014 lub 2015r., zwigzane s3 ze specyficznymi
aspektami ram prawnych, ubocznymi kwestiami organi-
zacyjnymi w wewnegtrznej strukturze organu oraz tema-
tami z zakresu zdatnosci do lotu. Wszyscy przewozZnicy
lotniczy przeszli 5-stopniowy proces ponownej certyfika-
¢ji, w wyniku ktérego 8 przewoznikéw (Linhas Aéreas de
Mocambique LAM S.A., Mocambique Expresso SARL
MEX, CFM-TTA S.A., Kaya Airlines Lda, CR Aviation,
Coastal Aviation, CFA-Mozambique S.A., TTA SARL)
posiada obecnie pelna certyfikacje, a AOC 5 przewoz-
nik6w (Emilio Air Charter Lda, Aero-Servicos SARL, Heli-
copteros Capital Lda, UNIQUE Air Charter Lda, ETA Air
Charter Lda) zostaly zawieszone.
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Przedstawiciele LAM przedstawili szczegélowa prezen-
tacje przedsigbiorstwa obejmujaca zarys jego struktury
wewnetrznej, zatrudnienia i skali operacji, oraz opisali
dzialalnos$¢ szkoleniowa, jak réwniez rézne partnerstwa
operacyjne zawigzane przez przedsigbiorstwo. Wspom-
niana linia lotnicza nawigzala partnerstwa strategiczne
z innymi liniami lotniczymi w Portugalii, Kenii, Repub-
lice Potudniowej Afryki, Angoli, Zambii i Etiopii
(Mocambique Expresso MEX, spétka zalezna, w ktorej
LAM posiada 100 % udzialow, jest linig lotnicza $wiad-
czacg ustugi dowozowe), osrodkami szkoleniowymi (w
Republice Poludniowej Afryki i Etiopii) oraz organiza-
cjami obstugi technicznej (w Portugalii, Brazylii, Repub-
lice Potudniowej Afryki i Kenii). Opisano wewng¢trzne
systemy zarzadzania bezpieczeristwem wraz z plano-
wanym wdrozeniem kolejnych etapéw. Faza I (plano-
wanie i organizacja) zostala w wigkszosci zakonczona
do 2011 r. (niektére trwajace dzialania zostang ukon-
czone w 2014 r.). Faza II (procesy reakji) zostata w wigk-
szo$ci wdrozona w latach 2005-2009, a 2 procesy maja
zostaé ukoniczone do 2014 r. Wigkszo$¢ dziatan nalezg-
cych do fazy III (procesy proaktywne i procesy przewi-
dywania) wcigz trwa, a ich date¢ ukonczenia ustalono na
lata 2014-2015, przy czym 3 z tych proceséw zrealizo-
wano w 2009 r. Wigksza cze$¢ fazy IV (zapewnienie
bezpieczeristwa operacyjnego 1 ciagle usprawnianie)
planuje si¢ zrealizowal w latach 2014-2015, przy
czym jeden z proceséw ukonczono w 2009 r.

Przewoznik LAM przedstawil réwniez informacje na
temat swej strategii i planéw ekspansji, w tym na
temat nowych tras i rozwoju floty.

Komitet ds. Bezpieczefistwa Lotniczego z zadowoleniem
przyjal postepy, o ktérych poinformowaly wlasciwe
organy Mozambiku, w usuwaniu uchybief stwierdzonych
przez ICAO i zachecit je do staran na rzecz zakoriczenia
ich prac zmierzajacych do utworzenia systemu lotnictwa
w pelni zgodnego z normami ICAO.

Przewoznicy lotniczy z Nepalu

W wyniku kontroli ICAO przeprowadzonej w maju
2009 r. stwierdzono, ze Nepal nie zapewnia rzeczywis-
tego przestrzegania wigkszosci migdzynarodowych norm
bezpieczefistwa. Mimo ze nie stwierdzono zadnych SSC,
kontrola wykazala, ze wlasciwy organ Nepalu nie jest
w stanie zapewni skutecznego wdrozenia migdzynaro-
dowych norm bezpieczeistwa w obszarach operacji
lotniczych, zdatnosci do lotu i badania wypadkéw, oraz
ze istniejg istotne uchybienia wplywajace na zdolno$é
tego panstwa rowniez w obszarach podstawowego
prawodawstwa lotniczego i regulacji lotnictwa cywilnego,
organizacji lotnictwa cywilnego oraz licencjonowania
i szkolenia personelu.

W okresie dwoch lat (od sierpnia 2010 r. do wrzesnia
2012 r) w Nepalu mialo miejsce pie¢ wypadkéw $mier-
telnych z udzialem szeregu obywateli UE, a wypadki te
dotyczyly  statkéw  powietrznych  zarejestrowanych
w Nepalu. Ponadto w 2013 r. mialy miejsce trzy kolejne

wypadki.
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si¢ w pazdzierniku 2012 r., w zwiazku z uchybieniami
dotyczacymi  bezpieczefistwa stwierdzonymi podczas
kontroli przeprowadzonej przez ICAO w maju 2009 r.
w ramach programu USOAP oraz w zwigzku z wysokg
w krotkim czasie liczba wypadkéw $miertelnych. Zaden
nepalski przewoznik lotniczy nie wykonuje przewozdw
w Unii.

W ramach tych konsultacji Komisja otrzymata dokumen-
tacje dzialan w zakresie nadzoru planowanych i prowa-
dzonych przez wiasciwe organy Nepalu w latach 2012
i 2013. Badanie tej dokumentacji wykazalo, ze wciaz
istniejg pewne uchybienia w zakresie bezpieczefistwa
i ze dzialania w zakresie nadzoru wydaja si¢ niewystar-
czajagce w odniesieniu do kontrolowania stwierdzonych
zagrozen dla bezpieczefistwa.

Komisja wspomagana przez EASA odbyla konsultacje
techniczne z wilaSciwymi organami Nepalu (,CAAN”)
w Brukseli w dniu 30 maja 2013 r. Podczas tych konsul-
tacji CAAN wyjasnil szczegdlowo sytuacje i przedstawil
informacje dotyczace kontroli zagrozen dla bezpieczen-
stwa. Wyja$nienia przedstawione przez Nepal $wiadcza
o tym, ze dzialania w zakresie nadzoru sg bardziej
kompletne niz to wykazala poprzednia dokumentacja
przestana przez Nepal. CAAN przedstawit réwniez infor-
macje na temat dzialan podjetych w zwiazku z zalece-
niami zawartymi w sprawozdaniach z badania
wypadkéw oraz na temat kilku inicjatyw w zakresie
bezpieczenistwa. Inicjatywy te obejmowaly ustanowienie
celow Dbezpieczenstwa i wymagan bezpieczefistwa.
Skuteczna realizacja wszystkich inicjatyw w  zakresie
bezpieczefistwa powinna spowodowaé usprawnienie
nadzoru i lepszg kontrole zagrozen dla bezpieczefistwa.
Informacje przedstawione przez CAAN podczas posie-
dzenia zostang zweryfikowane poprzez dodatkowy prze-
glad dokumentacji.

W konsultacjach technicznych uczestniczyl réwniez
przewoznik lotniczy SITA Air Plc Ltd, ktéry przedstawit
informacje na temat swych dzialan dotyczacych bezpie-
czenstwa oraz relacji z CAAN. We wrze$niu 2012r.
statek powietrzny przewoznika SITA Air ulegt wypad-
kowi, ktéry pociagnat za sobg ofiary $miertelne, a wyciag-
ni¢te z tego wypadku wnioski przewoznik przedstawit
podczas posiedzenia.

Przed CAAN i przemystem lotniczym Nepalu wciaz stoja
liczne wyzwania, zwigzane m.in. z takimi czynnikami jak
rekrutacja i zatrzymanie wystarczajacej liczby kompetent-
nych pracownikéw w CAAN oraz prowadzenie operacji
lotniczych w bardzo trudnym otoczeniu gérskim. CAAN
wykazal, ze pracuje nad sprostaniem tym wyzwaniom,
a Komisja bedzie w zwigzku z tym nadal monitorowac
sytuacje w Nepalu.

W lipcu 2013 r. ICAO przeprowadzi w Nepalu inspekeje
koordynacyjno-potwierdzajaca  (,ICVM”) na miejscu
i wydaje si¢ wlasciwe, aby zaczeka¢ na wyniki tego dzia-
fania ICAO przed zakonczeniem oceny sytuacji w zakresie
bezpieczenstwa w Nepalu.

Jesli wyniki kontroli ICAO lub jakiekolwiek inne istotne
informacje dotyczace bezpieczenstwa wskazywalyby na
to, Ze nie zapobiega si¢ w odpowiedni sposéb zagroze-
niom dla bezpieczenstwa, Komisja bedzie zmuszona do
podjecia dzialan zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr
2111/2005.
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Konsultacje z wlasciwymi organami Filipin (,CAAP”) sa
nadal prowadzone w celu potwierdzenia dzialan napraw-
czych, ktére CAAP podjal, aby rozwiazaé kwestie bezpie-
czefistwa uwidocznione podczas kontroli przeprowadzo-
nych zaréwno przez ICAO, jak i Federalng Administracje
Lotnictwa Cywilnego Stanéw Zjednoczonych (FAA)
w 2012 i 2013 .

CAAP poinformowal, ze ICAO przeprowadzita ICVM
w lutym 2013 r. i Ze w dniu 1 marca 2013 r. ICAO
poinformowata CAAP pisemnie, iz dzialania naprawcze
podjete przez Filipiny doprowadzily do pomyslnej reakcji
na dwa SSC i do ich usunigcia — pierwszego stwierdzo-
nego podczas kontroli w ramach programu USOAP prze-
prowadzonej przez ICAO w pazdzierniku 2009,
a drugiego podczas ICVM przeprowadzonej w pazdzier-
niku 2012 r.

W rezultacie w dniu 16 kwietnia 2013 r. Komisja, wspo-
magana przez EASA i przedstawicieli panistw czlonkow-
skich, odbyta posiedzenie z udzialem CAAP oraz prze-
woznikéw lotniczych Philippine Airlines i Cebu Pacific
Airways, aby oméwi¢ postepy czynione w celu rozwia-
zania nierozstrzygnietych kwestii stwierdzonych przez
ICAO, FAA i podczas unijnej wizytacji na miejscu prze-
prowadzonej przez Komisj¢ w pazdzierniku 2010 r.

Podczas tego posiedzenia CAAP potwierdzil, Ze wprowa-
dzil piecioetapowy proces certyfikacji oraz proces rewa-
lidacji, ktory toczy si¢ w stosunku do wszystkich istnie-
jacych przewoznikéw lotniczych. 7 duzych i 9 malych
przewoznikéw lotniczych przeszlo ten proces, w tym
Philippine Airlines (,PAL”) i Cebu Pacific Air. CAAP poin-
formowal o przyjeciu dwusystemowego podejscia do
nadzoru nad przewoznikami lotniczymi, w ramach
ktorego utworzono urzad ds. zarzadzania certyfikatami
z liczacym 24 osoby personelem prowadzacym inspek-
¢je, zadaniem ktérego to urzedu bedzie nadzér jedynie
nad PAL i Cebu Pacific Air, natomiast inni przewoZnicy
lotniczy nadzorowani beda przez wydzialy ds. operacji
oraz ds. zdatnosci do lotu.

CAAP wryjasnit takze, ze rozwiazuje kwesti¢ stabilnosci
systemu, podnoszgc pensje personelu, aby przyciagnaé
z branzy pracownikéw do prowadzenia inspekcji. Wdro-
zono réwniez programy szkoleniowe dla inspektordw.
CAAP nie przeprowadzil jednak oficjalnej inspekeji
systemOw zarzadzania jakoscig (,QMS”) ani SMS prze-
woznikéw lotniczych podlegajacych jego nadzorowi.

Przewoznik PAL poinformowal, ze posiada flote 44
statkbw powietrznych (Boeing B747, B777, Airbus
A340, A330, A320/319), a 68 dodatkowych statkéw
powietrznych  zostalo  zaméwionych (44  statki
powietrzne Airbus A321, 20 statkéw powietrznych
A330 i 4 statki powietrzne A340). W systemie SMS
tego przewoznika lotniczego przyjeto cel zmniejszenia
- 0 10% w stosunku do poprzedniego roku — liczby
zdarzen majacych niekorzystny wplyw na normy bezpie-
czenstwa. W odniesieniu do 95-100 % lotéw przeba-
dano dane uzyskane w wyniku monitorowania danych
lotu (,FDM"), z naciskiem na nieustabilizowane podejscia
i zdarzenia zwigzane z systemem ostrzegania o bliskosci
ziemi (,GPWS”). W ramach systemu QMS tego przewoz-
nika lotniczego przeprowadzono w 2012 r. 260 inspek-
qji, podczas ktorych stwierdzono 94 uchybienia wobec
procedur przedsigbiorstwa, co rdéznito si¢ od uchybien
stwierdzonych przez CAAP, poniewaz zidentyfikowano
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wiecej kwestii zwigzanych ze szkoleniem. Przewoznik
Cebu Pacific Air poinformowal, ze jego flota powigksza
si¢ 0 7 % rocznie. W 2013 r. ma on otrzymaé 2 statki
powietrzne Airbus A330, aby rozpoczaé w czerwcu loty
dalekiego zasiegu, a jego celem jest utworzenie do konca
2013 r. floty 47 statkéw powietrznych. W wyniku
wspomnianego posiedzenia Komisja, wspomagana przez
panstwa czlonkowskie, przeprowadzita na Filipinach
wizytacje na miejscu w dniach 3-7 czerwca 2013 r.

Z wizytacji tej plynie wniosek, ze CAAP nie wprowadzit
jeszcze nowoczesnych technik zarzadzania bezpieczen-
stwem lotniczym zaréwno w stosunku do przewoznikéw
lotniczych, ktérych nadzoruje, jak i wewnatrz wlasnej
organizacji. W obszarze operacji niewystarczajaca
uwage poSwigca si¢ czynnikom ludzkim i procesom SMS.

Wizytacja pokazala jednak w jasny sposéb, ze chociaz
wcigz trzeba wykonal wiele pracy w obrgbie CAAP, to
dyrektor generalny ds. lotnictwa cywilnego podejmuje
konkretne dzialania, aby sprawi¢, by CAAP stal si¢
skuteczniejszy w swej codziennej pracy. Stwierdzono
ponadto, ze wprowadzone zostaly plany rozwigzania
kwestii starzejacej si¢ kadry inspektoréw dzigki atrakcyj-
niejszym wynagrodzeniom majacym ulatwi¢ rekrutacje
w branzy, oraz ze korzysta si¢ z pomocy ekspertéw
zewnetrznych, aby ograniczy¢ ryzyko powstania luk
w nadzorze nad przewoznikami lotniczymi. Podsumo-
wujgc, nadzor sprawowany przez CAAP nad podlegaja-
cymi mu przewoznikami lotniczymi jest zasadniczo
poprawny, mimo Ze istnieja nadal pewne niedociagniecia,
zwlaszcza w obszarze systeméw szkolenia, normalizacji,
zarzadzania jako$cig i zarzadzania bezpieczenstwem.

W przypadku przewoznikéw lotniczych zaréwno PAL,
jak i Cebu Pacific Air byly w stanie wykaza¢, ze wpro-
wadzily skuteczng procedure zarzadzania bezpieczeni-
stwem i s3 w stanie zapewni¢ przestrzeganie odpowied-
nich regulacji dotyczacych bezpieczenistwa. Jednak
podczas wizytacji statek powietrzny przewoznika Cebu
Pacific Air ulegl wypadkowi, ktory zrodzit pytania doty-
czgce sprawowanej przez niego kontroli nad operacjami
lotniczymi. W rezultacie przewoznik Cebu Pacific Air
postanowil nie uczestniczyé w przestuchaniu przed
Komitetem ds. Bezpieczenstwa Lotniczego, po to aby
skupi¢ si¢ na rozwigzywaniu wszelkich kwestii dotycza-
cych bezpieczenistwa powstalych w zwigzku z toczacymi
si¢ obecnie badaniami zdarzen lotniczych.

Podczas wizytacji CAAP dokonal aktualizacji wykazu
obecnych AOC, demonstrujac, ze 32 przewoznikow
lotniczych jest obecnie w trakcie certyfikacji ze strony
CAAP. Nalezy zatem odpowiednio zaktualizowaé
zalgcznik A.

W dniu 26 czerwca 2013 r. Komitet ds. Bezpieczenstwa
Lotniczego wystuchal prezentacji przedstawionych przez
CAAP i PAL. CAAP przedstawil szczegélowe informacje
na temat toczgcych si¢ dzialai stuzacych zapewnieniu
stabilnosci, ktére dotycza m.in. rozwigzywania kwestii
zasob6w ludzkich, zaopatrzenia w sprzet informatyczny,
opracowania panstwowego programu bezpieczenstwa,
aktualizacji prawodawstwa oraz intensyfikacji szkolen,
zwlaszcza na temat SMS.

PAL, oprécz oméwienia punktéw przyjetych podczas
posiedzenia w dniu 16 kwietnia 2013 r., przedstawit
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informacje na temat dzialan podjetych w celu usunigcia
nieprawidlowosci stwierdzonych podczas wizytacji na
miejscu. Jesli chodzi o plany ekspansji tego przewoznika
lotniczego, przyznal on, Ze zapewnienie odpowiedniej
liczby pilotéw stanowi¢ bedzie wyzwanie, lecz zauwazyl,
ze nowe statki powietrzne bedg rowniez zastgpowac star-
sze, a zatem tempo ekspansji da si¢ utrzymaé pod
kontrola.

Biorac pod uwage nadzér w zakresie bezpieczeristwa
sprawowany przez CAAP oraz zdolno$¢ PAL do zapew-
nienia rzeczywistego przestrzegania odpowiednich regu-
lacji bezpieczefistwa lotniczego, w oparciu o wsp6lne
kryteria ocenia si¢, ze przewoznika lotniczego Philippine
Airlines nalezy wykresli¢ z zalacznika A.

Panistwa czlonkowskie beda sprawdzaé rzeczywiste prze-
strzeganie odpowiednich norm bezpieczenistwa w drodze
priorytetowych inspekcji na plycie prowadzonych
w stosunku do statkéw powietrznych przewoznika PAL
na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 965/2012. Jesli
wyniki takich kontroli lub jakiekolwiek inne istotne
informacje dotyczace bezpieczefistwa wskazywalyby na
niespelnianie miedzynarodowych norm bezpieczefistwa,
Komisja bedzie zmuszona do podjecia dzialan zgodnie
z rozporzgdzeniem (WE) nr 2111/2005.

Dzialania podejmowane przez CAAP na rzecz rozwia-
zania nierozstrzygnigtych kwestii bezpieczefistwa spra-
wily jednak dobre wrazenie na Komisji i Komitecie ds.
Bezpieczefistwa Lotniczego, ktére beda nadal Scisle moni-
torowaé sytuacje w celu przeprowadzenia kolejnych
przegladéw sprawy na przysziych posiedzeniach Komi-
tetu ds. Bezpieczefistwa Lotniczego.

Przewoznicy lotniczy z Federacji Rosyjskiej

Statki powietrzne eksploatowane przez niektérych prze-
woznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane
w Federacji Rosyjskiej i wykonujace loty do portéw lotni-
czych w Unii podlegaja priorytetowym inspekcjom na
plycie prowadzonym w ramach programu SAFA w celu
weryfikacji ich zgodnosci z migdzynarodowymi normami
bezpieczenistwa. Wlasciwe organy panstw czlonkowskich
i EASA nadal informujg swych odpowiednikéw w Fede-
racji Rosyjskiej o stwierdzonych zastrzezeniach i wzywaja
ich do podjecia dziatan w celu wyeliminowania wszelkich
niezgodnosci z normami ICAO.

Komisja kontynuuje tymczasem dialog w kwestiach
bezpieczenistwa lotniczego z whasciwymi organami Fede-
racji Rosyjskiej, w szczegdlnosci po to, by zapewnié
odpowiednie zapobieganie wszelkim biezacym zagroze-
niom wynikajacym z niskiego poziomu bezpieczenistwa
wykazywanego przez przewoznikow lotniczych posiada-
jacych certyfikaty wydane w Federacji Rosyjskie;j.

W dniu 13 czerwca 2013 r. Komisja wspomagana przez
EASA i niektére panstwa czlonkowskie odbyla posie-
dzenie z przedstawicielami rosyjskiej Federalnej Agencji
Transportu Lotniczego (,FATA"), podczas ktérego FATA
przedstawila aktualne informacje na temat S$rodkow
zastosowanych przez ten organ oraz zainteresowanych
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przewoznikéw lotniczych w celu wyeliminowania uchy-
bien stwierdzonych podczas inspekcji na plycie prowa-
dzonych w ramach programu SAFA. FATA stwierdzila
w szczegblnosci, ze jeden przewoznik lotniczy zostal
objety specjalng kontrolg, a innemu przewozZnikowi
lotniczemu cofnigto AOC.

Podczas posiedzenia FATA powiadomila, ze w pierwszej
polowie 2013 r. przewoznik Vim Airlines byl przed-
miotem czestych inspekcji, i stwierdzita, ze wedlug
wynikéw kontroli przewoznik Vim Airlines wykonuje
przewozy przy zachowaniu dopuszczalnego poziomu
bezpieczeistwa. W odniesieniu do przewoznika Red
Wings FATA poinformowala, ze po zawieszeniu jego
AOC w lutym 2013 r. ten przewoznik lotniczy przeszed!
istotne przeksztalcenia dotyczace jego przedsigbiorstwa.
Co wigcej, w zaleznosci od wynikéw inspekeji dotyczacej
tego przewoznika, nadal toczacej si¢ w chwili posiedze-
nia, mozliwe jest ponowne zezwolenie na operacje
zarobkowego transportu lotniczego. Komisja zalecita
staranna kontrole poziomu gotowosci przewoznika Red
Wings do wykonywania operacji zarobkowego trans-
portu lotniczego do UE, zanim udzielone zostanie
ponowne zezwolenie na takie operacje, i zwrdcila si¢
o informacje na ten temat przed nastgpnym posiedze-
niem Komitetu ds. Bezpieczefistwa Lotniczego.

Po posiedzeniu FATA przedstawita kolejne informacje.
Poinformowala ona w szczegdlnosci, ze przewoznikowi
Red Wings ponownie zezwolono na wykonywanie
operacji zarobkowego transportu lotniczego od dnia
17 czerwca 2013 r.

Komisja, EASA i panstwa czlonkowskie bedg nadal $cisle
monitorowaé poziom bezpieczenstwa wykazywany przez
przewoznikéw lotniczych  posiadajgcych — certyfikaty
wydane w Federacji Rosyjskiej i wykonujacych przewozy
do Unii. Komisja bedzie nadal wymienia¢ informacje
dotyczace bezpieczenstwa z wilasciwymi organami rosyj-
skimi w celu potwierdzenia, ze uchybienia stwierdzone
podczas inspekeji na plycie prowadzonych w ramach
programu SAFA zostaly odpowiednio wyeliminowane
przez zainteresowanych przewoznikéw lotniczych.

Jesli wyniki inspekcji na plycie lub jakiekolwiek inne
istotne informacje dotyczace bezpieczefistwa wskazywa-
lyby na niespelnianie migdzynarodowych norm bezpie-
czenstwa, Komisja bedzie zmuszona do podjecia dziatan
zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005.

Sudan

Prowadzono nadal konsultacje z sudafiskim Urzedem
Lotnictwa Cywilnego (,SCAA”) w celu potwierdzenia, ze
Sudan czyni postepy w pracach na rzecz zreformowania
swego systemu bezpieczefistwa lotnictwa cywilnego, tak
by wyeliminowa¢ uchybienia w zakresie bezpieczeristwa
stwierdzone przez ICAO podczas kontroli w ramach
programu USOAP w 2006 r. i podczas kontroli ICVM
przeprowadzonej w grudniu 2011 r. W wyniku tych
kontroli zgloszono SSC dotyczace procesu certyfikacji
prowadzacego do wydawania certyfikatéw przewoznika
lotniczego.

W dniu 3 stycznia 2013 r. SCAA poinformowal Komisje,
ze organ ten udoskonalit swéj potencjal w zakresie

(104)

(105)

(106)

(107)

(108)

nadzoru, w tym system certyfikacji przewoznikéw lotni-
czych, organizacji obstugi technicznej i zatwierdzonych
o$rodkéw szkolenia oraz nadzoru nad nimi. W zwigzku
z powyzszym, po kontroli ICVM w maju 2012 r., ICAO
wycofala SSC.

Komisja, wspomagana przez EASA, odbyla nastepnie
posiedzenie z udzialem SCAA w dniu 29 kwietnia
2013 r. SCAA poinformowal, ze jest on obecnie nieza-
lezng organizacja z wlasnym budzetem, Ze ulepszenia
w sudanskim systemie bezpieczenstwa lotniczego byly
mozliwe dzigki skorzystaniu z pomocy ekspertéw
zewnetrznych i ze SCAA prowadzi aktywna rekrutacje
na miejscu i podnosi pensje, aby by¢ konkurencyjnym
w stosunku do branzy. SCAA stwierdzil, Ze jedynie 6
przewoznikéw lotniczych posiada obecnie certyfikaty
uprawniajace do wykonywania lotéw miedzynarodowych
(Sudan Airways, Marshland Aviation, Badr Airlines, Sun
Air Aviation, Nova Airways i Tarco Air), a kolejnych 7
przewoznikéw lotniczych moze wykonywaé tylko prze-
wozy krajowe. SCAA poinformowal o wynikach ICVM,
ktéra miala miejsce w maju 2012 r., i zwrécil uwage na
to, ze stopien skutecznego wdrozenia norm ICAO jest
obecnie wysoki, zwlaszcza w obszarach operacji lotni-
czych i zdatnosci do lotu.

SCAA powiadomil réwniez, ze przeprowadzit oceng
ryzyka dotyczaca dalszej eksploatacji starych statkéw
powietrznych wyprodukowanych w Zwigzku Radziec-
kim, w wyniku ktdrej zatrzymano na ziemi 50 % tych
statkow powietrznych figurujacych w rejestrze sudan-
skim.

W dniu 4 czerwca 2013 r. SCAA przedstawil Komisji
kopie swego rejestru AOC, w ktérym figuruje 18 prze-
woznikéw lotniczych posiadajacych AOC, z czego 6 jest
obecnie zawieszonych. Organ ten przedstawil rowniez
szczegbltowe informacje dotyczace cofnigcia AOC Attico
Airlines (AOC nr 023), Sudanese States Aviation
Company (AOC nr 010), Azza Air Transport (AOC nr
012), Almajarah Aviation (AOC nr 049), Helilift (AOC nr
042) i Feeder Airlines (AOC nr 050). W oparciu o infor-
macje przedstawione przez SCAA nalezy odpowiednio
zaktualizowal zalgcznik A.

W dniu 25 czerwca 2013 r. SCAA przedstawil prezen-
tacje Komitetowi ds. Bezpieczefistwa Lotniczego. Przed-
stawicielom SCAA towarzyszyl dyrektor generalny Arab-
skiej Komisji Lotnictwa Cywilnego (,LACAC”), ktory przy-
znal, ze wykaz bezpieczenstwa UE moze pehié role
katalizatora pobudzajacego panstwa do rozwigzywania
systemowych  kwestii  bezpieczefistwa,  odnotowat
korzysci plynace ze wspélpracy panstw w kontekscie
regionalnym i podkreslit wsparcie, jakiego udziela
ACAC w tym zakresie.

SCAA, oprécz oméwienia punktéw przyjetych podczas
posiedzenia w dniu 29 kwietnia 2013 r., przedstawit
Komitetowi informacje na temat planu uczestnictwa
personelu przeprowadzajacego inspekcje w kursie ICAO
dla inspektoréw w lipcu i sierpniu 2013 r. oraz na temat
planowanego na lipiec 2013 r. wykreSlenia wszystkich
statkbw powietrznych typu Tupolew Tul34 i Antonow
Anl2 z sudanskiego rejestru statkéw powietrznych.
SCAA poinformowal réwniez, ze przewiduje sig, iz do
korfica 2013 r. wszyscy przewoznicy lotniczy w Sudanie
spetniaé beda wymogi bezpieczenstwa.
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(109) Komitet ds. Bezpieczenistwa Lotniczego z zadowoleniem lotniczych w ramach programu SAFA oraz opisal plano-
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przyjat znaczne postgpy, o ktérych poinformowaly
wladciwe organy Sudanu, w usuwaniu uchybiefi stwier-
dzonych przez ICAO, lecz uznal, ze wciaz potrzebne sa
dalsze starania, aby doprowadzi¢ do sytuacji, w ktorej
zardwno SCAA, jak i przewoznicy lotniczy podlegajacy
jego nadzorowi beda w stanie zapewni¢ pelng zgodnosé
z normami ICAO. Komisja bedzie zatem nadal $cisle
monitorowal postepy czynione przez SCAA w celu
dokonania przegladu sprawy na przyszlych posiedze-
niach Komitetu ds. Bezpieczefistwa Lotniczego.

Conviasa

Jeden z przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfi-
katy wydane w Boliwarianskiej Republice Wenezueli,
przedsigbiorstwo Conviasa, od kwietnia 2012 r. podlega
zakazowi wykonywania przewozdéw ze wzgledu na
bardzo zle wyniki kontroli prowadzonych w ramach
programu SAFA, szereg wypadkéw i brak wihasciwej
odpowiedzi na wnioski o informacje skladane przez
Komitet ds. Bezpieczefistwa Lotniczego. W zwigzku
z powyzszym w dniu 18 czerwca 2012 r. Komisja
uzgodnita z wlasciwymi organami Wenezueli plan
dziatan stuzacych wyeliminowaniu stwierdzonych uchy-
bien w zakresie bezpieczenistwa, co umozliwitoby rewizje
decyzji unijnej.

W 2013 r. trwaly konsultacie z Urzgdem Lotnictwa
Cywilnego Wenezueli (,INAC”), majace na celu potwier-
dzenie postepéw Wenezueli w pracach nad dalsza
poprawg nadzoru nad przewoznikami lotniczymi i spra-
wienie, by przewoznik Conviasa kontynuowal prace nad
podniesieniem wykazywanego poziomu bezpieczefistwa,
tak by w calosci spelnia¢ wymagane normy miedzynaro-
dowe.

W maju 2013 r. wlaSciwe organy Wenezueli, za posred-
nictwem wlasciwych organéw Hiszpanii, przedstawily
Komisji szereg o§wiadczen pisemnych, opisujacych szcze-
gélowo realizacje niektérych dziatan ujetych w planie
dziala uzgodnionym w czerwcu 2012 r.

Komisja wspomagana przez EASA odbyla nastepnie
posiedzenie z udzialem INAC i przewoznika Conviasa
w dniu 7 czerwca 2013 r. Przewoznik Conviasa poinfor-
mowal obszernie o ulepszeniach wprowadzonych w celu
wyeliminowania  uchybien  stwierdzonych  podczas
poprzednich inspekcji w ramach programu SAFA,
o wyciagnietych wnioskach i zaleceniach zwigzanych
z wypadkami, jak réwniez o zmianach wprowadzonych
w wyniku ostatniej kontroli ze strony INAC. Przewoznik
Conviasa zwrocit w szczegdlnosci uwage na swoj wzoro-
wany na SAFA system procedur kontrolnych przed lotem
oraz ulepszenia wprowadzone w jego systemach zarza-
dzania bezpieczenstwem, jako$ci ogdlnej, obstudze tech-
nicznej i procedurach ciaglej zdatnosci do lotu. Prze-
woznik Conviasa poinformowal o swych planach
ekspansji i odnowieniu floty w najblizszych latach,
wiazacych si¢ ze stopniowym wycofywaniem starzeja-
cych sie statkéw powietrznych typu Boeing B737-200
i B737-300 i przyspieszeniem juz rozpoczetego wprowa-
dzania nowych statkéw powietrznych typu Embraer ER]
190.

INAC poinformowal o swej strukturze i mechanizmach
wewnetrznych, przedstawil szczegblowe informacje
o procedurach wprowadzonych w celu reagowania na
wyniki unijnych kontroli wenezuelskich przewoznikéw

115)

(116)

117)

(118)

119)

(120)

(121)

(122)

wanie i wdrazanie swych dzialan w zakresie nadzoru,
ktére wkrétce obejma inspekcje na plycie w odniesieniu
do krajowych przewoznikéw lotniczych. INAC wyjasnit
réwniez, Ze przeprowadzona ostatnio przez ICAO
inspekcja  ICVM, ktéra miala miejsce w dniach
22-28 maja 2013 r., powinna przynie$¢ poprawe obec-
nego poziomu wdrozenia norm ICAO przez Wenezuele.

W dniu 26 czerwca 2013 r. INAC przedstawil prezen-
tacje Komitetowi ds. Bezpieczenistwa Lotniczego. Poinfor-
mowal on Komitet o punktach oméwionych podczas
posiedzenia, ktére odbylo si¢ w dniu 7 czerwca 2013 r.

Przewoznik Conviasa réwniez przedstawil prezentacje
Komitetowi ds. Bezpieczenistwa Lotniczego w dniu
26 czerwca 2013 r. Poinformowal on Komitet
o punktach oméwionych podczas posiedzenia, ktére
odbylo si¢ w dniu 7 czerwca 2013 r., i podkreslil, ze
jesli uzyska zezwolenie na wznowienie wykonywania
przewozéw do Unii, wprowadzi mieszany tryb wykony-
wania przewozéw, laczac przewozy wykonywane
wiasnym statkiem powietrznym Airbus A340-200 z prze-
wozami  wykonywanymi  statkami  powietrznymi
réwnorzednego typu, eksploatowanymi w trybie leasingu
z zaloga.

W oparciu o kontrole przeprowadzong przez Hiszpani¢
i niedawng wizytacje ICAO, jak réwniez prezentacje
przedstawione przez INAC i przewoznika Conviasa,
Komitet ds. Bezpieczefistwa Lotniczego z zadowoleniem
przyjal znaczne i wielostronne postepy dokonane w celu
usunigcia uchybien stwierdzonych przez Komitet ds.
Bezpieczenistwa Lotniczego w 2012r. Biorgc pod
uwage te postepy, w oparciu o wspélne kryteria ocenia
sig, ze przewoznika Conviasa nalezy wykresli¢ z zalacz-
nika A.

Panistwa czlonkowskie bedg sprawdzac rzeczywiste prze-
strzeganie odpowiednich norm bezpieczenstwa w drodze
priorytetowych inspekcji na plycie, prowadzonych
w stosunku do statkéw powietrznych przewoznikéw
lotniczych posiadajacych koncesje wydane w Wenezueli,
na podstawie rozporzgdzenia (UE) nr 965/2012.

Jesli wyniki inspekcji na plycie lub jakiekolwiek inne
istotne informacje dotyczace bezpieczeristwa wskazywa-
lyby na niespelnianie migdzynarodowych norm bezpie-
czefistwa, Komisja bedzie zmuszona do podjecia dzialan
zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005.

Jesli chodzi o aktualizacje zalacznikdéw, w art. 8 ust. 2
rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 uznaje si¢ potrzebe
szybkiego — a w stosownych przypadkach przyspieszo-
nego — podejmowania decyzji z uwagi na wzgledy
bezpieczefistwa. Do$wiadczenia przy aktualizacji zalacz-
nikéw pokazuja rowniez, ze dla ochrony informacji
szczegOlnie chronionych oraz dla zminimalizowania
skutkéw dla handlu podstawowe znaczenie ma, by
decyzje zwigzane z aktualizacja wykazu byly publiko-
wane i wchodzily w Zycie bardzo szybko po ich przyje-
ciu.

Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie (WE)
nr 474/2006.

Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sa
zgodne z opinia Komitetu ds. Bezpieczenstwa Lotni-
czego,
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2. Zalacznik B zastepuje si¢ tekstem znajdujacym sie w zalgcz-

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:
niku B do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 1

W rozporzadzeniu (WE) nr 474/2006 wprowadza si¢ nastepu- Artykut 2

jace zmiany:

1. Zalacznik A zastgpuje si¢ tekstem znajdujacym si¢ w zalacz-
niku A do niniejszego rozporzadzenia.

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie nastepnego dnia po
jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposSrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 10 lipca 2013 r.

W imieniu Komisji,
za Przewodniczgcego,
Siim KALLAS

Wiceprzewodniczgcy
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WYKAZ PRZEWOZNIKOW LOTNICZYCH PODLEGAJACYCH PEINEMU ZAKAZOWI WYKONYWANIA

ZALACZNIK A

PRZEWOZOW W RAMACH UE ())

Nazwa osoby prawnej przewoznika Numer certyfikatu
lotniczego wskazana w certyfikacie przewoznika lotniczego Kod ICAO linii Patist ik
przewoznika lotniczego (,LAOC”) (oraz (LAOC”) lub numer koncesji lotniczej anstwo przewoznika
nazwa handlowa, w przypadku réznic) przewoznika lotniczego

BLUE WING AIRLINES SRBWA-01/2002 BWI Surinam

MERIDIAN AIRWAYS LTD AOC 023 MAG Republika Ghany

Wszyscy przewoZnicy lotniczy Islamska Republika

posiadajacy certyfikaty wydane Afganistanu

przez organy odpowiedzialne za

nadzér regulacyjny w Afganistanie,

w tym:

ARIANA AFGHAN AIRLINES AOC 009 AFG Islamska Republika
Afganistanu

KAM AIR AOC 001 KMF Islamska Republika
Afganistanu

PAMIR AIRLINES Nieznany PIR Islamska Republika
Afganistanu

SAFI AIRWAYS AOC 181 SFW Islamska Republika
Afganistanu

Wszyscy przewozZnicy lotniczy Republika Angoli

posiadajacy certyfikaty wydane

przez organy odpowiedzialne za

nadzér regulacyjny w Angoli,

z wyjatkiem przewoznika TAAG

Angola Airlines ujetego w zalacz-

niku B, w tym:

AEROJET AO 008-01/11 TEJ Republika Angoli

AIR26 AO 003-01/11-DCD DCD Republika Angoli

AIR GICANGO 009 Nieznany Republika Angoli

AIR JET AO 006-01/11-MBC MBC Republika Angoli

AIR NAVE 017 Nieznany Republika Angoli

ANGOLA AIR SERVICES 006 Nieznany Republika Angoli

DIEXIM 007 Nieznany Republika Angoli

FLY540 AO 004-01 FLYA Nieznany Republika Angoli

GIRA GLOBO 008 GGL Republika Angoli

HELIANG 010 Nieznany Republika Angoli

HELIMALONGO AO 005-01/11 Nieznany Republika Angoli

MAVEWA 016 Nieznany Republika Angoli

spetnienia wymagan odpowiednich norm bezpieczenstwa.

(") Przewoznikom lotniczym wymienionym w zalgczniku A mozna zezwoli¢ na wykonywanie praw przewozowych poprzez leasing
statkow powietrznych z zaloga od przewoznika lotniczego niepodlegajacego zakazowi wykonywania przewozéw, pod warunkiem
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Nazwa osoby prawnej przewoznika

Numer certyfikatu

lotniczego wskazana w certyfikacie przewoznika lotniczego Kod ICAO linii Pafist { nik
przewoznika lotniczego (,LAOC”) (oraz (LAOC”) lub numer koncesji lotniczej anstwo przewoznika
nazwa handlowa, w przypadku réznic) przewoznika lotniczego
SONAIR AO 002-01/10-SOR SOR Republika Angoli
Wszyscy przewoZnicy lotniczy Republika Beninu
posiadajacy certyfikaty wydane
przez organy odpowiedzialne za
nadzér regulacyjny w Beninie,
w tym:
AERO BENIN PEA nr AEB Republika Beninu
014/MDCTTTATP-
PR/ANAC/DEA/SCS
AFRICA AIRWAYS Nieznany AFF Republika Beninu
ALAFIA JET PEA nr 014/ANAC/ Nieznany Republika Beninu
MDCTTTATP-PR/DEA/
SCS
BENIN GOLF AIR PEA nr 012/MDCTTP- BGL Republika Beninu
PR/ANAC/DEA/SCS.
BENIN LITTORAL AIRWAYS PEA nr LTL Republika Beninu
013/MDCTTTATP-
PR/ANAC/DEA/SCS.
COTAIR PEA nr COB Republika Beninu
015/MDCTTTATP-
PR/ANAC/DEA/SCS.
ROYAL AIR PEA nr 11/ANAC/ BNR Republika Beninu
MDCTTP-PR/DEA/SCS
TRANS AIR BENIN PEA nr TNB Republika Beninu
016/MDCTTTATP-
PRJANAC/DEA/SCS
Wszyscy przewoZnicy lotniczy Republika Konga
posiadajacy certyfikaty wydane
przez organy odpowiedzialne za
nadzér regulacyjny w Republice
Konga, w tym:
AERO SERVICE RAC06-002 RSR Republika Konga
CANADIAN AIRWAYS CONGO RAC06-012 Nieznany Republika Konga
EMERAUDE RAC06-008 Nieznany Republika Konga
EQUAFLIGHT SERVICES RAC 06-003 EKA Republika Konga
EQUAJET RAC06-007 EK] Republika Konga
EQUATORIAL CONGO AIRLINES S.A. | RAC 06-014 Nieznany Republika Konga
MISTRAL AVIATION RAC06-011 Nieznany Republika Konga
TRANS AIR CONGO RAC 06-001 TSG Republika Konga
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Nazwa osoby prawnej przewoznika Numer certyfikatu
lotniczego wskazana w certyfikacie przewoznika lotniczego Kod ICAO linii Patist ik
przewoznika lotniczego (,LAOC”) (oraz (LAOC”) lub numer koncesji lotniczej ANSTWO przewoznika
nazwa handlowa, w przypadku réznic) przewoznika lotniczego
Wszyscy przewoznicy lotniczy Demokratyczna Republika
posiadajacy certyfikaty wydane Konga (DRK)
przez organy odpowiedzialne za
nadzér regulacyjny w Demokra-
tycznej Republice Konga (DRK),
w tym:
AFRICAN AIR SERVICE COMMUTER | 104/CAB/MIN/TVC[2012 | Nieznany Demokratyczna Republika
Konga (DRK)
AIR BARAKA 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna Republika
002/2011 Konga (DRK)
AIR CASTILLA 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna Republika
007/2010 Konga (DRK)
AIR FAST CONGO 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna Republika
0112/2011 Konga (DRK)
AIR MALEBO 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna Republika
0122/2012 Konga (DRK)
AIR KASAI 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna Republika
0053/2012 Konga (DRK)
AIR KATANGA 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna Republika
0056/2012 Konga (DRK)
AIR TROPIQUES 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna Republika
00625/2011 Konga (DRK)
ARMI GLOBAL BUSINESS AIRWAYS | 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna Republika
029/2012 Konga (DRK)
BIEGA AIRWAYS 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna Republika
051/2012 Konga (DRK)
BLUE AIRLINES 106/CAB/MIN/TVC/2012 | BUL Demokratyczna Republika
Konga (DRK)
BLUE SKY 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna Republika
0028/2012 Konga (DRK)
BUSINESS AVIATION 409/CAB/MIN/TVC/ ABB Demokratyczna Republika
048/09 Konga (DRK)
BUSY BEE CONGO 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna Republika
0064/2010 Konga (DRK)
CETRACA 105/CAB/MIN/TVC/2012 | CER Demokratyczna Republika
Konga (DRK)
CHC STELLAVIA 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna Republika
0078/2011 Konga (DRK)
CONGO EXPRESS AIRLINES 409/CAB/MIN/TVC/ EXY Demokratyczna Republika
059/2012 Konga (DRK)
COMPAGNIE AFRICAINE D’AVIA- 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna Republika
TION (CAA) 0050/2012 Konga (DRK)
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Nazwa osoby prawnej przewoznika Numer certyfikatu
lotniczego wskazana w certyfikacie przewoznika lotniczego Kod ICAO linii Pafist { nik
przewoznika lotniczego (,LAOC”) (oraz (LAOC”) lub numer koncesji lotniczej anstwo przewoznika
nazwa handlowa, w przypadku réznic) przewoznika lotniczego
DOREN AIR CONGO 102/CAB/MIN/TVC/2012 | Nieznany Demokratyczna Republika
Konga (DRK)
EPHRATA AIRLINES 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna Republika
040/2011 Konga (DRK)
EAGLES SERVICES 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna Republika
0196/2011 Konga (DRK)
FILAIR 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna Republika
0372008 Konga (DRK)
FLY CONGO 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna Republika
0126/2012 Konga (DRK)
GALAXY KAVATSI 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna Republika
0027/2008 Konga (DRK)
GILEMBE AIR SOUTENANCE (GISAIR) | 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna Republika
0082/2010 Konga (DRK)
GOMA EXPRESS 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna Republika
0051/2011 Konga (DRK)
GOMAIR 409/CAB/MIN/TVC/| Nieznany Demokratyczna Republika
011/2010 Konga (DRK)
GTRA 409/CAB/MIN/TVC/| Nieznany Demokratyczna Republika
0060/2011 Konga (DRK)
INTERNATIONAL TRANS AIR BUSI- | 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna Republika
NESS (ITAB) 0065/2010 Konga (DRK)
JET CONGO AIRLINES 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna Republika
0011/2012 Konga (DRK)
KATANGA EXPRESS 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna Republika
00832010 Konga (DRK)
KATANGA WINGS 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna Republika
0092/2011 Konga (DRK)
KIN AVIA 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna Republika
0059/2010 Konga (DRK)
KORONGO AIRLINES 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna Republika
001/2011 Konga (DRK)
LIGNES AERIENNES CONGOLAISES | Podpis ministerialny LCG Demokratyczna Republika
(LAQ) (postanowienie nr Konga (DRK)
78/205)
MANGO AIRLINES 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna Republika
009/2011 Konga (DRK)
MAVIVI AIR TRADE 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna Republika
00/2011 Konga (DRK)
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OKAPI AIRLINES 409/CAB/MIN/TVC/ OKP Demokratyczna Republika
086/2011 Konga (DRK)

PATRON AIRWAYS 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna Republika
0066/2011 Konga (DRK)

PEGASUS 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna Republika
021/2012 Konga (DRK)

SAFE AIR 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna Republika
021/2008 Konga (DRK)

SERVICES AIR 103/CAB/MIN/TVC/2012 | Nieznany Demokratyczna Republika

Konga (DRK)

STELLAR AIRWAYS 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna Republika
056/2011 Konga (DRK)

SION AIRLINES 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna Republika
0081/2011 Konga (DRK)

SWALA AVIATION 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna Republika
0084/2010 Konga (DRK)

TRACEP CONGO 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna Republika
0085/2010 Konga (DRK)

TRANSAIR CARGO SERVICES 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna Republika
073/2011 Konga (DRK)

WALTAIR AVIATION 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna Republika
004/2011 Konga (DRK)

WILL AIRLIFT 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna Republika
0247/2011 Konga (DRK)

WIMBI DIRA AIRWAYS 409/CAB/MIN/TVC/ WDA Demokratyczna Republika
039/2008 Konga (DRK)

Wszyscy przewoznicy lotniczy Dzibuti

posiadajacy certyfikaty wydane

przez organy odpowiedzialne za

nadzér regulacyjny w Dzibuti,

w tym:

DAALLO AIRLINES Nieznany DAO Dzibuti

Wszyscy przewoZnicy lotniczy Gwinea Réwnikowa

posiadajacy certyfikaty wydane

przez organy odpowiedzialne za

nadzor regulacyjny w Gwinei

Réwnikowej, w tym:

CRONOS AIRLINES 2011/0004/MTTCT/ Nieznany Gwinea Réwnikowa
DGAC/SOPS

CEIBA INTERCONTINENTAL 2011/0001/MTTCT/ CEL Gwinea Réwnikowa
DGAC/SOPS
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PUNTO AZUL 2012/0006/MTTCT/ Nieznany Gwinea Réwnikowa
DGAC/SOPS
TANGO AIRWAYS Nieznany Nieznany Gwinea Réwnikowa
Wszyscy przewoZnicy lotniczy Erytrea

posiadajacy certyfikaty wydane
przez organy odpowiedzialne za
nadzér regulacyjny w Erytrei,

w tym:

ERITREAN AIRLINES AOC nr 004 ERT Erytrea

NASAIR ERITREA AOC nr 005 NAS Erytrea

Wszyscy przewoZnicy lotniczy Republika Indonezji

posiadajacy certyfikaty wydane
przez organy odpowiedzialne za
nadzoér regulacyjny w Indonezji,

z wyjatkiem Garuda Indonesia,
Airfast Indonesia, Mandala Airlines,
Ekspres Transportasi Antarbenua

i Indonesia Air Asia, w tym:

AIR BORN INDONESIA 135-055 Nieznany Republika Indonezji
AIR PACIFIC UTAMA 135-020 Nieznany Republika Indonezji
ALFA TRANS DIRGANTATA 135-012 Nieznany Republika Indonezji
ANGKASA SUPER SERVICES 135-050 Nieznany Republika Indonezji
ASCO NUSA AIR 135-022 Nieznany Republika Indonezji
ASI PUDJIASTUTI 135-028 Nieznany Republika Indonezji
AVIASTAR MANDIRI 135-029 Nieznany Republika Indonezji
CITILINK INDONESIA 121-046 CTV Republika Indonezji
DABI AIR NUSANTARA 135-030 Nieznany Republika Indonezji
DERAYA AIR TAXI 135-013 DRY Republika Indonezji
DERAZONA AIR SERVICE 135-010 DRZ Republika Indonezji
DIRGANTARA AIR SERVICE 135-014 DIR Republika Indonezji
EASTINDO 135-038 Nieznany Republika Indonezji
ENGGANG AIR SERVICE 135-045 Nieznany Republika Indonezji
ERSA EASTERN AVIATION 135-047 Nieznany Republika Indonezji
GATARI AIR SERVICE 135-018 GHS Republika Indonezji
HEAVY LIFT 135-042 Nieznany Republika Indonezji

INDONESIA AIR TRANSPORT 121-034 IDA Republika Indonezji
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INTAN ANGKASA AIR SERVICE 135-019 Nieznany Republika Indonezji
JAYAWIJAYA DIRGANTARA 121-044 Nieznany Republika Indonezji
JOHNLIN AIR TRANSPORT 135-043 JLB Republika Indonezji
KAL STAR 121-037 KLS Republika Indonezji
KARTIKA AIRLINES 121-003 KAE Republika Indonezji
KOMALA INDONESIA 135-051 Nieznany Republika Indonezji
KURA-KURA AVIATION 135-016 KUR Republika Indonezji
LION MENTARI AIRLINES 121-010 LNI Republika Indonezji
MANUNGGAL AIR SERVICE 121-020 Nieznany Republika Indonezji
MARTABUANA ABADION 135-049 Nieznany Republika Indonezji
MATTHEW AIR NUSANTARA 135-048 Nieznany Republika Indonezji
MERPATI NUSANTARA AIRLINES 121-002 MNA Republika Indonezji
MIMIKA AIR 135-007 Nieznany Republika Indonezji
NATIONAL UTILITY HELICOPTER 135-011 Nieznany Republika Indonezji
NUSANTARA AIR CHARTER 121-022 Nieznany Republika Indonezji
NUSANTARA BUANA AIR 135-041 Nieznany Republika Indonezji
PACIFIC ROYALE AIRWAYS 121-045 Nieznany Republika Indonezji
PEGASUS AIR SERVICES 135-036 Nieznany Republika Indonezji
PELITA AIR SERVICE 121-008 PAS Republika Indonezji
PENERBANGAN ANGKASA SEMESTA | 135-026 Nieznany Republika Indonezji
PURA WISATA BARUNA 135-025 Nieznany Republika Indonezji
RIAU AIRLINES 121-016 RIU Republika Indonezji
SAYAP GARUDA INDAH 135-004 Nieznany Republika Indonezji
SKY AVIATION 135-044 Nieznany Republika Indonezji
SMAC 135-015 SMC Republika Indonezji
SRIWIJAYA AIR 121-035 SJY Republika Indonezji
SURVEI UDARA PENAS 135-006 Nieznany Republika Indonezji




11.7.2013

Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej

L 190/73

Nazwa osoby prawnej przewoznika

Numer certyfikatu

lotnicz/eg.o wska;ana w certyfjkacie prze:)voinika lotniczego ) Kod IC{\O ‘linii Pasistwo przewoznika
przewoznika lotniczego (,AOC’) (oraz | (AOC") lub numer koncesji lotniczej
nazwa handlowa, w przypadku réznic) przewoznika lotniczego

SURYA AIR 135-046 Nieznany Republika Indonezji
TRANSNUSA AVIATION MANDIRI 121-048 Nieznany Republika Indonezji
TRANSWISATA PRIMA AVIATION 135-021 Nieznany Republika Indonezji
TRAVEL EXPRESS AVIATION 121-038 XAR Republika Indonezji
SERVICE
TRAVIRA UTAMA 135-009 Nieznany Republika Indonezji
TRI MG INTRA ASIA AIRLINES 121-018 T™G Republika Indonezji
TRIGANA AIR SERVICE 121-006 TGN Republika Indonezji
UNINDO 135-040 Nieznany Republika Indonezji
WING ABADI AIRLINES 121-012 WON Republika Indonezji
Wszyscy przewoznicy lotniczy Republika Kazachstanu
posiadajacy certyfikaty wydane
przez organy odpowiedzialne za
nadzoér regulacyjny w Kazachstanie,
z wyjatkiem Air Astana, w tym:
AIR ALMATY AK-0453-11 LMY Republika Kazachstanu
AIR TRUST AIRCOMPANY AK-0455-12 RTR Republika Kazachstanu
ASIA CONTINENTAL AIRLINES AK-0317-12 CID Republika Kazachstanu
ATMA AIRLINES AK-0437-10 AMA Republika Kazachstanu
AVIA-JAYNAR | AVIA-ZHAYNAR AK-067-12 SAP Republika Kazachstanu
BEYBARS AIRCOMPANY AK-0442-11 BBS Republika Kazachstanu
BEK AIR AK-0463-12 BEK Republika Kazachstanu
BURUNDAYAVIA AIRLINES AK-0456-12 BRY Republika Kazachstanu
COMLUX-KZ AK-0449-11 KAZ Republika Kazachstanu
DETA AIR AK-0458-12 DET Republika Kazachstanu
EAST WING AK-0465-12 EWZ Republika Kazachstanu
LUK AERO (DAWNIE] EASTERN AK-0464-12 LIS Republika Kazachstanu
EXPRESYS)
EURO-ASIA AIR AK-0441-11 EAK Republika Kazachstanu
EURO-ASIA AIR INTERNATIONAL AK-0445-11 KZE Republika Kazachstanu
FLY JET KZ AK-0446-11 FJK Republika Kazachstanu
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INVESTAVIA AK-0447-11 TLG Republika Kazachstanu
IRTYSH AIR AK-0439-11 MZA Republika Kazachstanu
JET AIRLINES AK-0459-12 SOZ Republika Kazachstanu
JET ONE AK-0468-12 JKZ Republika Kazachstanu
KAZAIR JET AK-0442-11 KEJ Republika Kazachstanu
KAZAIRTRANS AIRLINE AK-0466-12 KUY Republika Kazachstanu
KAZAVIASPAS AK-0452-11 KZS Republika Kazachstanu
MEGA AIRLINES AK-0462-12 MGK Republika Kazachstanu
PRIME AVIATION AK-0448-11 PKZ Republika Kazachstanu
SAMAL AIR AK-0454-12 SAV Republika Kazachstanu
SEMEYAVIA AK-450-11 SMK Republika Kazachstanu
SCAT AK-0460-12 A Republika Kazachstanu
ZHETYSU AIRCOMPANY AK-0438-11 JTU Republika Kazachstanu
Wszyscy przewoznicy lotniczy Republika Kirgiska
posiadajacy certyfikaty wydane
przez organy odpowiedzialne za
nadzoér regulacyjny w Republice
Kirgiskiej, w tym:
SKY BISHKEK Nieznany BIS Republika Kirgiska
AIR MANAS 17 MBB Republika Kirgiska
AVIA TRAFFIC COMPANY 23 AV] Republika Kirgiska
CENTRAL ASIAN AVIATION 13 CBK Republika Kirgiska
SERVICES (CAAS)
CLICK AIRWAYS 11 CGK Republika Kirgiska
STATE AVIATION ENTERPRISE 20 DAM Republika Kirgiska
UNDER THE MINISTRY OF EMER-
GENCY SITUATIONS (SAEMES)
AIR BISHKEK (DAWNIE] EASTOK 15 EAA Republika Kirgiska
AVIA)
KYRGYZ TRANS AVIA 31 KTC Republika Kirgiska
KYRGYZSTAN 03 LYN Republika Kirgiska
MANAS AIRWAYS 42 BAM Republika Kirgiska
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S GROUP AVIATION 6 SGL Republika Kirgiska

SKY KG AIRLINES 41 KGK Republika Kirgiska

SKY WAY AIR 39 SAB Republika Kirgiska

SUPREME AVIATION 40 SGK Republika Kirgiska

VALOR AIR 07 VAC Republika Kirgiska

Wszyscy przewoZnicy lotniczy Liberia

posiadajacy certyfikaty wydane

przez organy odpowiedzialne za

nadzér regulacyjny w Liberii

Wszyscy przewoznicy lotniczy Republika Gabofiska

posiadajacy certyfikaty wydane

przez organy odpowiedzialne za

nadzor regulacyjny w Republice

Gabonskiej, z wyjatkiem przewoz-

nikéw Gabon Airlines, Afrijet

i SN2AG ujetych w zalgczniku B,

w tym:

AFRIC AVIATION 010/MTAC/ANAC- EKG Republika Gaboriska
G/DSA

AIR SERVICES SA 004/MTAC/ANAC- RVS Republika Gaboriska
G/DSA

AIR TOURIST (ALLEGIANCE) OO7/MTAC/ANAC— LGE Republika Gabonska
G/DSA

NATIONALE ET REGIONALE TRANS- | 008/MTAC/ANAC- NRG Republika Gaboriska

PORT (NATIONALE) G/DSA

SCD AVIATION OOS/MTAC/ANAC— SCY Republika Gabonska
G/DSA

SKY GABON 009/MTAC/ANAC- SKG Republika Gaboriska
G/DSA

SOLENTA AVIATION GABON 006/MTAC/ANAC- SVG Republika Gabonska
G/DSA

Wszyscy przewoZnicy lotniczy Republika Mozambiku

posiadajacy certyfikaty wydane

przez organy odpowiedzialne za

nadzér regulacyjny w Republice

Mozambiku, w tym:

AERO-SERVICOS SARL MOZ-08 Nieznany Republika Mozambiku

AEROVISAO DE MOZAMBIQUE Nieznany Nieznany Republika Mozambiku

CFA MOZAMBIQUE MOZ-10 Nieznany Republika Mozambiku

CFM-TRANSPORTES E TRABALHO MOZ-07 Nieznany Republika Mozambiku

AEREO SA
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COASTAL AVIATION MOZ-15 Nieznany Republika Mozambiku
CR AVIATION MOZ-14 Nieznany Republika Mozambiku
EMILIO AIR CHARTER LDA MOZ-05 Nieznany Republika Mozambiku
ETA AIR CHARTER LDA MOZ-04 Nieznany Republika Mozambiku
HELICOPTEROS CAPITAL MOZ-11 Nieznany Republika Mozambiku
KAYA AIRLINES MOZ-09 KYY Republika Mozambiku
MOZAMBIQUE AIRLINES (LINHAS MOZ-01 LAM Republika Mozambiku
AEREAS DE MOCAMBIQUE)
MOZAMBIQUE EXPRESS/MEX MOZ-02 MXE Republika Mozambiku
UNIQUE AIR CHARTER MOZ-13 Nieznany Republika Mozambiku
SAFARI AIR MOZ-12 Nieznany Republika Mozambiku
TTA SARL MOZ-16 Nieznany Republika Mozambiku
VR CROPSPRAYERS LDA MOZ-06 Nieznany Republika Mozambiku
Wszyscy przewoZnicy lotniczy Republika Filipin
posiadajacy certyfikaty wydane
przez organy odpowiedzialne za
nadzor regulacyjny na Filipinach,
z wyjatkiem Philippine Airlines,
w tym:
AEROEQUIPEMENT AVIATION 2010037 Nieznany Republika Filipin
AIR ASIA PHILIPPINES 2012047 APG Republika Filipin
AIR PHILIPPINES CORPORATION 2009006 GAP Republika Filipin
AIR JUAN AVIATION 2013053 Nieznany Republika Filipin
ASIA AIRCRAFT OVERSEAS 2012048 Nieznany Republika Filipin
PHILIPPINES INC.
ASIAN AEROSPACE CORPORATION | 2012050 Nieznany Republika Filipin
ASTRO AIR INTERNATIONAL 2012049 Nieznany Republika Filipin
AYALA AVIATION CORP. 4AN9900003 Nieznany Republika Filipin
CANADIAN HELICOPTERS 2010026 Nieznany Republika Filipin
PHILIPPINES INC.
CEBU PACIFIC AIR 2009002 CEB Republika Filipin




11.7.2013

Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej

L 190/77

Nazwa osoby prawnej przewoznika Numer certyfikatu
lotniczego wskazana w certyfikacie przewoznika lotniczego Kod ICAO linii Pafist { nik
przewoznika lotniczego (,LAOC”) (oraz (LAOC”) lub numer koncesji lotniczej anstwo przewoznika
nazwa handlowa, w przypadku réznic) przewoznika lotniczego

CM AERO SERVICES 20110401 Nieznany Republika Filipin

CYCLONE AIRWAYS 2010034 Nieznany Republika Filipin

FAR EAST AVIATION SERVICES 2009013 Nieznany Republika Filipin

INAEC AVIATION CORP. 2010028 Nieznany Republika Filipin

INTERISLAND AIRLINES 2010023 Nieznany Republika Filipin

ISLAND AVIATION 2009009 SOy Republika Filipin

ISLAND TRANSVOYAGER 2010022 Nieznany Republika Filipin

LION AIR 2009019 Nieznany Republika Filipin

MACRO ASIA AIR TAXI SERVICES 2010029 Nieznany Republika Filipin

MAGNUM AIR 2012051 Nieznany Republika Filipin

MISIBIS AVIATION & DEVELOPMENT | 2010020 Nieznany Republika Filipin

CORP

NORTHSKY AIR INC. 2011042 Nieznany Republika Filipin

OMNI AVIATION CORP. 2010033 Nieznany Republika Filipin

ROYAL AIR CHARTER SERVICES INC. | 2010024 Nieznany Republika Filipin

ROYAL STAR AVIATION, INC. 2010021 Nieznany Republika Filipin

SOUTH EAST ASIAN AIRLINES 2009 004 Nieznany Republika Filipin

SOUTH EAST ASIAN AIRLINES 2012052 Nieznany Republika Filipin

(SEAIR) INTERNATIONAL

SOUTHERN AIR FLIGHT SERVICES 2011045 Nieznany Republika Filipin

SUBIC SEAPLANE, INC. 2011035 Nieznany Republika Filipin

WCC AVIATION COMPANY 2009015 Nieznany Republika Filipin

ZEST AIRWAYS INCORPORATED 2009003 EZD Republika Filipin

Wszyscy przewoZnicy lotniczy Wyspy Swigtego Tomasza

posiadajacy certyfikaty wydane i Ksigzeca

przez organy odpowiedzialne za

nadzér regulacyjny na Wyspach

Swietego Tomasza i Ksigzecej,

W tym:

AFRICA CONNECTION 10/A0C/[2008 ACH Wyspy Swictego Tomasza
i Ksigzeca

BRITISH GULF INTERNATIONAL 01/AOC/2007 BGI Wyspy Swigtego Tomasza

COMPANY LTD i Ksigzeca
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EXECUTIVE JET SERVICES 03/A0C/2006 EJZ Wyspy Swigtego Tomasza
i Ksigzeca

GLOBAL AVIATION OPERATION 04/A0C/[2006 Nieznany Wyspy §wi§teg0 Tomasza
i Ksigzeca

GOLIAF AIR 05/A0C/[2001 GLE Wyspy Swigtego Tomasza
i Ksigzeca

ISLAND OIL EXPLORATION 01/A0C[2008 Nieznany Wyspy Swigtego Tomasza
i Ksigzeca

STP AIRWAYS 03/A0C[2006 STP Wyspy Swietego Tomasza
i Ksigzeca

TRANSAFRIK INTERNATIONAL LTD | 02/AOC/2002 TFK Wyspy Swigtego Tomasza
i Ksigzeca

TRANSCARG 01/AOC/[2009 Nieznany Wyspy Swietego Tomasza
i Ksigzeca

TRANSLIZ AVIATION (TMS) 02/A0C/[2007 TLZ Wyspy Swietego Tomasza
i Ksigzeca

Wszyscy przewoZnicy lotniczy Sierra Leone

posiadajacy certyfikaty wydane

przez organy odpowiedzialne za

nadzér regulacyjny w Sierra Leone,

w tym:

AIR RUM, LTD Nieznany RUM Sierra Leone

DESTINY AIR SERVICES, LTD Nieznany DTY Sierra Leone

HEAVYLIFT CARGO Nieznany Nieznany Sierra Leone

ORANGE AIR SIERRA LEONE LTD Nieznany OR] Sierra Leone

PARAMOUNT AIRLINES, LTD Nieznany PRR Sierra Leone

SEVEN FOUR EIGHT AIR SERVICES Nieznany SVT Sierra Leone

LTD

TEEBAH AIRWAYS Nieznany Nieznany Sierra Leone

Wszyscy przewoznicy lotniczy Republika Sudanu

posiadajacy certyfikaty wydane

przez organy odpowiedzialne za

nadzor regulacyjny w Sudanie,

w tym:

ALFA AIRLINES 054 AAJ Republika Sudanu

ALMAJAL AVIATION SERVICE 015 MGG Republika Sudanu

BADER AIRLINES 035 BDR Republika Sudanu

BENTIU AIR TRANSPORT 029 BNT Republika Sudanu

BLUE BIRD AVIATION 011 BLB Republika Sudanu

DOVE AIRLINES 052 DOV Republika Sudanu

ELIDINER AVIATION 008 DND Republika Sudanu
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FOURTY EIGHT AVIATION 053 WHB Republika Sudanu
GREEN FLAG AVIATION 017 Nieznany Republika Sudanu
HELEJETIC AIR 057 HJT Republika Sudanu
KATA AIR TRANSPORT 009 KTV Republika Sudanu
KUSH AVIATION 060 KUH Republika Sudanu
MARSLAND COMPANY 040 MSL Republika Sudanu
MID AIRLINES 025 NYL Republika Sudanu
NOVA AIRLINES 046 NOV Republika Sudanu
SUDAN AIRWAYS 001 SUD Republika Sudanu
SUN AIR COMPANY 051 SNR Republika Sudanu
TARCO AIRLINES 056 TRQ Republika Sudanu
Wszyscy przewoZnicy lotniczy Suazi
posiadajacy certyfikaty wydane
przez organy odpowiedzialne za
nadzér regulacyjny w Suazi, w tym:
SWAZILAND AIRLINK Nieznany SZL Suazi
Wszyscy przewoZnicy lotniczy Zambia
posiadajacy certyfikaty wydane
przez organy odpowiedzialne za
nadzér regulacyjny w Zambii,
W tym:
ZAMBEZI AIRLINES Z[AOC[001/2009 ZMA Zambia
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ZALACZNIK B

WYKAZ PRZEWOZNIKOW LOTNICZYCH PODLEGAJACYCH OGRANICZENIOM W WYKONYWANIU
PRZEWOZOW W RAMACH UE (!

Nazwa osoby prawnej
przewoznika lotniczego
wskazana w certyfikacie
przewoznika lotniczego
(-AOC”) (oraz nazwa
handlowa, w przypadku

Numer certyfikatu
przewoznika lotniczego
(-AOC")

Kod ICAO
linii lotniczej

Pafistwo przewoznika

Typ statku powietrznego
objetego ograniczeniem

Znak(-i) rejestracyjny(-e)

oraz numer(-y) seryjny(-e),

o ile jest (sa) dostepny(-e)

Panstwo rejestracji

réznic)
AIR KORYO GAC-AOC/KOR-01 | KOR KRLD cala flota z wyjatkiem | cala flota z wyjatkiem: | KRLD
2 statkéw powietrz- P-632, P-633
nych typu TU-204
AFRIJET (1) 002/MTAC/ANAC- | ABS Republika cala flota z wyjatkiem | cala flota z wyjatkiem: | Republika Gabonska
G/DSA Gaboniska 2 statkéw powietrz- TR-LGV; TR-LGY; TR-
nych typu Falcon 50, | AFJ; TR-AFR
2 statkow powietrz-
nych typu Falcon 900
AIR ASTANA () AK-0443-11 KZR Kazachstan cafa flota z wyjatkiem | cala flota z wyjatkiem | Aruba (Krélestwo
statkow powietrznych | statkéw powietrznych | Niderlandéw)
typu Boeing B-767, nalezacych do floty
statkow powietrznych | Boeing B767, zgodnie
typu Boeing B-757, z zapisem w AOG;
statkow powietrznych | statkéw powietrznych
typu Airbus A319/ nalezacych do floty
320/321 Boeing B757, zgodnie
z zapisem w AOG;
statkéw powietrznych
nalezacych do floty
A319/320/321,
zgodnie z zapisem
w AOC
AIRLIFT AOC 017 ALE Republika Ghany | cala flota z wyjatkiem | cala flota z wyjatkiem: | Republika Ghany
INTERNATIONAL 2 statkéw powietrz- 9G-TOP i 9G-RAC
(GH) LTD nych typu DC8-63F
AIR MADAGASCAR | 5R-M01/2009 MDG Madagaskar cala flota z wyjatkiem | cala flota z wyjatkiem: | Republika Madagas-
3 statkow powietrz- 5R-MFH, 5R-MFI, 5R- | karu
nych typu Boeing MFEL, 5R-MJE, 5R-MJF,
B737-300, 2 statkéw | 5R-MJG, 5R-MVT, 5R-
powietrznych typu MGC, 5R-MGD, 5R-
ATR 72-500, 1 statku | MGF
powietrznego typu
ATR 42-500, 1 statku
powietrznego ATR
42-320 oraz 3
statkéw powietrznych
typu DHC 6-300
AIR SERVICE 06-819/TA- KMD Komory cala flota z wyjatkiem | cala flota z wyjatkiem: | Komory
COMORES 15/DGACM LET 410 UVP D6-CAM (851336)
GABON 001/MTAC/ANAC | GBK Republika cala flota z wyjatkiem | cala flota z wyjatkiem: | Republika Gabonska
AIRLINES (%) Gaboniska 1 statku powietrznego | TR-LHP

typu Boeing B767-
200

(") Przewoznikom lotniczym wymienionym w zalaczniku B mozna zezwoli¢ na wykonywanie praw przewozowych poprzez leasing
statkow powietrznych z zaloga od przewoznika lotniczego niepodlegajacego zakazowi wykonywania przewozéw, pod warunkiem
spetnienia wymagan odpowiednich norm bezpieczenstwa.
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Nazwa osoby prawnej
przewoznika lotniczego
wskazana w certyfikacie
przewoznika lotniczego

Numer certyfikatu
przewoznika lotniczego

Kod ICAO
linii lotniczej

Panstwo przewoznika

Typ statku powietrznego
objetego ograniczeniem

Znak(-i) rejestracyjny(-e)
oraz numer(-y) seryjny(-e),

Panstwo rejestracji

(LAOC") (oraz nazwa (LAOC") o ile jest (sa) dostepny(-e)
handlowa, w przypadku
rdznic)
IRAN AIR (%) FS100 IRA Islamska Repub- | cala flota z wyjatkiem | cafa flota z wyjatkiem: | Islamska Republika
lika Iranu 14 statkéw powietrz- | EP-IBA Iranu
nych typu Airbus EP-IBB
A300, 8 statkow EP-IBC
powietrznych typu EP-IBD
Airbus A310, 1 statku | EP-IBG
powietrznego typu EP-IBH
Boeing B737 EP-IBI
EP-IB]
EP-IBM
EP-IBN
EP-IBO
EP-IBS
EP-IBT
EP-IBV
EP-IBX
EP-IBZ
EP-ICE
EP-ICF
EP-IBK
EP-IBL
EP-IBP
EP-IBQ
EP-AGA
NOUVELLE AIR 003/MTAC/ANAC- | NVS Republika cala flota z wyjatkiem | cala flota z wyjatkiem: | Republika Gabon-
AFFAIRES GABON | G/DSA Gaboniska 1 statku powietrznego | TR-AAG, ZS-AFG ska, Republika Potu-
(SN2AG) typu Challenger CL- dniowej Afryki
601, 1 statku
powietrznego typu
HS-125-800
TAAG ANGOLA 001 DTA Republika Angoli | cala flota z wyjatkiem | cala flota z wyjatkiem: | Republika Angoli

AIRLINES

5 statkow powietrz-
nych typu Boeing
B777 i 4 statkéw
powietrznych typu
Boeing B737-700

D2-TED, D2-TEE, D2-
TEF, D2-TEG, D2-
TEH, D2-TBF, D2-
TBG, D2-TBH, D2-TBJ

(") W zakresie swej obecnej dziatalnosci na terytorium Unii Afrijet moze eksploatowaé wylacznie wymienione okreslone statki powietrzne.

() W zakresie swej obecnej dzialalno$ci na terytorium Unii Air Astana moze eksploatowaé wylacznie wymienione okreslone typy statkéw powietrznych, pod warunkiem ze
sa one zarejestrowane na Arubie, oraz ze wszystkie zmiany w AOC s3 w odpowiednim czasie przedktadane Komisji i organizacji Eurocontrol.

(}) W zakresie swej obecnej dziatalnosci na terytorium Unii Gabon Airlines moze eksploatowaé wylgcznie wymienione okreslone statki powietrzne.

(*) Iran Air moze wykonywa¢ przewozy do Unii przy uzyciu okrelonych statkéw powietrznych, zgodnie z warunkami ustalonymi w motywie 69 rozporzadzenia (UE) nr
590/2010, Dz.U. L 170 z 6.7.2010, s. 15.
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