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(Akty ustawodawcze)

DYREKTYWY

DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY 2013/38/UE
z dnia 12 sierpnia 2013 r.
zmieniajaca dyrektywe 2009/16/WE w sprawie kontroli przeprowadzanej przez pafistwo portu

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,
w szczeg6lnosci jego art. 100 ust. 2,

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskiej,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom

narodowym,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego (1),

po konsultacji z Komitetem Regiondw,

stanowigc zgodnie ze zwyklg procedurg ustawodawczg (2),

tych zakresem konwencji, ktérych te panstwa jeszcze nie
ratyfikowaly i ktdre stanowia, ze kazdy statek znajdujacy
si¢ w porcie innego umawiajgcego si¢ panstwa lub innej
umawiajgcej si¢ strony podlega inspekcji przeprowa-
dzanej przez nalezycie uprawnionych oficeré6w, powinny
dotozy¢ wszelkich staran w celu spelnienia wymogdw
procedur i praktyk wynikajacych z tych konwencji i co
za tym idzie, nie powinny przedklada¢ Miedzynarodowej
Organizacji Morskiej (IMO) ani MOP sprawozdan doty-
czacych kontroli przeprowadzanej przez pafstwo portu.
Pafistwa czlonkowskie, ktére nie ratyfikowaly jeszcze
konwencji miedzynarodowej objetej zakresem dyrektywy
2009/16/WE w momencie wejcia tej konwencji w zycie,
powinny dolozy¢ wszelkich staran, aby zgodnie z wymo-
gami konwencji zapewni¢ podobne warunki na swoich
statkach.

(4)  Aby zapewni¢ zharmonizowane podejscie do skutecz-
a takze majgc na uwadze, co nastepuje: nego egzekwowania norm miedzynarodowych przez
panstwa czlonkowskie przy wykonywaniu kontroli prze-
(1) W dniu 23 lutego 2006 r. Migdzynarodowa Organizacja prowadzanych zaréwno przez panstwo bandery, jak
Pracy (MOP) przyjela Konwencje o pracy na morzu i panstwo portu, oraz aby unikna¢ konfliktu miedzy
z 2006 r. (zwang dalej ,konwencjg MLC 2006 prawem migdzynarodowym a prawem Unii, pafistwa
z zamiarem stworzenia jednego spdjnego instrumentu cztonkowskie  powinny  dazyé do  ratyfikowania
obejmujacego w miare mozliwosci wszystkie uaktual- konwencji do dnia, w ktérym wchodzg one w zycie,
nione normy istniejacych miedzynarodowych konwencji a przynajmniej tych czesci konwencji, ktére wchodza
i zalecen dotyczacych pracy na morzu, a takze podsta- w zakres kompetencji Unii.
wowe zasady, ktére mozna znalez¢é w innych miedzyna-
rodowych konwencjach o pracy. : ,
(5)  Konwencja MLC 2006 okre$la normy pracy na morzu
(2)  Decyzja Rady 2007[431/WE () upowaznila panstwa gltljvawis?ﬁléledl gggg;rzﬁ; rﬁfgaliﬁnle}yﬁi .ICh obywatel-
cztonkowskie, w interesie Wspdlnoty Europejskiej, do g ’ e plywaja:
ratyfikowania konwencji MLC 2006. Pafistwa czlonkow-
skie powinny zatem jak najszybciej jg ratyfikowad. (6) Do celow dyrektywy 2009/16/WE, zamiast zdefinio-
wania termindéw ,marynarz” i ,zaloga”, nalezy raczej
(3)  Panstwa czlonkowskie, wykonujac kontrole przeprowa- interpretowa¢ je w kazdym przypadku zgodnie z ich
dzane przez panstwa portu zgodnie z dyrektywg Parla- definicja lub interpretacjy w stosownych konwencjach
mentu Europejskiego i Rady 2009/16/WE z dnia miedzynarodowych. W szczeg6lnosci we wszystkich
23 kwietnia 2009 r. w sprawie kontroli przeprowadzanej kwestiach ~ dotyczacych  wykonania konwencji MLC
przez pafistwo portu (*), w odniesieniu do kwestii obje- 2006 termin ,zaloga” powinien by¢ interpretowany
jako odnoszacy si¢ do ,marynarza”, zgodnie z definicja
() D2.U. C 299 7 4.10.2012, 5. 153. w konwencji MLC 2006.
(%) Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 2 lipca 2013 r.
fiiz;};jgcﬁzfiy r;leé)rll)i;lbgl;olxix}/ir;ezaxlz 3 ?_Zlenmku Urzgdowym) - oraz (7)  We wszelkich kwestiach objetych zakresem niniejszej

() Dz.U. L 161 z 22.6.2007, s. 63.
() Dz.U. L 131 z 28.5.2009, s. 57.

dyrektywy dotyczacych wykonania konwencji MLC
2006, w tym w odniesieniu do statkéw, do ktérych
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(11)

(13)

nie ma zastosowania Miedzynarodowy Kodeks Zarza-
dzania Bezpieczenstwem, odniesienia do ,przedsi¢bior-
stwa” zawarte w dyrektywie 2009/16/WE nalezy inter-
pretowaé jako ,wlasciciela statku” zgodnie z definicja
w stosownym postanowieniu konwencji MLC 2006,
poniewaz ta druga definicja lepiej spelnia szczegdlne
wymogi konwencji MLC 2006.

Znaczna czg$¢ norm konwencji MLC 2006 zostata wdro-
zona w ramach prawa Unii dyrektywa Rady
2009/13/WE z dnia 16 lutego 2009 r. w sprawie wdro-
zenia Umowy zawartej migdzy Stowarzyszeniem Arma-
toréw Wspdlnoty Europejskiej (ECSA) a Europejska Fede-
racjg Pracownikéw Transportu (ETF) w  sprawie
Konwencji o pracy na morzu z 2006 r. oraz w sprawie
zmiany dyrektywy 1999/63/WE (1) oraz dyrektywa Rady
1999/63/WE z dnia 21 czerwca 1999 r. dotyczaca
Umowy w sprawie organizacji czasu pracy marynarzy
przyjetej przez Stowarzyszenie Armatoréw Wspdlnoty
Europejskiej (ECSA) i Federacje Zwigzkéw Zawodowych
Pracownikéw Transportu w Unii Europejskiej (FST) (?). Te
normy konwencji MLC 2006, ktére s3 objete zakresem
dyrektywy 2009/13/WE lub dyrektywy 1999/63/WE,
powinny by¢ wdrozone przez panstwa czlonkowskie
zgodnie z tymi dyrektywami.

Co do zasady $rodki przyjete, aby nadal skuteczno$é
niniejszej dyrektywie, nie powinny w zadnych okoliczno-
ciach stanowi¢ uzasadnienia dla obnizenia przez
panstwa czlonkowskie ogélnego poziomu ochrony -
wynikajacego z majacego zastosowania prawa socjalnego
Unii — marynarzy pracujacych na statkach podnoszacych
bandere panstwa czlonkowskiego.

Konwencja MLC 2006 zawiera postanowienia dotyczace
egzekwowania, okreslajace zadania panstw wykonujacych
obowigzki w zakresie kontroli przeprowadzanej przez
panstwo portu. W celu ochrony bezpieczenistwa i unik-
nigcia zaktécen konkurencji nalezy umozliwi¢ paistwom
czlonkowskim  sprawdzanie, czy  postanowienia
konwencji MLC 2006 s3 przestrzegane przez wszystkie
statki zawijajgce do ich portéw i kotwicowisk, nieza-
leznie od pafistwa, ktérego bander¢ podnosza.

Kontrola przeprowadzana przez panistwo portu jest regu-
lowana dyrektywa 2009/16/WE, ktéra powinna uwzgled-
nia¢ konwencje MLC 2006 wsrdéd konwencji, ktérych
wdrozenie jest weryfikowane przez organy panstw czlon-
kowskich w ich portach.

Wykonujac  kontrole przeprowadzane przez panstwo
portu zgodnie z dyrektywa 2009/16/WE, paiistwa czlon-
kowskie powinny uwzgledni¢ postanowienia konwencji
MLC 2006, ktére przewiduja, ze morski certyfikat
pracy oraz deklaracja zgodnosci z przepisami o pracy
na morzu maja by¢ akceptowane jako dowdd prima
facie na zgodno§¢ z wymogami konwencji MLC 2006.

Prawo Unii powinno réwniez odzwierciedla¢ procedury
okreslone w konwencji MLC 2006 w odniesieniu do

() Dz.U. L 124 z 20.5.2009, s.30.
() Dz.U. L 167 z 2.7.1999, s. 33.

(14)

(15)

17)

rozpatrywania skarg skladanych na ladzie, odnoszacych
si¢ do spraw, ktorych dotyczy konwencja MLC 2006.

W celu zapewnienia jednolitych warunkéw wykonywania
dyrektywy 2009/16/WE nalezy powierzy¢ Komisji
uprawnienia wykonawcze. Komisja powinna by¢ upraw-
niona do przyjecia aktéw wykonawczych: w celu wdra-
zania metodologii rozpatrywania parametréw ryzyka
ogblnego dotyczacych w  szczegblnosci  kryteriéw
panstwa bandery i kryteriow dzialalnosci przedsigbior-
stwa; w celu zapewnienia jednolitych warunkéw w odnie-
sieniu  do zakresu rozszerzonej inspekcji, w tym
obszaréw ryzyka, jakie maja zosta¢ objete; w celu zapew-
nienia jednolitych warunkéw stosowania procedur
kontroli oraz kontroli ochrony; w celu ustanowienia
zharmonizowanego formatu elektronicznego zglaszania
skarg dotyczacych konwencji MLC 2006; w celu wdro-
zenia zharmonizowanych procedur zglaszania widocz-
nych anomalii przez pilotéw i wladze lub organy portu
oraz dzialan nastepczych podjetych przez panstwa czton-
kowskie; oraz w celu ustanowienia szczeg6lowych
warunkow publikowania informacji o przedsigbiorstwach
o niskim lub bardzo niskim poziomie dziatalnosci, kryte-
riéw dotyczacych agregowania stosownych danych oraz
czestotliwosci aktualizacji. Jest to operacja wysoce tech-
niczna, ktérg nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z zasadami
i kryteriami ustanowionymi tg dyrektywg. Uprawnienia te
powinny by¢ wykonywane zgodnie z rozporzadzeniem
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011
z dnia 16 lutego 2011 r. ustanawiajgcym przepisy
i zasady ogélne dotyczace trybu kontrolowania przez
panstwa czlonkowskie wykonywania uprawnien wyko-
nawczych przez Komisje (3).

Akty wykonawcze odnoszace si¢ do metodologii rozpat-
rywania parametrow ryzyka ogélnego dotyczacych
w szczeg6lnodci kryteriow panstwa bandery i kryteriow
dzialalnosci przedsigbiorstwa, do raportéw pilotéw
i wladz lub organéw portu, facznie ze zharmonizowa-
nymi procedurami zglaszania widocznych anomalii przez
pilotéw i wladze lub organy portu, do dzialah nastep-
czych podjetych przez panstwa czlonkowskie oraz szcze-
golowych uzgodnien warunkéw publikowania informacji
o przedsigbiorstwach o niskim lub bardzo niskim
poziomie dzialalnosci, nie powinny by¢ przyjmowane
przez Komisje, w przypadku gdy komitet, o ktérym
mowa w niniejszej dyrektywie, nie wyda opinii na
temat projektu aktu wykonawczego przedstawionego
przez Komisje.

Ustanawiajac przepisy wykonawcze, Komisja powinna
szczegbtowo uwzgledni¢ wiedze fachows i doswiadczenie
zdobyte w ramach systemu inspekcji w Unii i korzystaé
z wiedzy fachowej w ramach protokotu ustalen w sprawie
kontroli  przeprowadzanej przez panstwo portu,
podpisanym w Paryzu w dniu 26 stycznia 1982 r.
w jego aktualnej wersji (,memorandum paryskie”).

Przepisy wykonawcze, w tym odniesienia do instrukeji
i wytycznych zawartych w memorandum paryskim, nie
powinny narazi¢ na szwank osadu zawodowego inspek-
toréw lub wlasciwego organu ani elastycznosci przewi-
dzianej w dyrektywie 2009/16/WE.

() Dz.U. L 55 z 28.2.2011, s. 13.



14.8.2013 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej L 218/3

(18)

(19)

(20)

(22)

Baza danych wynikéw inspekeji, o ktorej mowa w dyrek-
tywie  2009/16/WE, powinna zostal dostosowana
i rozwinigta w oparciu o zmiany wprowadzone niniejsza
dyrektywa lub zmiany przyjete w kontekscie memo-
randum paryskiego.

Celem memorandum paryskiego jest wyeliminowanie
statkow niespelniajacych norm za pomoca zharmonizo-
wanego systemu kontroli panistwa portu, obejmujacego
skoordynowane inspekcje statkéw  zawijajacych do
portéw, w tym portéw panstw czlonkowskich, w regionie
podlegajagcym memorandum paryskiemu. Inspekcje te
maja na celu sprawdzenie, czy statki spelniaja miedzyna-
rodowe normy dotyczace bezpieczefistwa, ochrony
i $rodowiska oraz czy marynarze maja odpowiednie
warunki Zycia i pracy, zgodnie z obowigzujagcymi
konwencjami miedzynarodowymi. Przy wykonywaniu
inspekcji i w przypadku odniesien do instrukeji i wytycz-
nych memorandum paryskiego nalezy wzia¢ pod uwage
fakt, ze te instrukcje i wytyczne sg opracowywane i przyj-
mowane w celu zapewnienia spéjnosci inspekeji i ukie-
runkowywania tych inspekcji z mysla o ulatwieniu
konwergencji w jak najwigkszym stopniu.

Inspekcja warunkow zycia i pracy marynarzy na pokla-
dzie oraz ich szkolenia i kwalifikacji, w celu sprawdzenia,
czy spelniajg one wymogi konwencji MLC 2006,
wymaga od inspektoréw niezbednego poziomu prze-
szkolenia. Europejska Agencja Bezpieczenstwa Morskiego
oraz panstwa czlonkowskie powinny promowal takie
szkolenia inspektoréw do celéw sprawdzania zgodnosci
z konwencjg MLC 2006.

Aby umozliwi¢ Komisji szybka aktualizacje stosownych
procedur, co ma sprzyjac osiagnigciu réwnych warunkéw
dzialania w skali $wiatowej w dziedzinie zeglugi, nalezy
przekazaé Komisji uprawnienia do przyjecia aktow
zgodnie z art. 290 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Euro-
pejskiej w odniesieniu do wprowadzania zmian w zalacz-
niku VI do dyrektywy 2009/16/WE zawierajacym wykaz
Jnstrukcji” przyjetych przez memorandum paryskie, tak
aby procedury majgce zastosowanie i podlegajace egzek-
wowaniu na terytorium panstw czlonkowskich pozostaly
zgodne z procedurami uzgodnionymi na szczeblu
miedzynarodowym oraz zgodne ze stosownymi konwen-
cjami. Szczegdlnie wazne jest, aby w czasie prac przygo-
towawczych Komisja prowadzila stosowne konsultacje,
w tym na poziomie ekspertow. Przygotowujac i opraco-
wujac akty delegowane, Komisja powinna zapewnié
jednoczesne, terminowe i odpowiednie przekazywanie
stosownych dokumentéw Parlamentowi Europejskiemu
i Radzie.

Poniewaz cele niniejszej dyrektywy nie mogg zostaé
osiagniete w sposob wystarczajacy przez pafstwa czlon-
kowskie, natomiast ze wzgledu na rozmiary i skutki dzia-
fania mozliwe jest ich lepsze osiagniecie na poziomie
Unii, Unia moze podja¢ dzialania zgodnie z zasada
pomocniczosci okreslong w art. 5 Traktatu o Unii Euro-
pejskiej. Zgodnie z zasada proporcjonalnosci, okreslona
w tym artykule, niniejsza dyrektywa nie wykracza poza
to, co jest konieczne do osiagnigcia tych celow.

Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢  dyrektywe
2009]16/WE.

(24)  Zgodnie z art. VIII, konwencja MLC 2006 powinna wejs¢
w zycie 12 miesigcy po dniu, w ktérym zarejestrowano
ratyfikacje co najmniej 30 czlonkéw MOP, ktdrych
faczny udzial w S$wiatowym tonazu brutto statkéw
wynosi 33 procent. Warunek ten zostal spelniony
w dniu 20 sierpnia 2012 r., a konwencja MLC 2006
wchodzi w zycie z dniem 20 sierpnia 2013 r.

(25) Niniejsza dyrektywa powinna wejs¢ w zycie w tym
samym dniu co konwencja MLC 2006,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1
Zmiany dyrektywy 2009/16/WE

W dyrektywie 2009/16/WE wprowadza si¢ niniejszym nastepu-
jace zmiany:

1) w art. 2 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) w pkt 1 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
(i) lit. @) traci moc;
(ii) dodaje si¢ litery w brzmieniu:

,i) Konwencja o pracy na morzu z 2006 r. (kon-
wencja MLC 2006);

j) Migdzynarodowa konwencja o kontroli szkodli-
wych systeméw przeciwporostowych stosowa-
nych na statkach (AFS 2001);

k) Miedzynarodowa konwencja o odpowiedzialnosci
cywilnej za szkody spowodowane zanieczyszcze-
niem olejami bunkrowymi z 2001 r. (konwencja
o olejach bunkrowych, 2001 r.);”;

b) dodaje si¢ punkty w brzmieniu:

,23) ,morski certyfikat pracy” oznacza certyfikat,
o ktérym mowa w prawidle 5.1.3 konwengji
MLC 2006;

24) ,deklaracja zgodnosci” oznacza deklaracjg, o ktorej
mowa w prawidle 5.1.3 konwencji MLC 2006.”;

¢) dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

,Wszystkie odniesienia w niniejszej dyrektywie do
konwencji, migdzynarodowych kodekséw i rezolucji,
w tym dotyczace certyfikatéw i innych dokumentéw,
uznaje si¢ za odniesienia do tych konwencji, migdzyna-
rodowych kodekséw i rezolucji w ich zaktualizowanych
wersjach”;

2) w art. 3 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,3.  Podczas inspekgji statku podnoszgcego bandere
panstwa niebedacego strong konwencji panstwa czlon-
kowskie zapewniaja, aby ten statek i jego zaloga nie
byly traktowane bardziej korzystnie niz statki
podnoszgce bandere panstwa, ktore jest strong tej
konwencji. Taki statek jest poddawany bardziej szczeg6-
fowej inspekcji zgodnie z procedurami ustanowionymi
w memorandum paryskim.”;
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b) dodaje si¢ ustep w brzmieniu:

,5.  Srodki przyjete, aby nada¢ skuteczno$¢ niniejszej
dyrektywie, nie moga prowadzi¢ do obnizenia ogélnego
poziomu ochrony marynarzy na mocy prawa socjalnego
Unii w dziedzinach, do ktérych ma zastosowanie
niniejsza dyrektywa, w poréwnaniu z sytuacja, ktdra
juz ma miejsce w kazdym z panstw czlonkowskich.
Jezeli w ramach wykonywania tych Srodkéw whasciwy
organ panstwa portu dowiedzial si¢ o wyraZznym naru-
szeniu prawa Unii na pokladzie statkéw podnoszacych
bandere panstwa czlonkowskiego, organ ten zgodnie
z prawem i praktykami krajowymi niezwlocznie infor-
muje wszelkie inne wlasciwe organy, aby mogly one
podja¢ odpowiednie dzialania.”;

art. 8 ust. 4 traci moc;
art. 10 ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,3.  Komisji przyznaje si¢ uprawnienia wykonawcze do
wdrazania metodologii rozpatrywania parametrow ryzyka
ogblnego dotyczacych w szczegblnosci kryteridw panstwa
bandery i kryteriéw dzialalnosci przedsigbiorstwa. Te akty
wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdza-
jaca, o ktérej mowa w art. 31 ust. 3.%;

art. 14 ust. 4 otrzymuje brzmienie:

,4.  Zakres rozszerzonej inspekcji, w tym obszary
ryzyka, jakie maja zostal objete, okre$lony zostal w zalacz-
niku VIL Komisja moze przyjac szczegdtowe Srodki majace
na celu zapewnienie jednolitych warunkéw stosowania
zalacznika VIL Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie
z procedura sprawdzajacg, o ktérej mowa w art. 31 ust. 3.”;

art. 15 ust. 4 otrzymuje brzmienie:

»4.  Komisja moze przyjal szczegélowe $rodki, aby
zapewni¢ jednolite stosowanie procedur, o ktérych mowa
w ust. 1, oraz kontroli ochrony, o ktérej mowa w ust. 2
niniejszego artykulu. Te akty wykonawcze przyjmuje sie
zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktérej mowa w art.
31 ust. 3.7

w art. 17 dodaje si¢ akapity w brzmieniu:

oW przypadku gdy w nastepstwie bardziej szczegélowej
inspekcji warunki zycia i pracy na statku uznane zostang
za niezgodne z wymogami konwencji MLC 2006,
inspektor niezwlocznie zglasza kapitanowi statku braki
oraz okresla wymagane terminy ich usunigcia.

W przypadku gdy inspektor uzna, ze braki te sa znaczace
lub jezeli odnosza si¢ one do ewentualnej skargi na mocy
art. 19 czeSci A zalgcznika V, inspektor zglasza te braki
réwniez wlasciwym organizacjom marynarzy i armatoréw
w pafistwie cztonkowskim, w ktérym prowadzona jest
inspekgja, oraz moze:

a) powiadomi¢ przedstawiciela pafistwa bandery;

b) przekaza¢ stosowne informacje wlasciwym organom
nastgpnego portu, do ktérego zawinie statek.

W odniesieniu do kwestii dotyczacych konwencji MLC
2006, panstwo czlonkowskie, w ktéorym dokonuje si¢
inspekcji, ma prawo przekazaé kopi¢ protokotu z inspekcii,
wraz z kazda odpowiedzia otrzymana od wlasciwych
organdéw pafistwa bandery w okre$lonym terminie, dyrek-
torowi generalnemu Miedzynarodowego Biura Pracy w celu
podjecia dzialan, jakie moga zostaé uznane za wiasciwe
i celowe, aby zapewni¢ zachowanie takich informacji oraz
zgloszenie ich stronom, ktére moglyby by¢ zainteresowane
skorzystaniem ze stosownych procedur odwolawczych.”;

art. 18 akapit czwarty otrzymuje brzmienie:

,<Tozsamo$¢ osoby skladajacej skarge nie jest ujawniana
kapitanowi ani wlascicielowi statku, ktérego to dotyczy.
Inspektor podejmuje odpowiednie dziatania w celu zapew-
nienia poufnosci skarg zlozonych przez marynarzy, w tym
zapewnia poufno$¢ podczas wszystkich rozméw z maryna-
rzami.”;

dodaje si¢ artykul w brzmieniu:

JArtykut 18a

Procedury rozpatrywania skladanych na ladzie skarg
zwigzanych z konwencja MLC 2006

1. Skarga marynarza na naruszenie wymagan konwencji
MLC 2006 (w tym praw marynarzy) moze zostal zglo-
szona inspektorowi w porcie, do ktérego zawinal statek
marynarza. W takich przypadkach inspektor wszczyna
wstepne dochodzenie.

2. W stosownych wypadkach, z uwagi na charakter
skargi, wstepne dochodzenie obejmuje stwierdzenie, czy
skorzystano z pokladowych procedur wnoszenia skarg
przewidzianych w prawidle 5.1.5 konwencji MLC 2006.
Inspektor moze réwniez przeprowadzi¢ bardziej szczegd-
fowe dochodzenie zgodnie z art. 13 niniejszej dyrektywy.

3. W stosownych przypadkach inspektor stara sig
zapewni rozpatrzenie skargi na pokladzie statku.

4. W przypadku gdy dochodzenie lub inspekcja wyka-
zujg niezgodnos¢, ktéra wchodzi w zakres art. 19, zasto-
sowanie ma ten artykul.

5. W przypadku gdy ust. 4 nie ma zastosowania,
a skarga marynarza dotyczaca kwestii objetych konwencja
MLC 2006 nie zostala rozpatrzona na pokladzie statku,
inspektor niezwlocznie powiadamia o tym paistwo
bandery, starajgc si¢ o uzyskanie od tego panstwa,
w wyznaczonym terminie, opinii i planu dzialan napraw-
czych. Sprawozdanie z kazdej przeprowadzonej inspekgji
przekazywane jest droga elektroniczng do bazy danych
wynikéw inspekgji, o ktorej mowa w art. 24.
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10)

6. W przypadku gdy nie udalo si¢ rozstrzygnaé skargi
w wyniku dzialan podjetych zgodnie z ust. 5, pafstwo
portu przekazuje dyrektorowi generalnemu Migdzynarodo-
wego Biura Pracy kopi¢ protokotu z inspekcji. Protokotowi
towarzysza wszelkie odpowiedzi otrzymane w wyzna-
czonym terminie od wlasciwych organdéw panistwa
bandery. W podobny sposéb informuje si¢ wlasciwe orga-
nizacje marynarzy i whascicieli statkéw w panstwie portu.
Ponadto dane statystyczne i informacje dotyczace rozpat-
rzonych skarg sg regularnie przekazywane przez panstwo
portu dyrektorowi generalnemu Migdzynarodowego Biura
Pracy.

Takie przekazywanie przewidziane jest, aby umozliwi¢ — na
podstawie dziatafi uznanych za wlasciwe i celowe — prowa-
dzenie rejestréw tych informacji i zglaszanie tych infor-
magji stronom, w tym organizacjom marynarzy i wlascicieli
statkéw, ktore moglyby by¢ zainteresowane skorzystaniem
ze stosownych procedur odwolawczych.

7. W celu zapewnienia jednolitych warunkéw wykony-
wania niniejszego artykulu Komisji powierza si¢ upraw-
nienia wykonawcze w odniesieniu do ustanowienia zhar-
monizowanego formatu elektronicznego oraz procedur
dotyczacych zglaszania dzialan nastgpczych podjetych
przez panstwa czlonkowskie. Te akty wykonawcze przyj-
muje si¢ zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktérej mowa
w art. 31 ust. 3.

8.  Niniejszy artykul pozostaje bez uszczerbku dla art.
18. Art. 18 akapit czwarty ma réwniez zastosowanie do
skarg zwiazanych z kwestiami objetymi konwencja MLC
2006.7;

w art. 19 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) dodaje si¢ ustep w brzmieniu:

,2a. W przypadku gdy warunki zycia i pracy na
pokladzie stwarzaja wyrazne zagrozenie bezpieczen-
stwa, zdrowia lub ochrony marynarzy lub wystepuja
braki, ktére stanowig powazne lub powtarzajace si¢
naruszenie wymogéw konwencji MLC 2006 (w tym
praw marynarzy), wlaiciwy organ paistwa portu,
w ktérym statek jest poddawany inspekcji, zapewnia
zatrzymanie statku lub zawieszenie pracy, podczas
ktorej braki zostaly wykryte.

Nakaz zatrzymania statku lub zawieszenia pracy jest
znoszony dopiero, gdy te braki zostang poprawione
lub jesli wlasciwy organ zaakceptuje plan dzialan zmie-
rzajacych do poprawienia tych brakéw i bedzie przeko-
nany, ze plan ten zostanie szybko wdrozony. Przed
zaakceptowaniem planu dzialan inspektor moze skon-
sultowad si¢ z pafistwem bandery.”;

b) ust. 6 otrzymuje brzmienie:

,6. W  przypadku zatrzymania wlasciwy organ
natychmiast informuje na piSmie, zalaczajac protokot
z inspekcji, administracje panstwa bandery lub, jesli

11)

12)

13)

nie jest to mozliwe, konsula badz, w przypadku jego
nieobecnosci, najblizsza placéwke dyplomatyczng tego
panstwa, o wszystkich okolicznosciach uzasadniajacych
interwencje. Ponadto w stosownych przypadkach
powiadamia si¢ réwniez wyznaczonych rzeczoznawcéw
lub uznane organizacje zajmujace si¢ wydawaniem $wia-
dectw klasy lub S$wiadectw ustawowych zgodnie
z konwencjami. Ponadto, jezeli statkowi uniemozli-
wiono zegluge ze wzgledu na powazne lub powtarza-
jace si¢ naruszenia wymogéw konwencji MLC 2006 (w
tym praw marynarzy), lub z uwagi na to, ze warunki
zycia i pracy na pokladzie stwarzaja wyrazne zagrozenie
bezpieczefistwa, zdrowia lub ochrony marynarzy,
wlaciwy organ niezwlocznie powiadamia o tym
panstwo bandery i w miar¢ mozliwosci wzywa przed-
stawiciela tego paristwa, zwracajac si¢ do pafistwa
bandery o odpowiedz w okreslonym terminie. Wlasciwy
organ niezwlocznie informuje tez stosowne organizacje
marynarzy i wihascicieli statkéw w panstwie portu,
w ktérym przeprowadzono inspekeje.”;

art. 23 ust. 5 otrzymuje brzmienie:

,5.  Komisji przyznaje si¢ uprawnienia wykonawcze do
przyjmowania $rodkéw stuzacych wdrozeniu niniejszego
artykutu, w tym zharmonizowanych procedur zglaszania
widocznych anomalii przez pilotéw i wladze lub organy
portu oraz dzialan nastepczych podjetych przez panstwa
cztonkowskie. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie
z procedura sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 31 ust. 3.”;

art. 27 akapit drugi otrzymuje brzmienie:

JKomisji przyznaje si¢ uprawnienia wykonawcze do usta-
nowienia szczeg6lowych warunkéw publikowania informa-
Gji, o ktorych mowa w akapicie pierwszym, kryteriow doty-
czacych agregowania stosownych danych oraz czestotli-
wosci aktualizacji. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢
zgodnie z procedurg sprawdzajacg, o ktérej mowa w art.
31 ust. 3.

dodaje si¢ artykuly w brzmieniu:

JArtykut 30a
Akty delegowane

Komisja jest uprawniona do przyjecia aktéw delegowanych
zgodnie z art. 30b, dotyczacych zmian zalgcznika VI, aby
do wykazu znajdujacego si¢ w tym zalaczniku doda¢ dalsze
instrukcje dotyczace kontroli przeprowadzanej przez
paistwo portu, przyjete w ramach organizacji memo-
randum paryskiego.

Artykut 30b
Wykonywanie przekazanych uprawnien

1. Powierzenie Komisji uprawnien do przyjecia aktéw
delegowanych podlega warunkom okre$lonym w niniejszym
artykule.
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14)

15)

2. Uprawnienia do przyjecia aktéw delegowanych,
o ktérych mowa w art. 30a, powierza si¢ Komisji na
okres pieciu lat od dnia 20 sierpnia 2013 r. Komisja
sporzadza sprawozdanie dotyczace przekazania uprawnien
nie p6zniej niz dziewig¢ miesigcy przed koficem okresu
pieciu lat. Przekazanie uprawnien zostaje automatycznie
przedluzone na takie same okresy, chyba ze Parlament
Europejski lub Rada sprzeciwia si¢ takiemu przedtuzeniu
nie pdézniej niz trzy miesigce przed koncem kazdego
okresu.

3. Przekazanie uprawnien, o ktérych mowa w art. 30a,
moze zostaé w dowolnym momencie odwolane przez
Parlament Europejski lub przez Radg. Decyzja o odwotaniu
konczy przekazanie okre$lonych w niej uprawnien. Decyzja
o odwolaniu staje si¢ skuteczna od nastgpnego dnia po jej
opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej lub
w okreslonym w tej decyzji pdzniejszym terminie. Nie
wplywa ona na wazno$¢ jakichkolwiek juz obowiazujacych
aktow delegowanych.

4. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego
Komisja przekazuje go réwnocze$nie Parlamentowi Euro-
pejskiemu i Radzie.

5. Akt delegowany przyjety na podstawie art. 30a
wchodzi w zycie, tylko jesli Parlament Europejski albo
Rada nie wyrazily sprzeciwu w terminie dwoch miesigcy
od przekazania tego aktu Parlamentowi Europejskiemu
i Radzie lub jesli, przed uplywem tego terminu, zaréwno
Parlament Europejski, jak i Rada poinformowaly Komisje,
ze nie wniosa sprzeciwu. Termin ten przedluza si¢ o dwa
miesigce z inicjatywy Parlamentu Europejskiego lub Rady.”;

art. 31 otrzymuje brzmienie:

JArtykut 31
Komitet

1.  Komisje wspomaga Komitet ds. Bezpiecznych Mérz
i Zapobiegania Zanieczyszczeniom Morza przez Statki
(COSS) ustanowiony na mocy art. 3 rozporzadzenia (WE)
nr 2009/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady (¥).
Komitet ten jest komitetem w rozumieniu rozporzadzenia
(UE) nr 182/2011.

2. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu stosuje
si¢ art. 5 rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

W przypadku gdy komitet nie wyda zadnej opinii w sprawie
projektu aktu wykonawczego, ktory ma zostaé przyjety
zgodnie z, odpowiednio, art. 10 ust. 3, art. 23 ust. 5
i art. 27 akapit drugi, Komisja nie przyjmuje projektu
aktu wykonawczego i stosuje si¢ art. 5 ust. 4 akapit trzeci
rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

(*) Dz.U. L 324 z 29.11.2002, s. 1"

art. 32 traci moc;

16)

17)

18)

art. 33 otrzymuje brzmienie:

JArtykut 33
Przepisy wykonawcze

Ustanawiajac przepisy wykonawcze, o ktérych mowa w art.
10 ust. 3, art. 14 ust. 4, art. 15 ust. 4, art. 18a ust. 7, art.
23 ust. 5 i art. 27 zgodnie z procedura, o ktérej mowa
w art. 31 ust. 3, Komisja doklada szczegdlnych staran, by
przepisy te uwzglednialy wiedz¢ fachowa i do$wiadczenia
zdobyte dzigki systemowi inspekcji w Unii i oparte na
do$wiadczeniach w ramach memorandum paryskiego.”;

w zalaczniku I cze$¢ II pkt 2B wprowadza si¢ nastepujace
zmiany

a) tiret piate otrzymuje brzmienie:

,— Statki, ktére byly przedmiotem sprawozdania lub
skargi, w tym skargi zlozonej na ladzie, zgloszo-
nych przez kapitana, czlonka zalogi lub jakakol-
wiek osob¢ badz organizacj¢ majacg uzasadniony
interes w bezpiecznej eksploatacji statku, warun-
kach zycia i pracy lub zapobieganiu zanieczyszcze-
niom, chyba Ze zainteresowane panstwo czlonkow-
skie uznaje sprawozdanie badz skarge za wyraznie
bezpodstawna.”;

b) dodaje si¢ tiret w brzmieniu:

,— Statki, dla kt6érych uzgodniono plan dzialaf zmie-
rzajacych do usunigcia brakow, o ktérych mowa
w art. 19 ust. 2a, ale w odniesieniu do ktérych
realizacja tego planu nie zostala sprawdzona
przez inspektora.”;

w zalaczniku IV wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) pkt 14, 15 i 16 otrzymujg brzmienie:

,14. Za$wiadczenia lekarskie (zob. konwencja MLC
2006).

15. Tabela ustalen dotyczaca pracy na statku (zob.
konwencja MLC 2006 i konwencja STCW 78/95).

16. Ewidencja godzin pracy i odpoczynku marynarzy
(zob. konwencja MLC 2006).”;

b) dodaje si¢ punkty w brzmieniu:
,45. Morski certyfikat pracy.

46. Deklaracja zgodnosci z przepisami o pracy na
morzu, cz¢$¢ 1 i 1L

47. Swiadectwo AFS.

48. Zaswiadczenie ubezpieczeniowe lub inne zabezpie-
czenie finansowe dotyczace odpowiedzialnosci
cywilnej w zakresie szkdd spowodowanych zanie-
czyszczeniem olejami bunkrowymi.”;
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19) w zalgczniku V cze$¢ A dodaje si¢ punkty w brzmieniu:

,16. Dokumenty wymagane na mocy konwencji MLC
2006 nie s3 okazywane lub prowadzone, badz s3
prowadzone w sposéb niezgodny z prawdg, lub tez
okazywane dokumenty nie zawieraja informacji
wymaganych przez konwencje MLC 2006 lub sa
z innych powodéw niewazne.

17. Warunki zycia i pracy na statku nie spelniajg
wymogoéw konwencji MLC 2006.

18. Istniejg uzasadnione podstawy, by sadzié, ze statek
zmienil bander¢ w celu uniknigcia przestrzegania
konwencji MLC 2006.

19. Zlozono skarge, zgodnie z ktéra okreslone warunki
zycia i pracy na statku nie spelniajg wymogéw
konwencji MLC 2006.”

20) w zalgczniku X pkt 3.10 wprowadza si¢ nastepujace
zmiany:

a) tytul otrzymuje brzmienie:
,Obszary objete konwencja MLC 20067
b) dodaje si¢ punkty w brzmieniu:

,8. Warunki na pokladzie stanowig wyraZne zagrozenie
dla bezpieczefistwa, zdrowia lub ochrony maryna-

rzy.

9. Niezgodno$¢ stanowi powazne lub powtarzajgce si¢
naruszenie wymogéw konwencji MLC 2006 (w tym
praw marynarzy), odnoszgcych si¢ do warunkéw
zycia i pracy marynarzy na statku, wyszczegdlnio-
nych w morskim certyfikacie pracy dla tego statku
oraz jego deklaracji zgodnosci z przepisami o pracy
na morzu.”.

Artykut 2
Transpozycja

1. Panstwa czlonkowskie wprowadza w zycie przepisy usta-
wowe, wykonawcze i administracyjne niezbedne do wykonania
niniejszej dyrektywy do dnia 21 listopada 2014 r. Pafstwa
czlonkowskie niezwlocznie przekazuja Komisji tekst tych prze-
pisow. Srodki przyjete przez pafstwa czlonkowskie zawieraja
odniesienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie towa-
rzyszy ich urzedowej publikacji. Metody dokonywania takiego
odniesienia okre$lane sa przez panstwa cztonkowskie.

2. Panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji teksty podsta-
wowych §rodkéw prawa krajowego, przyjetych w dziedzinie
objetej niniejsza dyrektywa.

Artykut 3
Wejscie w Zycie

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie z dniem 20 sierpnia
2013 r., z dniem wejscia w zycie konwencji MLC 2006.

Artykut 4
Adresaci

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do pafstw cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 12 sierpnia 2013 r.

W imieniu Parlamentu W imieniu Rady

Europejskiego
M. SCHULZ L. LINKEVICIUS
Przewodniczgcy Przewodniczgcy
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