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ROZPORZADZENIA

ROZPORZADZENIE KOMISJI (UE) NR 800/2013

z dnia 14 sierpnia 2013 r.

zmieniajace rozporzadzenie (UE) nr 965/2012 ustanawiajgce wymagania techniczne i procedury
administracyjne odnoszace si¢ do operacji lotniczych zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady
(WE) nr 216/2008 z dnia 20 lutego 2008 r. w sprawie wspdl-
nych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia Euro-
pejskiej Agencji Bezpieczefistwa Lotniczego oraz uchylajace
dyrektywe Rady 91/670/[EWG, rozporzadzenie (WE) nr
1592/2002 i dyrektywe 2004/36/WE ('), w szczegdlnosci jego
art. 8 ust. 5,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)  Operatorzy i personel uczestniczacy w uzytkowaniu
okreslonych statkéw powietrznych muszg spetnia¢ odpo-
wiednie zasadnicze wymagania okreslone w zalgczniku
IV do rozporzadzenia (WE) nr 216/2008.

(2)  Rozporzadzenie (WE) nr 216/2008 wymaga, aby opera-
torzy prowadzacy operacje niezarobkowe przy uzyciu
skomplikowanych statkéw powietrznych z napedem
silnikowym zglaszali, ze dysponuja zdolnoscia i sSrodkami
umozliwiajgcymi im wywigzywanie si¢ z obowigzkow
zwigzanych z uzytkowaniem tych statkéw powietrznych,
chyba ze przepisy wykonawcze stanowig inacze;j.

(3)  Zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 216/2008 Komisja
powinna przyja¢ niezbedne przepisy wykonawcze doty-
czace ustanowienia warunkéw bezpiecznego uzytko-
wania statkow powietrznych.

() Dz.U. L 79 z 19.3.2008, s. 1.

(4)  Niniejsze rozporzadzenie zmienia rozporzadzenie
Komisji (UE) nr 965/2012 (3), aby wlaczy¢ do jego
zakresu konkretne kwestie dotyczace operacji niezarob-
kowych.

(5)  Aby proces transformacji przebiegl sprawnie, przy jedno-
czesnym zachowaniu wysokiego poziomu bezpieczen-
stwa lotnictwa cywilnego w Unii Europejskiej, $rodki
wykonawcze powinny odzwierciedla¢ aktualny stan
wiedzy, w tym najlepsze praktyki, a takze postep
naukowo-techniczny w  zakresie operacji lotniczych.
Nalezy odpowiednio uwzgledni¢ wymagania techniczne
i procedury administracyjne uzgodnione pod nadzorem
Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego
(zwanej dalej ,ICAO”) oraz europejskich Wspdlnych
Wladz Lotniczych do dnia 30 czerwca 2009 r., jak
réwniez obowigzujace przepisy wynikajace ze specyfiki
danego kraju.

(6)  Branzy lotniczej i organom administracji panstw czton-
kowskich nalezy zapewni¢ wystarczajaca ilo$¢ czasu na
dostosowanie si¢ do nowych ram prawnych.

(7)  Europejska Agencja Bezpieczenistwa Lotniczego przygoto-
wala projekt przepiséw wykonawczych i przedstawita go
Komisji w postaci opinii zgodnie z art. 19 ust. 1
rozporzadzenia (WE) nr 216/2008.

8)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sa
zgodne z opinig komitetu ustanowionego na mocy art.
65 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008,

() Dz.U. L 296 z 25.10.2012, s. 1.
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PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

W rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 965/2012 wprowadza si¢
nastepujgce zmiany:

1)

w art. 1 ust. 1 po stowach ,operacji zarobkowego trans-
portu lotniczego przy uzyciu samolotéw i $miglowcow”
dodaje si¢ tekst w brzmieniu ,oraz operacji niezarobko-
wych przy uzyciu samolotéw, $miglowcéw, balonéw
i szybowcow”;

w art. 1 zmienia si¢ numer ust. 3 na ust. 5 i dodaje si¢
nowe ust. 3 i 4 w brzmieniu:

»3.  Niniejsze rozporzadzenie ustanawia takze szczegé-
fowe przepisy dotyczace operacji niezarobkowych, a takze
warunkow i procedur skladania zgloszefi przez operatoréw
prowadzacych operacje niezarobkowe przy uzyciu skom-
plikowanych statkéw powietrznych z napedem silnikowym
oraz sprawowania nadzoru nad nimi.

4. Pozostale operacje, w tym operacje, w ktorych statek
powietrzny wykorzystuje si¢ do wykonywania zadan lub
ustug specjalistycznych, s3 nadal wykonywane zgodnie
z obowigzujacymi przepisami krajowymi az do chwili
przyjecia i rozpoczecia stosowania odpowiednich prze-
piséw wykonawczych.”;

w art. 2:

a) w akapicie pierwszym dodaje si¢ nowy pkt 5 w brzmie-
niu:

,5. »Nawigacja w oparciu o charakterystyki systemow
(PBN)« oznacza nawigacj¢e obszarowa w oparciu
0 wymagania dotyczace osiggéw dla statku
powietrznego eksploatowanego na trasie ATS,
o procedure podejscia wedtug wskazan przyrzadéw
lub w wyznaczonej przestrzeni powietrznej.”;

b) w akapicie drugim liczbe ,V” zastepuje si¢ liczbg ,VII”;

w art. 5 ust. 2 z pierwszego zdania skresla si¢ stowo
ZCAT?

w art. 5 ust. 2 lit. b) stowa ,samolotéw i $miglowcow”
zastepuje si¢ stowami ,samolotéw, $miglowcéw, balondw
i szybowcow”;

w art. 5 dodaje si¢ trzy ustepy w brzmieniu:

,3.  Operatorzy skomplikowanych samolotow i $mig-
towcdw z napedem silnikowym uczestniczacy w operacjach
niezarobkowych  zglaszajg posiadanie odpowiedniego
potencjalu i Srodkéw pozwalajacych im na wypelnienie
ich obowigzkéw zwigzanych z eksploatacjg statku
powietrznego i na eksploatowanie tego statku zgodnie
z przepisami okreslonymi w zalacznikach III i VL

4. Operatorzy samolotéw i $miglowcéw z napedem
silnikowym innych niz skomplikowane samoloty i $mig-
fowce, a takze balonéw i szybowcéw, uczestniczacy
w  operacjach  niezarobkowych, eksploatuja  statki
powietrzne zgodnie z przepisami okreslonymi w zalaczniku
VIL

5. Na zasadzie odstgpstwa od ust. 1, 3 i 4 organizacje
szkoleniowe, ktdrych gléwne miejsce prowadzenia dziatal-
nosci znajduje si¢ w panstwie cztonkowskim, zatwierdzone
zgodnie z rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 290/2012 (¥,
przeprowadzajac loty szkoleniowe do, w granicach lub
z Unii, eksploatuja:

a) skomplikowane samoloty i $miglowce z napedem silni-
kowym zgodnie z przepisami okreslonymi w zalaczniku
VI;

b) samoloty i $miglowce z napedem silnikowym inne niz
skomplikowane samoloty i $miglowce, a takze balony
i szybowce zgodnie z przepisami okreslonymi w zalacz-
niku VIL

(*y Dz.U. L 100 z 5.4.2012, s. 1.7}

w art. 6 dodaje si¢ nowy ust. 7 w brzmieniu:

7. Na zasadzie odstepstwa od SPA.PBN.100 »Operacje
PBN« z zalgcznika V operacje niezarobkowe wykonywane
przy uzyciu samolotow z napedem silnikowym innych niz
skomplikowane samoloty w wyznaczonej przestrzeni
powietrznej, na trasach lub zgodnie z procedurami, w przy-
padku ktérych ustanawia si¢ specyfikacje nawigacji
w oparciu o charakterystyki systeméw (PBN), sa nadal
wykonywane na warunkach okreSlonych w  prawie
krajowym pafistw czlonkowskich do momentu przyjecia
i rozpoczecia stosowania odpowiednich przepiséw wyko-
nawczych.”;

w art. 8 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) dotychczasowy akapit zostaje oznaczony jako ust. 1;

b) w lit. a) stowa ,w odniesieniu do samolotéw” zastepuje
si¢ stowami ,w odniesieniu do operacji CAT wykony-
wanych samolotami”;

¢) w lit. b) stowa ,w odniesieniu do $miglowcéw” zaste-
puje si¢ stowami ,w odniesieniu do operacji CAT wyko-
nywanych $migtowcami”;

d) dodaje si¢c nowy ust. 2 w brzmieniu:

,2.  Operacje niezarobkowe przy uzyciu skompliko-
wanych samolotéw i $miglowcéw z napedem silni-
kowym s3a nadal wykonywane zgodnie z obowiazuja-
cymi przepisami krajowymi dotyczacymi ograniczenia
czasu lotu az do chwili przyjecia i rozpoczecia stoso-
wania odpowiednich przepiséw wykonawczych.”;
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9) w art. 10 dodaje si¢ ustep w brzmieniu:

10)

n3.

Na zasadzie odstgpstwa od przepiséw ust. 1 akapit
drugi panstwa czlonkowskie moga zdecydowaé o niestoso-
waniu:

a) przepisow zalacznika III w odniesieniu do operacji
niezarobkowych wykonywanych przy uzyciu skompli-
kowanych samolotéw i $miglowcéw z napedem silni-
kowym do dnia 25 sierpnia 2016 r.; oraz

b) przepiséw zalacznikéw V, VI i VII w odniesieniu do
operacji niezarobkowych wykonywanych przy uzyciu
samolotéw, $miglowcéw, szybowcéw i balonéw do
dnia 25 sierpnia 2016 r.”;

w zalgczniku 1 tytul zmienia si¢ na ,Definicje terminéw
uzywanych w zalacznikach II-VII". Dodaje si¢ nastepujace
nowe definicje wedlug kolejnosci alfabetycznej oraz
zmienia si¢ odpowiednio numeracj¢ istniejacych definicji:

,11) »Operacja (APV) z procedura podejscia z naprowadza-
niem pionowyme« oznacza podejicie wedtug wskazan
przyrzadéow, w ramach ktérego wykorzystuje si¢
naprowadzanie poziome i pionowe, ale ktére nie
spelnia wymagan ustanowionych dla operacji podej-
Scia precyzyjnego i ladowania, przy wysokosci
wzglednej decyzji (DH) nie mniejszej niz 250 stop
i widzialno$ci wzdtuz drogi startowej (RVR) nie krot-
szej niz 600 m.”,

.43

=

JA44.

»Statek powietrzny ELAl« oznacza zalogowy euro-
pejski lekki statek powietrzny:

a)

samolot o maksymalnej masie startowej (MTOM)
nie wigkszej niz 1 200 kg, ktéry nie jest sklasyfi-
kowany jako skomplikowany statek powietrzny
z napedem silnikowym;

szybowiec lub motoszybowiec o maksymalnej
masie startowej (MTOM) nie wickszej niz
1200 kg;

balon o maksymalnej nominalnej ilosci gazu
wznoszacego lub ogrzanego powietrza nie wigk-
szej niz 3400m’> w przypadku balonéw na
ogrzane powietrze, 1050 m® w  przypadku
balonéw gazowych, 300m’ w przypadku
balonéw gazowych na uwigzi;”,

»Statek powietrzny ELA2« oznacza zalogowy euro-
pejski lekki statek powietrzny:

a) samolot o maksymalnej masie startowej (MTOM)
nie wigkszej niz 2 000 kg, ktory nie jest sklasyfi-
kowany jako skomplikowany statek powietrzny
z napedem silnikowym;

b) szybowiec lub motoszybowiec o maksymalnej
masie startowej (MTOM) nie wigkszej niz
2 000 kg;

¢) balon;

d) bardzo lekki wiroptat o maksymalnej masie star-
towej (MTOM) nie wigkszej niz 600 kg, o nieskom-
plikowanej budowie, przeznaczony do przewo-
zenia maksymalnie dwoch oséb, bez turbinowego
lub rakietowego napedu silnikowego; z ogranicze-
niem do lotéw VFR w dzief.”,

,126. »Lotnisko dopuszczalne pod wzgledem warunkéw
pogodowych« oznacza odpowiednie lotnisko, dla
ktérego — w przewidywanym czasie uzycia — raporty
pogodowe lub prognozy, badz dowolne ich polacze-
nie, wskazuja, Ze warunki pogodowe beda spetniaé
lub przewyzsza¢ wymagane minima operacyjne
lotniska, a raporty o stanie nawierzchni drogi star-
towej potwierdzaja, ze mozliwe jest bezpieczne lgdo-
wanie.”;

11) w zalgczniku 1T czes¢ ARO.GEN.200 lit. ¢) po stowach
Lcertyfikowane przez Agencje lub wlasciwy organ innego
panstwa czlonkowskiego” dodaje si¢ stowa ,albo przeka-
zuj3 im zgloszenia”;

12) w zalgczniku I czg$¢ ARO.GEN.220 lit. a) dodaje si¢ naste-
pujace nowe pozycje oraz odpowiednio zmienia numeracje
w pozostalym tekscie:

,5) procesow przekazywania zgloszen i stalego nadzoru
nad zgloszonymi organizacjami;”;

,8) nadzoru nad operacjami wykonywanymi statkami
powictrznymi z napedem silnikowym innymi niz
skomplikowane statki powietrzne przez operatoréw
wykonujacych niezarobkowe operacje lotnicze;”;

13) w zalgczniku II czes¢ ARO.GEN.220 lit. b) na koficu zdania
dodaje si¢ stowa ,i otrzymanych zgloszen”;

14) w zalgczniku II tekst czeSci ARO.GEN.300 lit. a) otrzymuje
brzmienie:

,a) Wlasciwy organ sprawdza:

1) spelnienie przez organizacje stosownych wymagan
przed wydaniem jej — odpowiednio — certyfikatu
lub zatwierdzenia;
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2) czy certyfikowane przez niego organizacje lub orga- 18) w zalgczniku I czgs¢ ARO.GEN.350 lit. e) po slowach

nizacje, od  ktérych  otrzymal  zgloszenie,
niezmiennie spelniajg stosowne wymagania;

,certyfikowanej przez wlasciwy organ innego panstwa
czlonkowskiego lub Agencje” dodaje si¢ stowa ,albo zgla-
szajacej im swoja dzialalnos¢”;

3) czy operatorzy wykonujacy niezarobkowe operacje
lotnicze  przy uzyciu statkéw  powietrznych 19) w zalgczniku II tekst czesci ARO.OPS.200 lit. b) otrzymuje
z napedem silnikowym innych niz skomplikowane brzmienie:
statki powietrzne niezmiennie spelniaja stosowne
wymagania; oraz

,b) Po stwierdzeniu, zZe operator spelnia stosowne wyma-
gania, wiasciwy organ wydaje zatwierdzenie lub
4) wdrozenie odpowiednich srodkéw bezpieczenstwa zmienia jego tre$¢. Szczegdly tego zatwierdzenia nalezy
nakazanych przez wlasciwy organ, okreslonych okresli¢ w:
w ARO.GEN.135 lit. ¢) i d).”

1) specyfikacjach operacyjnych, zgodnie z dodatkiem
15) w zalgczniku 11 w ARO.GEN.305 lit. d) i €) zostaja ozna- II, dla operacji zarobkowego transportu lotniczego;
czone jako odpowiednio e) i f) oraz dodaje si¢ nowa lit. d) lub
w brzmieniu:

2) wykazie zatwierdzen szczegdlnych, zgodnie z dodat-
,d) W odniesieniu do organizacji zglaszajacych swojg dzia- kiem V, dla operacji niezarobkowych.”;
falno§¢ wlasciwemu organowi program nadzoru opra-
cowuje si¢ z uwzglednieniem specyfiki organizacj,
zlozonoéci  prowadzonej przez nig dzialalnosci
i wynikéw wczesniejszych dziatan nadzorczych oraz
opiera si¢ go na ocenie ryzyka zwigzanego z dziatalno-
Scig danej organizacji. Program ten obejmuje audyty
i inspekcje, w tym, stosownie do przypadku, inspekcje
na plycie i inspekcje niezapowiedziane.”;

20) w zalaczniku II dodaje si¢ nowy dodatek V zatytulowany
,Wykaz zatwierdzen szczegdlnych” zgodnie z tekstem usta-
nowionym w zalgczniku I do niniejszego rozporzadzenia;

21) w zalgczniku I czg$¢ ORO.GEN.005 na koficu tekstu
dodaje si¢ stowa ,lub operacji niezarobkowych wykonywa-
nych przy uzyciu skomplikowanych statkéw powietrznych

16) w zalaczniku II po czeSci ARO.GEN.330 dodaje si¢ nowa 2 napedem silnikowym”;

cze$¢ ARO.GEN.345 w brzmieniu:

22) w zalaczniku III czg§¢ ORO.GEN.105 po stowie ,certyfika-

»ARO.GEN.345 Zgloszenie — organizacje ¢ji” dodaje si¢ stowa ,albo skladania zgloszenia”;

a) Otrzymawszy zgloszenie od organizacji prowadzacej
lub zamierzajacej prowadzi¢ dzialalnos$¢, w przypadku

ktorej takie zgloszenie jest wymagane, whaSciwy organ 23) w zalgczniku III cz¢§¢ ORO.GEN.110 lit. a) i ¢) po stowach

spra_wdza, czy Zgloszgn}e to zarw‘lergpzvoszystkw mf;()r— Lcertyfikatem”/,certyfikatu” dodaje si¢ odpowiednio stowa
macje wymagane zgodnie z czgdcig oraz przeka- albo zgloszeniem’],albo zgloszenia
zuje danej organizacji potwierdzenie odbioru zglosze-

nia.

24) w zalgczniku I czg$¢ ORO.GEN.120 dodaje si¢ nowa lit.

. . . . ¢) w brzmieniu:
b) Jezeli dane zgloszenie nie zawiera wymaganych infor-

magji lub zawiera informacje $§wiadczace o niezgodnosci
ze stosownymi wymaganiami, wlasciwy organ powia-
damia organizacj¢ o tej niezgodnosci i zwraca si¢ do ,¢) Operator, ktéry zobowiazany jest do zglaszania swojej
niej o dodatkowe informacje. W razie koniecznosci dzialalnosci, przekazuje wlaSciwemu organowi wykaz
wlasciwy organ przeprowadza inspekcje w danej orga- alternatywnych ~ sposobéw  spelnienia ~ wymagan,

nizacji. Jezeli dana niezgodno$¢ zostanie potwierdzona,
wlasciwy organ podejmuje dzialania zgodnie z czgicig
ARO.GEN.350.%;

17) w zalaczniku II cze$¢ ARO.GEN.350 lit. b) i ¢) po stowie
,certyfikatu” dodaje si¢ stowa ,albo z trescig zgloszenia”;

z ktérych korzysta na potrzeby stwierdzenia zgodnosci
z rozporzadzeniem (WE) nr 216/2008 i jego przepi-
sami wykonawczymi.”;

25) w zalgczniku III czg$¢ ORO.GEN.140 lit. a) po stowie ,cer-
tyfikacji” dodaje si¢ stowa ,albo zgloszeniu”.
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26)

27)

w zalaczniku III tekst czeSci ORO.AOC.125 otrzymuje
brzmienie:

,a) Posiadacz AOC moze prowadzi¢ operacje niezarob-
kowe z uzyciem statkéw powietrznych wykorzystywa-
nych do operacji zarobkowego transportu lotniczego
wymienionych w specyfikacjach operacyjnych do
swojego AOC, pod warunkiem ze operator:

1) umiesci w instrukcji operacyjnej szczegélowy opis
tych operacji, w tym:

(i) okreslenie stosownych wymagan;

(i) wyrazne okreSlenie wszelkich réznic migdzy
procedurami operacyjnymi w prowadzeniu
operacji zarobkowych i operacji niezarobko-

wych;

(ili) spos6b zapewnienia pelnego zaznajomienia
calego personelu bioracego udzial w tych
operacjach z odpowiednimi procedurami;

2) przedstawi wilasciwemu organowi do uprzedniego
zatwierdzenia ustalone réznice migdzy procedurami
operacyjnymi, o ktorych mowa w lit. a) pkt 1 ppkt

(i).

b) Posiadacz AOC prowadzacy operacje, o ktérych mowa
w lit. a), nie jest zobowigzany do przedstawiania zglo-
szenia zgodnie z niniejsza czescia.”;

w zalgczniku III po czg$ci ORO.AOC.150 dodaje si¢ nowg
podczes¢ w brzmieniu:

,PODCZESC DEC
ZGLOSZENIE
ORO.DEC.100 Zgloszenie

Operator wykonujacy niezarobkowe operacje lotnicze
skomplikowanymi statkami powietrznymi z napedem silni-
kowym musi:

a) przedstawi¢ wlasciwemu organowi wszelkie stosowne
informacje przed rozpoczeciem dziatalnosci, korzystajac
z formularza znajdujacego si¢ w dodatku I do niniej-
szego zalgcznika;

b) przekazaé wlasciwemu organowi wykaz alternatywnych
sposobow spelnienia wymagan, z ktérych korzysta;

¢) zachowal zgodnos$¢ ze stosownymi wymaganiami oraz
z informacjami podanymi w zgloszeniu;

d) niezwlocznie informowaé wiasciwy organ o wszelkich
zmianach w swoim zgloszeniu lub w sposobach spel-
nienia wymagan, z ktérych korzysta, poprzez dostar-
czenie zmienionego zgloszenia z wykorzystaniem
formularza znajdujacego si¢ w dodatku I do niniejszego
zalgcznika; oraz

¢) powiadomi¢ wiasciwy organ o zaprzestaniu dzialalno-
§ci”s

28) w zalgczniku III czgs¢ ORO.MLR.100 lit. b) otrzymuje

brzmienie:

,b) Tre§¢ instrukcji operacyjnej musi odzwierciedla¢ wyma-
gania przedstawione w — odpowiednio — niniejszym
zalgczniku, zalgczniku IV (cze$¢ CAT), zalgczniku
V (cze$¢ SPA) i zalgczniku VI (cze$¢ NCC) oraz nie
moze by¢ sprzeczna z — odpowiednio — warunkami
specyfikacji operacyjnych do certyfikatu przewoznika
lotniczego (AOC) badz ze zgloszeniem i towarzyszacym
mu wykazem zatwierdzen szczegdlnych.”;

29) w zalaczniku I czg§¢ ORO.MLR.101 otrzymuje tytuk:

Jnstrukcja operacyjna — struktura zarobkowego transportu
lotniczego”;

w zalaczniku III tekst czgsci ORO.MLR.115 lit. a) otrzy-
muje brzmienie:

,a) Nastepujacg dokumentacje¢ przechowuje si¢ co najmniej
przez 5 lat:

1) w przypadku operatoréw CAT — dokumentacj¢ dzia-
falnosci, o ktdrej mowa w ORO.GEN.200;

2) w przypadku operacji niezarobkowych wykonywa-
nych przy uzyciu skomplikowanych statkéw
powietrznych z napedem silnikowym - kopie zglo-
szenia operatora, szczeg6lowe informacje na temat
posiadanego zatwierdzenia i instrukcji operacyjnej.”;

w zalgczniku I tekst czeSci ORO.FC.005 otrzymuje
brzmienie:

,W niniejszej podczeSci ustanawia si¢ wymagania, ktore
operator musi spetni¢ w zakresie wyszkolenia, do$wiad-
czenia i kwalifikacji zalogi lotniczej. Podczgs¢ ta obejmuje:

a) sekcje 1, w ktdrej okreslono wspdlne wymagania majace
zastosowanie zaréwno do operacji niezarobkowych
wykonywanych przy uzyciu skomplikowanych statkéw
powietrznych z napedem silnikowym, jak i do operacji
zarobkowego transportu lotniczego;
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32)

33)

34)

35)

36)

37)

38)

39)

b) sekcje 2, w ktorej okreslono dodatkowe wymagania
majace zastosowanie do operacji zarobkowego trans-
portu lotniczego.”;

w zalgczniku I po czeSci ORO.FC.005 dodaje si¢ nowg
sekcje zatytulowang ,Sekcja 1 — Wymagania wspdlne”;

w zalgczniku III czg¢s¢ ORO.FC.105 lit. a) stowa ,pilota
dowddceg/dowddceg” zastepuje si¢ stowami ,pilota dowddcee
lub — w przypadku operacji zarobkowego transportu lotni-
czego — na dowddcg”.

w zalaczniku II czg¢d¢ ORO.FC.145 lit. ¢) na poczatku
dodaje si¢ stowa ,W przypadku operacji zarobkowego
transportu lotniczego”;

w zalgczniku I po czesSci ORO.FC.145 dodaje si¢ nowg
sekcje zatytutowang ,Sekcja 2 — Dodatkowe wymagania dla
operacji zarobkowego transportu lotniczego”;

w zalgczniku I tekst czgSci ORO.CC.005 otrzymuje
brzmienie:

,W niniejszej podczeéci ustanawia si¢ wymagania, ktore
muszg zostal spelnione przez operatora wykonujacego
loty statkiem powietrznym z personelem pokladowym;
podcze$é ta obejmuje:

a) sekcje 1, w ktorej okreslono wspdlne wymagania majace
zastosowanie do wszystkich operacji; oraz

b) sekcje 2, w ktorej okreslono dodatkowe wymagania
majace zastosowanie wylacznie do operacji zarobko-
wego transportu lotniczego.”;

w zalgczniku I podczesé CC sekcja 1 otrzymuje tytuk:
,Wspdlne wymagania”;

w zalaczniku III dodaje si¢ nowy dodatek I zatytulowany
,Zgloszenie” zgodnie z tekstem przedstawionym w zalacz-
niku II do niniejszego rozporzadzenia;

w zalagczniku V tekst czeSci SPA.GEN.100 otrzymuje
brzmienie:

,a) Organem wiasciwym do wydawania zatwierdzen szcze-
g6lnych jest:

40)

41)

42)

1) w przypadku operatora wykonujacego zarobkowe
operacje lotnicze — organ pafistwa czlonkowskiego,
w ktérym posiada on gléwne miejsce prowadzenia
dzialalnosci;

2) w przypadku operatora wykonujgcego niezarob-
kowe operacje lotnicze — organ panstwa, w ktorym
operator ten prowadzi dzialalnos¢ lub posiada
miejsce pobytu.

b) Niezaleznie od lit. a) pkt 2 w przypadku operatora
wykonujacego niezarobkowe operacje lotnicze eksploa-
tujacego statek powietrzny zarejestrowany w panstwie
trzecim stosowne wymagania wynikajace z niniejszego
zalacznika w odniesieniu do zatwierdzenia nastepuja-
cych operacji nie majg zastosowania, jezeli dane
zatwierdzenia zostaly wydane przez parnstwo trzecie
bedace panstwem rejestracji:

1) nawigacja w oparciu o charakterystyki systeméw
(PBN);

2) specyfikacje minimalnych osiggéw nawigacyjnych
(MNPS);

3) operacje (RVSM) w przestrzeni powietrznej ze
zredukowanymi minimami separacji pionowej.”;

w zalaczniku V tekst czesci SPA.GEN.110 otrzymuje
brzmienie:

,Zakres dziatalnoci, ktérg operator ma prawo wykonywad
na podstawie zatwierdzenia, zostaje udokumentowany
i okreslony:

a) w odniesieniu do operatoréw posiadajacych certyfikat
przewoznika lotniczego (AOC) w specyfikacjach opera-
cyjnych do AOG;

b) w odniesieniu do wszystkich pozostalych operatoréw —
w wykazie zatwierdzen szczegdlnych.”;

w zalgczniku V czgs¢ SPA.DG.100 po stowach ,zalaczniku
IV (czgs¢ CAT),” dodaje si¢ stowa ,zalaczniku VI (czesé
NCC) i zalgczniku VII (czes¢ NCO)”;

dodaje si¢ nowe zalgczniki VI (czgs¢ NCC) i VII (czesé
NCO) zgodnie z tekstem przedstawionym w zalgcznikach,
odpowiednio, IIl i IV do niniejszego rozporzadzenia.
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Artyku} 2
Wejscie w Zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie nastgpnego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym
Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 25 sierpnia 2013 r.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w caloSci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 14 sierpnia 2013 r.

W imieniu Komisji
José Manuel BARROSO
Przewodniczgcy
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ZALACZNIK I

LDodatek V

Wykaz zatwierdzen szczegdlnych
Operacje niezarobkowe

(stosownie do warunkow okreslonych w zatwierdzeniu i w instrukcji operacyjnej lub w podreczniku operacyjnym pilota)

Organ wydajacy (1):

Numer wykazu zatwierdzen szczegdlnych (%):
Imi¢ i nazwisko lub nazwa operatora:

Data (3):

Podpis:

Model i znaki rejestracyjne statku powietrznego (*):

Rodzaje operadji specjalistycznych (SPO), jezeli dotyczy:

Zatwierdzenia szczeg6lne (6): Specyfikacja () Uwagi

Nalezy wpisaé powigzany numer.
Data wydania zatwierdzen szczegdlnych (dd-mm-rrrr) i podpis przedstawiciela wlasciwego organu.

i serii statku powietrznego badz serii glownej, jezeli zostala ona oznaczona (np. Boeing-737-3K2 lub Boeing-777-232). Systematyka
CAST/ICAO dostepna jest na stronie: http://www.intlaviationstandards.org/
Znaki rejestracyjne nalezy wymieni¢ w wykazie zatwierdzen szczeg6lnych albo w instrukcji operacyjnej. W tym drugim przypadku
w wykazie zatwierdzen szczegdlnych umieszcza si¢ odniesienie do odpowiedniej strony w instrukeji operacyjne;.

(°) Nalezy okresli¢ rodzaj operacji, np. operacja agrolotnicza, budowlana, fotograficzna, geodezyjna, obserwacyjno-patrolowa, operacja
reklamy lotniczej.

(°) W tej kolumnie nalezy wymieni¢ wszelkie zatwierdzone operacje, np. przew6z materialéw niebezpiecznych, LVO, RVSM, RNP, MNPS.

(7) W tej kolumnie nalezy wymieni¢ najlagodniejsze kryteria dla kazdego z zatwierdzen, np. wysoko$¢ wzgledna decyzji i minima RVR dla
CAT 1L

Formularz EASA 140, wydanie 1.”


http://www.intlaviationstandards.org/
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ZALACZNIK 11

LDodatek

ZGLOSZENIE

zgodnie z rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 965/2012 w sprawie operagji lotniczych

Operator
Imi¢ i nazwisko albo nazwa:

Miejsce, w ktérym operator prowadzi dzialalno$¢ lub posiada miejsce pobytu, oraz miejsce, z ktérego kieruje sig
operacjami:

Imi¢ i nazwisko oraz dane kontaktowe kierownika odpowiedzialnego:

Eksploatacja statku powietrznego

Data rozpoczecia eksploatacji/data wejScia w zycie zmiany:

Rodzaj(-e) operacji:

[0 czgs¢ NCC: (nalezy okresli¢, czy chodzi o przewdz pasazeréw ijczy tadunku)

Rodzaj(-e) statkow powietrznych, rejestracja(-e) i glowna baza:

Informacje na temat posiadanych zatwierdzen (w stosownych przypadkach do zgloszenia nalezy zalaczy¢ wykaz
zatwierdzen szczegdlnych)

Wykaz alternatywnych sposobéw spelnienia wymagan z odniesieniami do zastgpowanych przez nie akceptowalnych
sposobow spelnienia wymagan (AMC) (nalezy zalaczy¢ do zgloszenia)

Oswiadczenia

[ Dokumentacja systemu zarzadzania, w tym instrukcja operacyjna, uwzglednia stosowne wymagania okreslone
w czeSci ORO, czesci NCC i czesci SPA.
Wszystkie loty beda prowadzone zgodnie z procedurami i instrukcjami okreslonymi w instrukcji operacyjne;j.

[0 Wszystkie uzytkowane statki powietrzne posiadajg wazne $wiadectwo zdatnosci do lotu i spelniajg wymagania
rozporzadzenia Komisji (WE) nr 2042/2003.

[1 Wszyscy czlonkowie zalogi lotniczej i personelu pokladowego, odpowiednio do przypadku, zostali przeszkoleni
zgodnie ze stosownymi wymaganiami.

[ (ezeli dotyczy)

Operator wdrozyt oficjalnie uznang norme branzows i wykazal zgodno$¢ z t3 norma.
Oznaczenie referencyjne normy:

Jednostka certyfikujaca:

Data ostatniej kontroli zgodnosci:

[d O wszelkich zmianach w dzialalnosci, ktére maja wplyw na informacje zawarte w niniejszym zgloszeniu, poin-
formowany zostanie wlasciwy organ.

[ Operator potwierdza, ze informacje zawarte w niniejszym zgloszeniu sg prawdziwe.

Data, imi¢ i nazwisko oraz podpis kierownika odpowiedzialnego”
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ZALACZNIK III
ZALACZNIK VI

OPERACJE NIEZAROBKOWE WYKONYWANE PRZY UZYCIU SKOMPLIKOWANYCH STATKOW
POWIETRZNYCH Z NAPEDEM SILNIKOWYM

[CZESC NCC]
PODCZESC A
WYMAGANIA OGOLNE

NNC.GEN.100 Wlasciwy organ

Wihaiciwym organem jest organ wyznaczony przez panstwo czlonkowskie, w ktorym znajduje si¢ gléwne miejsce
prowadzenia dzialalnosci lub siedziba operatora.

NCC.GEN.105 Obowiazki zalogi

a) Czlonek zalogi odpowiada za wlasciwe wykonywanie powierzonych mu czynnosci, ktére sg:
1) zwigzane z bezpieczeistwem statku powietrznego oraz oséb znajdujacych si¢ na jego pokladzie; oraz

2) wyszczegdlnione w instrukcjach i procedurach okreslonych w instrukgji operacyjnej.

=

Podczas krytycznych faz lotu lub zawsze kiedy pilot dowddca uzna to za konieczne ze wzgledéw bezpieczenstwa,
czlonek zalogi pozostaje na wyznaczonym mu stanowisku w pozycji siedzacej i nie wykonuje zadnych czynnosci
poza wymaganymi dla bezpiecznego uzytkowania statku powietrznego.

¢) Podczas lotu czlonek zalogi lotniczej pozostajacy na swoim stanowisku musi mie¢ zapicty pas bezpieczenstwa.

d) Podczas lotu za sterami statku powietrznego zawsze musi znajdowac si¢ przynajmniej jeden wykwalifikowany cztonek
zalogi lotniczej.

e) Czlonek zalogi nie pelni obowigzkéw na pokladzie statku powietrznego:
1) jezeli wie lub podejrzewa, ze jest przemeczony, zgodnie z opisem tego stanu podanym w pkt 7.f zatacznika IV do
rozporzadzenia (WE) nr 216/2008, badZ czuje si¢ niedysponowany w stopniu mogacym zagrozi¢ bezpieczenstwu

lotu; lub

2) kiedy pozostaje pod wplywem substancji psychoaktywnych lub alkoholu badZ w innych okolicznosciach, o ktérych
mowa w pkt 7.g zalacznika IV do rozporzadzenia (WE) nr 216/2008.

f) Czlonek zalogi, ktory podejmuje si¢ wykonywania obowigzkéw dla wigcej niz jednego operatora:

1) prowadzi indywidualny rejestr czasu lotu i stuzby oraz okreséw odpoczynku zgodnie z zalacznikiem III (czgsé
ORO) podczesé FTL do rozporzadzenia (UE) nr 965/2012; oraz

2) przedstawia kazdemu z operatoréw dane potrzebne do planowania dzialan zgodnie ze stosownymi wymaganiami
FTL.

g) Czlonek zalogi zglasza pilotowi dowddcy:

1) kazda awarig, niesprawno$¢, nieprawidlowe dziatanie lub usterke, ktére moga w jego ocenie mie¢ wplyw na
zdatno$¢ statku powietrznego do lotu lub jego bezpieczne uzytkowanie, w tym dotyczace systeméw awaryjnych;
oraz

2) kazdy incydent, ktory stanowi lub moze stanowi zagrozenie bezpieczefistwa operacji.

NCC.GEN.106 Obowigzki i uprawnienia pilota dowédcy

a) Pilot dowddca odpowiada za:

1) bezpieczenstwo statku powietrznego oraz wszystkich cztonkéw zalogi, pasazeréw i ladunkéw znajdujacych sie na
pokladzie podczas uzytkowania statku powietrznego zgodnie z pkt 1.c zalgcznika IV do rozporzadzenia (WE) nr
216/2008;

2) rozpoczgcie, kontynuacje, zakoniczenie lub zmiang kierunku lotu w interesie bezpieczenistwa;
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3) zapewnienie, by wszystkie instrukcje, procedury operacyjne i czynno$ci wymienione na listach kontrolnych byly
wykonywane zgodnie z instrukcja operacyjng oraz pkt 1.b zalacznika IV do rozporzadzenia (WE) nr 216/2008;

4) rozpoczgcie lotu wylacznie wtedy, gdy upewni si¢, ze uwzglednione zostaly wszystkie ograniczenia operacyjne,
o ktérych mowa w pkt 2.a.3 zalgcznika IV do rozporzadzenia (WE) nr 216/2008, mianowicie:

(i) statek powietrzny jest zdatny do lotu;
(ii) statek powietrzny zostal nalezycie zarejestrowany;

(iti) przyrzady i wyposazenie wymagane do wykonania lotu zostaly zainstalowane na pokladzie statku powietrz-
nego i dzialaja, chyba ze lot z niedzialajgcym wyposazeniem jest dozwolony wedlug wykazu wyposazenia
minimalnego (MEL) lub réwnowaznego dokumentu zgodnie z NCC.IDE.A.105 lub NCC.IDE.H.105;

(iv) masa statku powietrznego i polozenie $rodka ciezkosci pozwalaja na wykonanie lotu z zachowaniem ograni-
czen przewidzianych w dokumentacji zdatnosci do lotu;

(v) caly bagaz kabinowy, bagaz rejestrowany oraz ladunek zostaly odpowiednio zaladowane i zabezpieczone;

(vi) ograniczenia operacyjne statku powietrznego, wyszczegdlnione w instrukcji uzytkowania w locie statku
powietrznego (AFM), nie zostang przekroczone w zadnym momencie podczas lotu;

(vii) kazdy cztonek zalogi lotniczej posiada wazng licencje zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 1178/2011; oraz

(viii) cztonkowie zalogi lotniczej posiadaja odpowiednie dopuszczenia i spelniaja wszystkie wymagania dotyczace
kompetencji oraz biezacej praktyki;

5) nierozpoczynanie lotu, jezeli ktorykolwiek z czlonkéw zalogi lotniczej jest niezdolny do wykonywania swoich
obowiazkow z takich przyczyn, jak uraz, choroba, przemeczenie czy dzialanie substancji psychoaktywnej;

6) niekontynuowanie lotu poza najblizsze lotnisko lub miejsce operacji lotniczej dopuszczalne pod wzgledem
warunkow pogodowych, w przypadku gdy zdolno$¢ ktéregokolwiek z czlonkéw zalogi lotniczej do wykonywania
obowigzkéw jest znaczgco ograniczona z takich przyczyn, jak przemeczenie, choroba lub brak tlenu;

7) podjecie decyzji o przyjeciu statku powietrznego z niesprawnosciami zgodnymi z wykazem odchylen w konfiguracji
(configuration deviation list, CDL) lub — w stosownych przypadkach — z wykazem wyposazenia minimalnego
(minimum equipment list, MEL);

8) odnotowywanie danych zwiazanych z uzytkowaniem i wszelkimi znanymi lub podejrzewanymi usterkami statku
powietrznego po zakorficzeniu lotu badz serii lotow w dzienniku technicznym statku powietrznego lub dzienniku
podrdzy statku powietrznego; oraz

9) dopilnowanie, aby rejestratory parametrow lotu:
(i) nie byly unieruchomione lub wylaczone podczas lotu; oraz
(i) w razie wypadku lub incydentu podlegajacego obowigzkowemu zgloszeniu:
A. nie zostaly celowo skasowane;
B. zostaly wylaczone natychmiast po zakoficzeniu lotu; oraz

C. zostaly ponownie wlaczone wylgcznie za zgoda organu prowadzacego dochodzenie.

=

Pilot dowddca jest uprawniony do odmowy przewozu lub do usunigcia z pokladu statku powietrznego kazdej osoby
lub kazdej czgSci bagazu lub ladunku, ktéra moze stwarzaé potencjalne zagrozenie dla bezpieczenstwa statku
powietrznego lub oséb znajdujacych si¢ na jego pokladzie.

e}
-

Pilot dowddca niezwlocznie zglasza odpowiedniej jednostce stuzb ruchu lotniczego (ATS) wszelkie napotkane niebez-
pieczne warunki pogodowe lub warunki lotu, ktére moga mie¢ wplyw na bezpieczenstwo innych statkéw powietrz-
nych.

&

Niezaleznie od przepisu lit. a) pkt 6 podczas operacji w zalodze wieloosobowej pilot dowddca moze kontynuowac lot
poza najblizsze lotnisko dopuszczalne pod wzglegdem warunkéw pogodowych, jezeli wdrozone zostaly odpowiednie
procedury zmniejszajace ryzyko.
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e) W sytuacji awaryjnej, wymagajacej natychmiastowej decyzji i dzialania, pilot dowddca podejmuje wszelkie dziatania,
jakie w danych okolicznosciach uzna za konieczne zgodnie z pkt 7.d zalacznika IV do rozporzadzenia (WE) nr
216/2008. W takich przypadkach moze on w interesie bezpieczenstwa odstapi¢ od zasad, procedur operacyjnych
i metod dziatania.

f) W razie aktu bezprawnej ingerencji pilot dowddca niezwlocznie sklada raport wlasciwemu organowi i zawiadamia
wyznaczony organ miejscowy.

g) W razie wypadku z udzialem statku powietrznego, skutkujacego powaznymi obrazeniami lub $miercia oséb albo
znacznym zniszczeniem statku powietrznego lub mienia, pilot dowddca zawiadamia najblizszy odpowiedni organ
przy uzyciu $rodkéw zapewniajacych najszybsza lacznosc.

NCC.GEN.110 Przestrzeganie prawa, przepisow i procedur

a) Pilot dowddca przestrzega prawa, przepisow i procedur panistw, w ktorych uzytkowany jest statek powietrzny.

b) Pilot dowddca musi by¢ zaznajomiony z przepisami, regulacjami i procedurami dotyczacymi wykonywania jego
obowiazkéw, okreslonymi dla obszaréw, nad ktoérymi odbywaé ma si¢ lot, dla lotnisk lub miejsc operacji lotniczej,

ktére planuje si¢ wykorzystaé, oraz dla zwigzanych z nimi urzadzen zeglugi powietrznej zgodnie z pkt 1.a zalacznika
IV do rozporzadzenia (WE) nr 216/2008.

NCC.GEN.115 Wspdélny jezyk

Operator zapewnia, by wszyscy czlonkowie zalogi mogli porozumiewal si¢ we wspélnym jezyku.

NCC.GEN.120 Kolowanie samolotu

Operator zapewnia, by kolowanie jego samolotu po polu manewrowym lotniska odbywato si¢ wylacznie, gdy osoba
zasiadajgca za sterami:

a) jest odpowiednio wykwalifikowanym pilotem; lub
b) zostala wyznaczona przez operatora oraz:
1) zostala przeszkolona w zakresie kotowania danego samolotu;

2) zostala przeszkolona w zakresie postugiwania si¢ radiotelefonem, o ile w danym przypadku wymagana jest
facznos¢ radiowa;

3) zostala przeszkolona w zakresie ukladu lotniska, drdg, znakdéw, oznakowania, o$wietlenia, a takze sygnalow,
instrukcji, frazeologii i procedur kontroli ruchu lotniczego (air traffic control, ATC); oraz

4) jest w stanie spelni¢ standardy operacyjne wymagane do bezpiecznego przemieszczania samolotu po plycie
lotniska.
NCC.GEN.125 Uruchomienie wirnika — $miglowce

Obrét wirnika $miglowca z wykorzystaniem jednostki napgdowej w celu wykonania lotu odbywa si¢ wylacznie wtedy,
gdy za sterami zasiada wykwalifikowany pilot.

NCC.GEN.130 Przenosne urzadzenia elektroniczne

Operator nie zezwala na uzywanie na pokladzie statku powietrznego przenodnych urzadzen elektronicznych mogacych
mie¢ niekorzystny wplyw na dzialanie systeméw pokladowych lub wyposazenia tego statku powietrznego.

NCC.GEN.135 Informacje o pokladowym wyposazeniu awaryjnym i ratowniczym

Operator zapewnia nieprzerwang dostgpno$¢ wykazow zawierajacych informacje o pokltadowym wyposazeniu awaryjnym
i ratowniczym do natychmiastowego przekazania do o$rodkéw koordynacji poszukiwania i ratownictwa lotniczego
(rescue coordination centres, RCC).

NCC.GEN.140 Dokumenty, instrukcje i informacje przewozone na pokladzie

a) O ile nie okreslono inaczej, podczas kazdego lotu na pokladzie znajduja si¢ oryginaly lub kopie nastepujacych
dokumentdw, instrukeji i informacgji:

1) instrukcja AFM lub réwnowazny(-e) dokument(-y);
2) oryginal $wiadectwa rejestracji;

3) oryginal $wiadectwa zdatnosci do lotu (CofA);
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b)

4) $wiadectwo zdatnosci w zakresie hatasu;

5) zgloszenie przewidziane w zalaczniku III (cz¢s¢ ORO) ORO.DEC.100 do rozporzadzenia (UE) nr 965/2012;
6) w stosownych przypadkach, wykaz zatwierdzen szczegdlnych;

7) w stosownych przypadkach, oryginal zezwolenia na uzytkowanie pokladowej radiostacji lotniczej;

8) polisa(-y) ubezpieczenia OC;

9) dziennik podrézy statku powietrznego lub dokument réwnowazny;
10) w stosownych przypadkach, szczegély ztozonego do ATS planu lotu;

11) aktualne i odpowiednie mapy lotnicze obejmujace proponowang tras¢ lotu oraz wszelkie trasy, na ktére — wedlug
uzasadnionych oczekiwan — statek powietrzny moze zostaé skierowany w przypadku zmiany kursy;

12) informacje o procedurach i sygnalach wizualnych wykorzystywanych przez przechwytujace i przechwytywane
statki powietrzne;

13) informacje dotyczace stuzb poszukiwawczo-ratunkowych dzialajacych w obszarze zamierzonego lotu;

14) aktualne czedci instrukeji operacyjnej dotyczace czynnosci wykonywanych przez cztonkéw zalogi; czesci te muszg
by¢ latwo dostepne dla cztonkéw zatogi;

15) wykaz wyposazenia minimalnego (MEL) lub wykaz odstepstw od konfiguracji (CDL);

16) odpowiednie wiadomosci NOTAM i dokumentacja stuzby informacji lotniczej (AIS) na potrzeby przygotowania
lotu;

17) wlasciwe informacje meteorologiczne;
18) w stosownych przypadkach, manifest cargo lub pasazerski; oraz

19) wszelkie inne dokumenty, ktére moga dotyczy¢ danego lotu lub s3 wymagane przez panstwa, nad ktérych
terytorium lot bedzie wykonywany.

W przypadku utraty lub kradziezy dokumentéw okreslonych w lit. a) pkt 2-8 dany lot mozna kontynuowa¢ do
osiggniecia celu podrdzy lub miejsca, w ktérym mozna dostarczy¢ dokumenty zastepcze.

NCC.GEN.145 Przechowywanie, udostepnianie i wykorzystanie zapiséw rejestratorow parametré6w lotu

a)

=

W razie wypadku lub incydentu podlegajacego obowigzkowemu zgloszeniu operator statku powietrznego przecho-
wuje zachowane w rejestratorze oryginalne zapisy przez okres 60 dni, chyba ze organ prowadzacy dochodzenie wyda
inne polecenie.

Operator przeprowadza kontrole i oceny operacyjne zapiséw znajdujacych si¢ na pokladowych rejestratorach para-
metrow lotu (flight data recorder, FDR), poktadowych rejestratorach rozméw w kabinie pilota (cockpit voice recorder,
CVR) oraz zapiséw lacza transmisji danych (data link) w celu zapewnienia nieprzerwanej sprawnosci tych urzadzen.

Operator zachowuje zapisy przez okres uzytkowania FDR zgodnie z wymaganiami okreslonymi w NCC.IDE.A.165 lub
NCC.IDE.H.165, z zastrzezeniem, Ze na potrzeby préb i obstugi pokladowej FDR dopuszcza si¢ skasowanie podczas
préb maksymalnie jednej godziny najstarszego zapisu.

Operator przechowuje i prowadzi dokumentacje zawierajgca aktualne informacje niezbedne dla przeksztalcenia
nieprzetworzonych danych FDR na parametry wyrazone w jednostkach inzynieryjnych.

Operator udostepnia, na zgdanie wlasciwego organu, wszelkie zachowane zapisy rejestratora parametrow lotu.
Nie naruszajac przepiséw rozporzadzenia (UE) nr 996/2010:

1) zapisy znajdujace si¢ na CVR sg wykorzystywane w celach innych niz dochodzenie w sprawie wypadku lub
incydentu podlegajacego obowigzkowemu zgloszeniu, wylgcznie jezeli wyrazg na to zgode wszyscy zainteresowani
czlonkowie zalogi i personelu technicznego; oraz

2) zapisy znajdujgce si¢ na FDR lub laczu transmisji danych sg wykorzystywane w celach innych niz dochodzenie
w sprawie wypadku lub incydentu podlegajacego obowigzkowemu zgloszeniu, wylacznie jezeli zapisy te sa:

(i) wykorzystywane przez operatora wylacznie do celéw zwigzanych z utrzymaniem zdatnosci do lotu lub
obstuga techniczng;
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(ii) pozbawione elementéw identyfikacyjnych; lub
(i) ujawniane z zachowaniem bezpiecznych procedur.

NCC.GEN.150 Transport materialéw niebezpiecznych

a) transport lotniczy materialéw niebezpiecznych odbywa si¢ zgodnie z zalacznikiem 18 do konwencji chicagowskiej (z
poZniejszymi zmianami) w polaczeniu z przepisami Instrukcji Technicznych dla bezpiecznego transportu materialéw
niebezpiecznych drogg powietrzng (ICAO Dok. 9284-AN/905), facznie z suplementami, dodatkami i erratami do tych
instrukdji.

=

Materialy niebezpieczne transportowane sa wylacznie przez operatoréw zatwierdzonych zgodnie z zalgcznikiem
V (czg$¢ SPA) podczg$¢ G do rozporzadzenia (UE) nr 965/2012, chyba ze:

1) nie podlegaja one przepisom Instrukcji Technicznych zgodnie z czgicia 1 tych instrukcji; lub

2) sa przenoszone przez pasazerow lub czlonkéw zalogi, badZ znajduja sie w bagazu, zgodnie z przepisami czesci 8
Instrukcji Technicznych.

O
ReS

Operator ustanawia procedury zapewniajace podjecie wszelkich uzasadnionych $rodkéw w celu zapobiezenia nieumys-
Inemu wniesieniu materialéw niebezpiecznych na poklad.

&

Operator dostarcza swojemu personelowi niezbednych informacji umozliwiajacych im wykonywanie obowigzkow
zgodnie z przepisami Instrukcji Technicznych.

e) W zakresie zgodnym z Instrukcjami Technicznymi operator niezwlocznie zglasza wlasciwemu organowi oraz odpo-
wiedniemu organowi panstwa zdarzenia wszelkie wypadki lub incydenty z materiatami niebezpiecznymi.

f) Operator dopilnowuje, by pasazerowie otrzymali informacje o materialach niebezpiecznych zgodnie z przepisami
Instrukcji Technicznych.

Operator dopilnowuje, by w punktach przyjmowania fadunkéw byly umieszczone informacje dotyczace transportu
materialéw niebezpiecznych zgodnie z przepisami Instrukcji Technicznych.

©

PODCZESC B
PROCEDURY OPERACYJNE
NCC.OP.100 Korzystanie z lotnisk i miejsc operacji lotniczych

Operator korzysta wylacznie z takich lotnisk i miejsc operacji lotniczych, ktére sa odpowiednie dla danego typu statku
powietrznego i wykonywanej operacji.

NCC.OP.105 Specyfikacja lotnisk izolowanych - samoloty

Na potrzeby wyboru lotnisk zapasowych oraz polityki paliwowej operator uznaje dane lotnisko za lotnisko izolowane,
jezeli czas lotu do najblizszego odpowiedniego lotniska zapasowego dla lotniska docelowego wynosi ponad:

a) 60 minut — dla samolotéw napedzanych silnikami ttokowymi; lub
b) 90 minut — dla samolotéw napedzanych silnikami turbinowymi.

NCC.OP.110 Minima operacyjne lotniska — ogdlne

a) Dla lotéw wedlug wskazan przyrzadow (IFR) operator okresla minima operacyjne dla kazdego wykorzystywanego
lotniska odlotu, lotniska docelowego i lotniska zapasowego. Minima te:

1) nie moga by¢ niZsze niz minima ustanowione przez panistwo, w ktorym jest polozone dane lotnisko, z wylacze-
niem przypadkéw, gdy panistwo to wydalo specjalne zatwierdzenie; oraz

2) w przypadku wykonywania operacji przy ograniczonej widzialnodci powinny by¢ zatwierdzone przez whasciwy
organ zgodnie z zalgcznikiem V (czg$¢ SPA) podczes¢ E do rozporzadzenia (UE) nr 965/2012.

b) Przy ustanawianiu miniméw operacyjnych lotnisk operator bierze pod uwage:
1) typ, osiagi i wlasciwosci pilotazowe statku powietrznego;
2) sklad, fachowos¢ i do$wiadczenie zatogi lotniczej;

3) wymiary i charakterystyki drog startowych oraz stref podejscia koficowego i startu (Final approach and take-off
area, FATO), ktére moga zostaé wybrane do uzycia;
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4) odpowiednio$¢ oraz parametry techniczne dostgpnych wzrokowych i instrumentalnych naziemnych pomocy
nawigacyjnych;

5) dostepne na statku powietrznym wyposazenie do nawigacji lub kierowania torem lotu podczas startu, podejicia,
wyréwnania, ladowania, dobiegu i nieudanego podejcia;

6) wystepowanie przeszkéd w strefach podejscia, nieudanego podejicia i wznoszenia, w zakresie niezbednym dla
wykonania procedur awaryjnych;

7) przewyzszenie nad przeszkodami, wyrazone w wysokosciach bezwzglednych/wzglednych, dla procedur podejs¢
wedlug wskazan przyrzadéw;

8) Srodki okreslania i raportowania warunkéw meteorologicznych; oraz
9) technike lotu, jaka zostanie zastosowana podczas podejécia koficowego.

¢) Minima dla okre$lonego rodzaju procedury podejécia i ladowania majg zastosowanie, wylacznie jezeli spetnione sg
nastepujace warunki:

1) dziala wyposazenie naziemne wymagane dla wykonania zamierzonej procedury;

2) dzialajg systemy pokladowe statku powietrznego wymagane dla wykonania danego rodzaju podejscia;
3) spelnione s3 wymagane kryteria osiggdéw statku powietrznego; oraz

4) zaloga posiada odpowiednie kwalifikacje.

NCC.OP.111 Minima operacyjne lotniska — operacje podejscia nieprecyzyjnego (NPA), operacje z procedurg
podejscia z naprowadzaniem pionowym (APV) i operacje podejscia w kategorii I
a) Wysokos§¢ wzgledna decyzji (DH) dla podejscia nieprecyzyjnego (NPA) z wykorzystaniem techniki podej$¢ koficowych
z nieprzerwanym znizaniem (CDFA), procedury podejécia z naprowadzaniem pionowym (APV) lub operacji podejicia
w kategorii I nie moze by¢ nizsza niz najwyzsza z nastepujacych wartosci:

1) minimalna wysoko$¢ wzgledna, do ktorej mozliwe jest korzystanie z pomocy podejécia bez wymaganego odnie-
sienia wzrokowego;

2) wysoko$¢ wzgledna zapewniajgca minimalne przewyzszenie nad przeszkodami (OCH) dla danej kategorii statku
powietrznego;

3) w stosownych przypadkach, wysoko$¢ wzgledna decyzji opublikowanej procedury podejscia;
4) minimum systemu przewidziane w tabeli 1; lub

5) minimalna wysoko$¢ wzgledna decyzji okreslona w instrukcji uzytkowania w locie statku powietrznego (AFM) lub
réwnowaznym dokumencie, jezeli jest tam podana.

b) Minimalna wzgledna wysoko$¢ znizania (MDH) dla podejécia nieprecyzyjnego (NPA) bez wykorzystania techniki CDFA
nie moze by¢ nizsza niz najwyzsza z nastgpujacych wartosci:

1) OCH dla danej kategorii statku powietrznego;
2) minimum systemu przewidziane w tabeli 1; lub
3) MDH okre$lona w instrukcji AFM, jezeli jest tam podana.

Tabela 1

Minima systemu

Urzadzenie Najnizsza DH/MDH (w stopach)
System ladowania wedlug przyrzadéw (ILS) 200
Globalny system nawigacji satelitarnej (GNSS)/System wspomagajacy 200

oparty na wyposazeniu satelitarnym SBAS (podejscie poziome
precyzyjne z naprowadzaniem pionowym (LPV))

System GNSS (nawigacja pozioma (LNAV)) 250

System GNSS/Nawigacja pionowa z wysokosciomierza barometrycznego 250
(VNAV) (LNAV/VNAY)

Radiolatarnia kierunku (LOC) z urzgdzeniem do pomiaru odleglosci 250
(DME) lub bez
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=

Urzadzenic Najnizsza DH/MDH (w stopach)

Kontrola podejscia za pomocg radaru dozorowania (SRA) (koniec na ¥ 250
Mm)

SRA (koniec na 1 Mm) 300
SRA (koniec na 2 Mm lub wigcej) 350
Radiolatarnia ogdlnokierunkowa VHF (VOR) 300
VOR/DME 250
Radiolatarnia bezkierunkowa (NDB) 350
NDB/DME 300
Radionamiernik VHF (VDF) 350

wartoSci:

1) publikowana OCH podejécia z okrazenia dla danej kategorii samolotu;

2) minimalna wysoko$¢ wzgledna podejicia z okrazenia z tabeli 1; lub

3) DH/MDH poprzedzajacej procedury podejscia wedlug wskazan przyrzadéw.

NCC.OP.112 Minima operacyjne lotniska — podejscia z okrazenia wykonywane na samolotach

a) MDH dla podejscia z okrazenia wykonywanego na samolocie nie moze by¢ nizsza niz najwyzsza z nastepujacych

Minimalna widzialno§¢ dla podejicia z okrazenia wykonywanego na samolocie jest najwyzsza z nastepujacych warto-

Sci:

1) widzialno§¢ podczas podejscia z okrazenia dla danej kategorii samolotu, jezeli zostala opublikowana;

2) minimalna widzialno$¢ z tabeli 2; lub

3) widzialno$¢ wzdtuz drogi startowej/przeliczona widzialno$¢ meteorologiczna (RVR/CMV) z poprzedzajacej proce-

dury podejscia wedlug wskazan przyrzadéw.

Tabela 1

MDH i minimalna widzialno$¢ przy podejSciu z okrazenia dla poszczegélnych kategorii samolotéw

Kategoria samolotu

A B C D
MDH (w stopach) 400 500 600 700
Minimalna 1500 1600 2 400 3600
widzialno§é

meteorologiczna (m)

NCC.OP.115 Procedury odlotu i podejscia

opublikowane dla drogi startowej lub FATO, ktére maja zostal wykorzystane.

ogloszonej procedury, wylacznie jezeli:

NCC.OP.113 Minima operacyjne lotniska — podejicia z okrazenia wykonywane na $miglowcach nad ladem

MDH podejicia z okrazenia wykonywanego na $miglowcach nad ladem nie moze by¢ nizsza niz 250 stép przy
widzialno$ci meteorologicznej nie mniejszej niz 800 m.

a) Pilot dowddca stosuje procedury odlotu i podejscia ustanowione przez panistwo lotniska, jezeli procedury takie zostaly

b) Niezaleznie od przepisu lit. a) pilot dowddca akceptuje zezwolenie kontroli ruchu lotniczego (ATC) na odstgpstwo od
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1) spelniono kryteria przewyzszenia nad przeszkodami, a warunki operacyjne zostaly w pelni uwzglednione; lub
2) jest naprowadzany radarowo przez jednostke ATC.

¢) W kazdym przypadku koricowy segment podejscia wykonuje si¢ z widocznoscig lub zgodnie z opublikowana proce-
durg podejscia.

NCC.OP.120 Procedury przeciwhalasowe

Operator opracowuje procedury operacyjne, ktére uwzgledniaja potrzebe minimalizacji skutkéw hatasu wywolywanego
przez statki powietrzne, zapewniajac jednoczesnie pierwszenstwo kwestii bezpieczestwa nad ograniczaniem halasu.

NCC.OP.125 Minimalna bezwzgledna wysoko$¢ przewyzszenia nad przeszkodami — loty IFR

a) Operator okresla metodg ustalania minimalnych wysokosci bezwzglednych lotu, ktére pozwalaja na uzyskanie wyma-
ganego przewyzszenia nad terenem we wszystkich segmentach trasy, ktére bedg pokonywane w locie IFR.

b) Pilot dowddca ustala minimalne wysokosci bezwzgledne lotu dla kazdego lotu wykonywanego w oparciu o t¢ metods.
Takie minimalne wysokosci bezwzgledne lotu nie moga by¢ nizsze od wysokosci publikowanych przez pafstwo, nad
terytorium ktdrego odbywa si¢ lot.

NCC.OP.130 Zapas paliwa i oleju — samoloty

a) Pilot dowddca przystgpuje do rozpoczecia lotu, wylacznie jezeli samolot zostal zaopatrzony w ilo§¢ paliwa i oleju
wystarczajgcy:

1) w przypadku lotéw z widocznoscia (VER):

(i) wykonywanych w dziei — na lot do lotniska planowanego ladowania i dalej na lot przez co najmniej 30 minut
na normalnej wysokosci bezwzglednej przelotu; lub

(i) wykonywanych nocg — na lot do lotniska planowanego ladowania i dalej na lot przez co najmniej 45 minut na
normalnej wysokosci bezwzglednej przelotu;

2) w przypadku lotéw IFR:

(i) jezeli nie jest wymagane lotnisko zapasowe dla lotniska docelowego, na lot do lotniska planowanego ladowania
i dalej na lot przez co najmniej 45 minut na normalnej wysokos$ci bezwzglednej przelotu; lub

(i) jezeli jest wymagane lotnisko zapasowe dla lotniska docelowego, na lot do lotniska planowanego ladowania, do
lotniska zapasowego i dalej na lot przez co najmniej 45 minut na normalnej wysokosci bezwzglednej przelotu.

b) Przy obliczaniu wymaganej iloici paliwa, w tym rezerwy na wypadek nieprzewidzianych okolicznosci, nalezy uwzgled-
nic:

1) prognozowane warunki meteorologiczne;
2) przewidywane przekierowania przez ATC i op6Znienia w ruchuy;

3) procedury na wypadek utraty hermetyzacji lub niesprawnosci jednego silnika na trasie (w stosownych przypad-
kach); oraz

4) wszelkie inne warunki, ktére moga opézni¢ lagdowanie samolotu lub zwigkszy¢ zuzycie paliwa iflub oleju.

¢) Nic nie wyklucza dokonania podczas lotu zmiany w jego planie w celu wyznaczenia innego miejsca docelowego, o ile
od punktu, w ktérym zaczyna obowiazywaé nowy plan lotu, spelnione s3 wszystkie wymagania.

NCC.OP.131 Zapas paliwa i oleju — $Smiglowce
a) Pilot dowddca przystepuje do rozpoczecia lotu, wylacznie jezeli Smiglowiec zostal zaopatrzony w ilos¢ paliwa i oleju

wystarczajgcy:

1) w przypadku lotéw VFR, na lot do lotniska planowanego ladowania/miejsca operacji lotniczej, na ktérym plano-
wane jest ladowanie, i dalej na lot przez co najmniej 20 minut z predkoscia najwickszego zasiggu; oraz
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2) w przypadku lotéw IFR:

(i) jezeli nie jest wymagane lotnisko zapasowe dla lotniska docelowego lub nie jest dostgpne zadne lotnisko
zapasowe dopuszczalne pod wzgledem warunkéw pogodowych, na lot do lotniska planowanego ladowania/
miejsca operagji lotniczej, na ktorym jest planowane ladowanie, i dalej na lot przez 30 minut z predkoscia
oczekiwania na wysokosci 450 m (1 500 stép) nad lotniskiem docelowym/docelowym miejscem operacji
lotniczej w warunkach standardowej temperatury, a nast¢pnie na wykonanie podejécia i ladowanie; lub

(i) jezeli wymagane jest lotnisko zapasowe, na przylot i wykonanie procedury podejicia i nieudanego podejscia na
lotnisku planowanego lgdowania/miejscu operacji lotniczej, na ktérym planowane jest ladowanie, i dalej:

A. na lot do okreslonego lotniska zapasowego; oraz

B. na lot przez 30 minut z predkoscig oczekiwania na 450 m (1 500 stop) nad lotniskiem zapasowym/za-
pasowym miejscem operacji lotniczej w warunkach standardowej temperatury, a nast¢pnie na wykonanie
podejicia i lgdowanie.

b) Przy obliczaniu wymaganej iloci paliwa, w tym rezerwy na wypadek nieprzewidzianych okolicznosci, nalezy uwzgled-
nic:

1) prognozowane warunki meteorologiczne;
2) przewidywane przekierowania przez ATC i opdZnienia w ruchu;

3) procedury na wypadek utraty hermetyzacji lub niesprawnosci jednego silnika na trasie (w stosownych przypad-
kach); oraz

4) wszelkie inne warunki, ktére moga opdzni¢ ladowanie statku powietrznego lub zwigkszy¢ zuzycie paliwa iflub
oleju.

¢) Nic nie wyklucza dokonania podczas lotu zmiany w jego planie w celu wyznaczenia innego miejsca docelowego, o ile
od punktu, w ktérym zaczyna obowigzywaé nowy plan lotu, spelnione s wszystkie wymagania.

NCC.OP.135 Rozmieszczenie bagazu i fadunku

Operator ustanawia procedury zapewniajace:

a) wnoszenie do przedzialu pasazerskiego wylacznie takiego bagazu podrecznego, ktory moze by¢ tam odpowiednio
i bezpiecznie rozmieszczony; oraz

b) rozmieszczenie — w sposob zapobiegajacy przemieszczeniom — calego bagazu i fadunku na pokladzie, ktéry w przy-
padku przemieszczenia si¢ méglby spowodowaé uszkodzenia ciala, straty lub zablokowanie przejs¢ i wyjsc.

NCC.OP.140 Instrukcje bezpieczenistwa dla pasazerow

Pilot dowddca dopilnowuje, by:
a) przed startem pasazerowie zostali zapoznani z lokalizacja i sposobem uzycia:
1) paséw bezpieczefstwa;
2) wyj$¢ awaryjnych; oraz
3) kart bezpieczenstwa,
a takze (w stosownych przypadkach):
4) kamizelek ratunkowych;
5) wyposazenia tlenowego;
6) tratw ratunkowych; oraz
7) pozostalego wyposazenia awaryjnego przewidzianego do indywidualnego uzycia przez pasazeréw;

oraz

=

w przypadku wystapienia sytuacji awaryjnej w locie pasazerowie zostali poinstruowani o sposobie postgpowania
stosownie do okolicznosci.
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NCC.OP.145 Przygotowanie lotu

a) Przed rozpoczeciem lotu pilot dowddca upewnia si¢ przy uzyciu wszystkich dostgpnych mozliwych $rodkéw, ze
dostgpne instalacje naziemne iflub nawodne bezposrednio potrzebne do lotu i bezpiecznego uzytkowania statku
powietrznego, w tym urzadzenia komunikacyjne i przyrzady nawigacyjne, sa odpowiednie do typu operacji, w ramach
ktorej lot bedzie wykonywany.

b) Przed rozpoczgciem lotu pilot dowédca musi zostaé zaznajomiony z wszystkimi dostepnymi informacjami meteoro-
logicznymi odpowiednimi dla zamierzonego lotu. Przygotowanie do lotu na dalsza odleglos¢ od miejsca odlotu,
a takze do kazdego lotu IFR, obejmuje:

1) zapoznanie si¢ z dostgpnymi aktualnymi komunikatami i prognozami meteorologicznymi; oraz

2) planowanie alternatywnego sposobu postepowania uwzgledniajgcego mozliwo$¢ nieukonczenia lotu zgodnie
z planem z powodu warunkéw pogodowych.

NCC.OP.150 Lotniska zapasowe dla lotniska startu — samoloty

a) W przypadku lotu IFR pilot dowddca okresla w planie lotu co najmniej jedno lotnisko zapasowe dla lotniska startu
dopuszczalne pod wzgledem warunkéw pogodowych, jezeli warunki pogodowe na lotnisku odlotu sg na poziomie lub
ponizej stosownych miniméw operacyjnych lotniska lub gdyby powrdt na lotnisko odlotu nie byl mozliwy z innych
powoddéw.

b) Lotnisko zapasowe dla lotniska startu jest polozone w nastepujacej odleglosci od lotniska odlotu:

1) dla samolotéw dwusilnikowych — nie dalej niz odleglo$¢ odpowiadajaca jednej godzinie lotu z predkoscia prze-
lotowg wlasciwa dla lotu z jednym silnikiem w normalnych warunkach bezwietrznych; oraz

2) dla samolotéw napgdzanych co najmniej trzema silnikami — nie dalej niz odleglos¢ odpowiadajgca dwoém
godzinom lotu z predkoscia przelotows wlasciwa dla lotu z jednym silnikiem niepracujacym, podana w instrukcji
AFM, w normalnych warunkach bezwietrznych.

¢) Dane lotnisko moze zosta¢ wybrane jako lotnisko zapasowe dla lotniska startu, jezeli dostepne informacje wskazuja,
ze warunki pogodowe panujace w przewidywanym czasie uzycia beda spelnia¢ lub przewyzsza¢ minima operacyjne
lotniska dla wykonywanej operacji.

NCC.OP.151 Lotniska zapasowe dla lotniska docelowego — samoloty

W przypadku lotu IFR pilot dowédca okresla w planie lotu co najmniej jedno lotnisko zapasowe dla lotniska docelowego
dopuszczalne pod wzgledem warunkéw pogodowych, chyba ze:

a) dostepne aktualne informacje meteorologiczne wskazuja, ze — w czasie jednej godziny przed przewidywanym czasem
przylotu i jednej godziny po przewidywanym czasie przylotu badZz od faktycznego czasu odlotu do jednej godziny po
przewidywanym czasie przylotu (w zalezno$ci od tego, ktéry z tych okreséw jest krotszy) — podejicie i ladowanie
mozna be¢dzie wykonaé w warunkach meteorologicznych dla lotéw z widocznoscia (VMC); lub

b) miejsce planowanego lgdowania jest izolowane oraz:
1) dla lotniska planowanego ladowania przewidziano procedurg¢ podejscia wedtug wskazan przyrzadéw; oraz

2) dostepne aktualne informacje meteorologiczne wskazuja, ze — w czasie dwoch godzin przed przewidywanym
czasem przylotu i dwoch godzin po przewidywanym czasie przylotu — panowac beda nastepujace warunki
meteorologiczne:

(i) podstawa chmur co najmniej 300 m (1 000 stép) powyzej minimum odpowiedniego dla procedury podejicia
wedlug wskazan przyrzadow; oraz

(ii) widzialno$¢ co najmniej 5,5 km lub 4 km powyzej minimum odpowiedniego dla tej procedury.

NCC.OP.152 Lotniska zapasowe dla lotniska docelowego — $miglowce

W przypadku lotéw IFR pilot dowddca okresla w planie lotu co najmniej jedno lotnisko zapasowe dla lotniska doce-
lowego dopuszczalne pod wzgledem warunkéw pogodowych, chyba ze:

a) dla lotniska planowanego ladowania przewidziano procedur¢ podejécia wedtug wskazan przyrzadéw, a dostgpne
aktualne informacje meteorologiczne wskazuja, Ze — w czasie dwoch godzin przed przewidywanym czasem przylotu
i dwoch godzin po przewidywanym czasie przylotu badz od faktycznego czasu odlotu do dwoch godzin po prze-
widywanym czasie przylotu (w zaleznodci od tego, ktéry z tych okreséw jest krétszy) — panowaé beda nastgpujace
warunki meteorologiczne:
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1) podstawa chmur co najmniej 120 m (400 stép) powyzej minimum odpowiedniego dla procedury podejscia wedtug
wskazan przyrzadéw; oraz

2) widzialno$¢ co najmniej 1 500 m powyzej minimum odpowiedniego dla tej procedury; lub
b) miejsce planowanego ladowania jest izolowane oraz:
1) dla lotniska planowanego ladowania przewidziano procedure podejscia wedlug wskazan przyrzadow;

2) dostgpne aktualne informacje meteorologiczne wskazuja, Ze — w czasie dwoch godzin przed przewidywanym
czasem przylotu i dwoch godzin po przewidywanym czasie przylotu — panowaé beda nastgpujace warunki
meteorologiczne:

(i) podstawa chmur co najmniej 120 m (400 stép) powyzej minimum odpowiedniego dla procedury podejicia
wedlug wskazan przyrzadow;

(ii) widzialno$¢ co najmniej 1 500 m powyzej minimum odpowiedniego dla tej procedury; oraz

3) w przypadku miejsca docelowego polozonego poza stalym ladem okreslony zostal punkt decyzyjny (point of no
return, PNR).

NCC.OP.155 Uzupelnianie paliwa w czasie, gdy pasazerowie wsiadaja, przebywaja na pokladzie lub wysiadaja

a) W czasie gdy pasazerowie wsiadaja, przebywaja na pokladzie lub wysiadaja, nie uzupeknia si¢ benzyny lotniczej lub
paliw typu wide-cut ani mieszanek tych rodzajéw paliwa w zbiornikach statku powietrznego.

b) W przypadku wszystkich pozostalych rodzajéw paliwa nalezy stosowaé niezbedne Srodki bezpieczenistwa, a statek
powietrzny musi by¢ odpowiednio obsadzony wykwalifikowanym personelem, gotowym do rozpoczecia i kierowania
ewakuacjg pasazerow ze statku powietrznego przy zastosowaniu najbardziej praktycznych i skutecznych dostgpnych
srodkéw.

NCC.OP.160 Uzycie stuchawek naglownych

a) Kazdy czlonek zalogi lotniczej, od ktérego wymaga si¢ pelnienia obowigzkoéw w kabinie zalogi lotniczej, musi mie¢ na
sobie stuchawki naglowne z mikrofonem patgkowym lub inne odpowiadajace im urzadzenie. Stuchawek nagtownych
uzywa si¢ jako podstawowego urzadzenia do komunikacji glosowej ze stuzbami ATS:

1) na ziemi:
(i) do odbioru pozwolenia na start z kontroli ruchu lotniczego poprzez komunikacje glosowa; oraz
(ii) podczas pracy silnikow;
2) podczas lotu:
(i) ponizej wysokosci bezwzglednej przejsciowej; lub
(ii) na wysokosci 10 000 stop, w zaleznosci od tego, ktéra z tych wartosci jest wyzsza;
oraz
3) za kazdym razem, gdy pilot dowddca uzna to za konieczne.

b) W sytuacjach przewidzianych w lit. a) mikrofon palakowy lub jego odpowiednik znajduje si¢ w pozycji pozwalajacej
na jego wykorzystanie na potrzeby dwustronnej lacznosci radiowej.

NCC.OP.165 Przewoz pasazerow

Operator ustanawia procedury zapewniajace, aby:

a) pasazerowie zostali rozmieszczeni w taki sposdb, aby w razie konieczno$ci ewakuacji awaryjnej byli pomocni i nie
utrudniali ewakuacji ze statku powietrznego;

b) przed rozpoczeciem i po rozpoczeciu kolowania, startu i ladowania, a takze zawsze kiedy pilot dowddca uzna to za
konieczne ze wzgledéw bezpieczenistwa, kazdy pasazer na pokladzie zajmowal miejsce siedzgce lub koje i mial
prawidlowo zapicty pas bezpieczenstwa lub system przytrzymujacy; oraz

¢) przypadki, kiedy na jednym miejscu pasazerskim na statku powietrznym siedzi wigcej niz jedna osoba, byly ograni-
czone do wyznaczonych siedzef, zajmowanych przez jedna osobg dorosta i niemowle prawidlowo zabezpieczone
dodatkowym pasem lub innym urzadzeniem przytrzymujacym.
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NCC.OP.170 Zabezpieczenie przedziatu pasazerskiego oraz kuchni

Pilot dowddca dopilnowuje, by:

a) przed kolowaniem, startem i lagdowaniem wszystkie wyjscia i drogi ewakuacyjne byly drozne; oraz

b) przed startem i ladowaniem oraz zawsze kiedy uzna to za konieczne ze wzgledéw bezpieczenistwa, cale wyposazenie
i bagaz byly prawidlowo unieruchomione.

NCC.OP.175 Palenie tytoniu na pokladzie

Pilot dowddca nie zezwala na palenie tytoniu na pokladzie:

a) kiedy uznaje si¢ to za konieczne ze wzgledow bezpieczenstwa;

b) podczas uzupelniania paliwa statku powietrznego;

¢) kiedy statek powietrzny znajduje si¢ na ziemi, chyba ze operator okreslit procedury ograniczajgce ryzyko podczas
operacji naziemnych;

d) poza wyznaczonymi miejscami dla palacych, w przejSciu/przejsciach i toalecie/toaletach;

e) w przedzialach bagazowych lub innych miejscach, gdzie jest przewozony tadunek nieumieszczony w ogniotrwatych
pojemnikach albo nieprzykryty ogniotrwaly tkaning; oraz

f) w czgSciach przedziatu pasazerskiego, w ktdrych korzysta si¢ z tlenu.

NCC.OP.180 Warunki meteorologiczne

a) Pilot dowddca rozpoczyna lub kontynuuje lot VFR, wylacznie jezeli naj$wiezsze dostgpne informacje meteorologiczne
wskazuja, Ze warunki pogodowe panujace na trasie oraz na planowanym lotnisku docelowym beda w przewidywanym
czasie uzycia spelnia¢ lub przewyzszal stosowne minima operacyjne dla lotéw VER.

=

Pilot dowddca rozpoczyna lub kontynuuje lot IFR do zaplanowanego lotniska docelowego, wylacznie jezeli
najswiezsze dostepne informacje meteorologiczne wskazujg, ze warunki pogodowe na lotnisku docelowym lub przy-
najmniej jednym lotnisku zapasowym dla lotniska docelowego bedg w przewidywanym czasie przylotu spetnia¢ lub
przewyzszaé stosowne minima operacyjne lotniska.

¢) Jezeli dany lot zawiera segmenty VFR i IFR, informacje meteorologiczne, o ktérych mowa w lit. a) i b), stosuje si¢
odpowiednio.

NCC.OP.185 Léd oraz inne zanieczyszczenia — procedury naziemne

a) Operator ustanawia procedury stosowane w razie koniecznosci odladzania i zapobiegania oblodzeniu statku powietrz-
nego na ziemi oraz przeprowadzania zwigzanych z tym inspekcji w celu umozliwienia bezpiecznego uzytkowania
statku powietrznego.

b) Pilot dowddca przystepuje do startu, wylacznie jezeli ze statku powietrznego zostang usunigte wszelkie substancje
mogace ujemnie wplyna¢ na osiagi lub sterownos¢ statku powietrznego, z wyjatkiem przypadkéw dopuszczonych na
mocy procedur, o ktorych mowa w lit. a), i zgodnie z instrukcja AFM.

NCC.OP.190 Léd oraz inne zanieczyszczenia — procedury w locie

a) Operator ustanawia procedury dla lotéw w spodziewanych lub istniejacych warunkach oblodzenia.

b) Pilot dowddca przystepuje do wykonania lotu lub celowo wlatuje w obszar spodziewanych lub istniejacych warunkach
oblodzenia, wylgcznie jezeli statek powietrzny jest certyfikowany i wyposazony do odbywania lotéw w takich
warunkach zgodnie z pkt 2.a.5 zalacznika IV do rozporzadzenia (WE) nr 216/2008.

¢) W sytuacji gdy stopien oblodzenia przekracza stopiefi, do ktérego statek powietrzny jest certyfikowany, lub gdy
oblodzenie wystapi na statku powietrznym, ktdry nie jest certyfikowany do odbywania lotéw w znanych warunkach
oblodzenia, pilot dowddca niezwlocznie opuszcza obszar, na ktorym wystepuja warunki oblodzenia, zmieniajac w tym
celu wysokos$¢ lub trase oraz — w razie koniecznosci — zglaszajac stuzbom ATC sytuacje awaryjna.
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NCC.OP.195 Warunki do startu

Przed przystgpieniem do startu pilot dowddca upewnia sig, ze:

a) wedlug dostepnych informacji warunki pogodowe na lotnisku startu lub w miejscu operacji lotniczej oraz stan
zamierzonej do uzycia drogi startowej lub FATO nie wplyng ujemnie na bezpieczenstwo startu i odlotu; oraz

b) spelnione beda obowigzujace minima operacyjne lotniska.

NCC.OP.200 Symulowanie sytuacji w czasie lotu

a) Pilot dowddca, przewozac pasazeréw lub ladunek, nie przeprowadza symulacji:
1) sytuacji, ktére wymagaja zastosowania procedur nienormalnych lub awaryjnych; lub
2) lotu w warunkach meteorologicznych dla lotéw wedlug wskazan przyrzadéw (IMC).

b) Niezaleznie od przepisu lit. a) takie sytuacje moga by¢ symulowane w przypadku, gdy lot jest wykonywany przez
zatwierdzong organizacj¢ szkoleniows, a na pokladzie znajduja si¢ uczniowie piloci.

NCC.OP.205 Gospodarka paliwem w locie

a) Operator ustanawia procedure zapewniajgcg prowadzenie kontroli ilo$ci paliwa i zarzadzanie jego zuzyciem podczas
lotu.

b) Pilot dowddca regularnie upewnia sig, ze pozostata podczas lotu ilo$¢ paliwa zuzywalnego nie jest mniejsza od ilosci
potrzebnej na dotarcie do lotniska lub miejsca operacji lotniczej dopuszczalnego pod wzgledem warunkéw pogodo-
wych plus planowana rezerwa paliwa wymagana przepisami NCC.OP.130 lub NCC.OP.131.

NCC.OP.210 Uzycie dodatkowego tlenu

Pilot dowddca musi dopilnowaé, by zaréwno on, jak i czlonkowie zalogi lotniczej, wykonujacy czynnosci majgce
zasadnicze znaczenie dla bezpiecznego uzytkowania statku powietrznego w locie, uzywali dodatkowego tlenu podawa-
nego w sposob ciaggly zawsze, gdy wysoko$¢ bezwzgledna kabiny przekracza 10 000 stop przez czas dluzszy niz 30
minut i zawsze, gdy wysoko$¢ bezwzgledna kabiny przekracza 13 000 stop.

NCC.OP.215 Wykrywanie bliskosci ziemi

W przypadku wykrycia przez dowolnego czlonka zalogi lotniczej lub poktadowy system ostrzegania o bliskosci ziemi
niezamierzonego zblizenia do ziemi pilot lecacy podejmuje natychmiastowe dzialania korygujace w celu przywrdcenia
bezpiecznych warunkéw lotu.

NCC.OP.220 Pokladowy system zapobiegania kolizjom (airborne collision avoidance system, ACAS)

Jezeli system ACAS zostal zainstalowany i jest sprawny, operator ustanawia stosowne procedury operacyjne i programy
szkoleniowe. Jezeli stosowany system to ACAS II, przedmiotowe procedury i szkolenia muszg by¢ zgodne z rozporza-
dzeniem (UE) nr 1332/2011.

NCC.OP.225 Warunki podejécia i ladowania

Przed rozpoczeciem podejscia do ladowania pilot dowddca upewnia sig, na podstawie dostepnych informacji, ze warunki
pogodowe na lotnisku lub miejscu operacji lotniczej oraz stan zamierzonej do ladowania drogi startowej lub FATO nie
uniemozliwiajg bezpiecznego podejicia, ladowania lub wykonania nieudanego podejécia.

NCC.OP.230 Rozpoczecie i kontynuowanie podejScia

a) Pilot dowddca moze rozpoczaé podejscie wedtug wskazan przyrzadéw niezaleznie od podawanych wartosci widzial-
nosci wzdluz drogi startowej/widzialnosci (RVR/VIS).

b) W przypadku gdy podawana warto§¢ RVR/VIS jest nizsza od obowigzujacego minimum, podejscia nie kontynuuje sig:

1) ponizej wysokosci 1 000 stép nad poziomem lotniska; lub

2) do segmentu ostatecznego podejécia, w przypadku gdy wysoko§¢ bezwzglednajwzgledna decyzji (DA/H) lub
minimalna wysoko$¢ bezwzgledna/wzgledna znizania (MDA/H) wynosi ponad 1 000 stép nad poziomem lotniska.
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¢) Jezeli warto$¢ RVR nie jest dostgpna, mozna ja obliczy¢ przez przeliczenie podawanej widzialnosci.

d) Jezeli po zejsciu ponizej 1 000 stép nad poziomem lotniska podawana warto§¢ RVR/VIS spadnie ponizej obowigzu-
jacego minimum, podejécie mozna kontynuowaé do wysokosci DAJH lub MDA/H.

e) Podejscie moze by¢ kontynuowane ponizej wysokosci DA[H lub MDAJH i zakonczone ladowaniem, pod warunkiem
ze na wysokoSci DA/H lub MDA/H zostaje uzyskane i jest utrzymywane odniesienie wzrokowe odpowiednie dla
rodzaju wykonywanego podejscia i zamierzonej do uzycia drogi startowej.

f) Wartos¢ RVR w strefie przyziemienia ma zawsze charakter decydujacy.
PODCZESC C
OSIAGI I OGRANICZENIA OPERACYJNE STATKOW POWIETRZNYCH
NCC.POL.100 Ograniczenia operacyjne — wszystkie statki powietrzne

a) W kazdej fazie operacji zatadunek, masa i polozenie $rodka cigzkosci (centre of gravity, CG) statku powietrznego
muszg by¢ zgodne z wszelkimi ograniczeniami okre§lonymi w instrukcji uzytkowania w locie statku powietrznego
(AFM) lub w instrukeji operacyjnej, jezeli jest ona bardziej restrykcyjna.

b) W statku powietrznym umieszcza si¢ w widocznym miejscu tabliczki, wykazy i oznaczenia przyrzadéw lub ich
kombinacje, przedstawiajace w sposéb wizualny obowigzujace ograniczenia operacyjne przewidziane w instrukgji
AFM.

NCC.POL.105 Masa i wywazenie oraz zaladunek

a) Operator ustala mas¢ oraz polozenie Srodka cigzkosci kazdego statku powietrznego poprzez jego faktyczne zwazenie
przed wprowadzeniem do uzytkowania. Uwzglednia si¢ i odpowiednio dokumentuje laczny wplyw modyfikacji
i napraw na mas¢ i wywazenie. Jezeli nieznany jest dokladnie wplyw modyfikacji na mas¢ i wywazenie, statek
powietrzny jest ponownie wazony.

b) Statek powietrzny jest wazony przez jego producenta lub przez zatwierdzona organizacje obstugowa.

¢) Operator okresla mase wszystkich elementéw statku powietrznego oraz czlonkéw zalogi wliczanych do suchej masy
operacyjnej statku powietrznego poprzez faktyczne wazenie, w tym wszelkiego bagazu zalogi, lub zastosowanie mas
standardowych. Okreslany jest wplyw ich rozmieszczenia na polozenie $rodka cigzkosci statku powietrznego. Do
okreslenia suchej masy operacyjnej statku powietrznego za pomocg mas standardowych stosuje si¢ nastepujace
wartosci dla czlonkéw zalogi:

1) 85 kg facznie z bagazem podrecznym dla cztonkéw zatogi lotniczej/personelu specjalistycznego; oraz

2) 75 kg dla czlonkéw personelu pokladowego.

R

Operator ustanawia procedury umozliwiajace pilotowi dowddcy ustalenie wielkosci cigzaru handlowego, w tym
balastu, przez:

1) rzeczywiste zwazenie;

2) okreslenie masy cigzaru handlowego zgodnie ze standardowymi masami pasazeréw i bagazu; lub

3) obliczenie masy pasazeré6w na podstawie deklaracji zlozonej przez kazdego pasazera osobiscie badZ tez w jego
imieniu oraz poprzez dodanie wczesniej okreslonej stalej wartoici uwzgledniajacej bagaz podreczny oraz ubranie,
jezeli liczba miejsc pasazerskich na pokladzie:
(i) jest mniejsza niz 10 — w przypadku samolotéw; lub
(i) jest mniejsza niz sze$¢ — w przypadku $miglowcow.

¢) Przy stosowaniu mas standardowych uzywa si¢ nastgpujacych wartosci:

1) w odniesieniu do pasazer6w — wartosci z tabeli 1 i 2, w ktdérych uwzgledniono masy bagazu podrecznego
i niemowlat zajmujacych miejsce pasazerskie razem z osoba dorosla:

Tabela 1
Standardowe masy pasazer6w - statki powietrzne z laczng liczba miejsc pasazerskich wynoszaca 20 lub

wiecej

co najmniej 20 co najmniej 30

Miejsca pasazerskie:
Mezczyzni Kobiety Wszyscy dorosli

Dorosli 88 kg 70 kg 84 kg
Dzieci 35kg 35kg 35kg
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Tabela 2
Standardowe masy pasazeréw — statki powietrzne z .lq_cznq liczba miejsc pasazerskich wynoszaca 19 lub
mniej
Miejsca pasazerskie 1-5 6-9 10-19
Mezczyzni 104 kg 96 kg 92 kg
Kobiety 86 kg 78 kg 74 kg
Dzieci 35 kg 35 kg 35 kg

2) w odniesieniu do bagazu:

(i) dla samolotoéw z taczna liczbg miejsc pasazerskich wynoszaca 20 lub wigcej — standardowe warto$ci masy dla
bagazu rejestrowanego z tabeli 3;

Tabela 3

Standardowe masy bagazu — samoloty z 1aczng liczba miejsc pasazerskich co najmniej 20

Rodzaj lotu Standardowa masa bagazu
Krajowy 11kg
W obszarze europejskim 13 kg
Migdzykontynentalny 15 kg
Pozostale 13 kg

(ii) dla $miglowcéw z laczng liczbg miejsc pasazerskich wynoszacg 20 lub wigcej — standardowa mase bagazu
rejestrowanego wynoszaca 13 kg.

f) W przypadku statkow powietrznych z liczbg miejsc pasazerskich nieprzekraczajaca 19 rzeczywista mase rejestrowa-

=

nego bagazu ustala si¢ przez:
1) zwazenie; lub

2) obliczenie na podstawie deklaracji zlozonej przez kazdego pasazera osobiScie badZ tez w jego imieniu. Jezeli nie
jest to wykonalne, stosuje si¢ standardowg mas¢ minimalng wynoszaca 13 kg.

Operator ustanawia procedury umozliwiajace pilotowi dowddcy okreslenie masy tadunku paliwa poprzez uzycie jego
rzeczywistego cigzaru wlasciwego lub, jezeli nie jest on znany, cigzaru wilasciwego obliczonego zgodnie z metoda
okre$long w instrukeji operacyjnej.

Pilot dowddca dopilnowuje, by zaladunek:
1) statku powietrznego odbywat si¢ pod nadzorem personelu posiadajgcego odpowiednie kwalifikacje; oraz
2) tadunku handlowego byt zgodny z danymi uzytymi do obliczenia masy i wywazenia statku powietrznego.

Operator ustanawia procedury umozliwiajace pilotowi dowddcy przestrzeganie dodatkowych ograniczen konstrukeyj-
nych w postaci ograniczen wytrzymalosci podlogi, maksymalnego obciazenia metra biezacego podlogi, maksymalnej
masy przypadajacej na przedzial fadunkowy cargo oraz ograniczen dotyczacych maksymalnej liczby miejsc pasazer-
skich.

Operator okre$la w instrukgji operacyjnej zasady i metody obowigzujace podczas zaladunku oraz w systemie masy
i wywazenia, spelniajgce wymagania okreslone w lit. a)-i). System ten uwzglednia wszystkie rodzaje zamierzonych
operacji.
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NCC.POL.110 Dane oraz dokumentacja masy i wywazenia

a) Przed kazdym lotem operator ustala dane oraz sporzadza dokumentacje masy i wywazenia, wyszczegdlniajac tfadunek
oraz jego rozmieszczenie w taki sposéb, aby limity masy i wywazenia statku powietrznego nie zostaly przekroczone.
Dokumentacja masy i wywazenia zawiera nastgpujace informacje:

1) znaki rejestracyjne i typ statku powietrznego;
2) oznaczenie, numer oraz data rejsu (stosownie do przypadkuy);
3) imig¢ i nazwisko pilota dowddcy;
4) imie i nazwisko osoby, ktéra sporzadzita dokument;
5) sucha masa operacyjna i odpowiadajace jej polozenie $rodka cigzkosci statku powietrznego;
6) masa paliwa przy starcie oraz masa paliwa na przelot;
7) w stosownych przypadkach, masa materialéw zuzywalnych innych niz paliwo;
8) elementy fadunku z uwzglednieniem pasazeréw, bagazu, frachtu i balastu;
9) masa startowa, masa do ladowania oraz masa bez paliwa;
10) stosowane polozenia $rodka cigzkosci statku powietrznego; oraz
11) wartodci graniczne masy i polozenia $rodka ciezkosci.

b) Jezeli dokumentacja masy i wywazenia tworzona jest przez komputerowy system obliczania masy i wywazenia,
operator sprawdza spojno$¢ otrzymanych danych.

¢) W przypadku gdy zaladunek statku powietrznego nie jest nadzorowany przez pilota dowddce, osoba nadzorujgca
zafadunek potwierdza whasnorgcznym podpisem lub jego odpowiednikiem zgodnos¢ tadunku i jego rozmieszczenia
z dokumentacja dotyczacg masy i wywazenia sporzadzong przez pilota dowddce. Pilot dowddca potwierdza akceptacje
tego dokumentu wlasnorgcznym podpisem lub jego odpowiednikiem.

e

Operator okresla procedury dotyczace zmian w tadunku wprowadzanych w ostatniej chwili w celu dopilnowania, by:

1) wszelkie zmiany wprowadzane w ostatniej chwili po sporzadzeniu dokumentacji masy i wywazenia byly wprowa-
dzane do dokumentéw planowania lotu zawierajacych dokumentacje masy i wywazenia;

2) okreslona byta maksymalna dopuszczalna zmiana wprowadzana w ostatniej chwili dotyczaca liczby pasazeréw lub
masy fadunku; oraz

3) sporzadzana byla nowa dokumentacja masy i wywazenia, jezeli powyzsza warto§¢ maksymalna zostanie przekro-
czona.
NCC.POL.111 Dane oraz dokumentacja masy i wywazenia — zlagodzenie wymagan

Niezaleznie od przepisu NCC.POL.110 lit. a) pkt 5 okreslenie potozenia §rodka cigzko$ci nie musi znajdowaé si¢
w dokumentacji masy i wywazenia, jezeli rozmieszczenie tadunku jest zgodne z wczesniej obliczong tabela wywazenia
lub jezeli mozna wykazaé, ze podczas zamierzonych operacji mozliwe jest zapewnienie prawidlowego wywazenia,
niezaleznie od faktycznej masy fadunku.

NCC.POL.115 Osiagi — postanowienia ogdlne

Pilot dowddca uzytkuje statek powietrzny, wylacznie jezeli jego osiagi s3 zgodne ze stosownymi przepisami ruchu
lotniczego oraz innymi ograniczeniami dotyczacymi danego lotu, przestrzeni powietrznej albo uzytkowanych lotnisk
lub miejsc operacji lotniczych, z uwzglednieniem dokladnosci zobrazowania uzytkowanych planéw i map.

NCC.POL.120 Ograniczenia masy startowej — samoloty

Operator dopilnowuje, by:
a) masa samolotu przy rozpoczeciu startu nie przekraczala ograniczen masy dla:
1) startu, przewidzianych w NCC.POL.125;

2) lotu po trasie z jednym silnikiem niepracujacym, przewidzianych w NCC.POL.130; oraz
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3) ladowania, przewidzianych w NCC.POL.135,

uwzgledniajac spodziewang wraz z postgpem lotu redukcje masy oraz zrzut paliwa;

=

masa samolotu przy starcie nigdy nie przekroczyla maksymalnej masy startowej okreslonej w instrukcji AFM dla
barometrycznej wysokosci bezwzglednej odpowiadajacej wysokosci, na jakiej znajduje si¢ lotnisko lub miejsce operacji
lotniczych, oraz dla innych panujacych na miejscu warunkow atmosferycznych, o ile sa one wykorzystywane jako
parametr do okre$lania maksymalnej masy startowej; oraz

¢) szacunkowa masa samolotu w przewidywanym czasie ladowania na lotnisku planowanego ladowania lub miejscu
operagji lotniczych, na ktérym planuje si¢ wyladowac, a takze na dowolnym lotnisku zapasowym dla lotniska
docelowego, nigdy nie przekroczyla maksymalnej masy do ladowania okreslonej w instrukcji AFM dla barometrycznej
wysokosci bezwzglednej odpowiadajacej wysokosci, na jakiej znajduja si¢ te lotniska lub miejsca operacji lotniczych,
oraz dla innych panujacych na miejscu warunkéw atmosferycznych, o ile s3 one wykorzystywane jako parametr do
okreslania maksymalnej masy do ladowania.

NCC.POL.125 Start — samoloty

a) Ustalajac maksymalng mase startows, pilot dowddca bierze pod uwage nastgpujace wymagania:

1) obliczeniowa dlugo$¢ startu nie przekracza rozporzadzalnej dlugosci startu (take-off distance available, TODA),
przy dlugosci zabezpieczenia wydluzonego startu nieprzekraczajacej polowy rozporzadzalnej dlugosci rozbiegu
przy starcie (take-off run available, TORA);

2) obliczeniowa dlugos¢ rozbiegu przy starcie nie przekracza rozporzadzalnej dlugosci rozbiegu przy starcie (TORA);
3) dla startu przerwanego i kontynuowanego stosuje si¢ taka sama warto$¢ V, okreSlong w instrukcji AFM; oraz

4) masa startowa przy starcie z drogi startowej mokrej lub zanieczyszczonej nie przekracza masy startowej dozwo-
lonej w takich samych warunkach na suchej drodze startowej.

b) W przypadku wystapienia niesprawnosci silnika podczas startu pilot dowddca dopilnowuje, by:

1) samolot, dla ktérego w instrukcji AFM okreslono warto$¢ V,, mdgl przerwal start i zatrzymad si¢ w granicach
rozporzadzalnej dlugosci przerwanego startu; oraz

2) samolot, dla ktérego w instrukcji AFM okre$lono praktyczny tor wznoszenia po starcie, mogt kontynuowac start
i z odpowiednim zapasem oming¢ wszystkie przeszkody na torze wznoszenia, do momentu gdy bedzie mdgh
spetni¢ wymagania NCC.POL.130.

NCC.POL.130 Lot po trasie z jednym silnikiem niepracujgcym — samoloty

Pilot dowédca dopilnowuje, by w przypadku wystapienia niesprawnosci silnika w dowolnym punkcie trasy samolot
wielosilnikowy mégl kontynuowa¢ lot do odpowiedniego lotniska lub miejsca operacji lotniczych bez schodzenia ponizej
minimalnej bezwzglednej wysokosci przewyzszenia nad przeszkodami.

NCC.POL.135 Ladowanie — samoloty

Pilot dowddca dopilnowuje, by na kazdym lotnisku lub miejscu operacji lotniczych, po ominigciu wszystkich przeszkéd
na torze podejicia z bezpiecznym zapasem, samolot mdgt wyladowad i zatrzymac sig, a wodnosamolot mdgl zejs¢ do
dostatecznie malej predkosci w granicach rozporzadzalnej dtugosci ladowania. Nalezy uwzgledni¢ spodziewane réznice
w technikach podejécia i ladowania, jezeli nie uwzgledniono ich podczas planowania osiggéw.

PODCZESC D
PRZYRZADY, DANE I WYPOSAZENIE
SEKCJA 1
Samoloty
NCC.IDE.A.100 Przyrzady i wyposazenie — zasady ogélne

a) Przyrzady i wyposazenie wymagane przepisami niniejszej podczesci musza by¢ zatwierdzane zgodnie ze stosownymi
wymaganiami dotyczacymi zdatnosci do lotu, jezeli sa:

1) wykorzystywane przez zaloge lotnicza do kontrolowania toru lotu;
2) wykorzystywane do spelnienia wymagan NCC.IDE.A.245;
3) wykorzystywane do spetnienia wymagai NCC.IDE.A.250; lub

4) instalowane w samolocie.
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b)

(e}
=

e

o
=

f)

Nie trzeba uzyskiwaé zatwierdzenia na nastgpujace elementy wyposazenia wymagane przepisami niniejszej podczgsci:
1) zapasowe bezpieczniki;

2) niezalezne przenoéne zrodla $wiatla;

3) precyzyjne urzadzenie do pomiaru czasu;

4) uchwyt na mapy;

5) apteczki pierwszej pomocy;

6) wyposazenie ratunkowe i sygnalizacyjne;

7) kotwice morskie i wyposazenie do cumowania; oraz

8) urzadzenia przytrzymujace dla dzieci.

Przyrzady i wyposazenie niewymagane przepisami niniejszej podczesci, a takze inne wyposazenie, ktore nie jest
wymagane przepisami innych stosownych zalacznikéw, ale znajduje si¢ na pokladzie podczas lotu, musza spelniaé

nastepujgce warunki:

1) informacje przedstawiane przez te przyrzady, wyposazenie lub akcesoria nie s3 wykorzystywane przez zaloge
lotniczag do spelnienia wymagan okre$lonych w zalgczniku 1 do rozporzadzenia (WE) nr 216/2008 lub
w NCC.IDE.A.245 i NCC.IDE.A.250; oraz

2) przedmiotowe przyrzady i wyposazenie nie wplywaja na zdatno$¢ samolotu do lotu, nawet jezeli utracg sprawnos¢
lub przestang prawidlowo dziatac.

Przyrzady i wyposazenie muszg by¢ latwe do obstugi i dostgpne ze stanowiska, na ktérym siedzi czlonek zalogi
lotniczej, ktéry musi ich uzyé.

Przyrzady, ktére sa wykorzystywane przez czlonka zalogi lotniczej, musza by¢ rozmieszczone tak, by umozliwi¢
obserwowanie ich wskazan z jego stanowiska z mozliwie minimalnym odchyleniem od prawidlowej pozycji i linii
wzroku przyjmowanej przy obserwagji toru lotu przed soba.

Cale wymagane wyposazenie awaryjne musi by¢ latwo dostgpne do natychmiastowego uzycia.

NCC.IDE.A.105 Minimalne wyposazenie do lotu

Lotu nie rozpoczyna si¢ w przypadku, gdy jakiekolwiek urzadzenie, element wyposazenia lub funkcja samolotu wyma-
gane do wykonania zamierzonego lotu nie dzialaja lub ich brakuje, chyba ze:

a)

b)

<)

samolot jest uzytkowany zgodnie z wykazem wyposazenia minimalnego (MEL) operatora;

operator uzyska od wlasciwego organu zatwierdzenie do uzytkowania samolotu w ramach ograniczen gléwnego
wykazu wyposazenia minimalnego (MMEL); lub

samolot posiada pozwolenie na loty wydane zgodnie ze stosownymi wymaganiami dotyczacymi zdatnoci do lotu.

NCC.IDE.A.110 Zapasowe bezpieczniki elektryczne

Samoloty wyposaza si¢ w zapasowe bezpieczniki elektryczne o wartosciach wymaganych do kompletnego zabezpieczenia
obwodéw w celu wymiany tych bezpiecznikéw, ktore wolno wymieni¢ podczas lotu.

NCCIDE.A.115 Swiatla operacyjne

Samoloty uzytkowane w nocy wyposaza si¢ w:

a)
b)
9

d)

system $wiatel antykolizyjnych;
$wiatla nawigacyjne/pozycyjne;
$wiatlo ladowania;

$wiatta zasilane z sieci pokladowej samolotu zapewniajace odpowiednie o$wietlenie wszystkich przyrzadéw i wyposa-
zenia niezbednych dla bezpiecznego uzytkowania samolotu;
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e) $wiatla zasilane z sieci pokladowej samolotu zapewniajace o$wietlenie we wszystkich przedzialach pasazerskich;
f) samodzielne przenosne zrédlo $wiatla na kazdym stanowisku czlonka zalogi; oraz

g) Swiatla wymagane zgodnie z Migdzynarodowymi Przepisami o Zapobieganiu Zderzeniom na Morzu, w przypadku
wodnosamolotéw.

NCC.IDE.A.120 Operacje VFR - przyrzady pilotazowe i nawigacyjne oraz wyposazenie towarzyszace

a) Samoloty uzytkowane w lotach VFR w dzien wyposaza si¢ w urzadzenia mierzace i wyswietlajace nastepujace
parametry:

1) kurs magnetyczny;

2) czas w godzinach, minutach i sekundach;
3) barometryczng wysoko$¢ bezwzgledna;

4) predkos¢ przyrzadows;

5) $lizg; oraz

6) liczbe Macha, zawsze gdy ograniczenia predkosci sa wyrazone liczba Macha.

=

Samoloty uzytkowane w warunkach VMC nad obszarami wodnymi bez kontaktu wzrokowego z ladem lub w warun-
kach VMC w nocy badZz w warunkach, w ktérych samolotu nie mozna utrzymywaé w pozadanym torze lotu bez
odniesienia do co najmniej jednego z dodatkowych przyrzadéw, muszg by¢ — oprocz przyrzadéw wymienionych w lit.
a) — wyposazone w:
1) urzadzenia mierzace i wySwietlajace nastgpujace parametry:

(i) skret i $lizg;

(ii) potozenie przestrzenne;

(iti) predkos¢ pionows; oraz

(iv) kurs stabilny;

2) urzadzenie wskazujace informacje o braku odpowiedniego zasilania przyrzadéw zyroskopowych; oraz

3) wymagane w lit. a) pkt 4 urzadzenie zabezpieczajace przed nieprawidlowym dzialaniem systemu wskazan pred-
kosci spowodowanym kondensacja lub oblodzeniem.

¢) Zawsze gdy do wykonania danej operacji wymaganych jest dwoch pilotéw, samoloty wyposaza si¢ w dodatkowe
oddzielne urzadzenia wyswietlajace nastepujace parametry:

1) barometryczng wysoko$¢ bezwzgledna;

2) predkos¢ przyrzadowa;

3) §lizg lub zakret i §lizg (stosownie do przypadku);

4) polozenie przestrzenne, w stosownych przypadkach;

5) predko$¢ pionowsq, w stosownych przypadkach;

6) kurs stabilny, w stosownych przypadkach; oraz

7) liczbe Macha, zawsze gdy ograniczenia predkosci sa wyrazone liczbg Macha, w stosownych przypadkach.

NCC.IDE.A.125 Operacje IFR - przyrzady pilotazowe i nawigacyjne oraz wyposazenie towarzyszace

Samoloty uzytkowane wedlug przepisow IFR wyposaza si¢ w:
a) urzadzenia mierzace i wySwietlajace nastepujace parametry:
1) kurs magnetyczny;
2) czas w godzinach, minutach i sekundach;
3) barometryczng wysoko$¢ bezwzgledng;
4) predko$¢ przyrzadows;

5) predkos¢ pionowa;
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6) skret i $lizg;

7) polozenie przestrzenne;

8) kurs stabilny;

9) temperature powietrza zewnetrznego; oraz

10) liczbe Macha, zawsze gdy ograniczenia predkosci s3 wyrazone liczbg Macha.

o
=

urzadzenie wskazujace informacje o braku odpowiedniego zasilania przyrzadéw zyroskopowych;

e}
-

zawsze gdy do wykonania danej operacji wymaganych jest dwoch pilotow, dodatkowe oddzielne urzadzenia wyswiet-
lajace nastgpujace informacje dla drugiego pilota:

1) barometryczng wysoko$¢ bezwzgledna;
2) predkos¢ przyrzadowa;

3) predko$¢ pionows;

4) skret i $lizg;

5) polozenie przestrzenne;

6) kurs stabilny; oraz

7) liczbe Macha, zawsze gdy ograniczenia predkosci sg wyrazone liczbg Macha, w stosownych przypadkach.

R

wymagane w lit. a) pkt 4 i lit. ¢) pkt 2 urzadzenie zabezpieczajace przed nieprawidlowym dzialaniem systemu
wskazan predkosci spowodowanym kondensacja lub oblodzeniem;

o
-

alternatywne Zrédlo cisnienia statycznego;

f) uchwyt na mapy, umocowany w miejscu umozliwiajacym fatwo$¢ odczytu, mozliwy do pod$wietlenia w czasie
operacji nocnych.

g) drugie, niezalezne urzadzenie mierzace i wySwietlajgce wysoko$¢ bezwzgledng; oraz

=

awaryjne Zrodlo zasilania, niezalezne od gtéwnego systemu zasilania elektrycznego, umozliwiajace obstuge i owietlenie
systemu wskazan polozenia przestrzennego przez minimum 30 minut. Awaryjne Zrédlo zasilania musi uruchamia¢ sie
automatycznie po wystapieniu catkowitej niesprawnosci normalnego systemu zasilania elektrycznego, przy czym na
przyrzadzie musi pojawi¢ si¢ wyrazne wskazanie, Ze wskaznik polozenia przestrzennego jest zasilany z awaryjnego
zrédla zasilania.

NCC.IDE.A.130 Wyposazenie dodatkowe do lotéw wedlug IFR z jednym pilotem

Samoloty uzytkowane w lotach wedlug IFR z jednym pilotem wyposaza si¢ w autopilota zdolnego do utrzymywania co

najmniej zZadanej wysokosci bezwzglednej i kursu.

NCC.IDE.A.135 Zblizeniowy system ostrzegania o przeszkodach terenu (terrain awareness warning system,
TAWS)

Samoloty z napedem turbinowym o maksymalnej certyfikowanej masie startowej (MCTOM) wigkszej niz 5 700 kg lub
z zatwierdzong maksymalng operacyjng konfiguracjg miejsc pasazerskich (MOPSC) wigkszg niz dziewigl wyposaza sig
w system TAWS spelniajacy wymagania dla:

a) wyposazenia klasy A, zgodnie ze stosownym standardem, w przypadku samolotéw, dla ktérych indywidualne $wia-
dectwo zdatnosci do lotu (CofA) wydano po raz pierwszy po dniu 1 stycznia 2011 r.; lub

b) wyposazenia klasy B, zgodnie ze stosownym standardem, w przypadku samolotéw, dla ktorych indywidualne $wia-
dectwo zdatnosci do lotu (CofA) wydano po raz pierwszy w dniu lub przed dniem 1 stycznia 2011 r.
NCC.IDE.A.140 Pokladowy system zapobiegania kolizjom (airborne collision avoidance system, ACAS)

Samoloty z napedem turbinowym o MCTOM wigkszej niz 5 700 kg lub MOPSC wigkszej niz 19 wyposaza si¢ w system
ACAS 11, chyba ze w rozporzadzeniu (UE) nr 1332/2011 przewidziano inaczej.
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NCC.IDE.A.145 Pokladowe wyposazenie do wykrywania warunkéw meteorologicznych

Ponizsze rodzaje samolotow wyposaza si¢ w pokltadowe wyposazenie do wykrywania warunkéw meteorologicznych, gdy
sa uzytkowane w nocy lub w warunkach meteorologicznych dla lotéw wedlug wskazan przyrzadéw na obszarach, na
ktérych na trasie przelotu mozna spodziewac si¢ wystgpowania burz i innych potencjalnie niebezpiecznych warunkéw
meteorologicznych, uznawanych za mozliwe do wykrycia przez pokladowe wyposazenie do wykrywania warunkéw
meteorologicznych:

a) samoloty z kabing ci$nieniowa;

b) samoloty z kabing bez hermetyzacji o maksymalnej certyfikowanej masie startowej (MCTOM) wigkszej niz 5 700 kg;
oraz

¢) samoloty z kabing bez hermetyzacji o MOPSC wigkszej niz dziewigl.

NCC.IDE.A.150 Dodatkowe wyposazenie do operacji w warunkach oblodzenia w nocy

a) Samoloty uzytkowane w nocy w przewidywanych lub istniejacych warunkach oblodzenia wyposaza si¢ w urzadzenia
do o$wietlania lub wykrywania tworzacego si¢ lodu.

b) Stosowane o$wietlenie nie moze powodowac olepiajacego blasku lub odbicia, ktére moglyby utrudnia¢ wykonywanie
czynnosci przez cztonkéw zalogi lotniczej.

NCC.IDE.A.155 System telefonu pokladowego zatogi lotniczej

Samoloty uzytkowane z zatogg lotnicza wigksza niz jednoosobowa wyposaza si¢ w system telefonu poktadowego zatogi
lotniczej, obejmujacy stuchawki naglowne oraz mikrofony do uzytku dla kazdego czlonka zalogi lotniczej.

NCC.IDE.A.160 Pokladowy rejestrator rozméw w kabinie pilota

a) Nastepujace samoloty wyposaza si¢ w pokladowy rejestrator rozméw w kabinie pilota (cockpit voice recorder, CVR):

1) samoloty o maksymalnej certyfikowanej masie startowej (MCTOM) wickszej niz 27 000 kg, dla ktérych indywi-
dualne CofA wydano po raz pierwszy w dniu lub po dniu 1 stycznia 2016 r.; oraz

2) samoloty o maksymalnej certyfikowanej masie startowej (MCTOM) wigkszej niz 2 250 kg:
(i) certyfikowane do lotéw z minimalng liczebnoscia zatogi wynoszaca co najmniej dwoch pilotéw;
(i) wyposazone w silnik(-i) turboodrzutowy(-e) lub wigcej niz jeden silnik turbo$miglowy; oraz

(iii) dla ktorych $wiadectwo typu wydano po raz pierwszy w dniu lub po dniu 1 stycznia 2016 r.

=

Rejestrator CVR umozliwia zachowanie informacji zapisanych podczas co najmniej ostatnich dwoch godzin.
¢) Rejestrator CVR rejestruje w odniesieniu do skali czasowej:
1) komunikaty glosowe przekazywane z kabiny i otrzymywane w kabinie zalogi lotniczej przez radio;

2) komunikaty glosowe czlonkow zatogi lotniczej przekazywane przy uzyciu systemu telefonu pokladowego oraz
systemu naglo$nienia kabiny pasazerskiej, jezeli jest on zainstalowany;

3) tho dzwigkowe kabiny zalogi lotniczej, facznie z nieprzerwanym zapisem dzwickéw przekazywanych z kazdego
bedacego w uzyciu mikrofonu palgkowego lub mikrofonu umieszczonego w masce; oraz

4) glosowe lub dZwigkowe sygnaly identyfikacyjnych pomocy nawigacyjnych lub podejscia styszane w stuchawkach
naglownych lub glosniku.

&

Rejestrator CVR rozpoczyna zapis automatycznie, zanim samolot zacznie poruszaé si¢ za pomoca wlasnego napedu,
i kontynuuje go do chwili zakoriczenia lotu, gdy samolot nie moze juz porusza si¢ za pomoca wlasnego napedu.

¢) Oprocz wymagania okreslonego w lit. d), zaleznie od dost¢pnosci zasilania elektrycznego, CVR rozpoczyna zapis
mozliwie jak najwczesniej, podczas sprawdzania kabiny pilota przed uruchomieniem silnikéw na poczatku lotu,
i kontynuuje zapis az do chwili zakorficzenia sprawdzania kabiny pilota bezposrednio po calkowitym wylaczeniu
silnikéw na zakonczenie lotu.

f) CVR musi posiada¢ urzadzenie ulatwiajace odnalezienie go w wodzie.
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NCC.IDE.A.165 Pokladowy rejestrator parametrow lotu

a)

e)

Samoloty o MCTOM wigkszej niz 5 700 kg, dla ktérych indywidualne $wiadectwo zdatnosci do lotu wydano po raz
pierwszy w dniu lub po dniu 1 stycznia 2016 r., wyposaza si¢ w pokladowy rejestrator parametréw lotu (FDR)
stosujacy cyfrowa metode zapisu i przechowywania danych oraz dysponujgcy szybkim systemem odczytu zgroma-
dzonych danych z no$nika.

Rejestrator FDR zapisuje parametry wymagane do dokladnego ustalenia toru lotu, predkosci, polozenia przestrzen-
nego, mocy silnikéw, konfiguracji i uzytkowania samolotu oraz umozliwia zachowanie danych zapisanych podczas co
najmniej ostatnich 25 godzin jego pracy.

Dane pochodza z samolotu ze Zrédet zapewniajacych doktadna korelacje z informacjami dostgpnymi na wySwietlaczu
dla zatogi lotniczej.

Rejestrator FDR rozpoczyna zapis danych automatycznie, zanim samolot moze porusza si¢ za pomoca wlasnego
napedu, oraz koficzy zapis automatycznie, gdy samolot nie moze juz porusza si¢ za pomoca wlasnego napedu.

FDR musi posiada¢ urzadzenie ulatwiajace odnalezienie go w wodzie.

NCC.IDE.A.170 Zapisy z Ygcza transmisji danych

a)

Samoloty, dla kt6rych indywidualne CofA wydano po raz pierwszy w dniu lub po dniu 1 stycznia 2016 r., ktére maja
zdolno$¢ prowadzenia lacznosci za posrednictwem lacza transmisji danych i ktére sa objete wymaganiem posiadania
CVR, zapisujg na przeznaczonym do tego rejestratorze, w stosownych przypadkach:

1) komunikaty w lacznosci za poSrednictwem facza transmisji danych zwigzane z lacznoscia ATS do i z samolotu,
w tym komunikaty dotyczace nastgpujgcych dziatan:

(i) nawigzanie facznosci za posrednictwem facza transmisji danych;
(ii) faczno$¢ miedzy kontrolerem a pilotem;
(ili) dozér adresowany;

(iv) informacje o locie;

(v) w miarg mozliwosci, biorac pod uwage architekture systemu, nadzér nad danymi transmitowanymi przez
statek powietrzny;

(vi) w miare mozliwosci, biorgc pod uwage architekture systemu, dane dotyczace nadzoru operacyjnego nad
statkiem powietrznym; oraz

(vii) w miare mozliwosci, biorgc pod uwage architekture systemu, dane graficzne;

2) informacje umozliwiajace korelacj¢ z wszelkimi zapisami zwiazanymi z lacznoscia za posrednictwem facza trans-
misji danych, ktére s3 przechowywane poza pokladem samolotu; oraz

3) informacje o czasie nadania i priorytecie komunikatéw nadawanych za posrednictwem lacza transmisji danych,
biorac pod uwagg architekture systemu.

b) Rejestrator stosuje cyfrowa metode zapisu i przechowywania danych i informacji oraz dysponuje systemem szybkiego

Q)

d)

e)

odczytu zgromadzonych danych. Metoda zapisu pozwala na dopasowanie danych do danych rejestrowanych na ziemi.

Rejestrator umozliwia zachowanie zapisanych danych przez co najmniej taki sam okres jaki zostal okreslony dla CVR
w NCC.IDE.A.160.

Rejestrator musi posiadaé urzadzenie ulatwiajace odnalezienie go w wodzie.

Wymagania dotyczace uruchomienia i zatrzymania funkcji logicznych rejestratora sa takie same jak wymagania
dotyczgce uruchomienia i zatrzymania funkgji logicznych CVR zawarte w NCC.IDE.A.160 lit. d) i e).

NCC.IDE.A.175 Zespolony pokladowy rejestrator parametréw lotu i rozméw w kabinie pilota

a)

Wymagania dotyczace CVR oraz FDR moga by¢ spelnione, jezeli:

samolot, na ktérym wymagany jest CVR lub FDR, zostanie wyposazony w jeden zespolony pokladowy rejestrator
parametréw lotu i rozméw w kabinie pilota; lub

b) samolot, na ktérym wymagany jest CVR i FDR, zostanie wyposazony w dwa zespolone rejestratory parametréw lotu

i rozméw w kabinie pilota.
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NCC.IDE.A.180 Siedzenia, pasy bezpieczefistwa, systemy mocowania i urzadzenia przytrzymujace dla dzieci

a) Samoloty wyposaza si¢ w:
1) siedzenie lub koje¢ dla kazdej osoby w wicku 24 miesigcy lub starszej;
2) pasy bezpieczenistwa na kazdym siedzeniu pasazerskim oraz pasy przytrzymujace na kazdej koi;
3) urzadzenie przytrzymujace dla dziecka dla kazdej przebywajacej na pokladzie osoby w wieku ponizej 24 miesigcy;

4) pas bezpieczenstwa z systemem mocowania dla gornej czesci tulowia wyposazonym w urzadzenie automatycznie
przytrzymujace tors siedzacego w razie gwaltownego zmniejszenia predkosci:

(i) na kazdym siedzeniu cztonka zatogi lotniczej oraz na kazdym siedzeniu potozonym obok siedzenia pilota; oraz
(ii) na kazdym siedzeniu obserwatora polozonym w kabinie zalogi lotniczej;
oraz

5) pas bezpieczenistwa z systemem przytrzymujgcym gorng cze$¢ tulowia na siedzeniach przeznaczonych dla mini-
malnego wymaganego skladu personelu pokladowego w przypadku samolotow, dla ktérych indywidualne $wia-
dectwo zdatnosci do lotu wydano po raz pierwszy po dniu 31 grudnia 1980 r.

b) Pas bezpieczefistwa z systemem mocowania dla gornej czesci tulowia musi:
1) posiada jeden punkt zwalniania; oraz

2) na siedzeniach zalogi lotniczej, wszystkich siedzeniach polozonych obok siedzenia pilota oraz na siedzeniach
przeznaczonych dla minimalnego wymaganego skladu personelu poktadowego, obejmowaé dwie tasmy nara-
mienne oraz pas, z ktérych mozna korzysta¢ niezaleznie.

NCC.IDE.A.185 Sygnalizacja zapiecia paséw i zakazu palenia

Samoloty, na ktérych z kabiny zalogi lotniczej nie s3 widoczne wszystkie miejsca pasazerskie, wyposaza si¢ w urzadzenia
wskazujgce wszystkim pasazerom oraz personelowi pokladowemu, kiedy nalezy zapia¢ pasy bezpieczenistwa oraz kiedy
zabronione jest palenie.

NCC.IDE.A.190 Apteczka pierwszej pomocy

a) Samoloty wyposaza si¢ w apteczki pierwszej pomocy zgodnie z tabelg 1.

Tabela 1

Liczba wymaganych apteczek pierwszej pomocy

Liczba zainstalowanych miejsc pasazerskich Liczba wymaganych apteczek pierwszej pomocy
0-100 1
101-200 2
201-300 3
301-400 4
401-500 5
501 lub wigcej 6

b) Apteczki pierwszej pomocy muszg by¢:
1) fatwo dostgpne do uzytku; oraz

2) utrzymywane w stanie odpowiednim do zamierzonego uzycia.
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NCC.IDE.A.195 Tlen dodatkowy — samoloty z kabing ci$nieniowa

a) Samoloty z kabing ciSnieniowa uzytkowane na wysoko$ciach bezwzglednych, na ktérych podawanie tlenu jest
wymagane zgodnie z lit. b), wyposaza si¢ w wyposazenie tlenowe umozliwiajace przechowywanie i podawanie
wymaganych ilosci tlenu.

b) Samoloty z kabing ci$nieniowa uzytkowane powyzej wysokoSci bezwzglednych lotu, na ktérych barometryczna
wysoko$¢ bezwzgledna przedzialu pasazerskiego wynosi ponad 10 000 stép, muszg posiada¢ na pokladzie wystar-
czajacg il0$¢ tlenu do oddychania dla:

1) wszystkich cztonkéw zalogi oraz:

(i) 100 % pasazeréw na czas, gdy barometryczna wysoko$¢ bezwzgledna w kabinie przekracza 15 000 stop, ale
w zadnym wypadku nie mniej niz 10 minut;

(i) co najmniej 30 % pasazeréw na czas, w ktorym barometryczna wysokos$¢ bezwzgledna przedzialu pasazer-
skiego miesci si¢ w przedziale 14 000-15 000 stop, w przypadku utraty hermetyzacji, uwzgledniajac okolicz-
nosci lotu; oraz

(i) co najmniej 10 % pasazerow na czas przekraczajgcy 30 minut, w ktérym barometryczna wysoko$é
bezwzgledna przedziatu pasazerskiego miesci si¢ w przedziale 10 000-14 000 st6p;

2) wszystkich osob znajdujacych si¢ w przedziale pasazerskim przez czas nie krétszy niz 10 minut, w przypadku
samolotéw uzytkowanych na barometrycznej wysokosci bezwzglednej powyzej 25 000 stop lub ponizej tej wyso-
kosci, ale w warunkach, w ktérych nie jest mozliwe bezpieczne zejécie na barometryczng wysoko§¢ bezwzgledna
13 000 stép w czasie 4 minut.

¢) Samoloty z kabing ci$nieniowa uzytkowane na wysokosci bezwzglednej lotu powyzej 25 000 stép sa dodatkowo
wyposazane w:

1) urzadzenie ostrzegajace zaloge lotnicza o kazdym przypadku spadku ci$nienia w kabinie; oraz
2) maski umozliwiajace szybkie nalozenie dla cztonkéw zalogi lotniczej.

NCC.IDE.A.200 Dodatkowy tlen w samolotach z kabing bez hermetyzacji

a) Samoloty z kabing bez hermetyzacji uzytkowane na wysokosci bezwzglednej lotu, na ktérej podawanie tlenu jest
wymagane zgodnie z lit. b), wyposaza si¢ w wyposazenie tlenowe umozliwiajace przechowywanie i podawanie
wymaganych ilosci tlenu.

b) Samoloty z kabing bez hermetyzacji uzytkowane powyzej wysokosci bezwzglednej lotu, na ktérej barometryczna
wysoko$¢ bezwzgledna przedzialu pasazerskiego wynosi ponad 10 000 stép, muszg posiada¢ na pokladzie wystar-
czajacy ilos¢ tlenu do oddychania dla:

1) wszystkich cztonkow zalogi i co najmniej 10 % pasazeréw na czas przekraczajacy 30 minut, w ktérym baromet-
ryczna wysoko$¢ bezwzgledna przedzialu pasazerskiego miesci si¢ w przedziale 10 000-13 000 stop; oraz

2) wszystkich czlonkéw zalogi i pasazeréw na czas, w ktérym barometryczna wysokos$¢ bezwzgledna przedziatlu
pasazerskiego jest wigksza niz 13 000 stop.

NCC.IDE.A.205 Gasnice reczne

a) Samoloty wyposaza si¢ w co najmniej jedna gasnice reczng:
1) w kabinie zalogi lotniczej; oraz

2) w kazdym przedziale pasazerskim oddzielonym od kabiny zalogi lotniczej, chyba ze jest on latwo dostepny dla
zalogi lotniczej.

b) Rodzaj i ilo§¢ $rodka gasniczego w wymaganych gasnicach musza odpowiadaé rodzajom pozaréw, jakie moga
powsta¢ w przedziale, w ktérym gasnica ma by¢ uzywana, oraz muszg minimalizowaé ryzyko wystapienia toksycz-
nego stezenia gazu w pomieszczeniach zajmowanych przez osoby.
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NCC.IDE.A.206 Topory i lom awaryjny
a) Samoloty o maksymalnej certyfikowanej masie startowej (MCTOM) wigkszej niz 5 700 kg lub MOPSC wigkszej niz
dziewig¢ wyposaza si¢ w co najmniej jeden topér lub fom awaryjny umieszczany w kabinie zalogi lotniczej.

b) W przypadku samolotéw o MOPSC wigkszej niz 200 dodatkowy topér lub fom awaryjny jest umieszczany w kuchni
usytuowanej najblizej tylu samolotu lub w jej poblizu.

¢) Topory i fomy awaryjne rozmieszczone w przedziale pasazerskim muszg by¢ niewidoczne dla pasazerdw.
NCC.IDE.A.210 Oznakowanie miejsc awaryjnego ciecia kadluba
Wyznaczone strefy kadluba odpowiednie dla ich wycigcia przez stuzby ratownicze w sytuacji awaryjnej musza by¢

oznakowane w sposob przedstawiony na rysunku 1.

Rysunek 1

Oznakowanie miejsc awaryjnego ciecia kadluba

9cm
_JL 3cm _i_/3cm

3 cm Not over 2 m

L - =

NCCIDE.A.215 Awaryjny nadajnik lokalizacyjny (ELT)

a) Samoloty wyposaza si¢ w:

1) nadajnik ELT dowolnego typu w przypadku samolotéw, dla ktérych indywidualne $wiadectwo zdatnosci do lotu
wydano po raz pierwszy w dniu lub przed dniem 1 lipca 2008 r.;

2) automatyczny nadajnik ELT w przypadku samolotéw, dla ktérych indywidualne $wiadectwo zdatnosci do lotu
wydano po raz pierwszy w po dniu 1 lipca 2008 r.

b) ELT dowolnego typu umozliwiajg jednoczesna transmisje na czestotliwosci 121,5 MHz i 406 MHz.

NCC.IDE.A.220 Loty nad obszarami wodnymi

=

Ponizsze samoloty wyposaza si¢ w kamizelki ratunkowe dla kazdej znajdujacej si¢ na pokladzie osoby lub
w réwnowazne indywidualne $rodki plywajace dla kazdej znajdujacej si¢ na pokladzie osoby w wieku ponizej 24
miesiecy, umieszczone w miejscu fatwo dostepnym z siedzenia lub koi osoby, do ktérej uzytku sa one przeznaczone:

a

1) samoloty ladowe uzytkowane nad obszarami wodnymi w odlegtosci wigkszej niz 50 mil morskich od ladu lub do
startéw lub ladowan na lotnisku lub w miejscu operacji lotniczej, gdzie — zdaniem pilota dowddcy — tor wzno-
szenia podczas startu lub tor podejscia przebiegaja nad woda w taki sposob, ze mogloby zaistnie¢ prawdopodo-
bieAstwo wodowania; oraz

2) wodnosamoloty uzytkowane nad obszarami wodnymi.

=

Kazda kamizelke ratunkows lub réwnowazny indywidualny $rodek plywajacy wyposaza si¢ w elektryczne urzadzenie
o$wietlajace ulatwiajace zlokalizowanie korzystajacej z nich osoby.

¢) Wodnosamoloty uzytkowane nad obszarami wodnymi wyposaza si¢ w:

1) kotwicg morska badZ inne wyposazenie niezbedne do umozliwienia cumowania, kotwiczenia lub manewrowania
samolotem na wodzie, odpowiednie do jego rozmiaréw, masy i cech obstugi; oraz
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2) w stosownych przypadkach, wyposazenie do wytwarzania sygnatéw dzwigkowych opisanych w Migdzynarodowych
Przepisach o Zapobieganiu Zderzeniom na Morzu.

d) Pilot dowddca samolotu uzytkowanego w odleglosci od ladu odpowiedniego do wykonania lagdowania awaryjnego
wigkszej niz odpowiadajgca 30 minutom lotu z normalng predkoscia przelotowa lub wigkszej niz 50 mil morskich,
przy czym nalezy stosowal mniejsza z tych wartoéci, okresla zagrozenie dla przezycia oséb znajdujgcych si¢ na
pokladzie samolotu w przypadku wodowania i na tej podstawie ustala, czy na pokladzie bedg znajdowac sie:

1) wyposazenie do wysylania sygnaléw o niebezpieczenistwie;

2) tratwy ratunkowe w liczbie wystarczajacej do przewiezienia wszystkich osob znajdujacych si¢ na pokladzie,
przechowywane w sposob ulatwiajacy ich szybkie uzycie w sytuacji awaryjnej; oraz

3) wyposazenie ratunkowe obejmujace Srodki podtrzymania zycia wlasciwe dla podejmowanego lotu.

NCC.IDE.A.230 Wyposazenie ratownicze

a) Samoloty uzytkowane nad obszarami, na ktérych akcje poszukiwawcze i ratownicze moglyby by¢ szczegélnie trudne,
wyposaza sie w:

1) wyposazenie sygnalizacyjne do wysylania sygnaléw o niebezpieczenstwie;
2) co najmniej jeden ratunkowy awaryjny nadajnik lokalizacyjny ELT(S); oraz
3) dodatkowe wyposazenie ratownicze, whasciwe dla planowanej trasy, uwzgledniajace ilos¢ os6b na poktadzie.
b) Dodatkowe wyposazenie ratownicze, o ktérym mowa w lit. a) pkt 3, nie musi znajdowac si¢ pokladzie, jezeli samolot:

1) pozostaje w odleglosci od obszaru, na ktorym akcje poszukiwawcze i ratownicze nie sg szczegélnie trudne,
odpowiadajgcej:

(i) 120 minutom lotu z predkoscia przelotows z jednym silnikiem niepracujgcym, dla samolotéw bedacych
w stanie kontynuowa¢ lot do lotniska z kazdego punktu trasy lub planowanego od niej odchylenia, w ktérym
wystapi niesprawno$¢ silnika krytycznego/silnikéw krytycznych; lub

(i) 30 minutom lotu z predkoscig przelotowy dla wszystkich innych samolotéw;

lub

2) pozostaje w odleglosci od obszaréw umozliwiajacych wykonanie lagdowania awaryjnego nie wigkszej niz odpo-
wiadajaca 90 minutom lotu z predkoscig przelotows, w przypadku samolotoéw certyfikowanych zgodnie ze stosow-
nymi standardami dotyczacymi zdatnosci do lotu.

NCC.IDE.A.240 Stuchawki nagtowne

a) Samoloty wyposaza si¢ w stuchawki naglowne z mikrofonem palgkowym badz ich odpowiednikiem dla kazdego
czlonka zalogi lotniczej na jego stanowisku pracy w kabinie zalogi lotniczej.

b) Samoloty uzytkowane wedtug IFR lub w nocy wyposaza si¢ w przycisk nadawania na sterownicy recznego sterowania
przechyleniem i pochyleniem u kazdego wymaganego czlonka zalogi lotniczej.

NCC.IDE.A.245 Wyposazenie lacznosci radiowej

wymagania dotyczace danej przestrzeni powietrznej, wyposaza si¢ je w wyposazenie tacznosci radiowej, ktére
w normalnych warunkach propagacji radiowej umozliwia:

1) prowadzenie dwukierunkowej facznoéci na potrzeby kontroli lotniska;
2) otrzymywanie informacji meteorologicznych w dowolnym momencie lotu;

3) prowadzenie dwukierunkowej facznosci w dowolnym momencie lotu ze stacjami naziemnymi na czgstotliwo$ciach
przewidzianych przez odpowiedni organ; oraz

4) taczno$¢ na lotniczej czestotliwosci awaryjnej 121,5 MHz.

b) W przypadku gdy wymagane jest zainstalowanie wigcej niz jednej jednostki wyposazenia tacznosci, jednostki te s3 od
sicbie niezalezne w takim zakresie, Ze niesprawno$¢ jednej nie powoduje niesprawnosci zadnej z pozostatych.
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NCC.IDE.A.250 WyposaZenie nawigacyjne

a) Samoloty wyposaza si¢ w urzadzenia nawigacyjne umozliwiajace postgpowanie zgodnie z:
1) planem lotu ATS, w stosownych przypadkach; oraz
2) stosownymi wymaganiami dotyczacymi przestrzeni powietrznej.

b) W samolotach musi znajdowaé si¢ wyposazenie nawigacyjne wystarczajace do zagwarantowania, ze w przypadku
wystapienia w dowolnej fazie lotu niesprawnosci jednego z elementéw wyposazenia pozostale elementy wyposazenia
umozliwia bezpieczng nawigacje zgodnie z lit. a) lub bezpieczna realizacj¢ odpowiednich czynnosci przewidzianych
w sytuacjach awaryjnych.

¢) Samoloty uzytkowane w lotach, podczas ktérych planowane jest wykonanie ladowania w warunkach meteorologicz-
nych dla lotow wedlug wskazan przyrzadow (IMC), wyposaza si¢ w odpowiednie wyposazenie zapewniajace napro-
wadzanie do punktu, z ktérego mozna wykona¢ lagdowanie z widocznoscig. Wyposazenie to umozliwia naprowa-
dzanie dla kazdego lotniska, na ktérym planowane jest ladowanie w warunkach IMC oraz dla kazdego wyznaczonego
lotniska zapasowego.

NCC.IDE.A.255 Transponder

Samoloty wyposaza si¢ we wtérny radar dozorowania (secondary surveillance radar, SSR) informujacy o barometrycznej
wysokos$ci bezwzglednej oraz w inne funkcje transpondera SSR wymagane na trasie lotu.

NCC.IDE.A.260 Elektroniczne zarzadzanie danymi nawigacyjnymi

a) Operator uzywa wylacznie tych elektronicznych danych nawigacyjnych, ktére obstuguja aplikacje nawigacyjne spel-

niajgce standardy spéjnosci odpowiednie dla zamierzonego wykorzystania tych danych.

b) W sytuacji uzycia elektronicznych danych nawigacyjnych do aplikacji nawigacyjnej wymaganej w operacji, ktéra na
mocy przepiséw zalacznika V (czg§¢ SPA) do rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 podlega zatwierdzeniu, operator
wykazuje przed wlasciwym organem, ze stosowany proces i dostarczane dane spelniaja standardy spdjnosci odpo-
wiednie do zamierzonego wykorzystania tych danych.

¢) Operator nieprzerwanie monitoruje zardwno proces, jak i dane, bezposrednio lub przez monitorowanie zgodnosci
ustugodawcow zewnetrznych.

&

Operator zapewnia terminowe rozpowszechnienie i wprowadzenie biezacych i niezmienionych elektronicznych
danych nawigacyjnych na wszystkich statkach powietrznych, na ktérych dane te s niezbedne.

SEKCJA 2
Smiglowce
NCC.IDE.H.100 Przyrzady i wyposazenie — zasady ogélne
a) Przyrzady i wyposazenie wymagane przepisami niniejszej podczesci muszg by¢ zatwierdzane zgodnie ze stosownymi
wymaganiami dotyczacymi zdatnosci do lotu, jezeli sa:
1) wykorzystywane przez zaloge lotnicza do kontrolowania toru lotu;
2) wykorzystywane do spelnienia wymagan NCC.IDE.H.245;
3) wykorzystywane do spelnienia wymagain NCC.IDE.H.250; lub
4) instalowane w $miglowcu.
b) Nie trzeba uzyskiwaé zatwierdzenia na nastgpujace elementy wyposazenia wymagane przepisami niniejszej podczesci:
1) niezalezne przeno$ne zrédlo $wiatla;
2) precyzyjne urzadzenie do pomiaru czasu;
3) uchwyt na mapy;

4) apteczka pierwszej pomocy;
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5) wyposazenie ratunkowe i sygnalizacyjne;

6) kotwice morskie i wyposazenie do cumowania; oraz

7) urzadzenia przytrzymujace dla dzieci.

Przyrzady i wyposazenie niewymagane przepisami niniejszej podczeci, a takze inne wyposazenie, ktére nie jest
wymagane przepisami innych stosownych zalacznikéw, ale znajduje si¢ na pokladzie podczas lotu, musi spelniaé

nastepujace warunki:

1) informacje przedstawiane przez te przyrzady, wyposazenie lub akcesoria nie s3 wykorzystywane przez zaloge
lotniczag do spelnienia wymagan okre$lonych w zalgczniku 1 do rozporzadzenia (WE) nr 216/2008 lub
w NCC.IDE.H.245 i NCC.IDE.H.250; oraz

2) przedmiotowe przyrzady i wyposazenie nie wplywaja na zdatno§¢ $miglowca do lotu, nawet jezeli utracg spraw-
no$¢ lub przestang prawidlowo dziataé.

Przyrzady i wyposazenie musza by¢ latwe do obstugi i dostgpne ze stanowiska, na ktérym siedzi czlonek zalogi
lotniczej, ktéry musi ich uzyé.

Przyrzady, ktére sa wykorzystywane przez czlonka zalogi lotniczej, musza by¢ rozmieszczone tak, by umozliwi¢
obserwowanie ich wskazan z jego stanowiska z mozliwie minimalnym odchyleniem od prawidlowej pozycji i linii
wzroku przyjmowanej przy obserwagji toru lotu przed soba.

Cale wymagane wyposazenie awaryjne musi by¢ fatwo dostgpne do natychmiastowego uzycia.

NCC.IDE.H.105 Minimalne wyposazenie do lotu

Lotu nie rozpoczyna si¢ w przypadku, gdy jakiekolwiek urzadzenie, element wyposazenia lub funkcja $migtowca wyma-
gane do wykonania zamierzonego lotu nie dzialaja lub ich brakuje, chyba ze:

a)

b)

9

$miglowiec jest uzytkowany zgodnie z wykazem wyposazenia minimalnego (MEL) operatora;

operator uzyska od wilasciwego organu zatwierdzenie do uzytkowania $miglowca w ramach ograniczen gléwnego
wykazu wyposazenia minimalnego (MMEL); lub

$miglowiec posiada pozwolenie na loty wydane zgodnie ze stosownymi wymaganiami dotyczacymi zdatnosci do lotu.

NCCIDEH.115 Swiatta operacyjne

§mig}0wce uzytkowane w nocy wyposaza si¢ w:

a)
b)
9

d)

9

system $wiatel antykolizyjnych;
$wiatta nawigacyjne/pozycyjne;
$wiatlo ladowania;

$wiatla zasilane z sieci pokladowej $miglowca zapewniajace odpowiednie o$wietlenie wszystkich przyrzaddéw i wypo-
sazenia niezbednych dla bezpiecznego uzytkowania Smiglowca;

$wiatla zasilane z sieci pokladowej $migtowca zapewniajace o§wietlenie we wszystkich przedziatach pasazerskich;
samodzielne przeno$ne Zrédlo §wiatta na kazdym stanowisku cztonka zalogi; oraz

$wiatla wymagane zgodnie z Migdzynarodowymi Przepisami o Zapobieganiu Zderzeniom na Morzu, w przypadku gdy
dany $miglowiec jest amfibia.

NCC.IDE.H.120 Operacje VFR - przyrzady pilotazowe i nawigacyjne oraz wyposazenie towarzyszace

a)

Smiglowce uzytkowane w lotach VFR w dzied wyposaza si¢ w urzadzenia mierzace i wyswietlajace nastgpujace
parametry:

1) kurs magnetyczny;
2) czas w godzinach, minutach i sekundach;

3) barometryczng wysoko$¢ bezwzgledna;
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4) predko$¢ przyrzadows; oraz
5) $lizg.
Smiglowce uzytkowane w warunkach VMC nad obszarami wodnymi bez kontaktu wzrokowego z ladem lub w warun-
kach VMC w nocy, badz w warunkach widzialnosci ponizej 1 500 m, czy tez w warunkach, w ktérych $migtowca nie
mozna utrzymywaé w pozadanym torze lotu bez odniesienia do co najmniej jednego dodatkowego przyrzadu,
wyposaza si¢ — oprocz przyrzadéw wymienionych w lit. a) — w:
1) urzadzenia mierzgce i wyswietlajace nastgpujace parametry:

(i) polozenie przestrzenne;

(ii) predkos¢ pionows; oraz

(iii) kurs stabilny;
2) urzgdzenie wskazujgce informacje o braku odpowiedniego zasilania przyrzadéw zyroskopowych; oraz

3) wymagane w lit. a) pkt 4 urzadzenie zabezpieczajace przed nieprawidlowym dzialaniem systemu wskazan pred-
kosci spowodowanym kondensacja lub oblodzeniem.

Zawsze gdy do wykonania danej operacji wymaganych jest dwoch pilotéw, $migtowiec wyposaza si¢ w dodatkowe
oddzielne urzadzenia wySwietlajace nastgpujace parametry:

1) barometryczng wysoko$¢ bezwzgledna;

2) predkos¢ przyrzadowa;

3) slizg;

4) polozenie przestrzenne, w stosownych przypadkach;
5) predko$¢ pionows, w stosownych przypadkach; oraz

6) kurs stabilny, w stosownych przypadkach.

NCC.IDE.H.125 Operacje IFR - przyrzady pilotazowe i nawigacyjne oraz wyposazenie towarzyszace

Smiglowce uzytkowane wedlug przepiséw IFR wyposaza si¢ w:

a)

b)

9

urzadzenia mierzgce i wySwietlajgce nastepujace parametry:
1) kurs magnetyczny;

2) czas w godzinach, minutach i sekundach;

3) barometryczng wysoko$¢ bezwzgledna;

4) predko$¢ przyrzadows;

5) predko$é pionows;

6) Slizg;

7) polozenie przestrzenne;

8) kurs stabilny; oraz

9) temperatur¢ powietrza zewnetrznego;

urzadzenie wskazujace informacje o braku odpowiedniego zasilania przyrzadéw zyroskopowych;

zawsze gdy do wykonania danej operacji wymaganych jest dwoch pilotéw, dodatkowe oddzielne urzadzenia wyswiet-
lajace nastgpujace parametry:

1) barometryczng wysoko$¢ bezwzgledna;
2) predkos¢ przyrzadowa;
3) predko$¢ pionows;

4) dlizg;
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5) polozenie przestrzenne; oraz

6) kurs stabilny;

R

wymagane w lit. a) pkt 4 i lit. ¢) pkt 2 urzadzenie zabezpieczajace przed nieprawidlowym dzialaniem systemu
wskazan predkosci spowodowanym kondensacja lub oblodzeniem;

e) alternatywne Zrddlo ci$nienia statycznego;

f) uchwyt na mapy, umocowany w miejscu umozliwiajacym latwo$¢ odczytu, mozliwy do pod$wietlenia w czasie
operacji nocnych; oraz

g) dodatkowe urzadzenie mierzace i wy$wietlajace polozenie przestrzenne, jako przyrzad rezerwowy.

NCC.IDE.H.130 Wyposazenie dodatkowe do lotéw wedlug IFR z jednym pilotem

Smiglowce uzytkowane w lotach wedtug IFR z jednym pilotem wyposaza si¢ w autopilota zdolnego do utrzymywania co
najmniej Zadanej wysokosci bezwzglednej i kursu.

NCC.IDE.H.145 Pokladowe wyposazenie do wykrywania warunkéw meteorologicznych

Smigtowce o MOPSC wigkszej niz dziewigé, uzytkowane wedlug IFR lub w nocy, wyposaza si¢ w pokladowe wyposa-
zenie do wykrywania warunkéw meteorologicznych, w przypadku gdy aktualne komunikaty meteorologiczne wskazuja,
ze na trasie przelotu mozna spodziewal si¢ wystepowania burz i innych potencjalnie niebezpiecznych warunkéw
meteorologicznych, uznawanych za mozliwe do wykrycia przez pokladowe wyposazenie do wykrywania warunkéw
meteorologicznych.

NCC.IDE.H.150 Dodatkowe wyposazenie do operacji w warunkach oblodzenia w nocy
a) Smiglowce uzytkowane w nocy w przewidywanych lub istniejacych warunkach oblodzenia wyposaza si¢ w urzadzenia

do oéwietlania lub wykrywania tworzacego si¢ lodu.

b) Stosowane o$wietlenie nie moze powodowaé olepiajacego blasku lub odbicia, ktére moglyby utrudniaé wykonywanie
czynnosci przez cztonkéw zalogi lotniczej.

NCC.IDE.H.155 System telefonu pokladowego zalogi lotniczej

Smiglowce uzytkowane przez zaloge lotnicza wigksza niz jednoosobowa wyposaza si¢ w system telefonu poktadowego

zalogi lotniczej obejmujgcy stuchawki naglowne oraz mikrofony do uzytku dla kazdego czlonka zalogi lotnicze;j.

NCC.IDEH.160 Pokladowy rejestrator rozméw w kabinie pilota

a) Smiglowce o MCTOM wigkszej niz 7 000 kg, dla ktrych indywidualne $wiadectwo zdatnosci do lotu wydano po raz
pierwszy w dniu lub po dniu 1 stycznia 2016 r., wyposaza si¢ w rejestrator CVR.

=

Rejestrator CVR umozliwia zachowanie informacji zapisanych podczas co najmniej ostatnich dwoch godzin.
¢) Rejestrator CVR rejestruje w odniesieniu do skali czasowej:
1) komunikaty glosowe przekazywane z kabiny i otrzymywane w kabinie zalogi lotniczej przez radio;

2) komunikaty glosowe cztonkéw zalogi lotniczej przekazywane przy uzyciu systemu telefonu pokladowego oraz
systemu naglosnienia kabiny pasazerskiej, jezeli jest on zainstalowany;

3) tlo dzwigkowe kabiny pilota, tacznie z nieprzerwanym zapisem dzwigkéw przekazywanych z kazdego bedacego
w uzyciu mikrofonu zalogi; oraz

4) glosowe lub dzwigkowe sygnaly identyfikacyjnych pomocy nawigacyjnych lub podejicia styszane w stuchawkach
naglownych lub gloéniku.

&

Rejestrator CVR rozpoczyna zapis automatycznie, zanim $miglowiec zacznie poruszal si¢ za pomoca wlasnego
napedu, i kontynuuje go do chwili zakoniczenia lotu, gdy $miglowiec nie moze juz poruszaé si¢ za pomoca wlasnego
napedu.

¢) Oprécz wymagania okre§lonego w lit. d), zaleznie od dostgpnosci zasilania elektrycznego, CVR rozpoczyna zapis
mozliwie jak najwcze$niej, podczas sprawdzania kabiny pilota przed uruchomieniem silnikéw na poczatku lotu,
i kontynuuje zapis az do chwili zakoniczenia sprawdzania kabiny pilota bezposrednio po catkowitym wylaczeniu
silnikéw na zakonczenie lotu.

f) CVR musi posiada¢ urzadzenie ulatwiajace odnalezienie go w wodzie.
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NCC.IDE.H.165 Pokladowy rejestrator parametréw lotu

a) Smiglowce o MCTOM wigkszej niz 3 175 kg, dla kt6rych indywidualne $wiadectwo zdatnosci do lotu wydano po raz
pierwszy w dniu lub po dniu 1 stycznia 2016 r., wyposaza si¢ w pokladowy rejestrator parametréw lotu (FDR)
stosujgcy cyfrowa metode zapisu i przechowywania danych oraz dysponujgcy szybkim systemem odczytu zgroma-
dzonych danych z nos$nika.

=

Rejestrator FDR zapisuje parametry wymagane do dokladnego ustalenia toru lotu, predkosci, polozenia przestrzen-
nego, mocy silnikéw, konfiguracji i uzytkowania Smigtowca oraz umozliwia zachowanie danych zapisanych podczas
co najmniej ostatnich 10 godzin jego pracy.

¢) Dane musza pochodzi¢ ze $miglowca ze Zrédet zapewniajacych dokladng korelacje z informacjami dostgpnymi na
wyswietlaczu dla zalogi lotniczej.

&

Rejestrator FDR rozpoczyna zapis danych automatycznie, zanim $miglowiec jest w stanie poruszaé si¢ za pomocg
wlasnego napedu, oraz konczy zapis automatycznie, gdy $miglowiec nie jest juz w stanie poruszaé si¢ za pomoca
wlasnego napedu.

e) FDR musi posiada¢ urzadzenie ulatwiajace odnalezienie go w wodzie.

NCC.IDEH.170 Zapisy z ljcza transmisji danych

a) Smiglowce, dla ktérych indywidualne CofA wydano po raz pierwszy w dniu lub po dniu 1 stycznia 2016 r., ktére
majg zdolno§¢ prowadzenia tacznosci za poSrednictwem lacza transmisji danych i ktdre sg objete wymaganiem
posiadania CVR, zapisuja na przeznaczonym do tego rejestratorze, w stosownych przypadkach:

1) komunikaty w facznosci za posrednictwem lacza transmisji danych zwiazane z lacznoscig ATS do i z $miglowca,
w tym komunikaty dotyczace nastgpujacych dziatan:

(i) nawigzanie lacznosci za posrednictwem lgcza transmisji danych;
(i) faczno$¢ miedzy kontrolerem a pilotem;

(i) dozér adresowany;

(iv) informacje o locie;

(v) w miare mozliwosci, biorac pod uwage architekture systemu, nadzér nad danymi transmitowanymi przez
statek powietrzny;

(vi) w miare mozliwosci, biorgc pod uwage architekture systemu, dane dotyczace nadzoru operacyjnego nad
statkiem powietrznym; oraz

(vi) w miar¢ mozliwosci, bioragc pod uwage architekture systemu, dane graficzne;

2) informacje umozliwiajace korelacje z wszelkimi zapisami zwigzanymi z lacznoscig za posrednictwem lacza trans-
misji danych, ktore s3 przechowywane poza pokladem $miglowca; oraz

3) informacje o czasie nadania i priorytecie komunikatéw nadawanych za posrednictwem lacza transmisji danych,
biorgc pod uwage architekture systemu.

b) Rejestrator stosuje cyfrowa metode zapisu i przechowywania danych i informacji oraz dysponuje systemem szybkiego
odczytu zgromadzonych danych. Metoda zapisu pozwala na dopasowanie danych do danych rejestrowanych na ziemi.

¢) Rejestrator umozliwia zachowanie zapisanych danych przez co najmniej taki sam okres jaki zostal okreslony dla CVR
w NCC.IDE.H.160.

d) Rejestrator musi posiadaé urzadzenie ulatwiajace odnalezienie go w wodzie.

¢) Wymagania dotyczace uruchomienia i zatrzymania funkcji logicznych rejestratora sa takie same jak wymagania
dotyczgce uruchomienia i zatrzymania funkgji logicznych CVR zawarte w NCC.IDE.H.160 lit. d) i e).

NCC.IDE.H.175 Zespolony pokladowy rejestrator parametrow lotu i rozméw w kabinie pilota

Wymagania dotyczace CVR oraz FDR moga by¢ spehione, jezeli na pokladzie $migtowca znajduje si¢ jeden zespolony
pokladowy rejestrator parametréw lotu i rozméw w kabinie pilota.

NCC.IDE.H.180 Siedzenia, pasy bezpieczefistwa, systemy mocowania i urzadzenia przytrzymujace dla dzieci

a) §mig}0wce wyposaza si¢ w:

1) siedzenie lub koje¢ dla kazdej osoby w wicku 24 miesigcy lub starszej;
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2) pasy bezpieczenistwa na kazdym siedzeniu pasazerskim oraz pasy przytrzymujace na kazdej koi;

3) w przypadku $miglowcéw, dla ktérych indywidualne CofA wydano po raz pierwszy po dniu 31 grudnia 2012 r.,
pas bezpieczefistwa z systemem mocowania dla gornej czgéci tutlowia dla kazdego pasazera w wieku 24 miesigcy
lub starszego;

4) urzadzenie przytrzymujace dla dziecka dla kazdej przebywajacej na pokladzie osoby w wieku ponizej 24 miesigcy;

5) pas bezpieczefistwa z systemem mocowania dla gornej czesci tulowia wyposazonym w urzgdzenie automatycznie
przytrzymujace tors siedzacego w razie gwaltownego zmniejszenia predkosci — na kazdym siedzeniu czlonka zalogi
lotniczej; oraz

6) pas bezpieczefistwa z systemem przytrzymujgcym gérna cze$¢ tutowia na siedzeniach przeznaczonych dla mini-
malnego wymaganego sktadu personelu pokladowego, w przypadku $migtowcéw, dla ktérych indywidualne $wia-
dectwo zdatnosci do lotu wydano po raz pierwszy po dniu 31 grudnia 1980 r.

b) Pas bezpieczenistwa z systemem mocowania dla gérnej czesci tulowia musi:
1) posiadal jeden punkt zwalniania; oraz

2) na siedzeniach zalogi lotniczej, wszystkich siedzeniach polozonych obok siedzenia pilota oraz na siedzeniach
przeznaczonych dla minimalnego wymaganego skladu personelu pokladowego, obejmowaé dwie tasmy nara-
mienne oraz pas, z ktérych mozna korzysta¢ niezaleznie.

NCC.IDE.H.185 Sygnalizacja zapigcia paséw i zakazu palenia

Smiglowce, w ktérych z siedzenia/siedzen zalogi lotniczej nie s3 widoczne wszystkie miejsca pasazerskie, wyposaza si¢
w urzadzenia wskazujace wszystkim pasazerom oraz personelowi pokladowemu, kiedy nalezy zapia¢ pasy bezpieczeni-
stwa oraz kiedy zabronione jest palenie.

NCC.IDE.H.190 Apteczka pierwszej pomocy

a) Smiglowce wyposaza si¢ W co najmniej jedng apteczke pierwszej pomocy.
b) Apteczka pierwszej pomocy musi by¢:
1) fatwo dostgpna do uzytku; oraz
2) utrzymywana w stanie odpowiednim do zamierzonego uzycia.
NCC.IDE.H.200 Dodatkowy tlen w $miglowcach z kabing bez hermetyzacji
a) Smiglowce z kabing bez hermetyzacji uzytkowane na wysokosci bezwzglednej, na ktérej podawanie tlenu jest wyma-

gane zgodnie z lit. b), wyposaza si¢ w wyposazenie tlenowe umozliwiajace przechowywanie i podawanie wymaganych
ilosci tlenu.

b) Smiglowce z kabing bez hermetyzacji uzytkowane powyzej wysokosci bezwzglednej, na ktérej barometryczna wyso-
kos§¢ bezwzgledna przedzialu pasazerskiego wynosi ponad 10 000 stop, musza posiadaé na pokladzie wystarczajaca
ilo§¢ tlenu do oddychania dla:

1) wszystkich cztonkow zalogi i co najmniej 10 % pasazeréw na czas przekraczajacy 30 minut, w ktérym baromet-
ryczna wysoko$¢ bezwzgledna przedzialu pasazerskiego miesci si¢ w przedziale 10 000-13 000 stép; oraz

2) wszystkich czlonkéw zalogi i pasazeréw na czas, w ktérym barometryczna wysoko$¢ bezwzgledna przedzialu
pasazerskiego jest wigksza niz 13 000 st6p.

NCC.IDE.H.205 Gasnice reczne

a) émig}owce wyposaza si¢ w co najmniej jedna ga$nice reczng:
1) w kabinie zalogi lotniczej; oraz

2) w kazdym przedziale pasazerskim oddzielonym od kabiny zatogi lotniczej, chyba ze jest on latwo dostgpny dla
zatogi lotniczej.
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b) Rodzaj i ilo$¢ $rodka gasniczego w wymaganych gasnicach musza odpowiadaé rodzajom pozardw, jakie moga
powsta¢ w przedziale, w ktérym gasnica ma by¢ uzywana, oraz musza minimalizowa¢ ryzyko wystapienia toksycz-
nego stezenia gazu w pomieszczeniach zajmowanych przez osoby.

NCC.IDE.H.210 Oznakowanie miejsc awaryjnego cigcia kadtuba

Wyznaczone strefy kadluba $miglowca, odpowiednie dla ich wycigcia przez stuzby ratownicze w sytuacji awaryjnej,
muszg by¢ oznakowane w sposéb przedstawiony na rysunku 1.

Rysunek 1

Oznakowanie miejsc awaryjnego ciecia kadluba

9cm

Ir 4 _3cm ":_L/scm 1

3 cm Not over 2m

L - =

NCC.IDE.H.215 Awaryjny nadajnik lokalizacyjny (ELT)

a) Smiglowce wyposaza si¢ w co najmniej jeden automatyczny awaryjny nadajnik lokalizacyjny (ELT).

b) Jezeli $miglowce uzytkowane w lotach nad obszarami wodnymi do wsparcia operacji w nieprzyjaznym Srodowisku na
morzu, w odleglosci od ladu odpowiadajacej ponad 10 minutom lotu z normalng predkoscia przelotows, s3 w stanie
utrzymaé réwny tor lotu w przypadku niesprawnosci silnika krytycznego, wyposaza si¢ je w automatycznie urucha-
miany ELT (ELD (AD)).

¢) ELT dowolnego typu umozliwia jednoczesng transmisj¢ na czestotliwosci 121,5 MHz i 406 MHz.

NCC.IDE.H.225 Kamizelki ratunkowe

a) Smiglowce wyposaza si¢ w kamizelki ratunkowe dla kazdej znajdujacej si¢ na poktadzie osoby lub w réwnowazne
indywidualne $rodki plywajace dla kazdej znajdujacej si¢ na pokladzie osoby w wicku ponizej 24 miesigcy, ktére
muszg zosta¢ zalozone lub umieszczone w miejscu fatwo dostgpnym z siedzenia lub koi osoby, do ktérej uzytku sa
one przeznaczone, podczas:

1) uzytkowania w lotach nad obszarami wodnymi w odleglosci od ladu odpowiadajacej ponad 10 minutom lotu
z normalng predkoscia przelotows, jezeli w przypadku niesprawnosci silnika krytycznego $miglowiec jest w stanie
utrzyma¢ réwny tor lotu;

2) uzytkowania w lotach nad obszarami wodnymi poza odleglo§¢ autorotacji od ladu, jezeli w przypadku niespraw-
nosci silnika krytycznego $migltowiec nie jest w stanie utrzymac réwnego toru lotu; badz

3) startu lub ladowania na lotnisku lub miejscu operacji lotniczej, jezeli tor wznoszenia podczas startu lub tor
podejicia przebiegaja nad woda.

=

Kazda kamizelke ratunkows lub réwnowazny indywidualny $rodek plywajacy wyposaza si¢ w elektryczne urzadzenie
o$wietlajace ulatwiajgce zlokalizowanie korzystajacej z nich osoby.
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NCC.IDE.H.226 Kombinezony ratunkowe czlonkéw zaltogi

Kazdy czlonek zalogi musi mie¢ na sobie kombinezon ratunkowy:

a) podczas uzytkowania w lotach nad obszarami wodnymi do wsparcia operacji morskich, w odleglosci od ladu
odpowiadajacej ponad 10 minutom lotu z normalna predkoscia przelotowa, jezeli w przypadku niesprawnosci silnika
krytycznego $miglowiec jest w stanie utrzymad réwny tor lotu, w sytuacji gdy:

1) dostepne pilotowi dowddey komunikaty lub prognozy meteorologiczne wskazuja, ze temperatura wody w morzu
bedzie podczas lotu nizsza niz + 10 °C; badz

2) szacowany czas trwania akcji ratunkowej jest dluzszy niz szacowany czas przezycia;
lub
b) jezeli pilot dowddca podejmie taka decyzje na podstawie oceny ryzyka z uwzglednieniem nastepujacych warunkéw:

1) loty nad obszarami wodnymi poza odleglo§¢ autorotacyjng od ladu lub w odleglosci od ladu wigkszej niz odleglosé
pozwalajagca na wykonanie bezpiecznego ladowania przymusowego, jezeli w przypadku niesprawnosci silnika
krytycznego $miglowiec nie jest w stanie utrzyma¢ réwnego toru lotu, oraz

2) dostgpne pilotowi dowddcy komunikaty lub prognozy meteorologiczne wskazuja, Ze temperatura wody w morzu
bedzie podczas lotu nizsza niz + 10 °C.

NCC.IDE.H.227 Tratwy ratunkowe, zestawy ratunkowego awaryjnego nadajnika lokalizacyjnego ELT oraz
wyposazenie ratownicze podczas dlugotrwatych lotéw nad obszarami wodnymi

Smigtowce uzytkowane:

a) w lotach nad obszarami wodnymi w odleglosci od ladu odpowiadajacej ponad 10 minutom lotu z normalng predko-
$cig przelotows, jezeli w przypadku niesprawnosci silnika krytycznego $migltowiec jest w stanie utrzymaé réwny tor
lotu; badz

b) w lotach nad obszarami wodnymi w odleglosci od ladu odpowiadajacej ponad 3 minutom lotu z normalng predkoscia
przelotows, jezeli w przypadku niesprawnosci silnika krytycznego $miglowiec nie jest w stanie utrzymac rownego toru
lotu, a takze kiedy pilot dowddca podejmie takg decyzje na podstawie oceny ryzyka,

wyposaza si¢ w:

1) w przypadku $miglowcéw przewozacych mniej niz 12 oséb, co najmniej jedna tratwe o pojemnosci nie mniejszej
niz maksymalna liczba 0s6b na pokladzie, przechowywang w sposéb ulatwiajacy jej szybkie uzycie w sytuacji
awaryjnej;

2) w przypadku $miglowcéw przewozacych wigcej niz 11 osob, co najmniej dwie tratwy ratunkowe, przechowywane
w spos6b ulatwiajacy ich szybkie uzycie w sytuacji awaryjnej, o lacznej pojemnosci wystarczajacej do zabrania
wszystkich 0s6b przewozonych na pokladzie, oraz — w razie utraty jednej tratwy — o odpowiedniej przecigzalnosci
pozostalych tratw umozliwiajacej zabranie wszystkich os6b znajdujacych si¢ na pokladzie $migltowca;

3) co najmniej jeden ratunkowy awaryjny nadajnik lokalizacyjny ELT(S) dla kazdej wymaganej tratwy ratunkowej; oraz
4) wyposazenie ratunkowe obejmujace Srodki podtrzymania zycia wlasciwe dla podejmowanego lotu.

NCC.IDE.H.230 Wyposazenie ratownicze

Smiglowce uzytkowane nad obszarami, na ktérych akcje poszukiwawcze i ratownicze moglyby by¢ szczegdlnie trudne,
wyposaza si¢ w:

a) wyposazenie sygnalizacyjne do wysylania sygnaléw o niebezpieczenstwie;

b) co najmniej jeden ratunkowy awaryjny nadajnik lokalizacyjny ELT(S); oraz

¢) dodatkowe wyposazenie ratownicze, wlasciwe dla planowanej trasy, uwzgledniajace ilo$¢ oséb na pokladzie.

NCC.IDE.H.231 Dodatkowe wymagania dotyczace $miglowcéw wykonujacych operacje morskie w nieprzy-
jaznym S$rodowisku na morzu

Smiglowce uzytkowane w operacjach morskich w nieprzyjaznym $rodowisku na morzu, w odleglosci od ladu odpowia-
dajacej ponad 10 minutom lotu z normalna predkoscia przelotowa, musza spelniaé nastgpujace wymagania:

a) W sytuacji gdy dostgpne pilotowi dowddcy komunikaty lub prognozy meteorologiczne wskazujg, ze temperatura
wody w morzu bedzie podczas lotu nizsza niz + 10 °C lub gdy szacowany czas trwania akcji ratunkowej jest dtuzszy
niz obliczony czas przezycia badZ gdy lot ma by¢ wykonany w nocy, wszystkie osoby na pokladzie maja na sobie
kombinezony ratunkowe.
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b) Wszystkie tratwy ratunkowe przewozone zgodnie z NCC.IDE.H.227 s3 umieszczane w sposéb zapewniajacy ich
uzyteczno$¢ w warunkach na morzu, dla ktérych oceniono wlasciwosci $miglowca w zakresie wodowania, unoszenia
si¢ na powierzchni i trymowania w celu spelnienia wymagan certyfikacyjnych dotyczacych wodowania.

¢) Smiglowiec wyposaza si¢ W system o§wietlenia awaryjnego posiadajacy niezalezne 7rédio zasilania, zapewniajacy
ogolne oswietlenie kabiny i ulatwiajacy ewakuacje ze $migltowca.

&

Wszystkie wyjscia awaryjne, w tym wyjscia awaryjne zalogi, a takze urzadzenia stuzace do ich otwierania, muszg by¢
oznaczone w sposéb widoczny, w celu zapewnienia osobom na pokladzie odniesient wzrokowych w $wietle dziennym
i w ciemnosci. Oznaczenia te musza by¢ zaprojektowane w taki sposob, by pozostawaly widoczne po kapotowaniu
$miglowca i zanurzeniu kabiny pod wode.

¢) Wszystkie drzwi, ktérych nie mozna odrzuci¢, przeznaczone na wyjécia awaryjne w razie wodowania, muszg posiadaé
urzadzenia blokujace je w pozycji otwartej w taki sposéb, zeby urzadzenia te nie przeszkadzaly osobom znajdujacym
si¢ na poktadzie w wyjsciu przy dowolnych warunkach na morzu, oraz aby zapewnialy maksymalne rozwarcie uznane
za niezbedne na potrzeby wodowania i utrzymywania si¢ na powierzchni.

f) Wszystkie drzwi, okna lub inne otwory w przedziale pasazerskim przeznaczone do wykorzystania na potrzeby
ewakuacji pod wodg wyposaza si¢ tak, aby mogly by¢ obstugiwane w sytuacji awaryjne;.

g) Kamizelki ratunkowe sg noszone przez caly czas, chyba ze dany pasazer lub czlonek zalogi ma na sobie zintegrowany

kombinezon ratunkowy spelniajacy taczne wymaganie dotyczace kombinezonu ratunkowego i kamizelki ratunkowej.
NCC.IDE.H.232 Smiglowce certyfikowane do operacji nad obszarami wodnymi — wyposazenie réine
Smiglowce certyfikowane do operacji nad obszarami wodnymi wyposaza si¢ w:

a) kotwice morska badz inne wyposazenie niezbedne do ulatwienia cumowania, kotwiczenia lub manewrowania $mig-
fowcem na wodzie, odpowiednie do jego gabarytéw, masy i cech obstugi; oraz

b) w stosownych przypadkach, wyposazenie do wytwarzania sygnalow dzwiekowych opisanych w Miedzynarodowych
Przepisach o Zapobieganiu Zderzeniom na Morzu.
NCC.IDE.H.235 Wszystkie $migtowce w locie nad obszarem wodnym — wodowanie

Jezeli dany $migtowiec jest uzytkowany w lotach nad obszarem wodnym w nieprzyjaznym $rodowisku w odleglosci od
ladu odpowiadajacej ponad 10 minutom lotu z normalng predko$cig przelotows, jego konstrukcja musi umozliwiaé
ladowanie na wodzie lub musi on by¢ certyfikowany do wodowania zgodnie z odpowiednimi przepisami dotyczacymi
zdatnosci do lotu badZ wyposazony w ratunkowe urzadzenia plywajace.

NCC.IDE.H.240 Stuchawki naglowne

Zawsze gdy wymagany jest system tacznosci radiowej lub radionawigacji, Smiglowiec wyposaza si¢ w stuchawki naglowne
z mikrofonem patgkowym lub inne odpowiadajace im urzadzenie oraz przycisk nadawania na urzadzeniu sterowania
lotem dla kazdego wymaganego pilota lub czlonka zalogi na jego stanowisku pracy.

NCC.IDE.H.245 Wyposazenie lacznosci radiowej

a) Jezeli $miglowce s3 uzytkowane wedlug IFR lub w nocy badz jezeli jest to konieczne ze wzgledu na stosowne
wymagania dotyczace danej przestrzeni powietrznej, wyposaza si¢ je w wyposazenie facznodci radiowej, ktore
w normalnych warunkach propagacji radiowej umozliwia:

1) prowadzenie dwukierunkowej tacznosci na potrzeby kontroli lotniska;
2) otrzymywanie informacji meteorologicznych;

3) prowadzenie dwukierunkowej lacznosci w dowolnym momencie lotu ze stacjami naziemnymi na czestotliwo$ciach
przewidzianych przez odpowiedni organ; oraz

4) faczno$¢ na lotniczej czestotliwosci awaryjnej 121,5 MHz.

=

W przypadku gdy wymagane jest zainstalowanie wigcej niz jednej jednostki wyposazenia tacznosci, jednostki te sa od
siebie niezalezne w takim zakresie, ze niesprawno$¢ jednej nie powoduje niesprawnosci zadnej z pozostalych.

O
ReS

W przypadku gdy wymagany jest system lacznosci radiowej, oprocz systemu telefonu pokladowego zalogi lotniczej
wymaganego przepisami NCC.IDEH.155 $miglowce wyposaza si¢ w przycisk nadawania na urzadzeniu sterowania
lotem dla kazdego wymaganego pilota i czlonka zalogi na jego stanowisku pracy.
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NCC.IDE.H.250 WyposaZenie nawigacyjne

a) S'mig%owce wyposaza si¢ w urzadzenia nawigacyjne umozliwiajace postgpowanie zgodnie z:
1) planem lotu ATS, w stosownych przypadkach; oraz

2) stosownymi wymaganiami dotyczgcymi przestrzeni powietrznej.

=

W $miglowcach musi znajdowaé sie wyposazenie nawigacyjne wystarczajace do zagwarantowania, ze w przypadku
wystgpienia w dowolnej fazie lotu niesprawnosci jednego z elementéw wyposazenia pozostale elementy wyposazenia
umozliwig bezpieczng nawigacje zgodnie z lit. a) lub bezpieczna realizacj¢ odpowiednich czynnosci przewidzianych
w sytuacjach awaryjnych.

) Smiglowce uzytkowane w lotach, podczas ktérych planowane jest wykonanie lgdowania w warunkach meteorolo-
gicznych dla lotéw wedlug wskazan przyrzadéw (IMC), wyposaza si¢ w odpowiednie wyposazenie nawigacyjne
zapewniajace naprowadzanie do punktu, z ktérego mozna wykona¢ ladowanie z widocznoscia. Wyposazenie to
umozliwia naprowadzanie dla kazdego lotniska, na ktérym planowane jest ladowanie w warunkach IMC oraz dla
kazdego wyznaczonego lotniska zapasowego.

NCC.IDE.H.255 Transponder

Smiglowce wyposaza si¢ we wtérny radar dozorowania (secondary surveillance radar, SSR) informujacy o barometrycznej
wysokosci bezwzglednej oraz w inne funkgje transpondera SSR wymagane na trasie lotu.”
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ZALACZNIK IV
~ZALACZNIK VII

OPERACJE NIEZAROBKOWE WYKONYWANE PRZY UZYCIU STATKOW POWIETRZNYCH Z NAPEDEM
SILNIKOWYM INNYCH NIZ SKOMPLIKOWANE STATKI POWIETRZNE

[CZESC NCO]

PODCZESC A
WYMAGANIA OGOLNE
NCO.GEN.100 Wlasciwy organ
a) WlaSciwym organem jest organ wyznaczony przez pafstwo czlonkowskie, w ktorym statek powietrzny jest zareje-

strowany.

b) Jezeli statek powietrzny jest zarejestrowany w kraju trzecim, wladciwym organem jest organ wyznaczony przez
panstwo czlonkowskie, w ktérym znajduje si¢ gléwne miejsce prowadzenia dzialalnosci lub siedziba operatora.

NCO.GEN.101 Sposoby spelnienia wymagan

W celu zapewnienia zgodnosci z rozporzadzeniem (WE) nr 216/2008 i jego przepisami wykonawczymi operator moze
stosowa¢ alternatywne sposoby spelnienia wymagan w stosunku do sposobéw przyjetych przez Agencje.

NCO.GEN.102 Motoszybowce turystyczne i motoszybowce

a) Motoszybowce turystyczne sg uzytkowane zgodnie z wymaganiami dla:
1) samolotéw, jezeli s3 napedzane silnikiem; oraz
2) szybowcow, jezeli sa uzytkowane bez uzycia silnika.

b) Motoszybowce turystyczne wyposaza si¢ zgodnie z wymaganiami dotyczacymi samolotéw, chyba ze przepisy
podczesci D stanowig inaczej.

¢) Motoszybowce, z wyjatkiem motoszybowcéw turystycznych, sa uzytkowane i wyposazane zgodnie z wymaganiami
dotyczacymi szybowcow.

NCC.GEN.105 Obowiazki i uprawnienia pilota dowédcy

a) Pilot dowddca odpowiada za:

1) bezpieczeristwo statku powietrznego oraz wszystkich cztonkéw zatogi, pasazeréw i fadunkéw znajdujacych si¢ na
jego pokladzie podczas uzytkowania statku powietrznego zgodnie z pkt 1.c zalacznika IV do rozporzadzenia (WE)
nr 216/2008;

2) rozpoczecie, kontynuacje, zakoniczenie lub zmiang kursu lotu w interesie bezpieczenstwa;

3) zapewnienie, by wszystkie procedury operacyjne i czynnosci wymienione na listach kontrolnych byly wykonywane
zgodnie z pkt 1.b zalgcznika IV do rozporzadzenia (WE) nr 216/2008;

4) rozpoczecie lotu wylacznie wtedy, gdy upewni si¢, ze uwzglednione zostaly wszystkie ograniczenia operacyjne,
o ktérych mowa w pkt 2.a.3 zalacznika IV do rozporzadzenia (WE) nr 216/2008, mianowicie:

(i) statek powietrzny jest zdatny do lotu;
(ii) statek powietrzny zostal nalezycie zarejestrowany;

(ili) przyrzady i wyposazenie wymagane do wykonania lotu zostaly zainstalowane na pokladzie statku powietrz-
nego i dzialaja, chyba ze — w stosownych przypadkach — lot z niedzialajgcym wyposazeniem jest dozwolony
wedlug wykazu wyposazenia minimalnego (MEL) lub réwnowaznego dokumentu zgodnie z NCO.IDE.A.105,
NCO.IDE.H.105, NCO.IDE.S.105 lub NCO.IDE.B.105;

(iv) masa statku powietrznego oraz — z wylaczeniem balonéw — potozenie $rodka cigzko$ci pozwalajg na wyko-
nanie lotu z zachowaniem ograniczen przewidzianych w dokumentacji zdatnosci do lotu;
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(v) cale wyposazenie, bagaz i fadunek zostaly odpowiednio zatadowane i mozliwe jest przeprowadzenie ewakuacji
awaryjnej; oraz

(vi) ograniczenia uzytkowania statku powietrznego, wyszczegélnione w instrukcji uzytkowania w locie statku
powietrznego (AFM), nie zostang przekroczone w zadnym momencie podczas lotu;

5) nierozpoczynanie lotu, jezeli jest on niezdolny do wykonywania swoich obowigzkéw z takich przyczyn, jak uraz,
choroba, przemeczenie czy dzialanie substancji psychoaktywnej;

6) nickontynuowanie lotu poza najblizsze lotnisko lub miejsce operacji lotniczej dopuszczalne pod wzgledem
warunkéw pogodowych, w przypadku gdy jego zdolno$¢ do wykonywania obowiazkow jest znaczaco ograniczona
z przyczyn takich, jak przemeczenie, choroba lub brak tlenu;

7) podjecie decyzji o przyjeciu lub odmowie przyjecia do lotu statku powietrznego z niesprawnymi urzgdzeniami,
wyposazeniem lub instalacjami pokladowymi zgodnie z — odpowiednio — wykazem odchylen w konfiguracji
(configuration deviation list, CDL) lub wykazem wyposazenia minimalnego (minimum equipment list, MEL); oraz

8) odnotowywanie danych zwiazanych z uzytkowaniem i wszelkimi znanymi lub podejrzewanymi usterkami statku
powietrznego po zakorficzeniu lotu badz serii lotow w dzienniku technicznym statku powietrznego lub dzienniku
podrézy statku powietrznego.

o
=

Pilot dowddca dopilnowuje, by podczas krytycznych faz lotu, badZ zawsze kiedy uzna to za konieczne ze wzgledéw
bezpieczenistwa, wszyscy czltonkowie zalogi pozostawali na wyznaczonych im stanowiskach w pozycji siedzacej i nie
wykonywali zadnych czynnosci poza czynnosciami wymaganymi dla bezpiecznego uzytkowania statku powietrznego.

¢) Pilot dowddca jest uprawniony do odmowy przewozu lub do usunigcia z pokladu statku powietrznego kazdej osoby
lub kazdej czgSci bagazu lub ladunku, ktéra moze stwarzaé potencjalne zagrozenie dla bezpieczenstwa statku
powietrznego lub oséb znajdujacych si¢ na jego pokladzie.

R

Pilot dowddca niezwlocznie zglasza odpowiedniej jednostce stuzb ruchu lotniczego (ATS) wszelkie napotkane niebez-
pieczne warunki pogodowe lub warunki lotu, ktére moga mie¢ wplyw na bezpieczenistwo innych statkéw powietrz-
nych.

¢) W sytuacji awaryjnej, wymagajacej natychmiastowej decyzji i dzialania, pilot dowddca podejmuje wszelkie dziatania,
jakie w danych okoliczno$ciach uzna za konieczne zgodnie z pkt 7.d zalacznika IV do rozporzadzenia (WE) nr
216/2008. W takich przypadkach moze on w interesie bezpieczenistwa odstapi¢ od zasad, procedur operacyjnych
i metod dzialania.

f) Podczas lotu pilot dowddca:
1) z wylaczeniem balonéw, ma prawidlowo zapigty pas bezpieczenstwa kiedy przebywa na swoim stanowisku; oraz

2) pozostaje za sterami statku powietrznego przez caly czas, chyba ze kontrole nad statkiem powietrznym przejmuje
inny pilot.

g) W razie aktu bezprawnej ingerencji pilot dowddca niezwlocznie sklada raport wlasciwemu organowi i zawiadamia
Wyznaczony organ miejscowy.

h) W razie wypadku z udzialem statku powietrznego, skutkujacego powaznymi obrazeniami lub $miercig oséb albo
znacznym zniszczeniem statku powietrznego lub mienia, pilot dowddca zawiadamia najblizszy odpowiedni organ
przy uzyciu $rodkéw zapewniajacych najszybsza tacznosé.

NCO.GEN.106 Obowiazki i uprawnienia pilota dowédcy
Oproécz obowigzkéw opisanych w NCO.GEN.105 do obowigzkéw pilota dowddey balonu nalezy:

a) przeprowadzenie odprawy przed startem dla os6b pomagajacych w napetnianiu i opréznianiu powtoki balonu; oraz
b) zapewnienie, by osoby pomagajace w napelnianiu i opréznianiu powloki nosilty odpowiednia odziez ochronng.

NCO.GEN.110 Przestrzeganie prawa, przepiséw i procedur

a) Pilot dowddca przestrzega prawa, przepiséw i procedur pafstw, w ktorych uzytkowany jest statek powietrzny.
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b) Pilot dowddca jest zaznajomiony z obowiazujacymi prawami, przepisami i procedurami dotyczacymi wykonywania
jego obowigzkow, okreslonymi dla obszaréw, nad ktérymi odbywaé ma si¢ lot, dla lotnisk lub miejsc operacji
lotniczych, ktére planuje si¢ wykorzystaé, oraz dla zwigzanych z nimi urzadzen zeglugi powietrznej zgodnie z pkt
1.a zalacznika IV do rozporzadzenia (WE) nr 216/2008.

NCO.GEN.115 Kolowanie samolotu

Kolowanie samolotu po polu manewrowym lotniska odbywa si¢ wylacznie wtedy, gdy osoba zasiadajaca za sterami:
a) jest odpowiednio wykwalifikowanym pilotem; lub
b) zostata wyznaczona przez operatora oraz:

1) zostala przeszkolona w zakresie kotowania danego samolotu;

2) zostala przeszkolona w zakresie postugiwania si¢ radiotelefonem, o ile w danym przypadku wymagana jest
acznosé radiowa;

3) zostala przeszkolona w zakresie ukladu lotniska, drég, znakdéw, oznakowania, o$wietlenia, a takze sygnaléw,
instrukgji, frazeologii i procedur kontroli ruchu lotniczego (air traffic control, ATC); oraz

4) spelnia standardy operacyjne wymagane do bezpiecznego przemieszczania samolotu po plycie lotniska.

NCO.GEN.120 Uruchomienie wirnika — $migtowce

Obrét wirnika $miglowca z wykorzystaniem jednostki napgdowej w celu wykonania lotu odbywa si¢ wylacznie wtedy,
gdy za sterami zasiada wykwalifikowany pilot.

NCO.GEN.125 Przeno$ne urzgdzenia elektroniczne

Pilot dowddca nie zezwala zadnej osobie na uzywanie na pokladzie statku powietrznego przeno$nych urzadzen elek-
tronicznych mogacych mie¢ niekorzystny wplyw na dzialanie systeméw pokladowych lub wyposazenia tego statku
powietrznego.

NCO.GEN.130 Informacje o pokladowym wyposazeniu awaryjnym i ratowniczym

Poza przypadkami, gdy statek powietrzny startuje i laduje na tym samym lotnisku/miejscu operacji lotniczej, operator
zapewnia nieprzerwang dostepno$¢ wykazow zawierajacych informacje o pokladowym wyposazeniu awaryjnym i ratow-
niczym do natychmiastowego przekazania do o$rodkéw koordynacji poszukiwania i ratownictwa lotniczego (rescue
coordination centres, RCC).

NCO.GEN.135 Dokumenty, instrukcje i informacje przewozone na pokladzie

a) O ile nie okreslono inaczej, podczas kazdego lotu na pokladzie znajduja si¢ oryginaly lub kopie nastgpujacych
dokumentéw, instrukeji i informacji:

1) instrukcja uzytkowania w locie statku powietrznego (AFM) lub réwnowazny(-e) dokument(-y);

2) oryginal Swiadectwa rejestracji;

3) oryginal $wiadectwa zdatnosci do lotu (CofA);

4) w stosownych przypadkach, $wiadectwo zdatnosci w zakresie hatasu,;

5) w stosownych przypadkach, wykaz zatwierdzen szczegdlnych;

6) w stosownych przypadkach, oryginal zezwolenia na uzytkowanie pokladowej radiostacji lotniczej;
7) polisa/polisy ubezpieczenia OC;

8) dziennik podrézy statku powietrznego lub dokument réwnowazny;

9) w stosownych przypadkach, szczegdly zlozonego do ATS planu lotu;

10) aktualne i odpowiednie mapy lotnicze obejmujace proponowang tras¢ lotu oraz wszelkie trasy, na ktére — wedlug
uzasadnionych oczekiwan — statek powietrzny moze zostaé skierowany w przypadku zmiany kursu;
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11) informacje o procedurach i sygnalach wizualnych wykorzystywanych przez przechwytujace i przechwytywane
statki powietrzne;

12) w stosownych przypadkach, EL lub CDL; oraz

13) wszelkie inne dokumenty, ktére moga dotyczy¢ danego lotu lub sa wymagane przez panstwa, nad ktérych
terytorium lot bedzie wykonywany.

=5
=

Niezaleznie od przepiséw lit. a) podczas lotéw:
1) dla ktérych przewiduje si¢ start i lagdowanie na tym samym lotnisku/miejscu operacji lotniczej; lub
2) odbywajacych si¢ w zasiegu lub na obszarze okreslonym przez wlasciwy organ,

dokumenty i informacje, o ktérych mowa w lit. a) pkt 2-8, mozna zostawi¢ na lotnisku/miejscu operacji lotniczej.

(e}
-

Niezaleznie od przepisow lit. a) podczas lotéw balonami lub szybowcami, z wylaczeniem motoszybowcow tury-
stycznych (TMG), dokumenty i informacje, o ktérych mowa w lit. a) pkt 2-8 oraz lit. a) pkt 11-13, mozna przewozi¢
w towarzyszacym pojezdzie pomocniczym.

d) Na zadanie wlasciwego organu pilot dowddca udostgpnia w rozsadnym terminie wymagana dokumentacje¢ pokladows.

NCO.GEN.140 Transport materialéw niebezpiecznych

a) Transport lotniczy materialéw niebezpiecznych odbywa si¢ zgodnie z zalacznikiem 18 do konwencji chicagowskiej (z
poZniejszymi zmianami) w polaczeniu z przepisami Instrukcji Technicznych dla bezpiecznego transportu materialéw
niebezpiecznych droga powietrzng (ICAO Dok. 9284-AN/905), tacznie z suplementami, dodatkami i erratami do tych
instrukgji.

b) Materialy niebezpieczne transportowane sa wylacznie przez operatoréw zatwierdzonych zgodnie z zalgcznikiem
V (czg$¢ SPA) podczes¢ G do rozporzadzenia (UE) nr 965/2012, chyba ze:
1) nie podlegaja one przepisom Instrukcji Technicznych zgodnie z czg$cia 1 tych instrukcji; lub
2) s3 przenoszone przez pasazeréw lub pilota dowddce badz znajdujg si¢ w bagazu zgodnie z przepisami czesci 8

Instrukcji Technicznych.

3) sg przenoszone przez operatoréw statkéw powietrznych ELA2.

¢) Pilot dowddca podejmuje wszelkie uzasadnione dziatania w celu uniemozliwienia nieumyslnego wniesienia materialéw
niebezpiecznych na poklad.

d) W zakresie zgodnym z Instrukcjami Technicznymi pilot dowddca niezwlocznie zglasza wlasciwemu organowi oraz

odpowiedniemu organowi panstwa zdarzenia wszelkie wypadki lub incydenty z materialami niebezpiecznymi.

¢) Pilot dowddca dopilnowuje, by pasazerowie otrzymali informacje o materialach niebezpiecznych zgodnie z przepisami
Instrukcji Technicznych.

NCO.GEN.145 Niezwloczne reagowanie na problemy w zakresie bezpieczefistwa

Operator wdraza:
a) wszelkie $rodki bezpieczenstwa nakazane przez wlasciwy organ zgodnie z ARO.GEN.135 lit. ¢); oraz

b) wszelkie wydane przez Agencje obowigzkowe informacje dotyczace bezpieczenstwa, w tym dyrektywy dotyczace
zdatnosci do lotu.

NCO.GEN.150 Dziennik podrézy

Szczegétowe dane dotyczace statku powietrznego, jego zalogi oraz kazdej podrézy zachowuje si¢ dla kazdego lotu lub
serii lotéw w postaci dziennika podrézy lub dokumentu réwnowaznego.
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NCO.GEN.155 Wykaz wyposazenia minimalnego
a) Wykaz wyposazenia minimalnego (MEL) mozna sporzadzi¢ z uwzglednieniem nastepujacych kwestii:

1) dokument ten przewiduje sytuacje, w ktorej statek powietrzny jest uzytkowany — w okreslonych warunkach —
mimo ze konkretne przyrzady, elementy wyposazenia lub funkcje nie dzialaja w chwili rozpoczynania lotu;

2) dokument ten zostaje opracowany osobno dla kazdego statku powietrznego z uwzglednieniem stosownych
warunkéw operacyjnych i obstugi technicznej operatora; oraz

3) wykaz wyposazenia minimalnego (MEL) opracowuje si¢ w oparciu o odpowiedni glowny wykaz wyposazenia
minimalnego (MMEL) okreslony w danych ustalonych zgodnie z rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 748/2012 (1),
przy czym nie moze on by¢ mniej restrykcyjny niz MMEL.

b) MEL oraz wszelkie poprawki do niego s3 zglaszane wlasciwemu organowi.

PODCZESC B

PROCEDURY OPERACYJNE
NCO.OP.100 Korzystanie z lotnisk i miejsc operacji lotniczych
Pilot dowddca korzysta wylacznie z takich lotnisk i miejsc operacji lotniczych, ktére sa odpowiednie dla danego typu
statku powietrznego i wykonywanej operacji.
NCO.OP.105 Specyfikacja lotnisk izolowanych — samoloty
Na potrzeby wyboru lotnisk zapasowych oraz polityki paliwowej pilot dowddca uznaje dane lotnisko za lotnisko
izolowane, jezeli czas lotu do najblizszego odpowiedniego lotniska zapasowego dla lotniska docelowego wynosi ponad:
a) 60 minut — dla samolotéw napedzanych silnikami ttokowymi; lub

b) 90 minut — dla samolotéw napedzanych silnikami turbinowymi.

NCO.OP.110 Minima operacyjne lotniska — samoloty i $miglowce

a) W przypadku lotow wykonywanych zgodnie z przepisami dla lotéw wedlug wskazan przyrzadow (IFR), pilot
dowddca wybiera i stosuje minima operacyjne dla kazdego lotniska odlotu, lotniska docelowego i lotniska zapaso-
wego. Minima te:

1) nie moga by¢ nizsze niz minima ustanowione przez panstwo, w ktorym jest polozone dane lotnisko, z wylacze-
niem przypadkéw, gdy paristwo to wydato specjalne zatwierdzenie; oraz

2) w przypadku wykonywania operacji przy ograniczonej widzialnodci powinny by¢ zatwierdzone przez whasciwy
organ zgodnie z zalgcznikiem V (czg$¢ SPA) podczes¢ E do rozporzadzenia (UE) nr 965/2012.

=

Dokonujgc wyboru miniméw operacyjnych lotniska, pilot dowddca uwzglednia nastepujace kwestie:
1) typ, osiagi i whasciwosci pilotazowe statku powietrznego;
2) wilasne kompetencje i do$wiadczenie;

3) wymiary i charakterystyki drég startowych oraz stref podejécia konicowego i startu (final approach and take-off
area, FATO), ktére moga zostaé wybrane do uzycia;

4) odpowiednio$¢ oraz parametry techniczne dostgpnych wzrokowych i instrumentalnych naziemnych pomocy
nawigacyjnych;

5) dostgpne na statku powietrznym wyposazenie do nawigacji lub kierowania torem lotu podczas startu, podejicia,
wyréwnania, ladowania, dobiegu i nieudanego podejicia;

6) wystepowanie przeszkdd w strefach podejscia, nicudanego podejscia i wznoszenia, w zakresie niezbednym dla
wykonania procedur awaryjnych;

7) przewyzszenie nad przeszkodami, wyrazone w wysokosciach bezwzglednych/wzglednych, dla procedur podejsé
wedlug wskazan przyrzadow;

() Dz.U. L 224 z 21.8.2012, s. 1.
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8) Srodki okreslania i raportowania warunkéw meteorologicznych; oraz

9) technike lotu, jaka zostanie zastosowana podczas podejécia koficowego.

Minima dla okreslonego rodzaju procedury podejscia i ladowania stosuje si¢, gdy:

1) dziala wyposazenie naziemne wymagane dla wykonania zamierzonej procedury;

2) dzialajg systemy pokladowe statku powietrznego wymagane dla wykonania danego rodzaju podejscia;
3) spelnione s3 wymagane kryteria osiggdéw statku powietrznego; oraz

4) pilot posiada odpowiednie kwalifikacje.

NCO.OP.111 Minima operacyjne lotniska — operacje podejicia nieprecyzyjnego (NPA), operacje z procedurg

a)

podejicia z naprowadzaniem pionowym (APV) i operacje podejscia w kategorii I

Wysoko$¢ wzgledna decyzji (DH) dla podejscia nieprecyzyjnego (NPA) z wykorzystaniem techniki podejs¢ koncowych
z nieprzerwanym znizaniem (CDFA), procedury podej$cia z naprowadzaniem pionowym (APV) lub operacji podejicia
w kategorii I nie moze by¢ nizsza niz najwyzsza z nastepujacych wartosci:

1) minimalna wysoko$¢ wzgledna, do ktorej mozliwe jest korzystanie z pomocy podejécia bez wymaganego odnie-
sienia wzrokowego;

2) wysoko$¢ wzgledna zapewniajaca minimalne przewyzszenie nad przeszkodami (OCH) dla danej kategorii statku
powietrznego;

3) w stosownych przypadkach, wysoko$¢ wzgledna decyzji opublikowanej procedury podejscia;
4) minimum systemu przewidziane w tabeli 1; lub

5) minimalna wysoko$¢ wzgledna decyzji okreSlona w instrukcji uzytkowania w locie (AFM) lub réwnowaznym
dokumencie, jezeli jest tam podana.

Minimalna wzgledna wysokos¢ znizania (MDH) dla podejicia nieprecyzyjnego (NPA) bez wykorzystania techniki CDFA
nie moze by¢ niZsza niz najwyzsza z nastgpujacych wartosci:

1) OCH dla danej kategorii statku powietrznego;
2) minimum systemu przewidziane w tabeli 1; lub
3) MDH okreslona w AFM, jezeli jest tam podana.

Tabela 1

Minima systemu

Urzadzenie Najnizsza DH/MDH (w stopach)
System lagdowania wedlug przyrzadow (ILS) 200
Globalny system nawigacji satelitarnej (GNSS)/System wspo- 200

magajgcy oparty na wyposazeniu satelitarnym SBAS (podej-
Scie poziome precyzyjne z naprowadzaniem pionowym

(LPV))
System GNSS (nawigacja pozioma (LNAV)) 250
System GNSS/Nawigacja pionowa z wysoko$ciomierza 250

barycznego (VNAV) (LNAV/VNAV)

Radiolatarnia kierunku (LOC) z urzadzeniem do pomiaru 250
odlegtosci (DME) lub bez

Kontrola podejscia za pomocg radaru dozorowania (SRA) 250
(koniec na ¥» Mm)
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Urzadzenie Najnizsza DH/MDH (w stopach)
SRA (koniec na 1 Mm) 300
SRA (koniec na 2 Mm lub wiecej) 350
Radiolatarnia ogdlnokierunkowa VHF (VOR) 300
VOR/DME 250
Radiolatarnia bezkierunkowa (NDB) 350
NDB/DME 300
Radionamiernik VHF (VDF) 350

NCO.OP.112 Minima operacyjne lotniska — podejscia z okrazenia wykonywane na samolotach

a) MDH dla podejscia z okrgzenia wykonywanego na samolocie nie moze by¢ nizsza niz najwyzsza z nastgpujacych

wartosci:

1) publikowana OCH podejicia z okrazenia dla danej kategorii samolotu;

2) minimalna wysoko$¢ wzgledna podejicia z okrazenia z tabeli 1; lub

3) DH/MDH poprzedzajacej procedury podejscia wedtug wskazaf przyrzadow.

b) Minimalna widzialno$¢ dla podejscia z okrazenia wykonywanego na samolocie jest najwyzsza z nastgpujacych warto-

Sci:

1) widzialno$¢ podczas podejscia z okrazenia dla danej kategorii samolotu, jezeli zostala opublikowana;

2) minimalna widzialno$¢ z tabeli 2; lub

3) widzialno§¢ wzdluz drogi startowej/przeliczona widzialno$¢ meteorologiczna (RVR/CMV) z poprzedzajacej proce-

dury podejscia wedlug wskazan przyrzadow.

Tabela

1

MDH i minimalna widzialno$¢ przy podejSciu z okrazenia dla poszczegdlnych kategorii samoloté6w

Kategoria samolotu

A B C D
MDH (w stopach) 400 500 600 700
Minimalna widzial- 1500 1600 2 400 3600
no$¢ meteorolo-
giczna (m)

NCO.OP.113 Minima operacyjne lotniska — podejscia z okrazenia wykonywane na $migtowcach

MDH podejécia z okrgzenia wykonywanego na $migtowcu nad ladem nie moze by¢ nizsza niz 250 stép przy widzial-

nosci meteorologicznej nie mniejszej niz 800 m.

NCO.0P.115 Procedury odlotu i podejScia — samoloty i $migtowce

a) Pilot dowddca stosuje procedury odlotu i podejscia ustanowione przez panistwo lotniska, jezeli procedury takie zostaly
opublikowane dla drogi startowej lub FATO, ktére maja zostal wykorzystane.

b) Pilot dowddca moze odejs¢ od opublikowanej trasy odlotowej, trasy przylotowej lub procedury podejicia, jezeli:

1) mozliwe jest spelnienie kryteridw przewyzszenia nad przeszkodami, warunki operacyjne zostaly w pelni uwzgled-
nione i przestrzegana jest tre§¢ zezwolent wydawanych przez jednostke ATC; lub
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2) jest naprowadzany radarowo przez jednostke ATC.

NCO.OP.120 Procedury przeciwhalasowe — samoloty, $miglowce i motoszybowce

Pilot dowddca uwzglednia opublikowane procedury przeciwhatasowe w celu minimalizacji hatasu wywolywanego przez
statki powietrzne, zapewniajac jednoczesnie pierwszefstwo kwestii bezpieczenstwa nad ograniczaniem halasu.
NCO.OP.121 Procedury przeciwhalasowe — balony

Pilot dowddca uwzglednia opublikowane procedury przeciwhalasowe w celu minimalizacji halasu wywolywanego przez
system grzewczy balonu, zapewniajgc jednocze$nie pierwszenstwo kwestii bezpieczeistwa nad ograniczaniem halasu.

NCO.OP.125 Zapas paliwa i oleju — samoloty
a) Pilot dowddca przystepuje do rozpoczecia lotu, wylacznie jezeli samolot zostal zaopatrzony w ilo§¢ paliwa i oleju
wystarczajaca:

1) w przypadku lotéw z widocznoscig (VER):

(i) wykonywanych w dzien — na start i ladowanie na tym samym lotnisku/miejscu operacji lotniczej i pozosta-
wanie przez caly czas w zasiggu wzrokowym lotniska/ladowiska, na pokonanie zamierzonej trasy i dalej na lot
przez co najmniej 10 minut na normalnej wysokosci bezwzglednej przelotu;

(i) wykonywanych w dzier — na lot do lotniska planowanego ladowania i dalej na lot przez co najmniej 30 minut
na normalnej wysokosci bezwzglednej przelotu; lub

(iii) wykonywanych nocg — na lot do lotniska planowanego ladowania i dalej na lot przez co najmniej 45 minut na
normalnej wysokosci bezwzglednej przelotu;

2) w przypadku lotéw IFR:

(i) jezeli nie jest wymagane lotnisko zapasowe dla lotniska docelowego, na lot do lotniska planowanego ladowania
i dalej na lot przez co najmniej 45 minut na normalnej wysokosci bezwzglednej przelotu; lub

(i) jezeli jest wymagane lotnisko zapasowe dla lotniska docelowego, na lot do lotniska planowanego ladowania, do
lotniska zapasowego i dalej na lot przez co najmniej 45 minut na normalnej wysokosci bezwzglednej przelotu.

b) Przy obliczaniu wymaganej iloici paliwa, w tym rezerwy na wypadek nieprzewidzianych okolicznosci, nalezy uwzgled-
nic:

1) prognozowane warunki meteorologiczne;
2) przewidywane przekierowania przez ATC i op6Znienia w ruchuy;

3) procedury na wypadek utraty hermetyzacji lub niesprawnosci jednego silnika na trasie (w stosownych przypad-
kach); oraz

4) wszelkie inne warunki, ktére moga opdzni¢ lagdowanie samolotu lub zwigkszy¢ zuzycie paliwa iflub oleju.

¢) Nic nie wyklucza dokonania podczas lotu zmiany w jego planie w celu wyznaczenia innego miejsca docelowego, o ile
od punktu, w ktérym zaczyna obowigzywaé nowy plan lotu, spelnione s3 wszystkie wymagania.

NCO.OP.126 Zapas paliwa i oleju — $migtowce

a) Pilot dowddca przystepuje do rozpoczecia lotu, wylacznie jezeli $migtowiec zostal zaopatrzony w ilo$¢ paliwa i oleju
wystarczajacy:

1) w przypadku lotéw VFR, na lot do lotniska planowanego ladowania/miejsca operacji lotniczej, na ktérym plano-
wane jest ladowanie, i dalej na lot przez co najmniej 20 minut z predkoscia najwickszego zasiggu; oraz
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2) w przypadku lotéw IFR:

(i) jezeli nie jest wymagane lotnisko zapasowe dla lotniska docelowego lub nie jest dostgpne zadne lotnisko
zapasowe dopuszczalne pod wzgledem warunkéw pogodowych, na lot do lotniska planowanego ladowania/
miejsca operagcji lotniczej, na ktorym jest planowane ladowanie, i dalej na lot przez 30 minut z predkoscia
oczekiwania na wysokosci 450 m (1 500 stép) nad lotniskiem docelowym/docelowym miejscem operacji
lotniczej w warunkach standardowej temperatury, a nastgpnie na wykonanie podejécia i ladowanie; lub

(i) jezeli wymagane jest lotnisko zapasowe, na przylot i wykonanie procedury podejicia i nieudanego podejscia na
lotnisku planowanego ladowania/miejscu operacji lotniczej, na ktérym planowane jest ladowanie, i dalej:

A. na lot do okreslonego lotniska zapasowego; oraz

B. na lot przez 30 minut z predkoscig oczekiwania na 450 m (1 500 stop) nad lotniskiem zapasowym/za-
pasowym miejscem operacji lotniczej w warunkach standardowej temperatury, a nastgpnie na wykonanie
podejscia i lagdowanie.

b) Przy obliczaniu wymaganej iloici paliwa, w tym rezerwy na wypadek nieprzewidzianych okolicznosci, nalezy uwzgled-
nic:

1) prognozowane warunki meteorologiczne;
2) przewidywane przekierowania przez ATC i opdZnienia w ruchu;

3) procedury na wypadek utraty hermetyzacji lub niesprawnosci jednego silnika na trasie (w stosownych przypad-
kach); oraz

4) wszelkie inne warunki, ktore moga opdzni¢ ladowanie statku powietrznego lub zwigkszy¢ zuzycie paliwa iflub
oleju.

¢) Nic nie wyklucza dokonania podczas lotu zmiany w jego planie w celu wyznaczenia innego miejsca docelowego, o ile
od punktu, w ktérym zaczyna obowigzywaé nowy plan lotu, spelnione sa wszystkie wymagania.

NCO.OP.127 Zapas i planowanie zapasu paliwa i balastu— balony

a) Pilot dowddca rozpoczyna lot, wylacznie jezeli rezerwa paliwa, gazu lub balastu wystarcza na 30 minut lotu.

b) Obliczent zapasu paliwa, gazu lub balastu dokonuje si¢ na podstawie co najmniej nastgpujacych warunkéw operacyj-
nych, zgodnie z ktérymi ma odbywacé si¢ lot:

1) dane dostarczone przez producenta balonu;

2) przewidywane masy statku powietrznego;

3) spodziewane warunki meteorologiczne; oraz

4) procedury i ograniczenia instytucji zapewniajacej stuzby zeglugi powietrznej.

NCO.OP.130 Instrukcje bezpieczefistwa dla pasazeréw

Pilot dowddca dopilnowuje, by przed lotem lub podczas lotu, stosownie do przypadku, pasazerowie zostali zapoznani
z wyposazeniem i procedurami awaryjnymi.

NCO.OP.135 Przygotowanie lotu

a) Przed rozpoczeciem lotu pilot dowddca upewnia si¢ przy uzyciu wszystkich dostgpnych mozliwych srodkéw, ze
dostepne instalacje naziemne iflub nawodne bezposrednio potrzebne do lotu i bezpiecznego uzytkowania statku
powietrznego, w tym urzagdzenia komunikacyjne i przyrzady nawigacyjne, sa odpowiednie do typu operacji, zgodnie
z ktérym lot bedzie wykonywany.

b) Przed rozpoczeciem lotu pilot dowddca musi zosta¢ zaznajomiony z wszystkimi dostepnymi informacjami meteoro-
logicznymi odpowiednimi dla zamierzonego lotu. Przygotowanie do lotu na dalsza odleglos¢ od miejsca odlotu,
a takze do kazdego lotu IFR, obejmuje:

1) zapoznanie si¢ z dostgpnymi aktualnymi komunikatami i prognozami meteorologicznymi; oraz
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2) planowanie alternatywnego sposobu postgpowania uwzgledniajacego mozliwo$¢ nieukoficzenia lotu zgodnie
z planem z powodu warunkéw pogodowych.
NCO.OP.140 Lotniska zapasowe dla lotniska docelowego — samoloty
W przypadku lotu IFR pilot dowddca okresla w planie lotu co najmniej jedno lotnisko zapasowe dla lotniska docelowego

dopuszczalne pod wzgledem warunkéw pogodowych, chyba ze:

a) dostepne aktualne informacje meteorologiczne wskazuja, ze — w czasie jednej godziny przed przewidywanym czasem
przylotu i jednej godziny po przewidywanym czasie przylotu lub od faktycznego czasu odlotu do jednej godziny po
przewidywanym czasie przylotu (w zaleznosci od tego, ktéry z tych okreséw jest krétszy) — podejscie i ladowanie
mozna bedzie wykonaé w warunkach meteorologicznych dla lotéw z widocznoscia (VMC); lub

b) miejsce planowanego ladowania jest izolowane oraz:
1) dla lotniska planowanego ladowania przewidziano procedure podejscia wedlug wskazan przyrzadéw; oraz

2) dostgpne aktualne informacje meteorologiczne wskazuja, ze — w czasie dwéch godzin przed przewidywanym
czasem przylotu i dwéch godzin po przewidywanym czasie przylotu — panowaé beda nastgpujace warunki
meteorologiczne:

(i) podstawa chmur co najmniej 300 m (1 000 stép) powyzej minimum odpowiedniego dla procedury podejscia
wedlug wskazan przyrzadéw; oraz

(ii) widzialno$¢ co najmniej 5,5 km lub 4 km powyzej minimum odpowiedniego dla tej procedury.

NCO.OP.141 Lotniska zapasowe dla lotniska docelowego — $miglowce

W przypadku lotu IFR pilot dowddca okresla w planie lotu co najmniej jedno lotnisko zapasowe dla lotniska docelowego
dopuszczalne pod wzgledem warunkéw pogodowych, chyba ze:

a) dla lotniska planowanego ladowania przewidziano procedur¢ podejscia wedtug wskazan przyrzadow, a dostgpne
aktualne informacje meteorologiczne wskazuja, ze — w czasie dwoch godzin przed przewidywanym czasem przylotu
i dwdch godzin po przewidywanym czasie przylotu badz od faktycznego czasu odlotu do dwoéch godzin po prze-
widywanym czasie przylotu (w zaleznoéci od tego, ktéry z tych okresow jest krotszy) — panowal beda nastepujace
warunki meteorologiczne:

1) podstawa chmur co najmniej 120 m (400 stép) powyzej minimum odpowiedniego dla procedury podejicia wedtug
wskazan przyrzadéw; oraz

2) widzialno$¢ co najmniej 1 500 m powyzej minimum odpowiedniego dla tej procedury; lub
b) miejsce planowanego ladowania jest izolowane oraz:
1) dla lotniska planowanego ladowania przewidziano procedure podejscia wedlug wskazan przyrzadow;

2) dostgpne aktualne informacje meteorologiczne wskazuja, ze — w czasie dwéch godzin przed przewidywanym
czasem przylotu i dwéch godzin po przewidywanym czasie przylotu — panowaé beda nastgpujace warunki
meteorologiczne:

(i) podstawa chmur co najmniej 120 m (400 stop) powyzej minimum odpowiedniego dla procedury podejscia
wedlug wskazan przyrzadéw;

(ii) widzialno$¢ co najmniej 1 500 m powyzej minimum odpowiedniego dla tej procedury; oraz

3) w przypadku miejsca docelowego polozonego poza stalym ladem okreslony zostal punkt decyzyjny (point of no
return, PNR).

NCO.0P.145 Uzupelnianie paliwa w czasie gdy pasazerowie wsiadaja, przebywaja na pokladzie lub wysiadaja

a) W czasie gdy pasazerowic wsiadajg, przebywaja na pokladzie lub wysiadaja nie uzupelnia si¢ benzyny lotniczej lub
paliw typu wide-cut ani mieszanek tych rodzajow paliwa w zbiornikach statku powietrznego.

b) W przypadku wszystkich pozostalych rodzajéw paliwa w statku powietrznym nie uzupelnia si¢ paliwa, kiedy pasa-
zerowie wsiadaja, przebywaja na pokladzie lub wysiadaja, chyba ze statek powietrzny jest dozorowany przez pilota
dowddcg lub inny wykwalifikowany personel gotowy do rozpoczecia i kierowania ewakuacja pasazeréw ze statku
powietrznego przy zastosowaniu najbardziej praktycznych i skutecznych dostgpnych Srodkéw.
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NCO.OP.150 Przewoz pasazerow

Z wylaczeniem balonéw, pilot dowddca dopilnowuje, by przed rozpoczeciem i po rozpoczeciu kolowania, startu
i ladowania, a takze zawsze kiedy pilot dowddca uzna to za konieczne ze wzgledéw bezpieczefistwa, kazdy pasazer
na pokladzie zajmowal miejsce siedzace lub koje¢ i mial prawidlowo zapiety pas bezpieczefistwa lub system przytrzy-
mujacy.

NCO.OP.155 Palenie tytoniu na pokladzie — samoloty i $migtowce

Pilot dowddca nie zezwala na palenie tytoniu na pokladzie:
a) kiedy uznaje si¢ to za konieczne ze wzgledow bezpieczenstwa; oraz
b) podczas uzupelniania paliwa statku powietrznego.

NCO.OP.156 Palenie tytoniu na pokladzie — szybowce i balony

Palenie tytoniu na pokladzie szybowca lub balonu jest zabronione.

NCO.OP.160 Warunki meteorologiczne

a) Pilot dowddca rozpoczyna lub kontynuuje lot VFR, wylacznie jezeli najswiezsze dostepne informacje meteorologiczne
wskazuja, Ze warunki pogodowe panujace na trasie oraz na planowanym lotnisku docelowym beda w przewidywanym
czasie uzycia spelnia¢ lub przewyzszaé stosowne minima operacyjne dla lotéw VFR.

=

Pilot dowddca rozpoczyna lub kontynuuje lot IFR do zaplanowanego lotniska docelowego, wylacznie jezeli
najéwiezsze dostgpne informacje meteorologiczne wskazujg, ze warunki pogodowe na lotnisku docelowym lub przy-
najmniej jednym lotnisku zapasowym dla lotniska docelowego beda w przewidywanym czasie przylotu spetniaé¢ lub
przewyzszaé stosowne minima operacyjne lotniska.

¢) Jezeli dany lot zawiera segmenty VFR i IFR, informacje meteorologiczne, o ktérych mowa w lit. a) i b), stosuje si¢
odpowiednio.

NCO.OP.165 L6d oraz inne zanieczyszczenia — procedury naziemne

Pilot dowddca przystepuje do startu, wylacznie jezeli ze statku powietrznego zostanie usunigte nagromadzenie jakich-
kolwiek substancji, mogacych ujemnie wplyna¢ na osiagi lub sterowno$¢ statku powietrznego, z wyjatkiem przypadkow
dopuszczonych w instrukcji AFM.

NCO.OP.170 L6d oraz inne zanieczyszczenia — procedury w locie

a) Pilot dowddca przystepuje do wykonania lotu lub celowo wlatuje w obszar spodziewanych lub istniejacych warunkéw
powodujacych oblodzenie, wylacznie jezeli statek powietrzny jest certyfikowany i wyposazony do odbywania lotow
w takich warunkach zgodnie z pkt 2.a.5 zalacznika IV do rozporzadzenia (WE) nr 216/2008.

=

W sytuacji gdy stopien oblodzenia przekracza stopien, do ktérego statek powietrzny jest certyfikowany, lub gdy
oblodzenie wystapi na statku powietrznym, ktéry nie jest certyfikowany do odbywania lotéw w znanych warunkach
oblodzenia, pilot dowddca niezwlocznie opuszcza obszar, na ktorym wystepuja warunki oblodzenia, zmieniajac w tym
celu wysoko$¢ lub trase, oraz — w razie konieczno$ci — zglaszajac stuzbom ATC sytuacje awaryjng.

NCO.OP.175 Warunki do startu — samoloty i $miglowce

Przed przystgpieniem do startu pilot dowddca upewnia sig, ze:

a) wedlug dostepnych informacji warunki pogodowe na lotnisku startu lub w miejscu operacji lotniczej oraz stan
zamierzonej do uzycia drogi startowej lub FATO nie wplyng ujemnie na bezpieczenstwo startu i odlotu; oraz

b) spelnione beda stosowne minima operacyjne lotniska.

NCO.OP.176 Warunki do startu — balony

Przed rozpoczeciem startu pilot dowddca balonu upewnia sig, na podstawie dostgpnych informacji, ze warunki pogodowe
na lotnisku lub miejscu operacji lotniczej nie uniemozliwiaja bezpiecznego startu i odlotu.

NCO.OP.180 Symulowanie sytuacji nienormalnych w czasie lotu

a) Pilot dowddca, przewozac pasazeréw lub ladunek, nie przeprowadza symulacji:

1) sytuacji wymagajacych zastosowania procedur nienormalnych lub awaryjnych; ani
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2) lotu w warunkach meteorologicznych dla lotéw wedtug wskazan przyrzadéw (IMC).

b) Niezaleznie od przepiséw lit. a) takie sytuacje moga by¢ symulowane w przypadku gdy lot jest wykonywany przez
zatwierdzong organizacj¢ szkoleniows, a na pokladzie znajduja si¢ uczniowie piloci.

NCO.OP.185 Gospodarka paliwem w locie

Pilot dowddca regularnie upewnia sig, Ze pozostata podczas lotu ilo$¢ paliwa zuzywalnego lub — w przypadku balonéw —
balastu nie jest mniejsza od sumy ilosci potrzebnej na dotarcie do lotniska lub miejsca operacji lotniczej dopuszczalnego
pod wzgledem warunkéw pogodowych oraz planowanej rezerwy paliwa wymaganej przepisami NCO.OP.125,
NCO.0OP.126 lub NCO.OP.127.

NCO.0P.190 Uzycie dodatkowego tlenu

Pilot dowddca musi dopilnowaé, by zaréwno on, jak i czlonkowie zalogi lotniczej, wykonujacy czynnosci majace
zasadnicze znaczenie dla bezpiecznego uzytkowania statku powietrznego w locie, uzywali dodatkowego tlenu podawa-
nego w sposob ciagly, zawsze gdy wysoko$¢ bezwzgledna kabiny przekracza 10 000 stép przez czas dluzszy niz 30
minut i zawsze gdy wysoko§¢ bezwzgledna kabiny przekracza 13 000 stdp.

NCO.OP.195 Wykrywanie bliskos$ci ziemi

W przypadku wykrycia przez pilota dowddeg lub pokladowy system ostrzegania o bliskosci ziemi niezamierzonego
zblizenia do ziemi pilot dowddca podejmuje natychmiastowe dziatania korygujace w celu przywrdcenia bezpiecznych
warunkéw lotu.

NCO.0P.200 Pokladowy system zapobiegania kolizjom (airborne collision avoidance system, ACAS 1II)

Jezeli stosowany system to ACAS II, procedury operacyjne i szkolenia s3 zgodne z rozporzadzeniem (UE) nr 1332/2011.

NCO.OP.205 Warunki podejécia i ladowania — samoloty i $miglowce

Przed rozpocz¢ciem podejcia do ladowania pilot dowddca upewnia sig, na podstawie dostgpnych informacji, ze warunki
pogodowe na lotnisku lub miejscu operagji lotniczej oraz stan zamierzonej do ladowania drogi startowej lub FATO nie
uniemozliwiaja bezpiecznego podejicia, ladowania lub wykonania nieudanego podejécia.

NCO.0OP.210 Rozpoczecie i kontynuowanie podejécia — samoloty i $miglowce

a) Pilot dowddca moze rozpoczaé podejscie wedlug wskazan przyrzadéw niezaleznie od podawanych wartosci widzial-
nosci wzdtuz drogi startowej/widzialnosci (RVR/VIS).

=

W przypadku gdy podawana warto$¢ RVR/VIS jest nizsza od obowigzujacego minimum, podejicia nie kontynuuje sig:

1) ponizej wysokosci 1 000 stop nad poziomem lotniska; lub

2) do segmentu podejscia konicowego, w przypadku gdy wysoko$¢ bezwzgledna/wzgledna decyzji (DA/H) lub mini-
malna wysoko$¢ bezwzgledna/wzgledna znizania (MDA/H) wynosi ponad 1000 stép nad poziomem lotniska.

) Jezeli warto$¢ RVR nie jest dostgpna, mozna ja obliczy¢ przez przeliczenie podawanej widzialnosci.

R

Jezeli po zejiciu ponizej 1 000 stép nad poziomem lotniska podawana warto§¢ RVR/VIS spadnie ponizej obowiazu-
jacego minimum, podejcie mozna kontynuowaé do wysokosci DAJH lub MDA/H.

o
-

Podejscie moze by¢ kontynuowane ponizej wysokosci DA/H lub MDA[H i zakoniczone ladowaniem, pod warunkiem
ze na wysokoSci DA/H lub MDA/H zostaje uzyskane i jest utrzymywane odniesienie wzrokowe odpowiednie dla
rodzaju wykonywanego podejicia i zamierzonej do uzycia drogi startowej.

f) Wartos¢ RVR w strefie przyziemienia ma zawsze charakter decydujacy.

NCO.0P.215 Ograniczenia operacyjne — balony na ogrzane powietrze

Balon na ogrzane powietrze moze wystartowaé w nocy, pod warunkiem Ze zabierze ilo$¢ paliwa wystarczajaca do
lagdowania w dzien.
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PODCZESC C
OSIAGI I OGRANICZENIA UZYTKOWANIA STATKOW POWIETRZNYCH
NCO.POL.100 Ograniczenia uzytkowania — wszystkie statki powietrzne

a) W kazdej fazie operacji zatadunek, masa oraz — z wylaczeniem balonéw — potozenie $rodka cigzkosci (centre of
gravity, CG) statku powietrznego musza by¢ zgodne z wszelkimi ograniczeniami okreslonymi w instrukcji AFM lub
w réwnowaznym dokumencie.

b) W statku powietrznym umieszcza si¢ w widocznym miejscu tabliczki, wykazy i oznaczenia przyrzadéw lub ich
kombinacje, przedstawiajace w spos6b wizualny obowigzujace ograniczenia uzytkowania przewidziane w instrukeji
uzytkowania w locie statku powietrznego (AFM).

NCO.POL.105 Wazenie

a) Operator zapewnia, by mase statku powietrznego oraz, z wylgczeniem balonéw, polozenie $rodka cigzkoci ustalano
poprzez jego faktyczne zwazenie przed wprowadzeniem do uzytkowania. Uwzglednia si¢ i odpowiednio dokumentuje
taczny wplyw modyfikacji i napraw na mas¢ i wywazenie. Informacje o wazeniu przekazuje si¢ pilotowi dowddcy.
Jezeli nieznany jest dokladnie wplyw modyfikacji na mase i wywazenie, statek powietrzny jest ponownie wazony.

b) Statek powietrzny jest wazony przez jego producenta lub przez zatwierdzona organizacj¢ obstugowa.

NCO.POL.110 Osiagi — zasady ogélne

Pilot dowddca uzytkuje statek powietrzny, wylacznie jezeli jego osiagi s3 zgodne ze stosownymi przepisami ruchu
lotniczego oraz innymi ograniczeniami dotyczacymi danego lotu, przestrzeni powietrznej albo uzytkowanych lotnisk
lub miejsc operacji lotniczych, z uwzglednieniem dokladnosci zobrazowania uzytkowanych planéw i map.

PODCZESC D
PRZYRZADY, DANE 1 WYPOSAZENIE
SEKCJA 1
Samoloty
NCO.IDE.A.100 Przyrzady i wyposazenie — zasady ogdlne
a) Przyrzady i wyposazenie wymagane przepisami niniejszej podczesci sa zatwierdzane zgodnie ze stosownymi wyma-
ganiami dotyczacymi zdatnosci do lotu, jezeli sa:
1) wykorzystywane przez zaloge lotnicza do kontrolowania toru lotu;
2) wykorzystywane do spelnienia wymagan NCO.IDE.A.190;

3) wykorzystywane do spelnienia wymagan NCO.IDE.A.195; lub

4) instalowane w samolocie.

=

Nie trzeba uzyskiwaé zatwierdzenia na nastgpujace elementy wyposazenia wymagane przepisami niniejszej podczesci:
1) zapasowe bezpieczniki;

2) niezalezne przenosne zrodla $wiatla;

3) precyzyjne urzgdzenie do pomiaru czasu;

4) apteczka pierwszej pomocy;

5) wyposazenie ratunkowe i sygnalizacyjne;

6) kotwice morskie i wyposazenie do cumowania; oraz

7) urzadzenia przytrzymujace dla dzieci.

Przyrzady i wyposazenie niewymagane przepisami niniejszej podczesci, a takze inne wyposazenie, ktére nie jest

wymagane przepisami innych stosownych zalacznikéw, ale znajduje si¢ na pokladzie podczas lotu, musi spetniaé
nastepujace warunki:

o

1) informacje przedstawiane przez te przyrzady lub wyposazenie nie sa wykorzystywane przez zaloge lotnicza do
spelnienia wymagan okreslonych w zalaczniku I do rozporzadzenia (WE) nr 216/2008 lub w NCO.IDE.A.190
i NCO.IDE.A.195; oraz
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2) przedmiotowe przyrzady i wyposazenie nie wplywaja na zdatno$¢ samolotu do lotu, nawet jezeli utracg sprawnos¢
lub przestang prawidlowo dzialac.

d) Przyrzady i wyposazenie musza by¢ latwe do obstugi i dostgpne ze stanowiska, na ktérym siedzi czlonek zalogi
lotniczej, ktéry musi ich uzyd.

¢) Cale wymagane wyposazenie awaryjne musi by¢ fatwo dostepne do natychmiastowego uzycia.

NCO.IDE.A.105 Minimalne wyposazenie do lotu

Lotu nie rozpoczyna si¢ w przypadku, gdy jakiekolwiek urzadzenie, element wyposazenia lub funkcja samolotu wyma-
gane do wykonania zamierzonego lotu nie dzialaja lub ich brakuje, chyba ze:

a) samolot jest uzytkowany zgodnie z wykazem wyposazenia minimalnego (MEL), jezeli zostal on opracowany; lub
b) samolot posiada pozwolenie na loty wydane zgodnie ze stosownymi wymaganiami dotyczacymi zdatnosci do lotu.
NCO.IDE.A.110 Zapasowe bezpieczniki elektryczne

Samoloty wyposaza si¢ w zapasowe bezpieczniki elektryczne o wartosciach wymaganych do kompletnego zabezpieczenia

obwodéw w celu wymiany tych bezpiecznikéw, ktére wolno wymieni¢ podczas lotu.

NCO.IDE.A.115 Swiatla operacyjne

Samoloty uzytkowane w nocy wyposaza si¢ w:
a) system $wiatel antykolizyjnych;

b) $wiatla nawigacyjne/pozycyjne;

e}
-

$wiatlo ladowania;

e

$wiatla zasilane z sieci pokladowej samolotu zapewniajace odpowiednie o$wietlenie wszystkich przyrzadéw i wyposa-
zenia niezbednych dla bezpiecznego uzytkowania samolotu;

Swiatla zasilane z sieci pokladowej samolotu zapewniajace o$wietlenie we wszystkich przedzialach pasazerskich;

o
=

f) samodzielne przenosne zrédlo $wiatta na kazdym stanowisku czlonka zalogi; oraz

g) Swiatla wymagane zgodne z Migdzynarodowymi Przepisami o Zapobieganiu Zderzeniom na Morzu, w przypadku
wodnosamolotow.

NCO.IDE.A.120 Operacje VFR - przyrzady pilotazowe i nawigacyjne oraz wyposazenie towarzyszace
a) Samoloty uzytkowane w lotach VFR w dzien wyposaza si¢ w urzadzenia mierzace i wySwietlajace nastgpujace
parametry:
1) kurs magnetyczny;
2) czas w godzinach, minutach i sekundach;
3) barometryczng wysoko$¢ bezwzgledng;

4) predkos¢ przyrzadows; oraz

5) liczbe Macha, zawsze gdy ograniczenia predkosci sa wyrazone liczbg Macha.

=

Samoloty uzytkowane w warunkach meteorologicznych dla lotéw z widocznoscia (VMC) w nocy lub w warunkach,
w ktérych samolotu nie mozna utrzymywaé w pozadanym torze lotu bez odniesienia do jednego lub wigcej dodat-
kowych przyrzaddw, wyposaza si¢ — oprocz przyrzadéw wymienionych w lit. a) — w:



L 227/60 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej 24.8.2013

1) urzadzenia mierzace i wySwietlajgce nastgpujace parametry:
(i) skret i $lizg;
(ii) potozenie przestrzenne;
(i) predkos¢ pionows; oraz
(iv) kurs stabilny;
oraz
2) urzadzenie wskazujgce informacje o braku odpowiedniego zasilania przyrzadéw zyroskopowych.

¢) Samoloty uzytkowane w warunkach, w ktérych nie mozna utrzymal pozadanego toru lotu bez odniesienia do
jednego lub wigcej dodatkowych przyrzadéw, wyposaza si¢ — oprécz przyrzadéw wymienionych w lit. a) i b) —
w urzadzenie zabezpieczajace przed nieprawidlowym dzialaniem systemu wskazan predko$ci wymaganego przepisem
lit. a) pkt 4 spowodowanym kondensacja lub oblodzeniem.

NCO.IDE.A.125 Operacje IFR - przyrzady pilotazowe i nawigacyjne oraz wyposazenie towarzyszace

Samoloty uzytkowane wedlug przepiséw IFR wyposaza si¢ w:
a) urzadzenia mierzace i wySwietlajagce nastgpujace parametry:

1) kurs magnetyczny;

2) czas w godzinach, minutach i sekundach;

3) barometryczng wysokos§¢ bezwzgledna;

4) predkos$¢ przyrzadows;

5) predko$¢ pionows;

6) skret i §lizg;

7) polozenie przestrzenne;

8) kurs stabilny;

9) temperature powietrza zewnetrznego; oraz

10) liczbe Macha, zawsze gdy ograniczenia predkosci sa wyrazone liczba Macha;
b) urzadzenie wskazujace informacje o braku odpowiedniego zasilania przyrzadéw zyroskopowych; oraz

¢) wymagane w lit. a) pkt 4 urzadzenie zabezpieczajace przed nieprawidlowym dzialaniem systemu wskazan predkosci
spowodowanym kondensacja lub oblodzeniem.

NCO.IDE.A.130 Zblizeniowy system ostrzegania o przeszkodach terenu (terrain awareness warning system,
TAWS)
Samoloty z napedem turbinowym z certyfikowana maksymalng konfiguracja miejsc pasazerskich wigkszg niz dziewigé

wyposaza si¢ w system TAWS spelniajacy wymagania dla:

a) wyposazenia klasy A, zgodnie ze stosownym standardem, w przypadku samolotéw, dla ktérych indywidualne §wia-
dectwo zdatnosci do lotu (CofA) wydano po raz pierwszy po dniu 1 stycznia 2011 r.; lub

b) wyposazenia klasy B, zgodnie ze stosownym standardem, w przypadku samolotéw, dla ktérych indywidualne $wia-
dectwo zdatnosci do lotu (CofA) wydano po raz pierwszy w dniu lub przed dniem 1 stycznia 2011 r.
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NCO.IDE.A.135 System telefonu pokladowego zalogi lotniczej

Samoloty uzytkowane z zaloga lotniczg wicksza niz jednoosobowa wyposaza si¢ w system telefonu pokladowego zatogi
lotniczej obejmujacy stuchawki naglowne oraz mikrofony do uzytku dla kazdego czlonka zalogi lotniczej.

NCO.IDE.A.140 Siedzenia, pasy bezpieczefistwa, systemy mocowania i urzadzenia przytrzymujace dla dzieci

a) Samoloty wyposaza si¢ w:
1) siedzenie lub koje¢ dla kazdej osoby w wieku 24 miesigcy lub starszej;
2) pasy bezpieczenistwa na kazdym siedzeniu pasazerskim oraz pasy przytrzymujace na kazdej koi;

3) urzadzenie przytrzymujace dla dziecka dla kazdej przebywajacej na pokladzie osoby w wieku ponizej 24 miesiecy;
oraz

4) pas bezpieczeristwa z systemem przytrzymujacym gorng cze¢$é tulowia i pojedynczym punktem zwalniania — na
kazdym siedzeniu czlonka zalogi lotniczej.

NCO.IDE.A.145 Apteczka pierwszej pomocy

a) Samoloty wyposaza si¢ w apteczke pierwszej pomocy.
b) Apteczka pierwszej pomocy musi byé:
1) fatwo dostepna do uzytku; oraz
2) utrzymywana w stanie odpowiednim do zamierzonego uzycia.

NCO.IDE.A.150 Tlen dodatkowy — samoloty z kabing ci$nieniowg

a) Samoloty z kabina ci$nieniowg uzytkowane na wysokosciach bezwzglednych, na ktérych podawanie tlenu jest
wymagane zgodnie z lit. b), wyposaza si¢ w wyposazenie tlenowe umozliwiajace przechowywanie i podawanie
wymaganych ilosci tlenu.

b) Samoloty z kabing ci$nieniowa uzytkowane powyzej wysokosci bezwzglednej, na ktdrej barometryczna wysoko$é
bezwzgledna w przedzialach pasazerskich wynosi ponad 10 000 stép, muszg posiada¢ na pokladzie wystarczajaca
ilos¢ tlenu do oddychania dla:

1) wszystkich cztonkéw zalogi oraz:

(i) 100 % pasazeréw na czas, gdy barometryczna wysoko$¢ bezwzgledna w kabinie przekracza 15 000 stop, ale
w zadnym przypadku nie mniej niz 10 minut;

(i) co najmniej 30 % pasazerOw na czas, w ktérym barometryczna wysokos¢ bezwzgledna przedzialu pasazer-
skiego miesci si¢ w przedziale 14 000-15 000 stép, w przypadku utraty hermetyzacji, uwzgledniajac okolicz-
nosci lotu; oraz

(i) co najmniej 10 % pasazerow na czas przekraczajgcy 30 minut, w ktérym barometryczna wysoko$é
bezwzgledna przedziatu pasazerskiego miesci si¢ w przedziale 10 000-14 000 st6p;

oraz

2) wszystkich os6b znajdujacych si¢ w przedziale pasazerskim na czas nie krétszy niz 10 minut, w przypadku
samolotéw uzytkowanych na barometrycznej wysokosci bezwzglednej powyzej 25 000 stép lub ponizej tej wyso-
kosci, ale w warunkach, w ktérych nie jest mozliwe bezpieczne zejScie na barometryczng wysokos$¢ bezwzgledna
13 000 stop w ciggu 4 minut.

¢) Samoloty z kabing ci$nieniowa uzytkowane na wysokosci bezwzglednej powyzej 25 000 stép sa dodatkowo wypo-
sazane w urzadzenie ostrzegajace zaloge lotnicza o kazdym przypadku spadku ci$nienia w kabinie.
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NCO.IDE.A.155 Dodatkowy tlen w samolotach z kabing bez hermetyzacji

a) Samoloty z kabing bez hermetyzacji uzytkowane na wysokosci bezwzglednej, na ktérej podawanie tlenu jest wyma-
gane zgodnie z lit. b), wyposaza si¢ w wyposazenie tlenowe umozliwiajace przechowywanie i podawanie wymaganych
ilosci tlenu.

b) Samoloty z kabing bez hermetyzacji uzytkowane powyzej wysokosci bezwzglednej, na ktorej barometryczna wysokosé
bezwzgledna przedzialu pasazerskiego wynosi ponad 10 000 stép, muszg posiada¢ na pokladzie wystarczajgca ilos¢
tlenu do oddychania dla:

1) wszystkich cztonkow zatogi i co najmniej 10 % pasazerow na czas przekraczajacy 30 minut, w ktérym baromet-
ryczna wysoko$¢ bezwzgledna przedzialu pasazerskiego miesci si¢ w przedziale 10 000-13 000 stdp; oraz

2) wszystkich czlonkéw zalogi i pasazeréw na czas, w ktérym barometryczna wysoko$¢ bezwzgledna przedziatu
pasazerskiego jest wigksza niz 13 000 stop.

NCO.IDE.A.160 Gasnice reczne

a) Samoloty, z wylgczeniem motoszybowcow turystycznych (TMG) i samolotéw ELA1, wyposaza si¢ w co najmniej
jedng gas$nice reczna:

1) w kabinie zalogi lotniczej; oraz

2) w kazdym przedziale pasazerskim oddzielonym od kabiny zalogi lotniczej, chyba ze jest on latwo dostepny dla
zalogi lotniczej.

b) Rodzaj i ilo$¢ $rodka ga$niczego w wymaganych ga$nicach muszg odpowiada¢ rodzajom pozaréw, jakie moga
powsta¢ w przedziale, w ktérym gasnica ma by¢ uzywana, oraz musza minimalizowa¢ ryzyko wystapienia toksycz-
nego stezenia gazu w pomieszczeniach zajmowanych przez osoby.

NCO.IDE.A.165 Oznakowanie miejsc awaryjnego cigcia kadluba
Wyznaczone strefy kadluba odpowiednie dla ich wycigcia przez stuzby ratownicze w sytuacji awaryjnej musza by¢

oznakowane w sposob przedstawiony na rysunku 1.

Rysunek 1

Oznakowanie miejsc awaryjnego ciecia kadluba

9cm 9cm
Ir* ot — 1

3 cm Not over 2 m

L - -

NCO.IDE.A.170 Awaryjny nadajnik lokalizacyjny (ELT)

a) Samoloty wyposaza si¢ w:

1) nadajnik ELT dowolnego typu, w przypadku samolotéw, dla ktérych indywidualne $wiadectwo zdatnosci do lotu
wydano po raz pierwszy w dniu lub przed dniem 1 lipca 2008 r.;

2) automatyczny nadajnik ELT, w przypadku samolotéw, dla ktérych indywidualne $wiadectwo zdatnosci do lotu
wydano po raz pierwszy po dniu 1 lipca 2008 r.; lub

3) ratunkowy nadajnik ELT (ELT(S)) lub osobisty nadajnik sygnalu niebezpieczenstwa (PLB) noszony przez czlonka
zalogi lub pasazera, w przypadku samolotéw z certyfikowang maksymalng konfiguracja miejsc pasazerskich
wynoszaca sze$¢ lub mniej.

b) ELT dowolnego typu i PLB umozliwiaja jednoczesng transmisj¢ na czestotliwosci 121,5 MHz i 406 MHz.
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NCO.IDE.A.175 Loty nad obszarami wodnymi

a)

(=5
=

e}
=

Ponizsze samoloty wyposaza si¢ w kamizelki ratunkowe dla kazdej znajdujacej si¢ na pokladzie osoby lub
w réwnowazne indywidualne $rodki plywajace dla kazdej znajdujacej si¢ na pokladzie osoby w wieku ponizej 24
miesi¢cy, ktére musza zostal zatozone lub umieszczone w miejscu latwo dostgpnym z siedzenia lub koi osoby, do
ktorej uzytku sg one przeznaczone:

1) jednosilnikowe samoloty ladowe, w przypadku:

(i) lotéw nad obszarami wodnymi w odlegloci od ladu wigkszej niz odleglosé, ktéra mozna pokonaé lotem
szybowym; lub

(i) startu lub lgdowania na lotnisku lub miejscu operacji lotniczej, jezeli w opinii pilota dowddcy tor wznoszenia
podczas startu lub tor podejicia przebiegaja nad woda w taki sposob, ze mogloby zaistnie¢ prawdopodobien-
stwo wodowania;

2) wodnosamoloty uzytkowane nad obszarami wodnymi; oraz

3) samoloty uzytkowane w odleglosci od ladu odpowiedniego do wykonania ladowania awaryjnego wigkszej niz
odpowiadajaca 30 minutom lotu z normalng predkoscig przelotowa lub wigkszej niz 50 mil morskich, przy czym
nalezy stosowal mniejsza z tych wartosci.

Wodnosamoloty uzytkowane nad obszarami wodnymi wyposaza si¢ w:

1) jedng kotwice;

2) jedng kotwice morska (dryfkotwe), jezeli jest konieczna do pomocy przy manewrowaniu; oraz

3) w stosownych przypadkach, wyposazenie do wytwarzania sygnatéw dzwigkowych opisanych w Miedzynarodowych
Przepisach o Zapobieganiu Zderzeniom na Morzu.

Pilot dowddca samolotu uzytkowanego w odleglosci od ladu odpowiedniego do wykonania ladowania awaryjnego
wigkszej niz odpowiadajgca 30 minutom lotu z normalng predkoscia przelotowa lub wigkszej niz 50 mil morskich,
przy czym nalezy stosowaé mniejszg z tych warto$ci, okresla zagrozenie dla przezycia oséb znajdujacych si¢ na
pokladzie samolotu w przypadku wodowania i na tej podstawie ustala, czy na pokladzie beda znajdowac sig:

1) wyposazenie do wysylania sygnaléw o niebezpieczenistwie;

2) tratwy ratunkowe w liczbie wystarczajacej do przewiezienia wszystkich oséb znajdujacych sie na pokladzie,
przechowywane w sposob ulatwiajacy ich szybkie uzycie w sytuacji awaryjnej; oraz

3) wyposazenie ratunkowe obejmujace Srodki podtrzymania zycia wlasciwe dla podejmowanego lotu.

NCO.IDE.A.180 WyposazZenie ratownicze

Samoloty uzytkowane nad obszarami, na ktérych akcje poszukiwawcze i ratownicze moglyby by¢ szczegdlnie trudne,
wyposaza si¢ w urzadzenia sygnalizacyjne i ratunkowe, w tym w $rodki podtrzymania Zycia, odpowiednie dla terenu, nad
ktérym bedzie odbywat si¢ lot.

NCO.IDE.A.190 Wyposazenie lacznosci radiowej

a)

Jezeli takie s3 wymagania w przestrzeni powietrznej, w ktérej odbywa si¢ lot, samoloty wyposaza si¢ w wyposazenie
facznodci radiowej umozliwiajace prowadzenie dwukierunkowej facznosci ze stacjami naziemnymi lub na czestotliwo-
Sciach, ktoére spelniajg wymagania dotyczace przestrzeni powietrznej.

b) Wyposazenie tacznosci radiowej, jezeli jest wymagane przepisem lit. a), umozliwia prowadzenie tacznosci na lotniczej

9

czestotliwosci awaryjnej 121,5 MHz.

W przypadku gdy wymagane jest zainstalowanie wigcej niz jednej jednostki wyposazenia tacznosci, jednostki te s3 od
sicbie niezalezne w takim zakresie, Ze niesprawno$¢ jednej nie powoduje niesprawnosci zadnej z pozostatych.
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NCO.IDE.A.195 Wyposazenie nawigacyjne

a) Samoloty uzytkowane na trasach, na ktérych nawigacja nie moze odbywal si¢ w oparciu o terenowe punkty
odniesienia, wyposaza si¢ w niezbedne wyposazenie nawigacyjne umozliwiajace postgpowanie zgodnie z:
1) w stosownych przypadkach, planem lotu ATS; oraz

2) stosownymi wymaganiami dotyczacymi przestrzeni powietrzne;.

b) W samolotach musi znajdowa¢ si¢ wyposazenie nawigacyjne wystarczajace do zagwarantowania, ze w przypadku
wystapienia w dowolnej fazie lotu niesprawnosci jednego z elementéw wyposazenia, pozostale elementy wyposazenia
umozliwig bezpieczng nawigacje zgodnie z lit. a) lub bezpieczng realizacje odpowiednich czynnosci przewidzianych
w sytuacjach awaryjnych.

¢) Samoloty uzytkowane w lotach, podczas ktérych zamierzone jest wykonanie ladowania w warunkach meteorologicz-
nych dla lotéw wedtug wskazan przyrzadow (IMC), wyposaza si¢ w odpowiednie wyposazenie zapewniajace napro-
wadzanie do punktu, z ktérego mozna wykona¢ lagdowanie z widocznoscig. Wyposazenie to umozliwia naprowa-
dzanie dla kazdego lotniska, na ktérym planowane jest ladowanie w warunkach IMC oraz dla kazdego wyznaczonego
lotniska zapasowego.
NCO.IDE.A.200 Transponder
Jezeli takie s3 wymagania w przestrzeni powietrznej, w ktérej odbywa si¢ lot, samoloty wyposaza si¢ we wtdrny radar
dozorowania (SSR) posiadajacy wszystkie wymagane mozliwosci transpondera SSR.
SEKCJA 2
Smiglowce
NCO.IDEH.100 Przyrzady i wyposazenie — zasady ogélne
a) Przyrzady i wyposazenie wymagane przepisami niniejszej podczesci sa zatwierdzane zgodnie ze stosownymi wyma-
ganiami dotyczacymi zdatnosci do lotu, jezeli sa:
1) wykorzystywane przez zaloge lotnicza do kontrolowania toru lotu;
2) wykorzystywane do spelnienia wymagan NCO.IDE.H.190;
3) wykorzystywane do spetnienia wymagan NCO.IDE.H.195; lub

4) instalowane w $miglowcu.

=

Nie trzeba uzyskiwaé zatwierdzenia na nastgpujace elementy wyposazenia wymagane przepisami niniejszej podczesci:
1) niezalezne przeno$ne Zrodla $wiatla;

2) precyzyjne urzadzenie do pomiaru czasu;

3) apteczka pierwszej pomocy;

4) wyposazenie ratunkowe i sygnalizacyjne;

5) kotwice morskie i wyposazenie do cumowania; oraz

6) urzadzenia przytrzymujace dla dzieci.

o
-~

Przyrzady i wyposazenie niewymagane przepisami niniejszej podczesci, a takze inne wyposazenie, ktére nie jest
wymagane przepisami innych stosownych zalacznikéw, ale znajduje si¢ na pokladzie podczas lotu, musi spetniaé
nastepujace warunki:

1) informacje przedstawiane przez te przyrzady, wyposazenie lub akcesoria nie s3 wykorzystywane przez zaloge
lotniczag do spelnienia wymagain okre$lonych w zalagczniku 1 do rozporzadzenia (WE) nr 216/2008 lub
w NCO.IDE.H.190 i NCO.IDE.H.195; oraz

2) przedmiotowe przyrzady i wyposazenie nie wplywaja na zdatno$¢ $miglowca do lotu, nawet jezeli utracg spraw-
no$¢ lub przestang prawidlowo dzialaé.
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d) Przyrzady i wyposazenie musza by¢ fatwe do obstugi i dostepne ze stanowiska, na ktérym siedzi czlonek zalogi
lotniczej, ktéry musi ich uzyc.

e) Cale wymagane wyposazenie awaryjne musi by¢ latwo dostepne do natychmiastowego uzycia.

NCO.IDE.H.105 Minimalne wyposazenie do lotu

Lotu nie rozpoczyna si¢ w przypadku, gdy jakiekolwiek urzadzenie, element wyposazenia lub funkcja $migtowca wyma-
gane do wykonania zamierzonego lotu nie dzialajg lub ich brakuje, chyba ze:

a) $miglowiec jest uzytkowany zgodnie z wykazem wyposazenia minimalnego (MEL), jezeli zostal on opracowany; lub

b) $migtowiec posiada pozwolenie na loty wydane zgodnie ze stosownymi wymaganiami dotyczacymi zdatnoci do lotu.

NCO.IDEH.115 Swiatla operacyjne

§mig}owce uzytkowane w nocy wyposaza si¢ w:
a) system $wiatel antykolizyjnych;

b) $wiatla nawigacyjne/pozycyjne;

¢) $wiatto ladowania;

d) $wiatla zasilane z sieci pokladowej $migtowca zapewniajace odpowiednie o$wietlenie wszystkich przyrzadéw i wypo-
sazenia niezbednych dla bezpiecznego uzytkowania $miglowca;

¢) $wiatla zasilane z sieci pokladowej $miglowca zapewniajace o$wietlenie we wszystkich przedziatach pasazerskich;
f) samodzielne przenosne Zrédlo $wiatla na kazdym stanowisku czlonka zatogi; oraz

g) Swiatla wymagane zgodnie z Migdzynarodowymi Przepisami o Zapobieganiu Zderzeniom na Morzu, w przypadku gdy
dany $miglowiec jest amfibia.

NCO.IDE.H.120 Operacje VFR - przyrzady pilotazowe i nawigacyjne oraz wyposazenie towarzyszace

a) Smiglowce uzytkowane w lotach VER w dzied wyposaza si¢ w urzadzenia mierzace i wy$wietlajace nastepujace
parametry:

1) kurs magnetyczny;

2) czas w godzinach, minutach i sekundach;
3) barometryczna wysoko$¢ bezwzgledna;

4) predkos¢ przyrzadows; oraz

5) §lizg.

b) Smiglowce uzytkowane w warunkach VMC w nocy lub w warunkach widzialnosci ponizej 1 500 m badz w warun-
kach, w ktérych $migtowca nie mozna utrzymywaé w pozadanym torze lotu bez odniesienia do jednego lub wigcej
dodatkowych przyrzadéw, wyposaza si¢ — oprocz przyrzadéw wymienionych w lit. a) — w:

1) urzgdzenia mierzgce 1 wy$wietlajace nastgpujgce parametry:
(i) polozenie przestrzenne;
(ii) predko$¢ pionows; oraz
(ili) kurs stabilny; oraz

2) urzadzenie wskazujgce informacje o braku odpowiedniego zasilania przyrzadéw zyroskopowych.
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) Smiglowce uzytkowane przy widzialnosci ponizej 1 500 m lub w warunkach, w ktérych nie mozna utrzymaé
pozadanego toru lotu bez odniesienia do jednego lub wigcej dodatkowych przyrzadow, wyposaza si¢ — oprocz
przyrzadéw wymienionych w lit. a) i b) — w urzadzenie zabezpieczajace przed nieprawidlowym dziataniem systemu
wskazan predko$ci wymaganego przepisem lit. a) pkt 4 spowodowanym kondensacjg lub oblodzeniem.

NCO.IDE.H.125 Operacje IFR - przyrzady pilotazowe i nawigacyjne oraz wyposazenie towarzyszace

Smiglowce uzytkowane wedtug przepiséw IFR wyposaza si¢ wr:
a) urzadzenia mierzace i wySwietlajgce nastepujace parametry:

1) kurs magnetyczny;

2) czas w godzinach, minutach i sekundach;

3) barometryczng wysoko$¢ bezwzgledna;

4) predko$¢ przyrzadows;

5) predko$¢ pionows;

6) slizg,

7) polozenie przestrzenne;

8) kurs stabilny; oraz

9) temperatur¢ powietrza zewnetrznego;

=

urzadzenie wskazujace informacje o braku odpowiedniego zasilania przyrzadéw zyroskopowych;

¢) wymagane w lit. @) pkt 4 urzadzenie zabezpieczajace przed nieprawidlowym dzialaniem systemu wskazan predkosci
spowodowanym kondensacja lub oblodzeniem; oraz

d) dodatkowe urzadzenie mierzace i wySwietlajace polozenie przestrzenne, jako przyrzad rezerwowy.

NCO.IDE.H.126 Wyposazenie dodatkowe do lotow wedlug IFR z jednym pilotem

Smiglowce uzytkowane w lotach wedlug IFR z jednym pilotem wyposaza si¢ w autopilota zdolnego do utrzymywania co
najmniej zgdanej wysokosci bezwzglednej i kursu.

NCO.IDEH.135 System telefonu pokladowego zalogi lotniczej

Smiglowce uzytkowane przez zaloge lotniczg wigksza niz jednoosobowa wyposaza si¢ w system telefonu poktadowego

zatogi lotniczej obejmujgcy stuchawki naglowne oraz mikrofony do uzytku dla kazdego czlonka zalogi lotniczej.

NCO.IDE.H.140 Siedzenia, pasy bezpieczefistwa, systemy mocowania i urzadzenia przytrzymujace dla dzieci

a) Smiglowce wyposaza si¢ w:
1) siedzenie lub koje dla kazdej osoby w wieku 24 miesiecy lub starszej;
2) pasy bezpieczenistwa na kazdym siedzeniu pasazerskim oraz pasy przytrzymujgce na kazdej koi;

3) w przypadku $migtowcéw, dla ktérych indywidualne CofA wydano po raz pierwszy po dniu 31 grudnia 2012 .,
pas bezpieczefistwa z systemem mocowania dla gérnej czesci tulowia dla kazdego pasazera w wieku 24 miesiecy
lub starszego;

4) urzadzenie przytrzymujace dla dziecka dla kazdej przebywajacej na pokladzie osoby w wieku ponizej 24 miesigcy;
oraz
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5) pas bezpieczeristwa z systemem mocowania dla gérnej czgci tulowia wyposazonym w urzadzenie automatycznie
przytrzymujace tors siedzgcego w razie gwaltownego zmniejszenia predkosci — na kazdym siedzeniu czlonka zalogi
lotnicze;j.

b) Pas bezpieczefistwa z systemem przytrzymujacym goérng cze$é tulowia musi posiadaé jeden punkt zwalniania.

NCO.IDE.H.145 Apteczka pierwszej pomocy

a) émig}owce wyposaza si¢ w apteczke pierwszej pomocy.
b) Apteczka pierwszej pomocy musi by¢:
1) fatwo dostepna do uzytku; oraz
2) utrzymywana w stanie odpowiednim do zamierzonego uzycia.

NCO.IDEH.155 Dodatkowy tlen w $migtowcach z kabing bez hermetyzacji

a) Smiglowce z kabing bez hermetyzacji uzytkowane na wysokosci bezwzglednej, na ktérej podawanie tlenu jest wyma-
gane zgodnie z lit. b), wyposaza si¢ w wyposazenie tlenowe umozliwiajace przechowywanie i podawanie wymaganych
ilosci tlenu.

b) Smiglowce z kabing bez hermetyzacji uzytkowane powyzej wysokosci bezwzglednej, na ktérej barometryczna wyso-
ko$¢ bezwzgledna przedziatu pasazerskiego wynosi ponad 10 000 stép, musza posiada¢ na pokladzie wystarczajaca
ilo§¢ tlenu do oddychania dla:

1) wszystkich cztonkow zalogi i co najmniej 10 % pasazeréw na czas przekraczajacy 30 minut, w ktérym baromet-
ryczna wysoko$¢ bezwzgledna przedzialu pasazerskiego miesci si¢ w przedziale 10 000-13 000 stop; oraz

2) wszystkich czlonkéw zalogi i pasazeréw na czas, w ktérym barometryczna wysoko$¢ bezwzgledna przedziatu
pasazerskiego jest wigksza niz 13 000 stp.

NCO.IDE.H.160 Gasnice reczne

a) Smiglowce — z wylaczeniem $miglowcéw ELA2 — wyposaza sig w co najmniej jedna gasnice reczna:
1) w kabinie zalogi lotniczej; oraz

2) w kazdym przedziale pasazerskim oddzielonym od kabiny zalogi lotniczej, chyba ze jest on latwo dostepny dla
zalogi lotniczej.

b) Rodzaj i ilo§¢ $rodka gasniczego w wymaganych gasnicach musza odpowiadaé rodzajom pozaréw, jakie moga
powsta¢ w przedziale, w ktérym gasnica ma by¢ uzywana, oraz muszg minimalizowaé ryzyko wystapienia toksycz-
nego stezenia gazu w pomieszczeniach zajmowanych przez osoby.

NCO.IDEH.165 Oznakowanie miejsc awaryjnego cigcia kadluba

Wyznaczone strefy kadluba $miglowca odpowiednie dla ich wycigcia przez stuzby ratownicze w sytuacji awaryjnej musza
by¢ oznakowane w sposéb przedstawiony na rysunku 1.

Rysunek 1

Oznakowanie miejsc awaryjnego cigcia kadluba

9cm 9cm
Ir* ot — 1
3 cm

Not over 2m
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NCO.IDE.H.170 Awaryjny nadajnik lokalizacyjny (ELT)

a)

b)

9

Smiglowce z certyfikowang maksymalng konfiguracja miejsc pasazerskich wigksza niz szes¢ wyposaza si¢ W:
1) automatyczny nadajnik ELT; oraz

2) jeden ratunkowy nadajnik ELT (ELT(S)) w tratwie lub kamizelce ratunkowej, w przypadku gdy $miglowiec jest
uzytkowany w odleglosci od ladu odpowiadajacej ponad 3 minutom lotu z normalng predkoscig przelotows.

Smiglowce z certyfikowana maksymalng konfiguracja miejsc pasazerskich wynoszac sze$¢ lub mniej wyposaza si¢
w ratunkowy nadajnik ELT (ELT(S)) lub osobisty nadajnik sygnatu niebezpieczeristwa (PLB) noszony przez czlonka
zalogi lub pasazera.

ELT dowolnego typu i PLB umozliwiajg jednoczesna transmisj¢ na czestotliwosci 121,5 MHz i 406 MHz.

NCO.IDEH.175 Loty nad obszarami wodnymi

a)

=

(g)
-~

&

Smiglowce wyposaza si¢ w kamizelki ratunkowe dla kazdej znajdujacej si¢ na poktadzie osoby lub w réwnowazne
indywidualne $rodki plywajace dla kazdej znajdujacej si¢ na pokladzie osoby w wieku ponizej 24 miesigcy, ktore
muszg zosta¢ zalozone lub umieszczone w miejscu fatwo dostgpnym z siedzenia lub koi osoby, do ktérej uzytku sa
one przeznaczone, podczas:

1) lotéw nad obszarami wodnymi poza odleglos¢ autorotacji od ladu, jezeli w przypadku niesprawnosci silnika
krytycznego $miglowiec nie jest w stanie utrzymaé réwnego toru lotu; lub

2) lotéw nad obszarami wodnymi w odlegloéci od ladu odpowiadajacej ponad 10 minutom lotu z normalna predko-
Scig przelotows, jezeli w przypadku niesprawnosci silnika krytycznego $miglowiec jest w stanie utrzymaé réwny
tor lotu; lub

3) startu lub ladowania na lotnisku/miejscu operacji lotniczej, jezeli tor wznoszenia podczas startu lub tor podejScia
przebiegaja nad woda.

Kazda kamizelke ratunkowa lub réwnowazny indywidualny $rodek plywajacy wyposaza si¢ w elektryczne urzadzenie
o$wietlajace ulatwiajgce zlokalizowanie korzystajacej z nich osoby.

Pilot dowddca $migtowca uzytkowanego w locie nad obszarem wodnym w odleglosci od ladu wigkszej niz odpo-
wiadajaca 30 minutom lotu z normalng predkoscia przelotows lub wigkszej niz 50 mil morskich, przy czym nalezy
stosowa mniejszg z tych wartosci, okresla zagrozenie dla przezycia osob znajdujacych si¢ na pokladzie w przypadku
wodowania i na tej podstawie ustala, czy na pokladzie bedg znajdowac sie:

1) wyposazenie do wysylania sygnaléw o niebezpieczenstwie;

2) tratwy ratunkowe w liczbie wystarczajacej do przewiezienia wszystkich os6b znajdujacych si¢ na pokladzie,
przechowywane w spos6b ulatwiajacy ich szybkie uzycie w sytuacji awaryjnej; oraz

3) wyposazenie ratunkowe obejmujace Srodki podtrzymania zycia wlasciwe dla podejmowanego lotu.

Decydujac, czy wszystkie osoby znajdujace si¢ na pokladzie $migtowca powinny mie¢ na sobie kamizelki ratunkowe
wymagane przepisem lit. a), pilot dowddca okreSla zagrozenie dla przezycia oséb znajdujacych si¢ na pokladzie
w przypadku wodowania.

NCO.IDE.H.180 Wyposazenie ratownicze

Smiglowce uzytkowane nad obszarami, na ktérych akcje poszukiwawcze i ratownicze moglyby by¢ szczegdlnie trudne,
wyposaza si¢ w urzadzenia sygnalizacyjne i ratunkowe, w tym w $rodki podtrzymania zycia, odpowiednie dla terenu, nad
ktérym bedzie odbywat si¢ lot.

NCO.IDEH.185 Wszystkie $Smigtowce w locie nad obszarem wodnym — wodowanie

Smiglowce uzytkowane w lotach nad obszarami wodnymi w nieprzyjaznym srodowisku w odleglosci od ladu wigkszej
niz 50 mil morskich musza:
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a) mie¢ konstrukcje umozliwiajaca ladowanie na wodzie zgodnie ze stosownymi przepisami dotyczacymi zdatnosci do
lotu;

b) by¢ certyfikowane do wodowania zgodnie ze stosownymi przepisami dotyczacymi zdatnosci do lotu; lub

¢) by¢ wyposazone w ratunkowe urzadzenia plywajace.

NCO.IDE.H.190 Wyposazenie lacznosci radiowej

a) Jezeli takie s3 wymagania w przestrzeni powietrznej, w ktérej odbywa sie lot, $miglowce wyposaza si¢ w wyposazenie

facznosci radiowej umozliwiajace prowadzenie dwukierunkowej lacznosci ze stacjami naziemnymi na czestotliwo-
$ciach spelniajacych wymagania dotyczace przestrzeni powietrznej.

b) Wyposazenie facznosci radiowej, jezeli jest wymagane przepisem lit. a), umozliwia prowadzenie lacznosci na lotniczej
czestotliwosci awaryjnej 121,5 MHz.

¢) W przypadku gdy wymagane jest zainstalowanie wigcej niz jednej jednostki wyposazenia lacznosci, jednostki te od
siebie niezalezne w takim zakresie, Ze niesprawno$¢ jednej nie powoduje niesprawnosci zadnej z pozostatych.

d) W przypadku gdy wymagany jest system lacznosci radiowej, oprocz systemu telefonu poktadowego zalogi lotniczej
wymaganego przepisami NCO.IDE.H.135 $miglowce wyposaza si¢ w przycisk nadawania na urzadzeniu sterowania
lotem dla kazdego wymaganego pilota lub czlonka zalogi na jego stanowisku pracy.

NCO.IDE.H.195 Wyposazenie nawigacyjne
a) Smiglowce uzytkowane na trasach, na ktérych nawigacja nie moze odbywaé si¢ w oparciu o terenowe punkty
odniesienia, wyposaza si¢ w wyposazenie nawigacyjne umozliwiajace postgpowanie zgodnie z:

1) w stosownych przypadkach, planem lotu ATS; oraz

2) stosownymi wymaganiami dotyczacymi przestrzeni powietrznej.

=

W $migltowcach musi znajdowaé si¢ wyposazenie nawigacyjne wystarczajace do zagwarantowania, ze w przypadku
wystapienia w dowolnej fazie lotu niesprawnosci jednego z elementéw wyposazenia pozostate elementy wyposazenia
umozliwia bezpieczna nawigacj¢ zgodnie z lit. a) lub bezpieczna realizacj¢ odpowiednich czynnosci przewidzianych
w sytuacjach awaryjnych.

¢) Smiglowce uzytkowane w lotach, podczas ktérych planowane jest wykonanie ladowania w warunkach meteorolo-
gicznych dla lotéw wedlug wskazan przyrzadéw (IMC), wyposaza si¢ w odpowiednie wyposazenie nawigacyjne
zapewniajace naprowadzanie do punktu, z ktérego mozna wykona¢ lgdowanie z widocznoscig. Wyposazenie to
zapewnia naprowadzanie dla kazdego lotniska, na ktérym planowane jest ladowanie w warunkach IMC, oraz dla
kazdego wyznaczonego lotniska zapasowego.
NCO.IDEH.200 Transponder
Jezeli takie sa wymagania w przestrzeni powietrznej, w ktérej odbywa si¢ lot, $migtowce wyposaza si¢ we wtorny radar
dozorowania (SSR) posiadajacy wszystkie wymagane mozliwosci transpondera SSR.
SEKCJA 3
Szybowce
NCO.IDE.S.100 Przyrzady i wyposazenie — zasady ogdlne
a) Przyrzady i wyposazenie wymagane przepisami niniejszej podczesci sa zatwierdzane zgodnie ze stosownymi wyma-
ganiami dotyczacymi zdatnoéci do lotu, jezeli sa:
1) wykorzystywane przez zaloge lotnicza do kontrolowania toru lotu;
2) wykorzystywane do spelnienia wymagan NCO.IDE.S.145;
3) wykorzystywane do spelnienia wymagan NCO.IDE.S.150; lub

4) instalowane w szybowcu.

b) Nie trzeba uzyskiwaé zatwierdzenia na nastgpujace elementy wyposazenia wymagane przepisami niniejszej podczesei:
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1) niezalezne przenoéne zZrédla $wiatha;
2) precyzyjne urzadzenie do pomiaru czasu;
3) wyposazenie ratunkowe i sygnalizacyjne.

Przyrzady i wyposazenie niewymagane przepisami niniejszej podczesci, a takze inne wyposazenie, ktére nie jest
wymagane przepisami innych zalacznikéw, ale znajduje si¢ na pokladzie podczas lotu, muszg spelniaé nastepujace
warunki:

(g)
~

1) informacje przedstawiane przez te przyrzady lub wyposazenie nie s3 wykorzystywane przez zaloge lotnicza do
spelnienia wymagan okre$lonych w zalaczniku I do rozporzadzenia (WE) nr 216/2008; oraz

2) przedmiotowe przyrzady i wyposazenie nie wplywaja na zdatno$¢ szybowca do lotu, nawet jezeli utracg sprawno$¢
lub przestang prawidlowo dzialaé.

&

Przyrzady i wyposazenie musza by¢ latwe do obstugi i dostgpne ze stanowiska, na ktorym siedzi czlonek zalogi
lotniczej, ktéry musi ich uzyc.

¢) Cale wymagane wyposazenie awaryjne musi by¢ latwo dostepne do natychmiastowego uzycia.

NCO.IDE.S.105 Minimalne wyposazenie do lotu

Lotu nie rozpoczyna si¢ w przypadku, gdy jakiekolwiek urzadzenie, element wyposazenia lub funkcja szybowca wyma-
gane do wykonania zamierzonego lotu nie dzialaja lub ich brakuje, chyba ze:

a) szybowiec jest uzytkowany zgodnie z wykazem wyposazenia minimalnego (MEL), jezeli zostal on opracowany; lub
b) szybowiec posiada pozwolenie na loty wydane zgodnie ze stosownymi wymaganiami dotyczacymi zdatnosci do lotu.

NCO.IDE.S.115 Operacje VFR - przyrzady pilotazowe i nawigacyjne

a) Szybowce uzytkowane w lotach VFR w dzien wyposaza si¢ w urzadzenia mierzace i wySwietlajace nastgpujace
parametry:

1) kurs magnetyczny w przypadku motoszybowcow;
2) czas w godzinach, minutach i sekundach;

3) barometryczng wysoko$¢ bezwzgledna; oraz

4) predko$¢ przyrzadowa.

b) Szybowce uzytkowane w warunkach, w ktérych nie mozna utrzymaé pozadanego toru lotu bez odniesienia do
jednego lub wigcej dodatkowych przyrzadéw, wyposaza si¢ — oprocz przyrzadéw wymienionych w lit. a) — w urzg-
dzenia mierzace i wy$wietlajace nast¢pujace parametry:

1) predko$é pionows;
2) polozenie przestrzenne lub zakret i $lizg; oraz
3) kurs magnetyczny.

NCO.IDE.S.120 Loty chmurowe - przyrzady pilotazowe i nawigacyjne

Szybowce wykonujace loty chmurowe wyposaza si¢ w urzadzenia mierzace i wy$wietlajace nastgpujace parametry:
a) kurs magnetyczny;

b) czas w godzinach, minutach i sekundach;

¢) barometryczna wysoko$¢ bezwzgledna;

d) predkos¢ przyrzadowa;
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¢) predko$¢ pionows; oraz
f) polozenie przestrzenne lub zakret i §lizg.

NCO.IDE.S.125 Fotele i systemy przytrzymujace

a) Szybowce wyposaza si¢ w:
1) fotel dla kazdej osoby znajdujacej si¢ na pokladzie; oraz

2) pas bezpieczefistwa z systemem przytrzymujacym gorng cze$¢ tulowia na kazdym fotelu zgodnie z instrukcja
uzytkowania w locie statku powietrznego (AFM).

b) Pas bezpieczefistwa z systemem przytrzymujacym goérng cze$¢ tutowia musi posiadaé jeden punkt zwalniania.

NCO.IDE.S.130 Dodatkowy tlen
Szybowce uzytkowane na barometrycznych wysokosciach bezwzglednych ponad 10 000 stép wyposaza si¢ w wyposa-

zenie tlenowe umozliwiajace przechowywanie i podawanie wystarczajacej ilosci tlenu do oddychania dla:

a) czlonkow zalogi na czas przekraczajgcy 30 minut, w ktérym barometryczna wysokos$¢ bezwzgledna miesci sig
w przedziale 10 000-13 000 stép; oraz

b) wszystkich cztonkow zalogi i pasazeréw na czas, w ktérym barometryczna wysokos¢ bezwzgledna jest wigksza niz
13 000 stop.

NCO.IDE.S.135 Loty nad obszarami wodnymi

Pilot dowddca szybowca uzytkowanego nad obszarami wodnymi okresla zagrozenie dla przezycia oséb znajdujacych sie

na pokladzie w przypadku wodowania i na tej podstawie ustala, czy na pokladzie beda znajdowaé sie:

a) kamizelka ratunkowa lub réwnowazny indywidualny $rodek plywajacy dla kazdej osoby na pokladzie, zatozona lub
umieszczona w miejscu fatwo dostgpnym z siedzenia lub koi osoby, dla ktérej uzytku jest przeznaczona;

b) nadajnik ratunkowy ELT lub osobisty nadajnik sygnatu niebezpieczenstwa (PLB), noszony przez czlonka zalogi lub
pasazera, umozliwiajacy jednoczesne nadawanie na czestotliwosciach 121,5 MHz i 406 MHz; oraz

¢) wyposazenie do wytwarzania sygnatéw dzwickowych podczas wykonywania lotow:
1) nad obszarami wodnymi w odleglosci od ladu wigkszej niz odlegtosé, ktéra mozna pokonaé lotem szybowym; lub

2) w sytuacji, gdy tor wznoszenia podczas startu lub tor podejicia przebiegaja nad woda w taki sposdb, ze w razie
nieszczgsliwego zbiegu okoliczno$ci mogloby zaistnie¢ prawdopodobiefistwo wodowania.

NCO.IDE.S.140 Wyposazenie ratownicze

Szybowce uzytkowane nad obszarami, na ktérych akcje poszukiwawcze i ratownicze moglyby by¢ szczegélnie trudne,
wyposaza si¢ w urzadzenia sygnalizacyjne i ratunkowe odpowiednie dla terenu, nad ktérym bedzie odbywat si¢ lot.

NCO.IDE.S.145 Wyposazenie lacznosci radiowej

a) Jezeli takie s3 wymagania w przestrzeni powietrznej, w ktérej odbywa si¢ lot, szybowce wyposaza si¢ w wyposazenie
facznodci radiowej umozliwiajace prowadzenie dwukierunkowej facznosci ze stacjami naziemnymi lub na czestotliwo-
$ciach, ktére spelniaja wymagania dotyczgce przestrzeni powietrznej.

b) Wyposazenie tacznosci radiowej, jezeli jest wymagane przepisem lit. a), umozliwia prowadzenie lacznosci na lotniczej
czestotliwosci awaryjnej 121,5 MHz.

NCO.IDE.S.150 Wyposazenie nawigacyjne

Szybowce wyposaza si¢ w wyposazenie nawigacyjne konieczne do postgpowania zgodnie z:

a) w stosownych przypadkach, planem lotu ATS; oraz
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b) stosownymi wymaganiami dotyczacymi przestrzeni powietrznej.

NCO.IDE.S.155 Transponder

Jezeli takie s3 wymagania w przestrzeni powietrznej, w ktérej odbywa sie lot, szybowce wyposaza si¢ we wtdrny radar
dozorowania (SSR) posiadajacy wszystkie wymagane mozliwosci transpondera SSR.

SEKCJA 4
Balony
NCO.IDEB.100 Przyrzady i wyposazenie — zasady ogélne

a) Przyrzady i wyposazenie wymagane przepisami niniejszej podczesci sa zatwierdzane zgodnie ze stosownymi wyma-
ganiami dotyczacymi zdatnosci do lotu, jezeli sa:
1) wykorzystywane przez zaloge lotnicza do ustalania toru lotu;

2) wykorzystywane do spelnienia wymagai NCO.IDE.B.145; lub

3) instalowane w balonie.

=

Nie trzeba uzyskiwaé zatwierdzenia na nastepujace elementy wyposazenia wymagane przepisami niniejszej podczesci:
1) niezalezne przenosne zrédla Swiatla;

2) precyzyjne urzadzenie do pomiaru czasu;

3) apteczka pierwszej pomocy;

4) wyposazenie ratunkowe i sygnalizacyjne.

Przyrzady i wyposazenie niewymagane przepisami niniejszej podczesci, a takze inne wyposazenie, ktére nie jest
wymagane przepisami innych zalacznikéw, ale znajduje si¢ na pokladzie podczas lotu, musza spelniaé nastgpujace
warunki:

O
ReS

1) informacje przedstawiane przez te przyrzady lub wyposazenie nie s3 wykorzystywane przez zaloge lotnicza do
spelnienia wymagan okreslonych w zalaczniku I do rozporzadzenia (WE) nr 216/2008; oraz

2) przedmiotowe przyrzady i wyposazenie nie wplywajg na zdatno$¢ balonu do lotu, nawet jezeli utracg sprawno$¢
lub przestang prawidtowo dziataé.

&

Przyrzady i wyposazenie muszg by¢ latwe do obslugi i dostgpne ze stanowiska, do ktdrego przypisany jest cztonek
zatogi lotniczej, ktéry musi ich uzy¢.

e) Cale wymagane wyposazenie awaryjne musi by¢ latwo dostepne do natychmiastowego uzycia.

NCO.IDE.B.105 Minimalne wyposazenie do lotu

Lotu nie rozpoczyna si¢ w przypadku, gdy jakiekolwiek urzadzenie, element wyposazenia lub funkcja balonu wymagane
do wykonania zamierzonego lotu nie dzialajg lub ich brakuje, chyba ze:

a) balon jest uzytkowany zgodnie z wykazem wyposazenia minimalnego (MEL), jezeli zostal on opracowany; lub

b) balon posiada pozwolenie na loty wydane zgodnie ze stosownymi wymaganiami dotyczacymi zdatnosci do lotu.

NCO.IDE.B.110 Swiatta operacyjne

Balony uzytkowane w nocy wyposaza si¢ w:

a) $wiatla pozycyjne;
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b) urzadzenie zapewniajace odpowiednie o$wietlenie wszystkich przyrzadéw i wyposazenia niezbednych dla bezpiecz-
nego uzytkowania balonu;

¢) samodzielne przeno$ne Zrodlo $wiatla; oraz

d) w przypadku sterowcoéw na ogrzane powietrze:
1) $wiatlo ladowania; oraz
2) $wiatlo antykolizyjne.

NCO.IDEB.115 Operacje VFR - przyrzady pilotazowe i nawigacyjne oraz wyposazenie towarzyszace

Balony uzytkowane w lotach VFR w dzien wyposaza si¢ w:
a) urzadzenie wyswietlajace kierunek dryfu; oraz
b) urzadzenia mierzace i wySwietlajace:
1) czas w godzinach, minutach i sekundach;
2) predkos¢ pionowa, jezeli jest to wymagane przez instrukcje uzytkowania w locie; oraz

3) barometryczng wysoko$¢ bezwzgledna, jezeli jest to wymagane przez instrukcje AFM, z uwagi na wymagania
dotyczace danej przestrzeni powietrznej lub gdy wysokos¢ nalezy kontrolowaé ze wzgledu na koniecznos¢ uzycia
tlenu.

NCO.IDE.B.120 Apteczka pierwszej pomocy

a) Balony wyposaza si¢ w apteczke pierwszej pomocy.
b) Apteczka pierwszej pomocy musi byé:
1) fatwo dostgpna do uzytku; oraz
2) utrzymywana w stanie odpowiednim do zamierzonego uzycia.

NCO.IDE.B.121 Dodatkowy tlen

Balony uzytkowane na barometrycznej wysokosci bezwzglednej ponad 10 000 stép wyposaza si¢ w wyposazenie tlenowe
umozliwiajgce przechowywanie i podawanie wystarczajacej ilosci tlenu do oddychania dla:

a) czlonkéw zalogi na czas przekraczajgcy 30 minut, w ktorym barometryczna wysoko$¢ bezwzgledna miesci sie
w przedziale 10 000-13 000 stép; oraz

b) wszystkich czlonkéw zalogi i pasazeréw na czas, w ktérym barometryczna wysokos$¢ bezwzgledna jest wigksza niz
13 000 stop.

NCO.IDE.B.125 Gasnice reczne

a) Balony wyposaza si¢ w co najmniej jedng gasnice reczng, jezeli wymagaja tego stosowne specyfikacje certyfikacji.

b) Rodzaj i ilo$¢ $rodka gasniczego w wymaganych gasnicach muszg odpowiadaé rodzajom pozardw, jakie moga
powstaé w balonie, w ktérym gasnica ma by¢ uzywana, oraz muszg minimalizowa¢ ryzyko wystgpienia toksycznego
stezenia gazu, na jakie narazone sg osoby przebywajace w balonie.

NCO.IDE.B.130 Loty nad obszarami wodnymi

Pilot dowddca balonu uzytkowanego nad obszarami wodnymi okresla zagrozenie dla przezycia oséb znajdujacych si¢ na

pokladzie w przypadku wodowania i na tej podstawie ustala, czy na pokladzie beda znajdowaé si¢:

a) kamizelki ratunkowe dla kazdej znajdujacej si¢ na pokladzie osoby lub w réwnowazne indywidualne $rodki plywajace
dla kazdej znajdujacej si¢ na pokladzie osoby w wieku ponizej 24 miesigcy, ktére powinny by¢ zatozone lub
umieszczone w miejscu tatwo dostgpnym z siedzenia lub koi osoby, dla ktérej uzytku sa one przeznaczone;
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b) w przypadku przewozenia wigcej niz szeciu osob, nadajnik ratunkowy ELT umozliwiajacy jednoczesne nadawanie na
czestotliwosciach 121,5 MHz i 406 MHz;

¢) w przypadku przewozenia do szeSciu osob, nadajnik ELT lub osobisty nadajnik sygnalu niebezpieczenstwa (PLB),
noszony przez czlonka zalogi lub pasazera, umozliwiajacy jednoczesne nadawanie na czestotliwosciach 121,5 MHz
i 406 MHz; oraz

d) wyposazenie do wysylania sygnaléw o niebezpieczenstwie.

NCO.IDE.B.135 Wyposazenie ratownicze

Balony uzytkowane nad obszarami, na ktérych akcje poszukiwawcze i ratownicze moglyby by¢ szczegdlnie trudne,
wyposaza si¢ w urzadzenia sygnalizacyjne i ratunkowe odpowiednie dla terenu, nad ktoérym bedzie odbywal si¢ lot.

NCO.IDE.B.140 Wyposazenie rozne

a) Balony wyposaza si¢ w rgkawice ochronne dla kazdego czlonka zatogi.
b) Balony na ogrzane powietrze oraz balony o konstrukcji mieszanej wyposaza si¢ w:
1) alternatywne zZrédlo zaplonu;
2) urzadzenie mierzace i wySwietlajace ilos¢ paliwa;
3) koc gasniczy lub ognioodporna narzuta; oraz
4) lina asekuracyjna o dlugosci co najmniej 25 metréw.
¢) Balony gazowe wyposaza si¢ w noz.

NCO.IDE.B.145 Wyposazenie lacznosci radiowej

a) Jezeli takie s3 wymagania w przestrzeni powietrznej, w ktorej odbywa si¢ lot, balony wyposaza si¢ w wyposazenie
tacznosci radiowej umozliwiajace prowadzenie dwukierunkowej lacznosci ze stacjami naziemnymi lub na czestotliwo-
Sciach, ktore spelniajg wymagania dotyczace przestrzeni powietrznej.

b) Wyposazenie tacznosci radiowej, jezeli jest wymagane przepisem lit. a), umozliwia prowadzenie tacznosci na lotniczej
czgstotliwosci awaryjnej 121,5 MHz.

NCO.IDE.B.150 Transponder

Jezeli takie s3 wymagania w przestrzeni powietrznej, w ktorej odbywa si¢ lot, balony wyposaza si¢ we wtorny radar
dozorowania (SSR) posiadajacy wszystkie wymagane mozliwosci transpondera SSR.”
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