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ROZPORZADZENIE DELEGOWANE KOMISJI (UE) NR 886/2013
z dnia 15 maja 2013 r.

uzupelniajace dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/40/UE w odniesieniu do danych
i procedur dotyczacych dostarczania bezplatnie uzytkownikom, w miare mozliwos$ci, minimalnych
powszechnych informacji o ruchu zwigzanych z bezpieczenistwem drogowym

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac  dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady
2010/40/UE z dnia 7 lipca 2010 r. w sprawie ram wdrazania
inteligentnych systeméw transportowych w obszarze transportu
drogowego oraz interfejséw z innymi rodzajami transportu (1),
w szczegblnosci jej art. 3 lit. ¢) i art. 6 ust. 1,

po konsultacji z Europejskim Inspektorem Ochrony Danych,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1)

W art. 3 lit. ¢) dyrektywy 2010/40/UE jako dzialanie
priorytetowe zidentyfikowano dane i procedury doty-
czace dostarczania bezplatnie uzytkownikom, w miarg
mozliwodci, minimalnych powszechnych informaciji
o ruchu zwigzanych z bezpieczefistwem drogowym.

Zgodnie z art. 6 ust. 1 dyrektywy 2010/40/UE Komisja
przyjmuje specyfikacje niezbedne do zapewnienia zgod-
nosci, interoperacyjnosci i cigglosci w celu wdrozenia
i operacyjnego stosowania inteligentnych systeméw
transportowych (ITS) w odniesieniu do dzialan prioryte-
towych.

W komunikacie ,W kierunku europejskiego obszaru
bezpieczenistwa ruchu drogowego: kierunki polityki
bezpieczenstwa ruchu drogowego na lata 2011-2020" (3
stwierdzono, ze ,systemy ITS moga odegral znaczaca
role w zwigkszaniu bezpieczenstwa ruchu drogowego,
np. dzigki przyjeciu systeméw wykrywajacych wypadki
i nadzorujacych ruch, ktére moga przekazywal infor-
macje uzytkownikom drég w czasie rzeczywistym”.

W odniesieniu do $wiadczenia ustug informacyjnych
dyrektywa  2003/98/WE  Parlamentu  Europejskiego
i Rady z dnia 17 listopada 2003 r. w sprawie ponow-
nego wykorzystywania informacji sektora publicznego (%)
okresla minimalne zasady dotyczace ponownego wyko-
rzystywania informacji sektora publicznego w calej Unii
oraz zacheca panstwa czlonkowskie do wykraczania
poza te minimalne zasady i przyjmowania wlasnych stra-
tegii umozliwiajacych szerokie wykorzystywanie infor-
magji lub danych znajdujacych si¢ w posiadaniu organéw
sektora publicznego.

Wdrazanie i stosowanie aplikacji i ustug ITS oznacza
przetwarzanie danych osobowych, ktére powinno
odbywac si¢ zgodnie z przepisami unijnymi, okreslonymi
w szczegblnosci w dyrektywie 95/46/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 24 pazdziernika 1995 r.
w sprawie ochrony o0s6b fizycznych w zakresie przetwa-

() Dz.U. L 207 z 6.8.2010, s. 1.
() COM(2010) 389 final.
() Dz.U. L 345 z 31.12.2003, s. 90.

8)

rzania danych osobowych i swobodnego przeplywu tych
danych (* oraz w dyrektywie 2002/58/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 12 lipca 2002 r. dotyczacej
przetwarzania danych osobowych i ochrony prywatnosci
w sektorze tacznosci elektronicznej (dyrektywa o prywat-
nosci i facznosci elektronicznej) (°). Dlatego tez do apli-
kacji i ustlug ITS nalezy stosowal zasady ograniczenia
celu i minimalizowania danych.

Aby osiagna¢ zgodno$¢, interoperacyjnos¢ i cigglosc,
trzeba okresli¢ minimalne wymogi w zakresie powszech-
nych ustug informagji o ruchu zwigzanych z bezpieczen-
stwem drogowym. Wymogi te powinny dotyczy¢ identy-
fikacji i stosowania znormalizowanej listy zdarzen lub
sytuacji zwigzanych z bezpieczefistwem drogowym,
o ktérych majg by¢ informowani uzytkownicy konicowi,
oraz treSci informacji przekazywanych uzytkownikom
koficowym. Jezeli uzytkownicy koficowi otrzymuja infor-
magje z réznych kanaléw dostarczania, ktore pozostaja
pod kontrolg publicznych lub prywatnych zarzadcow
drég, dostawcéw ustug lub nadawcéw specjalizujgcych
si¢ w informacjach o ruchu, informacje te nie powinny
by¢ sprzeczne, a zatem powinny skladaé si¢ z tych
samych elementéw i opiera¢ si¢ na tym samym opisie
zdarzenia lub sytuacji.

Dane o ruchu zwigzane z bezpieczeistwem drogowym
sa niezbedne do dostarczania minimalnych powszech-
nych informacji o ruchu zwigzanych z bezpieczenstwem
drogowym. Sa one zbierane i przechowywane przez
publicznych lub prywatnych zarzadcéw badZ dostawcdw
ustug. Aby dane te byly latwo dostgpne do wymiany
i ponownego wykorzystywania w celu $wiadczenia
ustug informacyjnych, publiczni lub prywatni zarzadcy
drég i dostawcy ustug powinni je udostgpniaé za posred-
nictwem indywidualnych punktéw dostgpu lub dopilno-
wal, aby byly one dostgpne za pomoca krajowych
punktéw dostepu utworzonych i zarzadzanych przez
panstwa czlonkowskie. Takie krajowe punkty dostepu
moga mieé postaé repozytorium, rejestru, portalu inter-
netowego lub inng podobna postac.

Takie dane o ruchu zwigzane z bezpieczenstwem
drogowym powinny by¢ udostepniane zgodnie z wymo-
gami dotyczacymi ochrony danych (np. anonimizacji
danych osobowych). Jezeli ustuga informacyjna ma
polega¢ na zbieraniu danych, w tym geolokalizacji,
pochodzgcych od samych uzytkownikéw koncowych
lub z przyszlych systeméw wspdlpracujacych, uzytkow-
nicy koficowi powinni by¢ wyraznie informowani o zbie-
raniu takich danych, rozwigzaniach dotyczacych zbie-
rania danych i potencjalnego $ledzenia oraz okresow,
w jakich przechowywane sa takie dane. Publiczni
i prywatni zarzadcy drég, dostawcy ustug i przedsigbiorcy
motoryzacyjni  powinni  wdrozy¢  odpowiednie

() Dz.U. L 281 z 23.11.1995, s. 31.

() Dz.U. L 201 z 31.7.2002, s. 37.
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srodki techniczne, aby zapewni¢ anonimowos$¢ danych
otrzymywanych od uzytkownikéow koncowych lub ich
pojazdow.

Te pafistwa czlonkowskie, ktére dostarczaja juz pewng
forme informacji o ruchu zwigzanych z bezpieczenistwem
drogowym na swoim terytorium, powinny nadal mdc
stosowal swoje istniejace metody, o ile sa one spdjne
z wymogami niniejszego rozporzadzenia. Aby zmaksy-
malizowaé pozytywne skutki dostarczania ustug informa-
cyjnych na temat bezpieczenistwa na drodze i warunkéw
ruchu drogowego pod wzgledem zmniejszania liczby
wypadkow drogowych i ich ofiar $miertelnych na terenie
Unii, minimalne powszechne informacje o ruchu zwia-
zane z bezpieczenstwem drogowym powinny by¢ dostar-
czane w sposob zgodny, interoperacyjny i ciagly we
wszystkich panstwach czlonkowskich, utrzymywane na
minimalnym poziomie jakoSciowym oraz, w miarg
mozliwo$ci, dostarczane bezplatnie wszystkim uzytkow-
nikom koficowym.

Aby wszystkie panistwa czlonkowskie opracowaly zhar-
monizowane i spéjne podejscie do dostarczania minimal-
nych powszechnych informacji o ruchu zwigzanych
z bezpieczefistwem drogowym na terenie Unii, nalezy
okresli¢ wymogi dla calej Unii, ktére bedg mialy zasto-
sowanie do dostarczania ustugi minimalnych powszech-
nych informacji o ruchu zwigzanych z bezpieczefistwem
drogowym. Panstwa czlonkowskie moga wykorzystal
istniejace rozwigzania techniczne i otwarte standardy
zapewniane przez europejskie i miedzynarodowe organi-
zacje normalizacyjne, aby zapewni interoperacyjno$é
i cigglos¢ dostarczania minimalnych powszechnych
informacji o ruchu zwigzanych z bezpieczenstwem
drogowym na terenie Unii.

Aby dostarczanie minimalnych powszechnych informacji
o ruchu zwigzanych z bezpieczefistwem drogowym bylto
zaréwno wiarygodne, jak i warto$ciowe, trzeba osiagnac
minimalny poziom jako$ci. Panstwa czlonkowskie
powinny dalej rozwija¢ i udostgpnia¢ swoje doswiad-
czenia zwiazane z okre§laniem odpowiednich kryteriéw
jako$ciowych, metod pomiaréw i monitorowania jakosci
oraz docelowych parametréw jakoSciowych dla kazdego
rodzaju zdarzen lub sytuacji zwigzanych z bezpieczen-
stwem drogowym, sieci drogowych lub $rodowisk opera-
cyjnych. Pafistwa cztonkowskie powinny dzieli¢ si¢ swoja
wiedza i najlepszymi praktykami, przekazujac Komisji
wyniki analiz i do§wiadczen zwigzanych z tym tematem.

Chociaz minimalne powszechne informacje o ruchu
zwigzane z bezpieczenstwem drogowym powinny by,
w miarg mozliwosci, dostarczane uzytkownikom
koficowym bezplatnie jako ustuga powszechna, na uzyt-
kownikéw koncowych moga przypadaé pozostale koszty
zwigzane z oplatami telekomunikacyjnymi, licencja
radiowg lub zakupem sprzetu umozliwiajacego odbiér
informaciji.

Minimalne powszechne informacje o ruchu zwigzane
z bezpieczefistwem drogowym powinny docieraé do
jak najwigkszej liczby uzytkownikéw koncowych, na ile
jest to technicznie mozliwe, biorgc pod uwage rdzne
mozliwosci techniczne pojazdéw, kanaly dostarczania
i urzadzenia odbiorcze dostgpne na rynku.

(14)

(15)

(16)

Publiczni i prywatni zarzadcy drég oraz dostawcy ustug
powinni dazy¢ do zharmonizowanego przedstawiania
treSci  informacji  przekazywanych  uzytkownikom
koficowym niezaleznie od ich jezyka. Jezeli panstwa
cztonkowskie podpisaly Konwencje wiedeniskg o znakach
i sygnalach drogowych z 1968 r., uzgodniona przez
Rade Gospodarczo-Spoteczng Organizacji Narodéw Zjed-
noczonych dnia 8 listopada 1968 r., powinny z niej
korzystaé, w szczegdélnosci w zakresie Ujednoliconej
rezolucji w sprawie znakéw i sygnatéw drogowych opra-
cowanej przez Grupg Robocza ds. Bezpieczenistwa Ruchu
Drogowego (}).

Na podstawie oceny krajowej pafstwa czlonkowskie
powinny by¢ w stanie wyznaczy¢ zasieg ustugi minimal-
nych powszechnych informacji o ruchu zwigzanych
z bezpieczenstwem drogowym w odniesieniu do trans-
europejskiej sieci drogowej na swoim terytorium, tak aby
skupic si¢ na odcinkach drég i obszarach, gdzie warunki
ruchu i bezpieczenstwa wymagaja dostarczania ustug
informacyjnych oraz uzasadniajg zwiazane z tym inwe-
stycje. Niemniej jednak uznaje si¢, ze z powodu réznych
sytuacji i zainteresowanych stron wymogi niniejszego
rozporzadzenia nie powinny mie¢ zastosowania do
weztéw miejskich. Panstwa czlonkowskie powinny prze-
kaza¢ Komisji krajowe wyznaczenie ustugi informacyjnej.

Zgodnie z art. 17 ust. 4 dyrektywy 2010/40/WE Komisja
co trzy lata przekazuje Parlamentowi Europejskiemu
i Radzie sprawozdanie z postepéw we wdrazaniu tej
dyrektywy. Sprawozdanie to powinno zawieraé analiz¢
funkcjonowania i wdrazania art. 5-11 i 16 oraz
w stosownych przypadkach oceng, czy istnieje potrzeba
wprowadzenia zmian do wspomnianej dyrektywy. Prze-
glad ten powinien réwniez oceni¢ potrzebe zmian lub
uzupelnienia specyfikacji przyjetych dla dzialan prioryte-
towych, w stosownych przypadkach, w $wietle ich wdra-
zania w danym kraju, rozwoju technologicznego oraz
postepoéw w zakresie normalizacji,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

Przedmiot i zakres stosowania

Niniejsze rozporzadzenie ustanawia specyfikacje niezbedne do
zapewnienia zgodnosci, interoperacyjnosci i ciagltosci w odnie-
sieniu do wdrazania i operacyjnego stosowania danych
i procedur dotyczacych dostarczania bezplatnie uzytkownikom,
w miare mozliwosci, minimalnych powszechnych informacji
o ruchu zwigzanych z bezpieczefistwem drogowym na szczeblu
unijnym zgodnie z dyrektywa 2010/40/UE.

Rozporzadzenie stosuje si¢ do dostarczania ustug minimalnych
powszechnych informacji o ruchu zwigzanych z bezpieczef-
stwem drogowym w odniesieniu do transeuropejskiej sieci
drogowej.

(') Organizacja Narodéw Zjednoczonych — ECE/TRANS/WP.1/119/

Rev.2 — 27 maja 2010 r.
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Artykut 2
Definicje

Na potrzeby niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ nastepujace
definicje:

S

) transeuropejska sie¢ drogowa” oznacza sie¢ drogowa okre-
Slong w sekeji 2 zalacznika I do decyzji Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady nr 661/2010/UE ('), z wylaczeniem
weztéw miejskich;

b) ,czasowo Sliska droga” oznacza wszelkie nieprzewidziane
warunki wystepujace na nawierzchni drogowej, ktére spra-
wiajg, Ze droga jest Sliska przez okre$lony czas, zmniejszajac
przyczepno$¢ pojazdu do nawierzchni;

¢) ,zwierzeta, ludzie, przeszkody, szczatki na drodze” ozna-
czajg wszelkie sytuacje, w ktorych w niespodziewanych
miejscach na drodze znajdujg si¢ zwierzeta, szczatki, prze-
szkody lub ludzie, tak ze moze by¢ konieczny manewr
awaryjny, aby unikna¢ zderzenia z tymi obiektami;

d) ,niezabezpieczone miejsce wypadku” oznacza miejsce,
w ktorym doszlo do wypadku i ktére nie zostalo jeszcze
zabezpieczone przez wlasciwy organ;

e) krotkotrwale roboty drogowe” oznaczaja wszelkie tymcza-
sowe roboty drogowe wykonywane na drodze lub na pobo-
czu, ktére s3 oznakowane za pomocy jedynie oznakowania
minimalnego ze wzgledu na ich krétkotrwaly charakter;

f) ,zmniejszona widoczno$¢” oznacza widoczno§¢ zmniej-
szona przez warunki, ktére ograniczaja zasieg wzroku
kierowcow i moga mie¢ negatywny wplyw na bezpieczen-
stwo prowadzenia pojazdow;

g) ,pojazd jadacy pod prad” oznacza pojazd poruszajacy si¢ po
niewlasciwej stronie drogi dwujezdniowej w kierunku prze-
ciwnym do nadjezdzajacych pojazdéw;

h) ,niekontrolowana blokada drogi” oznacza wszelka
czeSciowa lub catkowitg blokade drogi, ktéra nie zostala
odpowiednio zabezpieczona ani oznakowana;

i) ,wyjatkowe warunki pogodowe” oznaczajg nietypowe,
ciezkie lub nieoczekiwane dla danej pory roku warunki
pogodowe, ktére moga mie¢ wplyw na bezpieczenstwo
prowadzenia pojazdéw;

j) suzytkownik minimalnych  powszechnych  informacji
o ruchu zwigzanych z bezpieczenstwem drogowym”
oznacza osobe¢ prawng lub fizyczng uczestniczaca w dostar-
czaniu uslug minimalnych powszechnych informacji
o ruchu zwigzanych z bezpieczefistwem drogowym, np.
publicznych i prywatnych zarzadcéw drdg, zarzadcow
ruchu, dostawcoéw ustug i nadawcéw specjalizujacych sig
w informacji o ruchu;

k) ,uzytkownik koficowy” oznacza kierowce korzystajacego
z uslug minimalnych powszechnych informacji o ruchu
zwigzanych z bezpieczefistwem drogowym;

) ,ustuga minimalnych powszechnych informacji o ruchu
zwigzanych z bezpieczefistwem drogowym” oznacza ustuge
informacji o ruchu w czasie rzeczywistym, ktéra dostarcza
uzgodnione minimalne treSci zwiazane z bezpieczenstwem

() Dz.U. L 204 z 5.8.2010, s. 1.

drogowym, a dostep do niej moze by¢ uzyskany przy mini-
malnym wysitku przez maksymalng liczbe uzytkownikéw
koricowych;

m) ,dane o ruchu zwiazane z bezpieczenstwem drogowym”
oznaczajg dane niezbedne do dostarczania ustugi minimal-
nych powszechnych informacji o ruchu zwigzanych
z bezpieczenstwem drogowym, gromadzone przez dowolne
zrédlo prywatne lub publiczne;

n) ,minimalne powszechne informacje o ruchu zwigzane
z bezpieczenstwem drogowym” oznaczaja wszelkie zdobyte,
polaczone i przetworzone dane o ruchu zwigzane z bezpie-
czenstwem drogowym, oferowane przez publicznych lub
prywatnych zarzadcow drég lub dostawcow ustug na
rzecz uzytkownikéw koncowych za posrednictwem dowol-
nych kanaléw dostarczania;

o) ,punkt dostepu” oznacza cyfrowy punkt dostepu, w ktérym
dane o ruchu zwigzane z bezpieczefistwem drogowym
niezbedne do generowania minimalnych powszechnych
informacji o ruchu zwigzanych z bezpieczenstwem
drogowym s3 zbierane, formatowane i udostgpniane do
celéw wymiany i ponownego wykorzystywania;

p) .bezplatnie” oznacza, ze ustuga minimalnych powszechnych
informacji o ruchu zwiagzanych z bezpieczenstwem
drogowym jest dostarczana bez dodatkowych kosztow dla
uzytkownikéw koricowych w punkcie korzystania.

Artyku} 3

Lista zdarzen lub sytuacji zwigzanych z bezpieczenstwem
drogowym

Zdarzenia lub sytuacje objete zakresem ustugi minimalnych
powszechnych informacji o ruchu zwigzanych z bezpieczen-
stwem drogowym uwzgledniaja co najmniej jedng z ponizszych
kategorii:

a) czasowo S§liska droga;
b) zwierzeta, ludzie, przeszkody, szczatki na drodze;
¢) niezabezpieczone miejsce wypadku;
d) krétkotrwale roboty drogowe;
¢) zmniejszona widocznosé;
f) pojazd jadacy pod prad;
g) niekontrolowana blokada drogi;
h) wyjatkowe warunki pogodowe.
Artykut 4
Tre$¢ informacji

1. Informacje przekazywane na temat zdarzen lub sytuacji
zwigzanych z bezpieczenistwem drogowym zawieraja nastepu-
jace elementy:

a) miejsce zdarzenia lub sytuacji;

b

=

kategori¢ zdarzenia lub sytuacji zgodnie z art. 3 oraz,
w stosownych przypadkach, krétki opis zdarzenia lub sytua-
cji;

¢) porade dotyczgca zachowania podczas jazdy, w stosownych
przypadkach.

2. Informacje sa wycofywane z chwilg ustapienia zdarzenia
lub sytuacji badz modyfikowane, jezeli nastapi zmiana
zdarzenia lub sytuacji.
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Artykut 5
Dostarczanie ustugi informacyjne;j

1. Panstwa czlonkowskie okreslaja odcinki transeuropejskiej
sieci drogowej, na ktérych warunki ruchu i bezpieczenstwa
wymagaja wdrozenia ustugi minimalnych powszechnych infor-
magji o ruchu zwigzanych z bezpieczenstwem drogowym.

Panistwa czlonkowskie przekazuja Komisji informacje na temat
takich odcinkéw drég.

2. Dostarczanie ustugi informacyjnej musi spelnia¢ wymogi
okre$lone w art. 6-8.

Artyku} 6
Wykrywanie zdarzen lub sytuacji i zbieranie danych

Na wylaczne potrzeby dostarczania ustugi informacyjnej
publiczni i prywatni zarzadcy drég lub dostawcy ustug ustana-
wiajg lub wykorzystuja Srodki do wykrywania zdarzen lub iden-
tyfikowania sytuacji oraz zbieraja odpowiednie dane o ruchu
zwiazane z bezpieczefistwem drogowym.

Wdrozenie tych $rodkéw jest zgodne z warunkami i wymogami
okreslonymi w prawie krajowym.

Artykut 7

Dostepno$é, wymiana i ponowne wykorzystywanie
danych

1. Publiczni lub prywatni zarzadcy drég lub dostawcy ustug
dzielg si¢ i wymieniajg danymi zbieranymi zgodnie z art. 6.
W tym celu udostepniaja te dane w punkcie dostepu w formacie
DATEX II (CEN/TS 16157) lub w innym maszynowo odczyty-
walnym formacie zgodnym 1i interoperacyjnym z DATEX IL

2. Panstwa czlonkowskie zarzadzajg krajowym punktem
dostepu do danych, o ktérych mowa w ust. 1, przegrupowu-
jacym punkty dostepu ustanowione przez publicznych lub
prywatnych zarzadcow drég lub dostawcow ustug dzialajacych
na terytorium danego panstwa.

3. Dane te sa dostgpne do celéw wymiany i ponownego
wykorzystywania przez dowolnych uzytkownikéw minimalnych
powszechnych informacji o ruchu zwigzanych z bezpieczen-
stwem drogowym:

a) w sposob niedyskryminujacy;

b) na terenie Unii niezaleznie od pafistwa cztonkowskiego ich
ustanowienia;

) zgodnie z prawami i procedurami dostepu okreslonymi
w dyrektywie 2003/98/WE;

d) w ramach czasowych zapewniajacych terminowe dostar-
czanie ustugi informacyjnej;

e) za posrednictwem krajowego punktu dostepu.
4. Publiczni i prywatni zarzadcy drég oraz dostawcy ustug

zapewniaja terminowg aktualizacje i jako$¢ danych udostepnia-
nych za posrednictwem ich punktéw dostgpu.

Artykut 8
Rozpowszechnianie informacji

1. Publiczni zarzadcy drég, dostawcy ustug i nadawcy specja-
lizujacy si¢ w informacji o ruchu dostarczajg uzytkownikom
koficowym minimalne powszechne informacje o ruchu zwig-
zane z bezpieczenstwem drogowym przed dostarczeniem
wszelkich innych informacji o ruchu niezwigzanych z bezpie-
czefstwem.

2. Usluga informacyjna spelnia nastgpujace warunki:

a) jest dostarczana w taki sposéb, aby dotrze¢ do jak najwigk-
szej liczby uzytkownikéw koncowych, ktérych dotyczy
zdarzenie lub sytuacja, o ktérych mowa w art. 3;

b) jest udostgpniana, w miare mozliwosci, bezplatnie uzytkow-
nikom koficowym przez publicznych lub prywatnych
zarzadcow drég, dostawcoéw ustug lub nadawcow specjalizu-
jacych si¢ w informacji o ruchu.

3. Publiczni i prywatni zarzadcy drog i dostawcy ustug
wspolpracuja ze sobg w celu zharmonizowanego przedstawiania
treSci informacji przekazywanych uzytkownikom koficowym.

Informuja oni uzytkownikéw koficowych o istnieniu ustugi
informacyjnej oraz jej zasiggu.

Artykut 9
Ocena zgodnosci z wymogami

1. Panstwa czlonkowskie wyznaczaja bezstronny i niezalezny
organ krajowy uprawniony do oceny, czy wymogi okreslone
w art. 3-8 sa spelnione przez publicznych i prywatnych
zarzadcow drdg, dostawcow ustug i nadawcdw specjalizujacych
si¢ w informacji o ruchu. Co najmniej dwa panstwa cztonkow-
skie moga wyznaczy¢ wspdlny organ uprawniony do oceny
zgodnodci z tymi wymogami na swoich terytoriach.

Pafistwa czlonkowskie powiadamiajg Komisj¢ o organach krajo-
wych.

2. Publiczni i prywatni zarzadcy drdég, dostawcy ustug
i nadawcy specjalizujacy si¢ w informacji o ruchu przekazuja
wyznaczonym organom krajowym swoje dane identyfikacyjne
i opis dostarczanej przez siebie ustugi informacyjnej oraz przed-
kladaja deklaracje zgodnosci z wymogami okreslonymi w art.
3-8.

Deklaracja zawiera nastgpujace elementy, stosownie do przy-

padku:

a) uwzglednione kategorie zwigzane z bezpieczenstwem
drogowym oraz zasigg ustugi informacyjnej w odniesieniu
do sieci drogowej;

b) informacje na temat ich punktu dostgpu do danych o ruchu
zwiazanych z bezpieczefistwem drogowym oraz warunkow

ich wykorzystywania;

¢) format danych o ruchu zwiazanych z bezpieczenstwem
drogowym, dostgpnych za po$rednictwem danego punktu
dostepuy;

d) sposéb rozpowszechniania ustugi informacyjnej na rzecz
uzytkownikéw koricowych.
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Publiczni i prywatni zarzadcy drdg, dostawcy ustug i nadawcy
specjalizujacy si¢ w informacji o ruchu dokonuja niezwlocznej
aktualizacji swoich deklaracji zgodnosci w przypadku wysta-
pienia wszelkich zmian dostarczanej przez nich ustugi.

3. Wyznaczone organy krajowe wyrywkowo sprawdzaja
prawidlowos$¢ deklaracji w odniesieniu do pewnej liczby
publicznych i prywatnych zarzadcéw drdg, dostawcéw ustug
i nadawcéw specjalizujgcych si¢ w informacji o ruchu i zadaja
dowod6éw zgodnosci z wymogami okre$lonymi w art. 3-8.

Kazdego roku wyznaczone organy krajowe przedkladajg
wladzom krajowym sprawozdanie na temat przedtozonych
deklaracji i wynikéw kontroli wyrywkowych.

Artykut 10
Dzialania nastepcze
1. Nie pdzniej niz w ciggu 12 miesigcy od wejscia w zycie

niniejszego rozporzgdzenia panstwa czlonkowskie przekazujg
Komisji nastepujgce informacje:

a) dane organu krajowego wyznaczonego do oceny zgodnosci
z wymogami okreSlonymi w art. 3-8;

b) opis istniejgcego lub planowanego krajowego punktu
dostepu.

2. Najpézniej w terminie 12 miesiecy od wejscia w Zycie
niniejszego rozporzadzenia, a nastgpnie w kazdym roku kalen-
darzowym panstwa czlonkowskie przekazujg Komisji nastepu-
jace informacje:

a) postepy we wdrazaniu ustugi informacyjnej, w tym kryteria
stosowane do okreslania poziomu jej jakosci oraz Srodki
stosowane do monitorowania jakosci;

b) wyniki oceny zgodnosci z wymogami okreslonymi w art.
3-8;

¢) jezeli dotyczy, opis zmian w krajowym punkcie dostepu.

Artykut 11
Wejscie w Zycie i stosowanie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zzycie dwudziestego dnia
po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 1 pazdziernika
2013 r. Jednak w odniesieniu do uslug informacyjnych, ktére
zostaly juz wdrozone w dniu wejScia w zycie niniejszego
rozporzadzenia, rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 1 pazdzier-
nika 2015 r.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich

panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 15 maja 2013 r.

W imieniu Komisji
José Manuel BARROSO
Przewodniczgcy
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