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DYREKTYWY

DYREKTYWA KOMISJI 2013/49/UE

z dnia 11 pazdziernika 2013 r.

zmieniajagca zalacznik II

do dyrektywy 2006/87/WE Parlamentu Europejskiego i

Rady

ustanawiajgcej wymagania techniczne dla statkéw zeglugi srédladowej

(Tekst majagcy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPE]JSKA,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac  dyrektywe 2006/87/WE Parlamentu Europej-
skiego i Rady z dnia 12 grudnia 2006 r. ustanawiajacg wyma-
gania techniczne dla statkéw zeglugi $rédladowej i uchylajaca
dyrektywe Rady 82/714[EWG (!), w szczeg6lnoici jej art. 20
ust. 1 zdanie pierwsze,

po zasiegnieciu opinii Europejskiego Inspektora Ochrony
Danych,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

1)

Dyrektywa 2006/87/WE, przepisy dotyczace inspekdji
statkow na Renie oraz rozporzadzenie Komisji (UE) nr
164/2010 z dnia 25 stycznia 2010 r. w sprawie specy-
fikacji  technicznych  elektronicznego  raportowania
statkow w  zegludze S$rédladowej, o ktérych mowa
w art. 5 dyrektywy 2005/44/WE Parlamentu Europej-
skiego i Rady w sprawie zharmonizowanych ustug infor-
magji rzecznej (RIS) na $rédladowych drogach wodnych
we Wspdlnocie (?), okreslaja gléwne wymogi dotyczace
wymiany minimalnego zestawu danych o jednostkach
plywajacych pomiedzy organami wydajacymi $wiadectwa
statkom a organami RIS.

Od dnia wejScia w zycie dyrektywy 2006/87/WE ponad
14 000 jednostkom plywajacym nadano jednolity euro-
pejski numer identyfikacyjny statku (ENI). Znaczna liczba
europejskich  numeréw  identyfikacyjnych  utrudnia
skuteczng wymiang danych bez odpowiedniego narzg-
dzia. Moze to prowadzi¢ nie tylko do zwigkszenia zagro-
zenia dla bezpieczenstwa podczas uzytkowania statku
(zarzgdzanie ruchem), ale réwniez do probleméw admi-
nistracyjnych (np. podwdjne liczenie statkéw w statysty-
kach). Aby umozliwi¢ automatyczng identyfikacje
statkow posiadajacych europejskie numery identyfika-
cyjne, numery te s3 przechowywane w transponderach
Srédladowego AIS zgodnie z rozporzadzeniem Komisji

() Dz.U. L 389 z 30.12.2006, s. 1.
() Dz.U. L 57 z 6.3.2010, s. 1.

(WE) nr 415/2007 z dnia 13 marca 2007 r. dotyczacym
specyfikacji technicznych dotyczacych systeméw kontroli
ruchu statkéw, o ktérych mowa w art. 5 dyrektywy
2005/44/WE Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie
zharmonizowanych ustug informacji rzecznej (RIS) na
$rédladowych drogach wodnych we Wspélnocie (3).

Wiasciwe organy potrzebujg tych danych w szczegdlnosci
po to, aby unikngé przypisania dwoéch europejskich
numerdw identyfikacyjnych jednemu statkowi, a organy
RIS potrzebuja ich do szeregu aplikacji RIS, takich jak
prowadzenie dziennika pracy Sluzy i przygotowywanie
statystyk dotyczacych pracy $luzy. Liczba transponderéw
srédladowego AIS nadal szybko rosnie, co sprawia, ze
skuteczna wymiana danych jest niezbedna do prawidlo-
wego funkcjonowania systemu zarzgdzania ruchem.
Niezbedny jest zatem centralny rejestr elektroniczny
(baza danych o jednostkach plywajacych), do ktérego
dostep mialyby wszystkie wlasciwe organy, aby zapewni¢
skuteczng wymiang danych i dostosowanie zalacznika do
tej dyrektywy do postepu technicznego.

Jednoczesnie liczba wiasciwych organéw uprawnionych
do wydawania wspdlnotowych $wiadectw zdolnosci
zeglugowej znaczaco wzrosta. Obecnie 49 organow z 9
panstw cztonkowskich korzysta z bazy danych do celéw
identyfikacji statkéw i nadawania europejskich numeréw
identyfikacyjnych. Wlasciwe organy musza uzyskad
wiarygodne informacje na temat statku i jego S$wia-
dectwa, aby przygotowal inspekcje techniczne oraz na
potrzeby wydawania, przedluzenia waznosci i wycofy-
wania tych $wiadectw. O wydaniu, przedtuzeniu
waznosci lub cofnigciu $wiadectwa musza zostaé powia-
domione wszystkie pozostale wlasciwe organy. Brak
informacji badz nieprawdziwa informacja moze sprawic,
ze dokonana przez wlasciwy organ ocena okaze si¢
niekompletna, a to z kolei moze spowodowa¢ zagrozenie
dla bezpieczenistwa oraz niewlaSciwe stosowanie
wymogow dyrektywy 2006/87[WE.

Zwigkszenie liczby wlasciwych organéw UE oraz fake, ze
nie wszystkie panstwa czlonkowskie informuja pozostale
panstwa czlonkowskie o nadanych europejskich nume-
rach identyfikacyjnych, niekorzystnie ~wplywa na
skuteczng wymiang informacji miedzy nimi, co ma
znaczenie z punktu widzenia zgodnosci procesu wyda-
wania $wiadectw z wymogami dyrektywy 2006/87|WE,
ze wzgledu na mozliwo$¢ wydania dwéch $wiadectw na

() Dz.U. L 105 z 23.4.2007, s. 35.
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podstawie tego samego europejskiego numeru identyfika-
cyjnego. Zupelie odmienna sytuacja ma miejsce w przy-
padku Renu, gdzie tylko kilka organéw zajmuje si¢
wydawaniem $wiadectw, a wszystkie organy do spraw
zeglugi na Renie aktywnie komunikuja si¢ ze sobg, co
usprawnia przeplyw informacji migdzy nimi. Skuteczna
wymiana informacji na podstawie bazy danych o jednost-
kach plywajacych jest zatem niezbedna do zagwaranto-
wania réwnowaznego poziomu bezpieczenstwa wspol-
notowego $wiadectwa zeglugi $rédladowej i $wiadectwa
wydawanego na podstawie art. 22 poprawionej
Konwengji o zegludze na Renie.

(6)  Nalezy zapewnié, aby poziom ochrony oséb fizycznych
w odniesieniu do przetwarzania danych osobowych
w procesie identyfikacji statkéw byt zgodny z wymogami
okre$lonymi w dyrektywie 95/46/WE Parlamentu Euro-
pejskiego 1 Rady z dnia 24 pazdziernika 1995 r.
w sprawie ochrony oséb fizycznych w zakresie przetwa-
rzania danych osobowych i swobodnego przeplywu tych
danych (') oraz w rozporzadzeniu (WE) nr 45/2001
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 18 grudnia
2000 r. o ochronie 0séb fizycznych w zwigzku z prze-
twarzaniem danych osobowych przez instytucje i organy
wspolnotowe i o swobodnym przeplywie takich

danych ().

(7)  Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢  dyrektywe
2006]87WE.

8)  Srodki okreslone w niniejszej dyrektywie s3 zgodne

z opinig komitetu, o ktérym mowa w art. 7 dyrektywy
Rady 91/672[EWG z dnia 16 grudnia 1991 r. w sprawie
wzajemnego uznawania krajowych patentéw zeglarskich
uprawniajacych do przewozu rzeczy i oséb zegluga $rod-
ladowa (3),

PRZYJMUJE NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

W zalgczniku II do dyrektywy 2006/87/WE wprowadza sie
zmiany zgodnie z zalacznikiem do niniejszej dyrektywy.

() Dz.U. L 281 z 23.11.1995, s. 31.
() Dz.U. L § z 12.1.2001, s. 1.
() Dz.U. L 373 z 31.12.1991, s. 29.

Artykut 2

Panstwa czlonkowskie posiadajace wodne drogi $rédladowe,
o ktérych mowa w art. 1 ust. 1 dyrektywy 2006/87/WE, wpro-
wadzajg w zycie przepisy ustawowe, wykonawcze i administra-
cyjne niezbedne do wykonania niniejszej dyrektywy w ciagu
roku od jej wejScia w Zycie. Niezwlocznie przekazuja Komisji
tekst tych przepiséw.

Przepisy przyjete przez parnistwa czlonkowskie zawierajg odnie-
sienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie towarzyszy
ich urzedowej publikacji. Metody dokonywania takiego odnie-
sienia okre$lane sg przez pafistwa czlonkowskie.

Artyku} 3

Przetwarzanie danych osobowych na potrzeby niniejszej dyrek-
tywy odbywa si¢ zgodnie z dyrektywa 95/46/WE oraz
rozporzadzeniem (WE) nr 45/2001.

Artykut 4

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej
opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Artykut 5

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panistw cztonkowskich,
ktore posiadaja $rodladowe drogi wodne, o ktérych mowa
w art. 1 ust. 1 dyrektywy 2006/87[WE.

Sporzadzono w Brukseli dnia 11 pazdziernika 2013 r.

W imieniu Komisji
José Manuel BARROSO
Przewodniczgcy
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ZALACZNIK

W zalaczniku II do dyrektywy 2006/87/WE art. 2.18 ust. 6 otrzymuje brzmienie:

,6.  Wlasciwe organy, o ktérych mowa w ust. 5, bezzwlocznie wprowadzaja do prowadzonego przez Komisje
elektronicznego rejestru (vbazy danych o jednostkach plywajacych«) kazdy nadany europejski numer identyfikacyjny
statku, dane identyfikacyjne statku okreslone w dodatku IV oraz wszelkie zmiany. Dane te moga by¢ wykorzystane
przez wladciwe organy pozostalych panstw czlonkowskich oraz umawiajgce si¢ strony konwencji z Mannheim
jedynie w celu wykonania $rodkéw administracyjnych dla utrzymania bezpieczenstwa i ulatwienia zeglugi oraz
w zakresie wykonania art. 2.02-2.15, art. 2.18 ust. 3 niniejszego zalacznika, jak réwniez art. 8, 10, 11, 12, 15,
16 i 17 niniejszej dyrektywy.

Panstwa czlonkowskie, zgodnie z przepisami unijnymi i krajowymi, podejmuja niezbedne $rodki w celu zapewnienia
poufnodci i wiarygodnosci informacji przekazywanych im zgodnie z niniejsza dyrektywa oraz uzywaja tych infor-
macji jedynie zgodnie z niniejsza dyrektywa.

Wihasciwy organ paristwa czlonkowskiego moze przekaza¢ dane osobowe paristwu trzeciemu lub organizacji
miedzynarodowej, pod warunkiem ze spelniono wymogi dyrektywy 95/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (¥),
w szczegdlnosci jej art. 25 lub 26, oraz tylko w poszczegdlnych przypadkach. Wiasciwy organ paristwa czlonkow-
skiego upewnia si¢, ze przekazanie danych osobowych jest konieczne do celéw, o ktorych mowa w akapicie
pierwszym. Wlasciwy organ zapewnia, aby panstwo trzecie ani organizacja migdzynarodowa nie przekazywaly
tych danych innemu pafistwu trzeciemu lub innej organizacji migdzynarodowej, chyba Ze za wyrazng, pisemna
zgoda i po spelnieniu warunkéw okreslonych przez wlasciwy organ panstwa czlonkowskiego.

Komisja przekazuje dane osobowe pafistwu trzeciemu lub organizacji migdzynarodowej tylko w poszczegdlnych
przypadkach i pod warunkiem ze spelniono wymogi art. 9 rozporzadzenia (WE) nr 45/2001 Parlamentu Europej-
skiego i Rady (**). Komisja upewnia si¢, Ze przekazanie danych osobowych jest konieczne do celéw, o ktorych
mowa w akapicie pierwszym. Komisja zapewnia, aby pafistwo trzecie ani organizacja migdzynarodowa nie przeka-
zywaly tych danych innemu pafstwu trzeciemu ani innej organizacji miedzynarodowej, chyba ze za wyrazna,
pisemna zgoda i po spelnieniu warunkow okreslonych przez Komisje.

81 z 23.11.1995, s. 31.

z.U. L 2
z.U. L 8 z 12.1.2001, s. 1.”.
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