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ROZPORZADZENIE KOMISJI (UE) NR 1236/2013

z dnia 2 grudnia 2013 r.

dotyczace technicznej specyfikacji interoperacyjnoéci odnoszacej si¢ do podsystemu ,Tabor -
wagony towarowe” systemu kolei w Unii Europejskiej i zmieniajace rozporzadzenie (UE) nr
321/2013

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac  dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady
2008/57|/WE z dnia 17 czerwca 2008 r. w sprawie interopera-
cyjnosci systemu kolei we Wspdlnocie (1), w szczegdlnosci jej
art. 6 ust. 1,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1)  Artykut 12 rozporzadzenia (WE) nr 881/2004 Parla-
mentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r.
ustanawiajacego Europejska Agencje Kolejowa (%) wpro-
wadza wymog, zgodnie z ktorym Europejska Agencja
Kolejowa (zwana dalej ,Agencjg”) zapewnia dostosowanie
technicznych specyfikacji interoperacyjnoici (zwanych
dalej ,TSI") do postgpu technicznego, trendéw rynko-
wych i wymagan spolecznych, a takze proponuje Komisji
niezbedne jej zdaniem zmiany w TSL

(2)  Decyzjg C(2007) 3371 z dnia 13 lipca 2007 r. Komisja
udzielita Agencji mandatu ramowego w celu przeprowa-
dzenia pewnych dzialan na mocy dyrektywy Rady
96/48/WE z dnia 23 lipca 1996 r. w sprawie interope-
racyjnosci transeuropejskiego systemu kolei duzych pred-
kosci (}) oraz dyrektywy 2001/16/WE Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady z dnia 19 marca 2001 r. w sprawie
interoperacyjnoéci  transeuropejskiego  systemu  kolei
konwencjonalnych (*). Zgodnie z warunkami wspomnia-
nego mandatu ramowego Agencje poproszono o przepro-
wadzenie przegladu TSI dotyczacej ruchu kolejowego.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci
panstwach czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 2 grudnia 2013 r.

(3) W dniu 25 marca 2013 r. Agencja wydala zalecenie
w sprawie zmian do TSI dotyczacej wagonow towaro-
wych (ERA/REC/01-2013/INT).

(4)  Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie
Komisji (UE) nr 321/2013 z dnia 13 marca 2013 r.
dotyczace technicznej specyfikacji interoperacyjnosci
odnoszacej si¢ do podsystemu ,Tabor — wagony towa-
rowe” systemu kolei w Unii Europejskiej (°).

(5)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sa
zgodne z opinia komitetu ustanowionego zgodnie
z art. 29 ust. 1 dyrektywy 2008/57/WE,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
W rozporzadzeniu (UE) nr 321/2013 wprowadza si¢ nastgpu-
jace zmiany:

1) art. 8 ust. 4 otrzymuje brzmienie:

,4.  Po uplywie okresu przejsciowego wynoszacego jeden
rok od daty wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia
nowo wyprodukowane skladniki interoperacyjnosci »ozna-
czenia sygnalowe konica pociagu«, sa objete wymagang
deklaracjg WE o zgodnosci.”;

2) w zalgczniku wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalgcznikiem
do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie nastgpnego dnia po
jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzgdzenie stosuje si¢ od dnia 1 stycznia 2014 r.

i jest bezposrednio stosowane we wszystkich

W imieniu Komisji
José Manuel BARROSO
Przewodniczgcy

() Dz.U. L 104 z 12.4.2013, s. 1.
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ZALACZNIK

W zalgczniku do rozporzadzenia (UE) nr 321/2013 (WAG TSI) wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
1) pkt 1.2 ,Zakres geograficzny” otrzymuje brzmienie:
,Zakres geograficzny niniejszej TSI obejmuje sie¢ calego systemu kolei, w ktorej sktad wchodza:

— siec transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych (TEN) okre§lona w pkt 1.1 »Sie¢« zalgcznika I do
dyrektywy 200857/ WE,

— sie¢ transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci (TEN) okre$lona w pkt 2.1 »Sie¢« zalagcznika I do
dyrektywy 2008/57/WE,

— pozostale czesci sieci calego systemu kolei, po rozszerzeniu zakresu, zgodnie z opisem zawartym w sekcji 4
zalgcznika I do dyrektywy 2008/57[WE,

nie obejmuje natomiast przypadkéw, o ktérych mowa w art. 1 ust. 3 dyrektywy 2008/57/WE.”;
2) w pkt 4.2.3.5.2 ,Zachowanie dynamiczne podczas jazdy” akapit czwarty otrzymuje brzmienie:

,Dopuszczalna jest ocena dynamicznego zachowania na poziomie skladnika interoperacyjnosci zgodnie z ppkt
6.1.2.1. W takim przypadku nie jest wymagane specjalne badanie ani specjalna symulacja na poziomie podsystemu.”;

3) w pkt 4.2.3.6.1 ,Projekt konstrukcyjny ramy wozka” akapit drugi otrzymuje brzmienie:
,Dopuszczalna jest ocena integralno$¢ konstrukcji ramy woézka na poziomie skfadnika interoperacyjnosci zgodnie
z pkt 6.1.2.1. W takim przypadku nie jest wymagane specjalne badanie ani specjalna symulacja na poziomie
podsystemu.”;
4) w pkt 4.2.4.3.2.1 ,Hamulec stuzbowy™:
a) akapit drugi tiret drugie otrzymuje brzmienie:
,— broszura UIC 544-1: 2013 r.%;

b) tre§¢ akapitu trzeciego otrzymuje brzmienie:

,Obliczenia potwierdza si¢ za pomocg badaf. Obliczenia skuteczno$ci hamowania zgodnie z UIC 544-1
potwierdza si¢ zgodnie z UIC 544-1:2013."

5) w pkt 4.2.4.3.2.2 ,Hamulec postojowy” akapit drugi tiret trzecie otrzymuje brzmienie:

,— minimalng skuteczno$¢ hamulca postojowego, zakladajac brak wiatru, ustala si¢ za pomocg obliczen okreslo-
nych w pkt 6 normy EN 14531-6:2009.”;

6) w pkt 4.2.4.3.3 ,Pojemno$¢ cieplna” akapit drugi otrzymuje brzmienie:

,Obcigzenie cieplne, jakie jednostka jest w stanie wytrzymac bez utraty skuteczno$ci hamowania z powodu skutkoéw
cieplnych lub mechanicznych, okresla si¢ i wyraza za pomoca predkosci, nacisku osi, nachylenia terenu i drogi
hamowania.”;

»

7) w pkt 4.2.4.3.4 ,Zabezpieczenia przed poslizgiem kot (WSP)” akapit czwarty otrzymuje brzmienie:
,WSP posiadaja nastgpujace typy jednostek:

— wyposazone w klocki hamulcowe wszelkiego typu, z wyjatkiem kompozytowych klockéw hamulcowych, dla
ktérych maksymalne $rednie wykorzystanie przyczepnosci jest wigksze niz 0,12,

— wyposazone tylko w hamulce tarczowe lub w kompozytowe klocki hamulcowe, dla ktérych maksymalne $rednie
wykorzystanie przyczepnosci jest wicksze niz 0,11.";

8) pkt 4.2.6.3 ,Urzadzenia mocujace oznaczen sygnalowych korfica pociggu” otrzymuje brzmienie:

,Na koncu wszystkich jednostek zaprojektowanych do odbierania sygnalu o koficu pociagu znajduja si¢ dwa
urzadzenia umozliwiajgce montaz dwdch $wiatel lub dwoch tablic odblaskowych, zgodnie z dodatkiem E, na tej
samej wysokosci nad torem wynoszacej nie wigcej niz 2 000 mm. Wymiary takich urzadzen mocujacych i odstep
miedzy nimi sg zgodne z opisem zawartym w rozdziale 1 dokumentu technicznego ERA ERA/TD/2012-04/INT
wersja 1.2 z dnia 18.1.2013 opublikowanego na stronie internetowej ERA (http://www.era.curopa.eu).’;

9) w pkt 4.3.3 ,Interfejs z podsystemem »Sterowanie<’ tabela 7 ,Interfejs z podsystemem »Sterowanie<’ otrzymuje
brzmienie:
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10)

11)

12)

13)

14)

15)

Odniesienie decyzja Komisji 2012/88/UE

+Odniesienie . niniejszej TSI zalacznik A, tabela A2, indeks 77

4.2.3.3 a) Charakterystyki taboru zgodne z syste- | — odleglo$¢ miedzy osiami (3.1.2.1, 3.1.2.4, 3.1.2.5
mami detekcji pociggébw w  oparciu i 3.1.2.6)
o obwody torowe — nacisk osi pojazdu (3.1.7.1)

— impedancja migdzy kotami (3.1.9)

— stosowanie  kompozytowych klockéw hamulcowych

(3.1.6)
4.2.3.3 b) Charakterystyki taboru zgodne z syste- | — odleglo§¢ miedzy osiami (3.1.2.1, 3.1.2.2, 3.1.2.5
mami detekeji pociggéw na podstawie i 3.1.2.6)

licznikow osi — geometria kot (3.1.3.1-3.1.3.4)

— przestrzen bez elementéw metalowych/indukcyjnych
pomigdzy kotami (3.1.3.5)

— material k6t (3.1.3.6)

4.2.3.3 ¢) Charakterystyki taboru zgodne z syste- | — metalowa konstrukcja pojazdu (3.1.7.2)”
mami detekcji pociagéw opartych na
petli indukcyjnej

w pkt 4.4 ,Zasady eksploatacji” akapit trzeci tiret pierwsze otrzymuje brzmienie:

,— opisu eksploatacji w trybie normalnym, w tym charakterystyki eksploatacyjnej oraz ograniczert danej jednostki
(np. skrajnia pojazdu, maksymalna predko$¢ eksploatacyjna, nacisk osi, skuteczno$¢ hamowania, zgodnosé
z systemami detekcji pociagéw, dozwolone warunki Srodowiskowe),”;

w pkt 4.7 ,Warunki bezpieczefistwa i higieny pracy” akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

JPrzepisy dotyczace bezpieczenistwa i higieny pracy w zakresie eksploatacji i utrzymania jednostek sa objete zasad-
niczymi wymaganiami 1.1.5, 1.3.1, 1.3.2, 2.5.1 i 2.6.1 okreSlonymi w zalgczniku III do dyrektywy 2008/57/WE.”;

w pkt 4.8 ,Parametry do zapisu w dokumentacji technicznej” wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) tytul otrzymuje brzmienie:

4.8 Parametry do zapisu w dokumentacji technicznej i w europejskim rejestrze typéw pojazdéw dopuszczonych
do eksploatagji’;

b) tiret osiemnaste otrzymuje brzmienie:

,— obciazenie cieplne sktadnikéw ukladu hamulcowego w zaleznosci od predkosci, nacisku osi, nachylenia
terenu i drogi hamowania.”;

¢) na koncu dodaje si¢ drugi akapit w brzmieniu:
,Dane taboru, ktére muszg znajdowac si¢ w europejskim rejestrze typéw pojazdéow dopuszczonych do eksploa-

tacji (ERATV), zostaly okreslone w decyzji wykonawczej Komisji 2011/665/UE z dnia 4 paZdziernika 2011 r.
w sprawie europejskiego rejestru typow pojazdéw kolejowych dopuszczonych do eksploatacji ().

(*) Dz.U. L 264 z 8.10.2011, s. 32

w pkt 6.1.2.1 ,Uklad biegowy” akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

,Wykazanie zgodnosci ukladu biegowego okreslono w rozdziale 2 dokumentu technicznego ERA ERA/TD/2013/
01/INT wersja 1.0 z dnia 11.2.2013 opublikowanego na stronie internetowej ERA (http://www.cra.europa.cu).’;

w pkt 6.1.2.3 ,kolo” lit. b) akapit drugi otrzymuje brzmienie:

Jstnieje procedura weryfikacji w celu zagwarantowania na etapie produkcji, ze zadne wady nie moga obnizyé
bezpieczefistwa z powodu zmiany charakterystyki mechanicznej kol Sprawdza si¢ wytrzymato$¢ materiatu kot
na rozcigganie, twardo$¢ wienca, odporno$¢ na kruche pekanie (tylko dla k6t z hamowaniem na powierzchni
tocznej), udarno$¢, whasciwosci materiatu i czysto§¢ materiatu. Procedura weryfikacji obejmuje dane na temat
liczno$ci probki dla kazdego parametru, jaki ma by¢ sprawdzany.”;

pkt 6.1.2.4 ,0§” otrzymuje brzmienie:
,Oproécz wymienionego wyzej wymagania dotyczacego montazu sposob wykazania zgodnosci w zakresie wytrzy-

malosci mechanicznej oraz charakterystyki zmeczeniowej osi opiera si¢ na pkt 4, 5 1 6 normy EN13103:2009 +
A2:2012.
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16)

17)

18)

19)

20)

21)

Kryteria decyzyjne dla dopuszczalnego naprezenia znajduja si¢ w pkt 7 normy EN13103:2009 + A2:2012. Musi
istnie¢ odpowiednia procedura weryfikacji w celu zagwarantowania na etapie produkcji, ze zZadne wady nie obniza
bezpieczefistwa z powodu zmiany charakterystyki mechanicznej osi. Sprawdza si¢ wytrzymato$¢ materiatu osi na
rozcigganie, udarno$¢, integralno$¢ powierzchni, whasciwosci materialu i czysto§¢ materiatu. Procedura weryfikacji
obejmuje dane na temat liczno$ci probki dla kazdego parametru, jaki ma by¢ sprawdzany.”;
w pkt 6.2.2.3 ,Zachowanie dynamiczne podczas jazdy” akapit czwarty otrzymuje brzmienie:
JJezeli wymagane jest badanie torowe przy uzyciu zwyklej metody pomiarowej, to jednostke ocenia si¢ pod katem
wartoci granicznych okreslonych w pkt 1.2 i 1.3 dokumentu technicznego ERA ERA[TD/2013/01/INT wersja 1.0
z dnia 11.2.2013 opublikowanego na stronie internetowej ERA (http:/[www.era.europa.eu).;

w pkt 6.2.2.5 ,Urzadzenia przestawcze do zestawow kolowych o zmiennym przeswicie” akapit ,Przestawienie
miedzy szeroko$ciami toru wynoszacymi 1 435 mm i 1 668 mm” otrzymuje brzmienie:

,Rozwigzania techniczne opisane na nastepujacych rysunkach z broszury UIC 430-1:2012 uznaje si¢ za zgodne
z wymogami z pkt 4.2.3.6.7:

— dla jednostek osiowych: rysunki 9 i 10 z zalacznika B.4 oraz rysunek 18 z zalacznika H do broszury UIC 430-
1:2012,

— dla jednostek wozkowych: rysunek 18 z zalacznika H do broszury UIC 430-1:2012.7;

w pkt 6.3 tytul otrzymuje brzmienie ,Podsystem zawierajacy sktadniki odpowiadajace sktadnikom interoperacyjnosci
nieposiadajace deklaracji WE”, a akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

Jednostka notyfikowana moze wydal $wiadectwo WE weryfikacji podsystemu, nawet jezeli co najmniej jeden
sktadnik odpowiadajacy skladnikom interoperacyjnoici wlaczonym do podsystemu nie jest objety odpowiednia
deklaracja zgodnosci WE zgodnie z niniejsza TSI (niecertyfikowane skladniki interoperacyjnosci), jezeli sktadnik
wyprodukowano przed wejciem w zycie niniejszej TSI oraz typ tego skladnika:

— byl stosowany w juz zatwierdzonym podsystemie, oraz

— zostal dopuszczony do obrotu w co najmniej jednym panstwie cztonkowskim przed wejiciem w zycie niniejszej
TSL”;

w pkt 6.5 ,Skladniki posiadajace deklaracje zgodnosci WE” lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) $wiadectwa zgodnosci WE, $wiadectwa badania typu WE i $wiadectwa badania projektu WE nastepujacych
skladnikéw interoperacyjnosci na podstawie niniejszej TSI pozostaja wazne do czasu ich wygasnigcia:

— zestaw kolowy,
— koto,
— 08
dodatek B ,Procedury szczegdlne dla dynamiki ruchu” otrzymuje brzmienie:

,Dodatek B

Niestosowany.”

w dodatku C ,Dodatkowe warunki nieobowigzkowe” wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) w akapicie pierwszym pkt 1 ,Uklad sprzegu recznego” wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
(i) tiret pigte otrzymuje brzmienie:

,— odleglo$¢ haka cieglowego jest zgodna z rozdzialem 2 dokumentu technicznego ERA ERA[TD/[2012-
04/INT wersja 1.2 z dnia 18.1.2013 opublikowanego na stronie internetowej Agencji (http://www.era.
europa.eu),”,

(i) tiret dziewigte otrzymuje brzmienie:

,— przestrzen dla pracownikéw wykonujacych manewrowanie jest zgodna z rozdzialem 3 dokumentu
technicznego ERA ERA[TD/2012-04/INT wersja 1.2 z dnia 18.1.2013 opublikowanego na stronie
internetowej Agencji (http:/[www.era.europa.eu),’;

b) pkt 2 ,Stopnie i porgcze UIC” otrzymuje brzmienie:
JJednostka jest wyposazona w stopnie i porecze zgodnie z rozdzialem 4 dokumentu technicznego ERA ERA[
TD/2012-04/INT wersja 1.2 z dnia 18.1.2013 opublikowanego na stronie internetowej Agengji (http:/[www.cra.

europa.eu).”;

¢) tabela C.3 ,Minimalna skuteczno$¢ hamowania dla trybéw hamowania G i P” otrzymuje brzmienie:
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Wymég dla predkosci jazdy 100 km/h Wymég dla predkosci jazdy 120 km/h
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(18 t na o dla klockéw hamulco-

,Tryb hamowania »Ge

Nie ma oddzielnej oceny
skutecznosci hamowania jedno-
stek w polozeniu G. Masa
hamowna jednostki w potozeniu
G jest wynikiem masy hamownej
w potozeniu P (zob. UIC 544-
1:2013)

(*) Tylko dla dwustopniowego hamulca cigzarowego (sterowanie przestawieniem) i P10 (wstawki zeliwne z zawarto$cig 10 %o fosforu)- lub wstawek hamulca LL.

(
(
(
(

) sac = ((predkos¢ ((km/h))[3,6))/(2 x (S — ((Te) x (predkos¢ ((km[h)/3,6)), gdzie Te =

%) Jednostka »S2« to jednostka z przektadnikiem z ciagla regulacja hamownosci. Najwigkszy nacisk osi to 22,5 t.

)
)
?) Jednostka »S1« to jednostka z urzadzeniem przelgczajacym »prézne-zaladowane«. Najwigkszy nacisk osi to 22,5 t.
)
)

4 Jednostka »SS« jest wyposazona w przekladnik z ciagla regulacja hamownosci. Najwigkszy nacisk osi to 22,5 t.

2's. Obliczanie drogi zgodnie z pkt 5.11 normy EN 14531-1:2005.
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(°) Najwigksza dopuszczona $rednia sita op6znienia (dla predkosci jazdy 100 kmjh) wynosi 18 x 0,91 = 16,5 kN/os. Warto$¢ ta zostata otrzymana z najwiekszej pobranej
energii dozwolonej dla kola z zaci$nigtym hamulcem, gdzie nominalna nowa $rednica kota miesci si¢ w zakresie [920 mm; 1 000 mm] w czasie hamowania (masa
hamowna jest ograniczona do 18 ton/os).

=

Najwigksza dopuszczona $rednia sita opdznienia (dla predkosci jazdy 100 km/h) wynosi 18 x 0,91 = 16,5 kN/o$. Wartos¢ ta zostala otrzymana z najwigkszej pobranej

energii dozwolonej dla kota z zaci$nigtym hamulcem, gdzie nominalna nowa $rednica kota miesci si¢ w zakresie [920 mm; 1 000 mm] w czasie hamowania (masa
hamowna jest ograniczona do 18 ton/o$). Z reguly jednostka o V max = 100 km/h i wyposazona w przekladnik z ciagla regulacja hamownosci jest zaprojektowana, aby
osiggnaé A = 100 % do 14,5t na os.

)

Najwicksza dopuszczona Srednia sita opéznienia (dla predkosci jazdy 120 km/h) wynosi 18 x 0,88 = 16 kN/os. Warto$¢ te otrzymuje si¢ z najwigkszej pobranej energii

hamowania dozwolonej dla kota z zacisnietym hamulcem, gdzie nominalna nowa $rednica kota miesci si¢ w zakresie [920 mm; 1 000 mm] w czasie hamowania (masa
hamowna jest ograniczona do 18 ton). Masa na 0§ jest ograniczona do 20 t/o§, a odpowiednie A wynosi 90 %. Jezeli jest wymagane, aby A > 100 % dla masy na o$ >
18 t, nalezy wowczas rozwazy¢ inny rodzaj hamulca.
(®) N\ nie moze przekracza¢ 125 %, w przypadku hamowania tylko na kotach (klocki hamulcowe), najwicksza dopuszczona $rednia sita opdéznienia wynosi 16 kN/o§ (dla
predkosci jazdy 120 kmjh).
(°) Przelaczenie zgodnie z normg EN 15624:2008 + A1:2010.
("% Przekladnik z ciagla regulacjg hamownosci zgodny z normg EN 15611:2008 + A1:2010 w polaczeniu z zaworem wazacym zgodnym z normg EN 15625:2008 +

A1:2010.%

22) w dodatku D ,Normy lub dokumenty normatywne przywotane w niniejszej TSI” wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a)

=

i)
=

tekst w tabeli pierwszej — ,Tres¢ prEN 16235 jest zawarta w dodatku B do niniejszej TSI” w kolumnie ,Numer
obowiazkowej normy referencyjnej” w wierszu siedemnastym otrzymuje brzmienie:

,Dokument techniczny ERA ERA/TD/2013/01/INT wersja 1.0 z dnia 11.2.2013 opublikowany na stronie
internetowej Agencji (http:/[www.era.europa.eu).’;

tekst w tabeli pierwszej — ,Tre$¢ prEN 16235 jest zawarta w dodatku B do niniejszej TSI” w kolumnie ,Numer
obowiazkowej normy referencyjnej” w wierszu dwudziestym otrzymuje brzmienie:

,Dokument techniczny ERA ERA/TD[2013/01/INT wersja 1.0 z dnia 11.2.2013 opublikowany na stronie
internetowej Agencji (http://www.era.europa.eu).’;

tekst w tabeli pierwszej ,EN 13103: 2009 + Al: 2010” w kolumnie ,Numer obowiazkowej normy referencyjnej”
w wierszu dwudziestym 6smym otrzymuje brzmienie:

»EN13103:2009 + A2:2012%

tekst w tabeli pierwszej ,UIC 430-1:2006” w kolumnie ,Numer obowiazkowej normy referencyjnej” w wierszu
trzydziestym drugim otrzymuje brzmienie:

,Broszura UIC 430-1: 2012 r.”;

tekst w tabeli pierwszej ,UIC 544-1:2012" w kolumnie ,Numer obowigzkowej normy referencyjnej” w wierszu
trzydziestym piagtym otrzymuje brzmienie:

LUIC 544-1:2013.7

tekst w tabeli pierwszej ,Dokument techniczny ERA ERA/TD[2012-04/INT wersja 1.0 z dnia 4.6.2012”
w kolumnie ,Odniesienie do normy referencyjnej” w wierszu ostatnim otrzymuje brzmienie:

,Dokument techniczny ERA ERA/TD/2012-04/INT wersja 1.2 z dnia 18.1.2013 opublikowany na stronie
internetowej Agencji (http://www.era.europa.eu).’;

tekst w tabeli drugiej ,Dokument techniczny ERA ERA/TD/2012-04/INT wersja 1.0 z dnia 4.6.2012” w kolumnie
,Norma/broszura UIC” w wierszu czwartym otrzymuje brzmienie:

,Dokument techniczny ERA ERA/TD[2012-04/INT wersja 1.2 z dnia 18.1.2013 opublikowany na stronie
internetowej Agencji (http:/[www.era.europa.eu).’;

tekst w tabeli drugiej ,Dokument techniczny ERA ERA/TD/2012-04/INT wersja 1.0 z dnia 4.6.2012” w kolumnie
,Norma/broszura UIC" w wierszu szstym otrzymuje brzmienie:

,Dokument techniczny ERA ERA/TD/2012-04/INT wersja 1.2 z dnia 18.1.2013 opublikowany na stronie
internetowej Agencji (http://www.era.europa.eu).”.
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