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DYREKTYWY

DYREKTYWA KOMISJI 2013/60/UE
z dnia 27 listopada 2013 r.

zmieniajaca, w celu dostosowania do postepu technicznego, dyrektywe 97/24/WE Parlamentu

Europejskiego i Rady w sprawie niektérych czesci i wlasciwo$ci dwu- lub trzykotowych

pojazdéw silnikowych, dyrektywe 2002/24/WE Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie

homologacji typu dwu- lub trzykolowych pojazdéw mechanicznych oraz dyrektywe Parlamentu

Europejskiego i Rady 2009/67/WE w sprawie instalacji urzadzen o$wietleniowych i sygnalizacji
$wietlnej w dwu- lub trzykotowych pojazdach silnikowych

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac dyrektywe 97/24/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady z dnia 17 czerwca 1997 r. w sprawie niektorych czesci
i wlasciwosci dwu- lub trzykotowych pojazdéw silnikowych (1),
w szczegllnosci jej art. 7,

uwzgledniajac  dyrektywe 2002/24/WE Parlamentu Europej-
skiego i Rady z dnia 18 marca 2002 r. w sprawie homologacji
typu dwu- lub trzykolowych pojazdéw mechanicznych (3),
w szczegblnosci jej art. 17,

uwzgledniajac  dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady
2009/67/WE z dnia 13 lipca 2009 r. w sprawie instalacji urza-
dzen oswietleniowych i sygnalizacji $wietlnej w dwu- lub trzy-
kotowych pojazdach silnikowych (3), w szczegblnosci jej art. 4,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)  Unia jest strong Porozumienia Europejskiej Komisji
Gospodarczej Organizacji Narodéw  Zjednoczonych
(EKG ONZ) dotyczacego przyjecia jednolitych wymagan
technicznych dla pojazdéw kolowych, wyposazenia
i czedci, ktére moga by¢ stosowane w tych pojazdach,
oraz wzajemnego uznawania homologacji udzielonych
na podstawie tych wymagan (,Zrewidowane Porozu-
mienie z 19581.) (¥. Aby uprosci¢ prawodawstwo
w zakresie homologacji typu zgodnie z zaleceniami
zawartymi w sprawozdaniu koncowym ,CARS 21:
A Competitive Automotive Regulatory System for the
21st Century”, nalezy wprowadzi¢ zmiany do dyrektyw
UE poprzez wiaczenie do prawa unijnego i stosowanie
dodatkowych regulaminéw EKG ONZ w obecnych prze-
pisach dotyczgcych homologagji typu pojazdéw kategorii
L bez obnizania poziomu ochrony. W celu zmniejszenia
obcigzenia administracyjnego zwigzanego z procedurami
homologacji typu, producenci pojazdéw powinni mieé

mozliwo$¢ ubiegania si¢ o homologacje typu zgodnie
z odpowiednimi regulaminami EKG ONZ, o ktdrych
mowa w art. 1 niniejszej dyrektywy.

(2) W okresie przejsciowym, do czasu gdy regulamin nr 41
EKG ONZ dotyczgcy emisji hatasu przez motocykle ()
stanie si¢ obowigzkowy w rozporzadzeniu (UE) Parla-
mentu Europejskiego i Rady nr 168/2013 z dnia
15 stycznia 2013 r. w sprawie homologacji i nadzoru
rynku pojazdéw dwu- lub trzykolowych oraz czteroko-
towcow (%), whasciwe jest, aby w odniesieniu do nowych
typéw pojazdéw za réwnowazne uznawaé wymagania
w zakresie poziomu dzwigku dotyczace motoroweréw
okreslone w rozdziale 9 dyrektywy 97/24/WE oraz
w czwartej serii poprawek do regulaminu nr 41 EKG
ONZ, lacznie z powigzanymi ograniczeniami halasu
okreslonymi w zalgczniku 6 do tego regulaminu ONZ.

(3) W zwiazku z nieproporcjonalnie wysokim poziomem
emisji weglowodoréw i tlenku wegla przez pojazdy kate-
gorii L1e, L2e i L6e (motorowery dwu- i trzykolowe oraz
lekkie czterokolowce) nalezy wprowadzi¢ zmiany
w badaniu $rodowiskowym typu I (emisje zanieczyszczen
z rury wydechowej po rozruchu zimnego silnika)
poprzez wlaczenie pomiaréw emisji rozpoczynajgcych
si¢ bezposrednio po rozruchu zimnego silnika w celu
lepszego odzwierciedlenia rzeczywistych warunkéw uzyt-
kowania oraz znacznej czeSci emisji zanieczyszczen
wytwarzanych bezposrednio po zimnym rozruchu
podczas nagrzewania silnika. Zmiany w procedurze
badan laboratoryjnych emisji powinny zostaé odzwier-
ciedlone w przepisach administracyjnych, w szczegélnosci
w odniesieniu do zmian dotyczacych zapisow na $wia-
dectwie zgodnosci oraz arkusza wynikéw badan w dyrek-
tywie 2002/24/WE.

4 W celu zapewnienia réwnych regul gry dla wszystkich
producentéw i w trosce o réwng ekologiczno$é
pojazdéw kategorii Lle, L2e i L6e w zakresie emisji
gazéw ze skrzyni korbowej nalezy réwniez wymagad,
aby producent pojazdu ubiegajacy si¢ o nowa homolo-
gacje typu, wyraznie stwierdzal, ze dla tych kategorii
pojazdéw emisje gazéw z ukladu wentylacji skrzyni
korbowej s3 zerowe, co oznacza, ze skrzynia korbowa

() Dz.U. L 317 z 14.11.2012, s. 1.

() Dz.U. L 60 z 2.3.2013, 5. 52.
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jest odpowiednio szczelna, a gazy ze skrzyni korbowej
pojazdu nie mogg trafial bezposrednio do atmosfery
przez caly okres jego uzytkowania.

(5)  Aby zachowac spéjnos¢ z wymaganiami EKG ONZ dla
pojazdéw kategorii L w zakresie instalacji urzadzen
o$wietleniowych i sygnalizacji $wietlnej oraz aby
poprawi¢ ich widocznos$¢, nowe typy takich pojazdéw
powinny by¢ wyposazone w $wiatta wlaczane samo-
czynnie zgodnie z regulaminami EKG ONZ nr 74
(pojazdy Lle) (*) i nr 53 (motocykle kategorii L3e) (3
lub dedykowane $wiatla dzienne (DRL) spelniajace
wlaiciwe wymagania regulaminu nr 87 EKG ONZ ().
Dla wszystkich pozostatych podkategorii pojazdéw kate-
gorii L nalezy zapewni¢ automatyczne wigczanie o$wiet-
lenia lub, w zalezno$ci od wyboru producenta, zainsta-
lowa¢ dedykowane $wiatla dzienne wlaczane automa-
tycznie.

(6)  Niniejsza dyrektywa powinna wyraznie wprowadzi¢ etap
Euro dla pojazdéw kategorii Lle, L2e i L6e objetych
zakresem dyrektywy 2002/24/WE. W przypadku $wia-
dectw zgodnosci dla pojazdéw  homologowanych
w odniesieniu do poziomu emisji zgodnie z poprzednimi
przepisami nalezy nadal zezwoli¢ na podawanie etapu
Euro na zasadzie dobrowolnosci.

(7  Srodki przewidziane w niniejszej dyrektywie s3 zgodne
z opinia Komitetu ds. Dostosowania do Postepu Tech-
nicznego.

(8) W celu umozliwienia przyjecia przez panstwa cztonkow-
skie przepiséw ustawowych, wykonawczych i administra-
cyjnych niezbednych do wykonania niniejszej dyrektywy
w terminie w niej okreSlonym powinna ona wejsé
w zycie nastepnego dnia po jej opublikowaniu,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1
W dyrektywie 97/24/WE wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1) art. 4 ust. 1 dyrektywy 97/24/WE otrzymuje brzmienie:

,<Zgodnie z przepisami art. 11 dyrektywy 2002/24/WE
uznaje si¢ réwnowazno$¢ wymagan rozdzialu 1 (opony),
rozdzialu 2 ($wiatla i $wietlne urzadzenia sygnalizacyjne),
rozdzialu 4 (lusterka wsteczne), zalgcznika 1I do rozdziatu
9 (wymagania dotyczace dopuszczalnego  poziomu
dzwigkéw i ukladu wydechowego motocykli) oraz rozdzialu
11 (pasy bezpieczenstwa) zalacznika do niniejszej dyrektywy
z przepisami regulaminéw EKG ONZ nr 30 (1), 54 (3), 64 ()
i 75 (% w odniesieniu do opon, 3 (%), 19 (°), 20 ('), 37 (%),
38 (%), 50 (19), 53 (11), 56 (12), 57 (13), 72 (14), 74 (15) i 82 (16)
w odniesieniu do $wiatel i Swietlnych urzadzen sygnalizacyj-
nych, 81 (") w odniesieniu do lusterek wstecznych, 16 (1%)

() Dz.U. L 166 z 18.6.2013, s. 88.
() Dz.U. L 166 z 18.6.2013, s. 55.
() Dz.U. L 164 z 30.6.2010, s. 46.

w odniesieniu do paséw bezpieczefistwa oraz 41 (1)
w odniesieniu do emisji halasu przez motocykle.

ECE/TRANS/505/REV 1/ADD 29.
ECE/TRANS/505/REV 1/ADD 53.
ECE/TRANS/505/REV 1/ADD 63.
ECE/TRANS/505/REV 1/ADD 74.
ECE/TRANS/324/ADD 2.

ECE/TRANS/505/REV 1/ADD 80.
ECE/TRANS/505/REV 1/ADD 15.
ECE/TRANS/505/Rev.1/Add.40/Rev.2.";

— L —
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%) EJECE/TRANS/324/REV 1/ADD 18.
/) EJECE/TRANS/324/REV 1/ADD 19.
%) E/ECE/TRANS/505/REV 1/ADD 36.
%) EJECE/TRANS/324/REV 1/ADD 37.
( 1JADD 49.
(1) E/ECE/TRANS/505/REV 1/ADD52[Rev.2.
(1) E/ECE/TRANS/505/REV 1/ADD 55.
(1) E/ECE/TRANS/505/REV 1/ADD 56.
(') E/ECE/TRANS/505/REV 1/ADD 71.
(1) EJECEJTRANS/505/REV 1/ADD73[Rev.2/Amend.1.
(1) E/ECE/TRANS/505/REV 1/ADD 81.
( /
( /
(

2) w zalacznikach I, II i IV do rozdzialu 5 dyrektywy
97/24|WE wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalacznikiem

I do niniejszej dyrektywy.
Artykut 2

W zalgcznikach IV i VII do dyrektywy 2002/24/WE wprowadza
si¢ zmiany zgodnie z zalacznikiem II do niniejszej dyrektywy.

Artykut 3

W zalacznikach [-VI do dyrektywy 2009/67[WE wprowadza si¢
zmiany zgodnie z zalgcznikiem III do niniejszej dyrektywy.

Artykut 4

1. Ze skutkiem od dnia 1 lipca 2014 r. panstwa cztonkow-
skie, ze wzgledu na $rodki zapobiegajace zanieczyszczaniu
powietrza i bezpieczenstwo funkcjonalne, odmawiajg przy-
znania homologacji typu WE wszelkim nowym typom dwu-
lub trzykotowych pojazdéw silnikowych, ktére nie zachowuja
zgodnosci z przepisami dyrektyw 2002/24/WE i 97/24/WE
zmienionych niniejszg dyrektywa.

2. Ze skutkiem od dnia 1 lipca 2014 r. $wiadectwa zgod-
nosci sa wydawane dla pojazdéw zgodnych z przepisami dyrek-
tywy 97/24/WE zmienionej pkt 1 zalacznika II do niniejszej
dyrektywy.

Artykut 5

1. Panstwa czlonkowskie wprowadzaja w zZycie przepisy
ustawowe, wykonawcze i administracyjne niezbedne do wyko-
nania niniejszej dyrektywy najpdZniej do dnia 30 czerwca
2014 r. Niezwlocznie przekazujg Komisji tekst tych przepisow.

Przepisy przyjete przez panistwa czlonkowskie zawieraja odnie-
sienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie towarzyszy
ich urzedowej publikacji. Metody dokonywania takiego odnie-
sienia okreSlane sg przez panstwa cztonkowskie.

2. Panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji tekst podstawo-
wych przepisow prawa krajowego, przyjetych w dziedzinie
objetej niniejsza dyrektywa.
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Artykut 6

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie nastgpnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

Artykut 7

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 27 listopada 2013 r.

W imieniu Komisji
José Manuel BARROSO
Przewodniczgcy
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ZALACZNIK I

W zalgcznikach 1, II i IV do rozdzialu 5 dyrektywy 97/24/WE wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1) w zalgczniku I wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:

a) ppkt 2.2-2.2.1.2.2 otrzymujg brzmienie:

»2.2.
2.2.1.

2.2.1.1.

2.2.1.1.1.

2.2.1.1.1.1.

2.2.1.1.1.2.

2.2.1.1.1.3.

2.2.1.1.1.4.

2.2.1.1.1.4.1.

2.2.1.1.1.4.2.

2.2.1.1.1.4.3.

2.2.1.1.2.

2.2.1.1.3.

2.2.1.1.3.1.

2.2.1.1.3.2.

Opis badafi

Pojazd kategorii Lle, L2e lub L6e zgodny z norma emisji Euro 3 poddaje si¢ badaniom typu IiII,
jak okreslono ponizej:

Badanie typu I (Srednie emisje zanieczyszczen gazowych na obszarach miejskich o duzym nasileniu
ruchu po zimnym rozruchu)

Badany pojazd jest ustawiany na hamowni podwoziowej wyposazonej w hamulec i kolo zama-
chowe. Przeprowadza si¢ badania zgodnie z nastepujaca procedura:

Faza 1 badania w stanie zimnym o lacznym czasie trwania 448 sekund i obejmujaca cztery cykle
podstawowe przeprowadzana jest bez przerwy;

Niezwlocznie po fazie 1 nastgpuje faza 2 badania w stanie cieplym o lacznym czasie trwania 448
sekund i obejmujaca cztery cykle podstawowe. Faze 2 badania w stanie cieplym przeprowadza sie

bez przerwy;

Kazdy cykl podstawowy w fazie 1 badania w stanie zimnym lub fazie 2 badania w stanie cieptym
sklada si¢ z siedmiu etapéw (bieg jalowy, przyspieszenie, predko$¢ stala, spowalnianie, stata liczba
obrotéw, spowalnianie, bieg jalowy). Zaréwno podczas badania w stanie zimnym, jak i cieptym
spaliny emitowane przez pojazd rozrzedza si¢ $wiezym powietrzem, aby zapewni¢ stala objetos§é
strumienia mieszaniny.

W badaniu typu L

Podczas fazy zimnej 1 do torby nr 1w sposob ciggly kierowane sa probki mieszaniny spalin
i powietrza rozrzedzajacego. Podczas fazy cieplej 2 do torby nr 2 w sposéb ciagly kierowane sg
probki mieszaniny spalin i powietrza rozrzedzajgcego. Stezenia tlenku wegla, weglowodorow
ogdlem, tlenkéw azotu i ditlenku wegla okresla si¢ oddzielnie kolejno dla torby nr 1 i dla torby
nr 2;

Mierzy si¢ faczna objetos¢ mieszaniny w kazdej torbie i dodaje, aby otrzymac faczng objeto$¢ toreb;

Na koniec kazdej fazy badania rzeczywiscie przebyta droga ustalana jest za pomoca lacznych

wskazan kumulacyjnego licznika obrotéw, ktéry napedzany jest przez rolke stanowiska badawczego.

Badanie jest przeprowadzane zgodnie z procedurg badan opisang w dodatku 1. Gazy gromadzi si¢
i analizuje wedlug okreslonych metod.

Badanie przeprowadza si¢ trzykrotnie, z zastrzezeniem przepiséw ppkt 2.2.1.1.4. W przypadku
kazdego badania uzyskana calkowita masa tlenku wegla, weglowodoréw i tlenkéw azotu musi by¢
mniejsza niz warto$ci graniczne normy Euro 3 okreslone w ponizszej tabeli.

Tabela 1

Warto$ci graniczne normy Euro 3 dla pojazdow kategorii Lle, L2e i L6e

Homologacja typu czesci i zgodno$¢ produkeji

CO (gfkm) HC + NO, (g/km)
Ly L,
1(Y) 12

(") Warto$¢ graniczna masy CO wynosi 3,5 glkm w przypadku motoroweréw tréjkotowych (L2e) i lekkich
pojazdéw czterokotowych (L6e).

Niemniej jednak dla kazdego z wymienionych powyzej zanieczyszczen jeden z trzech uzyskanych
wynikéw moze przekroczyé, o maksymalnie 10 %, warto$¢ graniczng obowigzujaca dla okreslonego
motoroweru, pod warunkiem ze $rednia arytmetyczna trzech wynik6w jest mniejsza niz obowia-
zujaca warto$¢ graniczna. Jezeli dopuszczalne wartosci graniczne zostaly przekroczone w przypadku
wigcej niz jednego zanieczyszczenia, nie jest istotne, czy przekroczenie to wystgpuje w tym samym
badaniu czy podczas réznych badan.
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2.2.1.1.4.

2.2.1.1.4.1.

2.2.1.1.4.2.

2.2.1.1.5.

2.2.1.2.

2.2.1.2.1.

2.2.1.2.2.

b) w zalaczniku

W42

4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

¢) w zalgczniku

+4.2.4.

4.2.5.

4.2.6.

4.2.7.

4.2.7.1.

Liczba badan okreslonych w ppkt 2.2.1.1.3 jest zmniejszana przy spetnieniu warunkéw okreslonych
ponizej, gdzie V; oznacza wynik pierwszego badania, a V, wynik drugiego badania w odniesieniu
do kazdego z okreSlonych w tym podpunkcie zanieczyszczen.

Jezeli dla wszystkich wymienionych zanieczyszczen V; < 0,70 L, wymagane jest tylko jedno
badanie.

Wymagane sg tylko dwa badania, jezeli w odniesieniu do wszystkich okreslonych zanieczyszczen V;
< 0,85 L i jezeli w przypadku przynajmniej jednego zanieczyszczenia V; > 0,70 L. Ponadto
w przypadku kazdego z okreslonych zanieczyszczen V, musi by¢ taki, ze V; + V, < 1,70 L,
aV, <L

Pojazd kategorii Lle, L2e lub Lée zgodny z wartoSciami granicznymi normy Euro 3 dla badania
typu I okreslonymi w ppkt 2.2.1.1.3.1 oraz wymaganiami dotyczacymi badania typu I okreslonymi
w niniejszym zataczniku homologuje si¢ jako zgodny z norma Euro 3.

Badanie typu II (emisje tlenku wegla i niedopalonych weglowodoréw na biegu jalowym)

Mase tlenku wegla i mas¢ niedopalonych weglowodoréw emitowanych podczas pracy silnika na
biegu jalowym mierzy si¢ przez jedng minute.

Badanie to przeprowadza si¢ zgodnie z procedurg opisang w dodatku 2.”;
1 ppkt 4.2-4.2.3 otrzymuja brzmienie:

Urzadzenie do odbierania spalin

Urzgdzenie do odbierania spalin sklada si¢ z nastepujacych elementéw (zob. subdodatki 2 i 3):

Urzadzenie, za pomocg ktérego odbierane sg wszystkie spaliny emitowane podczas badania, przy
utrzymaniu ci$nienia atmosferycznego przy rurze wydechowej (rurach wydechowych) motorowery;

Rura faczgca urzadzenie do odbierania spalin i uklad pobierania probek spalin. Rura fgczaca oraz
urzadzenie do odbierania spalin musza by¢ wykonane ze stali nierdzewnej albo z innego materiatu,
ktéry nie powoduje zmiany sktadu odebranych gazéw i jest odporny na ich temperature;

Urzgdzenie do zasysania rozrzedzonych gazéw. Urzadzenie to musi zapewni¢ staly przeplyw
o wystarczajacej wielkosci, aby zassane zostaly wszystkie spaliny;”;

1 ppkt 4.2.4-4.2.8 otrzymuja brzmienie:

Sonda do pobierania prébek przymocowana na zewnatrz urzadzenia do odbierania spalin, za
pomocy ktdrej mozliwe jest pobieranie w czasie trwania badania stalej pod wzgledem ilosci prébki
powietrza rozrzedzajacego przy uzyciu pompy, filtru i przeptywomierza;

Sonda do pobierania prébek skierowana pod prad rozrzedzonych gazéw, stuzaca do pobierania
w czasie badania prébek mieszaniny przy stalym przeplywie za pomoca, jezeli jest to niezbedne,
filtru, przeptywomierza i pompy. Minimalny przeplyw gazéw w obu wyzej wymienionych ukladach
pobierania prébek musi wynosi¢ co najmniej 150 1/godz.;

Zawory tréjdrozne w wyzej wymienionych instalacjach pobierania prébek, ktére kieruja strumiert
pobranych prébek do atmosfery albo, podczas badania, do odpowiednich toreb na prébki;

Gazoszczelne torby do pobierania probek stuzace do zbierania mieszaniny spalin i powietrza
rozrzedzajacego, ktore muszg by¢ odporne na okreslone zanieczyszczenia i wystarczajgco pojemne,
aby nie przerywa¢ normalnego przeplywu pobierania prébek. Musi by¢ co najmniej jedna oddzielna
torba na probki (torba nr 1) do fazy 1 badania w stanie zimnym oraz jedna oddzielna torba na
probki (torba nr 2) do fazy 2 badania w stanie cieplym;

Torby na probki musza by¢ wyposazone w automatyczne urzadzenie uszczelniajace, ktére na
koniec badania mozna szybko i szczelnie zamkng¢ w instalacji pobierania prébek albo instalacji
do przeprowadzania analiz.
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4.2.7.1.1.

4.2.7.1.2.

4.2.8.

4.2.9.

Urzadzenie uszczelniajace w torbie nr 1 zamyka si¢ 448 sekund po rozpoczeciu badania typu 1.

Urzadzenie uszczelniajgce w torbie nr 2 otwiera si¢ natychmiast po zamknieciu torby nr 1
i ponownie zamyka 896 sekund po rozpoczeciu badania typu I

Musi istnie¢ metoda pomiaru lgcznej objetosci rozrzedzonych gazéw, ktére podczas badania prze-
plywaja przez urzadzenie do pobierania probek. Uklad rozrzedzania spalin musi by¢ zgodny
z wymaganiami dodatku 2 do rozdzialu 6 zalgcznika I do regulaminu nr 83 EKG ONZ.

Rysunek 1

Pobieranie probek zanieczyszczefi w przypadku normy Euro 3 w poréwnaniu z Euro 2 dla
pojazdu kategorii L1e, L2e lub Lée

Pomiar zanieczyszczen Euro 3 !
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d) w dodatku 1 dodaje si¢ ppkt 4.3.3 w brzmieniu:

433

Urzadzenia przeznaczone do przeprowadzania analiz musza umozliwiaé niezalezny pomiar probki
mieszaniny spalin i powietrza rozrzedzajacego zebranego w torbach nr 1 i 2.7

e) w dodatku 1 ppkt 5.4-5.4.3 otrzymuja brzmienie:

f)

2.4
5.4.1.

5.4.2.

5.4.3.

Kondycjonowanie badanego pojazdu

Ci$nienie opon badanego pojazdu musi odpowiada¢ wartosci podanej przez producenta dla normal-
nych warunkéw eksploatacyjnych. Jesli jednak $rednica rolek jest mniejsza niz 500 mm, cisnienie
w oponach mozna podwyzszy¢ o 30 %50 %.

Zbiornik(-)) paliwa pojazdu oprdznia si¢ za pomocg spustu(-6w) zbiornika paliwa i napelnia
paliwem wzorcowym okre§lonym w zalaczniku IV.

Badany pojazd przemieszcza si¢ na obszar badan i wykonuje nastgpujace czynnosci:”;

w dodatku 1 dodaje si¢ ppkt 5.4.3.1-5.4.3.5 w brzmieniu:

»5.4.3.1.

5.4.3.2.

5.4.3.3.

Badany pojazd wjezdza lub jest wtaczany na hamowni¢ podwoziowa i wykonuje si¢ cykl badania
okreslony w ppkt 2.1. Badany pojazd nie musi by¢ zimny i moze by¢ wykorzystany do ustawienia
mocy hamowni.

Nacisk osiowy na kole napedzajacym musi, z dokladno$cia do + 3 kg, odpowiadaé naciskowi
osiowemu pojazdu w normalnych warunkach eksploatacyjnych, z siedzagcym pionowo kierowca
wazacym 75kg + 5 kg.

W punktach pomiarowych mozna przeprowadzi¢ prébne przebiegi cyklu badania okreslonego
w ppkt 2.1, aby okresli¢ minimalne otwarcie przepustnicy konieczne do utrzymania odpowiedniej
relacji predkosci do czasu, pod warunkiem ze nie pobiera si¢ probki emisji.
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g

5.4.3.4.

5.4.3.5.

w dodatku 1

.71
7.1.1.

w dodatku 1

.7.2.4.

w dodatku 1

8.1.

8.2

8.2.1.

8.2.2.

8.2.3.

8.2.4.

Przed umieszczeniem badanego pojazdu w pomieszczeniu sezonowania przeprowadzane sa cztery
nastepujace po sobie cykle pracy okreslone w ppkt 2.1 i trwajace po 112's. Ten cykl kondycjono-
wania wstepnego przeprowadza si¢ przy ustawieniach hamowni okreslonych w ppkt 5.1 i 5.2.
Pomiar emisji z rury wydechowej nie jest wymagany podczas cyklu kondycjonowania wstepnego.

W ciggu pigciu minut od zakoficzenia kondycjonowania wstgpnego badany pojazd opuszcza
hamowni¢ i wjezdza lub jest wtaczany do pomieszczenia sezonowania, w celu zaparkowania.
Kontrolowana temperatura otoczenia w pomieszczeniu sezonowania wynosi 298 K + 5 K. Pojazd
musi si¢ znajdowaé w tym pomieszczeniu nie krocej niz przez sze$¢ godzin i nie dluzej niz przez
36 godzin przed badaniem typu I w cyklu zimnego rozruchu lub do czasu, gdy temperatura oleju
silnikowego Tg;, temperatura plynu chtodzgcego Teoopan: lub temperatura uszczelek $wiec zapto-
nowych Tgp (tylko dla silnikéw chlodzonych powietrzem) jest rowna temperaturze pomieszczenia
sezonowania. W sprawozdaniu z badan nalezy podaé, ktére z tych kryteriéw zostalo wybrane.”;

ppkt 7.1-7.1.3 otrzymujg brzmienie:

Pobieranie prébek

Pobieranie probek rozpoczyna si¢ natychmiast po rozpoczeciu badania, jak wskazano w ppkt 6.2.2.

Torby nr 1 i 2 sg hermetycznie zamykane zgodnie z kolejnoscig okreslong w ppkt 4.2.7.1. Nie sa
one podiaczane w fazie 1 badania w stanie zimnym lub fazie 2 badania w stanie cieptym.

Na koniec ostatniego cyklu urzadzenie do zbierania rozrzedzonych spalin i powietrza rozrzedzaja-
cego jest zamykane, a gazy wytwarzane przez silnik odprowadzane do atmosfery.”;

ppkt 7.2.4 otrzymuje brzmienie:

Stezenia HC, CO i NO, oraz CO, w probkach rozrzedzonych spalin i w torbach na prébki
powietrza rozrzedzajacego ustalane jest za pomocg wartosci wskazanych lub zarejestrowanych
przez urzadzenia pomiarowe przy zastosowaniu odpowiednich krzywych kalibracji.”;

ppkt 8-8.4.1 otrzymuja brzmienie:

OKRESLENIE ILOSCI EMITOWANYCH ZANIECZYSZCZEN GAZOWYCH

Masa CO, oraz zanieczyszczen gazowych: CO, HC i NO, ustalana jest oddzielnie dla toreb nr 1 i 2
zgodnie z ppkt 8.2-8.6.

Masa tlenku wegla wyemitowanego podczas badania jest ustalana za pomoca nastgpujacego wzoru:
o,

COp=V- L ZC
Virdeo g0

gdzie:

CO,, jest masa tlenku wegla wyemitowanego podczas badania wyrazona w g/km, ktérg nalezy
obliczy¢ oddzielnie dla kazdej fazy;

Sx roéwna si¢ wyrazonej w km rzeczywiScie przebytej odleglosci, ktéra ustalana jest poprzez
pomnozenie catkowitej liczby obrotéw rolki wskazanych na obrotomierzu przez obwdd rolki;

gdzie:
X =1 dla fazy zimnej 1;
X = 2 dla fazy cieplej 2;

dco réwna sie §¢stoéci tlenku wegla w temperaturze 273,2K (0°C) i przy ci$nieniu 101,3 kPa
(= 1,250 - 10° g/m>);

CO, réwna si¢ stezeniu objetoSciowemu tlenku wegla w rozrzedzonych gazach wyrazonemu
w ppm, z poprawka na uwzglednienie zanieczyszczenia powietrza rozrzedzajacego:

1
€O, = CO, — COy - (1 —ﬁ>
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gdzie:

8.2.4.1. CO, réwna si¢ stezeniu tlenku wegla mierzonemu w ppm, w zebranej w torbie S, probee rozrze-
dzonych gazéw;

8.2.4.2. COy réwna si¢ stezeniu tlenku wegla mierzonemu w ppm, w zebranej w torbie S, prébce powietrza
rozrzedzajacego;

8.2.4.3. DF réwna si¢ wsp6lczynnikowi zdefiniowanemu w ppkt 8.6.

8.2.5. V réwna si¢ wyrazonej w m’[fazg objetosci rozrzedzonych gazéw w temperaturze odniesienia

273,2K (0°C) i cis$nieniu odniesienia 101,3 kPa:

N-(P,—P)-2732

V=V ot e
¢ 1013 (T, + 273,2)

gdzie:

8.2.5.1. V, réwna si¢ objetosci spalin przettoczonych przez pompe P; podczas jednego obrotu wyrazonej
w m>Jobrét. Objetosc ta jest funkcja réznicy cisnienia pomiedzy sekcjami wlotu i wylotu samej
pompy;

8.2.5.2. N réwna si¢ liczbie obrotéw pompy P; podczas czterech podstawowych cykli badawczych kazdej
fazy;

8.2.5.3. P, réwna si¢ ci$nieniu atmosferycznemu wyrazonemu w kPa;

8.2.5.4. P; réwna si¢ $redniej wartosci spadku ci$nienia w sekcji wlotu pompy P, podczas badania, wyra-
zonej w kPa;

8.2.5.5. T, (°C) réwna si¢ zmierzonej wartosci temperatury rozrzedzonych gazéw w sekcji wlotu pompy Py.

8.3. Masa niedopalonych weglowodoréw wyemitowanych podczas badania z ukladu wydechowego

motoroweru obliczana jest przy pomocy nastgpujacego wzoru:

HC
HCy =V -duc - —
Ve o8
gdzie:
8.3.1. HC,, réwna si¢ masie weglowodoréw wyemitowanych podczas badania, wyrazonej w g, ktora
nalezy obliczy¢ oddzielnie dla kazdej fazy;
8.3.2. Sx réwna si¢ odlegtosci zdefiniowanej w ppkt 8.2.2;
8.3.3. dye réwna sie gestosci weglowodoréow w temgeraturze 273,2K (0°C) i przy ci$nieniu 101,3 kPa
(dla benzyny (E5) (C1H; 390016)) (= 631 g/m’);
8.3.4. HC, réwna si¢ stezeniu rozrzedzonych gazéw wyrazonemu w ppm ekwiwalentu ditlenku wegla

skorygowanemu, by uwzgledni¢ powietrze rozrzedzajace:

1
HC, = HC, — HC; - (1 *ﬁ)

gdzie:

8.3.4.1. HC, réwna si¢ stezeniu weglowodoréw w prébee rozrzedzonych gazéw zebranych w torbie S,
wyrazonemu w ppm ekwiwalentu ditlenku wegla;

8.3.4.2. HCy4 réwna si¢ stezeniu weglowodoréw w probee powietrza rozrzedzajacego zebranego w torbie Sy,
wyrazonemu w ppm ekwiwalentu ditlenku wegla;

8.3.4.3. DF réwna si¢ wsp6tczynnikowi zdefiniowanemu w ppkt 8.6;

8.3.5. V réwna si¢ objetosci zdefiniowanej w ppkt 8.2.5.
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j)

8.4.

8.4.1.

Masa tlenkéw azotu wyemitowanych podczas badania z ukladu wydechowego motoroweru obli-
czana jest za pomoca nastepujacego wzoru:

NOy - K;

Noxm:V'dNOZ ° 106

gdzie:

NO,,,, réwna si¢ masie tlenkéw azotu wyemitowanych podczas badania, wyrazonej w g, ktorg
nalezy obliczy¢ oddzielnie dla kazdej fazy;”;

w dodatku 1 dodaje si¢ ppkt 8.4.2-8.6.3 w brzmieniu:

»8.4.2.

8.4.3.

8.4.4.

8.4.4.1.

8.4.4.2.

8.4.4.3.

8.4.5.

8.4.5.1.

8.4.5.1.1.
8.4.5.1.2.
8.4.5.1.3.
8.4.6.

8.5.

Sy réwna si¢ odlegtosci zdefiniowanej w ppkt 8.2.2;

dno, réwna si¢ gestosci tlenkéw azotu w spalinach, wyrazonych w réwnowartosci NO,, w tempe-
raturze 273,2K (0°C) i przy ciénieniu 101,3 kPa (= 2,050 - 103 g/m’);

NO,. réwna si¢ stezeniu tlenkéw azotu w rozrzedzonych gazach wyrazonemu w ppm i skorygo-
wanemu, by uwzgledni¢ powietrze rozrzedzajace:

1
NOy. = NOy, — NO - (1 - ﬁ>

gdzie:

NO,, réwna si¢ stezeniu tlenkéw azotu w prébee rozrzedzonych gazéw zebranych w torbie S,
wyrazonemu w ppm;

NO, 4 réwna si¢ stezeniu tlenkéw azotu w probce powietrza rozrzedzajacego zebranego w torbie Sy,
wyrazonemu w ppm;

DF réwna si¢ wspétczynnikowi zdefiniowanemu w ppkt 8.6.

Ky, jest czynnikiem korekty wilgotnosci

1
" 1-10,0329-(H-10,7)

Ky

gdzie:

H réwna si¢ wilgotnoéci absolutnej w gramach wody na kilogram suchego powietrza (w g/kg)

6,2111 - U - P,
H=22— = 4

U
Pade-m

gdzie:

U réwna si¢ zawarto$ci wilgoci wyrazonej w procentach;

P4 réwna si¢ ciSnieniu nasycenia para wodng w temperaturze badania, wyrazonemu w kPa;
P, rowna si¢ ci$nieniu atmosferycznemu w kPa.

V réwna si¢ objetosci zdefiniowanej w ppkt 8.2.5.

Ditlenek wegla (CO,)

Masa ditlenku wegla wyemitowanego podczas badania z uktadu wydechowego pojazdu obliczana
jest przy pomocy nast¢pujgcego wzoru:
COxc

COZm :V 'dcoz . W
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8.5.5.1.

8.5.5.2.

8.5.5.3.

8.6.

8.6.1.

8.6.2.

8.6.3.

gdzie:

CO, , réwna si¢ masie ditlenku wegla wyemitowanego podczas danej cz¢ici badania, wyrazonej
w g, ktorg nalezy obliczy¢ oddzielnie dla kazdej fazy;

Sx rowna si¢ odlegtosci zdefiniowanej w ppkt 8.2.2;
V réwna si¢ objetosci zdefiniowanej w ppkt 8.2.5;

dcoy réwna sie gestosci ditlenku wegla w temperaturze 273,2 K (0 °C) i przy ci$nieniu 101,3 kPa,
dcoz = 1,964 : 103 g/mg;

CO,, réwna si¢ stezeniu rozrzedzonych gazéw wyrazonemu jako procent ekwiwalentu ditlenku
wegla, skorygowanemu by uwzgledni¢ powietrze rozrzedzajace wedlug nastepujacego réwnania:

1
COyc = COg — COpy( 1 — —
2¢ 2 zd( DF)

gdzie:

CO,, réwna si¢ procentowemu stezeniu ditlenku wegla w probee rozrzedzonych gazéw zebranych
w torbie(-ach) Sy;

CO,4 réwna si¢ procentowemu stezeniu ditlenku wegla w probee powietrza rozrzedzajacego zebra-
nego w torbie(-ach) Sg;

DF jest wsp6ltczynnikiem zdefiniowanym w ppkt 8.6.

DF jest wsp6lczynnikiem wyrazanym za pomocg nastepujacego wzoru:
13,4

DF = 7
Cco, + (Chc + Cco) ~ 10~

dla benzyny (E5)
gdzie:

Ccos = stezenie CO, w rozrzedzonych spalinach znajdujgcych si¢ w torbach do pobierania probek
wyrazone w % objetosciowo;

Cyc = stezenie HC w rozrzedzonych spalinach znajdujacych sie w torbach do pobierania prébek
wyrazone w ppm ekwiwalentu ditlenku wegla;

Cco = stezenie CO w rozrzedzonych spalinach znajdujacych si¢ w torbach do pobierania prébek
wyrazone w ppm.”;

k) w dodatku 1 ppkt 9 otrzymuje brzmienie:

»9.

Przedstawienie wynikéw badan:

(Sredni) wynik fazy zimnej okresla si¢ jako Ry; (W g), a (§redni) wynik fazy cieplej okresla si¢ jako

Ry, (W g). Wykorzystujac te wyniki poziomu emisji, ostateczny wynik badaniu typu I Ry (w g/km)

oblicza si¢ przy pomocy nastepujacego wzoru:

_ (inCold : 073 + RXﬁWarm : 077)
St

Ry w g/km

gdzie:

X = HC, €O, NO, lub €O,

Risc_cold = HCinass cold_phase 1 (W ) @ Ryc warm = HConass warm _phase_2 (W @), zob. wzor w ppkt 8.3

RC07C01d = Comassicoldiphaseil (w g)’ a RCOfWarm =CO mass_warm_phase_2 (w g)’ zob. wzér w ppkt 8.2

RNOxfCold = Noxmassicoldiphaseil (W g)’ a RNOxfWarm = Noxmassiwarmiphase72 (W g)V zob. wzér w ppkt
8.4

RC02_Cold = CO2n‘1assic01dfphase71 (W g)’ a RCO2_Warm = CO2 mass_warm_phase_2 (W g), zob. wzor w ppkt
8.5
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Sy catkowita odleglo§¢ testowa = S; + S, rzeczywiscie przebyta przez badany pojazd Lle, L2e lub
Lé6e w fazie zimnej 1 oraz w fazie cieplej 2 calego cyklu badania.”;

) w dodatku 1 dodaje si¢ ppkt 10 w brzmieniu:

#10.

Zuzycie paliwa
Zuzycie paliwa oblicza si¢ na podstawie wynikow badan z ppkt 9 w nastepujacy sposéb:

0,118
D

FC : [(0,848 ° RHC) + (0,429 : Rco) + (0,273 : RCO;)]

gdzie:
FC = zuzycie paliwa wyrazone w litrach na 100 km;

D = gesto§¢ paliwa wzorcowego w kg/l w temperaturze 288,2 K (15 °C).”;

m) dodaje si¢ dodatek 3 w brzmieniu:

LDodatek 3

Emisje gazéw ze skrzyni korbowej i interpretacja wynikéw badafi w zakresie emisji CO, i zuZzycia

2.1.

2.2

2.3.

2.4.

paliwa

Emisja gazéw ze skrzyni korbowej homologowanego pojazdu kategorii Lle, L2e i L6e musi by¢ réwna zeru.
Emisje gazéw ze skrzyni korbowej pojazdu nie moga trafia bezposrednio do atmosfery przez caly okres
uzytkowania pojazdu kategorii L.

Interpretacja wynikoéw badania typu I w zakresie emisji CO, i zuzycia paliwa dla pojazdow kategorii Lle,
L2e i Lée.

Wartosci emisji CO, i zuzycia paliwa przyjete jako wartosci homologacji typu muszg odpowiadaé warto-
$ciom zadeklarowanym przez producenta, pod warunkiem Ze warto$ci zmierzone przez stuzbe techniczng
nie przekraczajg ich o wigcej niz cztery procent. Wartoéci zmierzone moga by¢ nizsze bez zadnych
ograniczen.

Jesli zmierzona warto$¢ emisji CO, i zuzycia paliwa przekracza warto$¢ emisji CO, i zuzycia paliwa podang
przez producenta o ponad cztery procent, ten sam pojazd poddaje si¢ kolejnemu badaniu.

Jesli Srednia wynikéw z tych dwoch badan nie przekracza wartoici podanej przez producenta o wigcej niz
cztery procent, jako warto§¢ homologacji typu przyjmuje si¢ warto$¢ podang przez producenta.

Jesli $rednia wynikow z tych dwdch badan nadal przekracza warto$¢ podang o wigcej niz cztery procent, ten
sam pojazd poddaje si¢ ostatecznemu badaniu. Jako warto$¢ homologagji typu przyjmuje si¢ Srednia trzech
wynikéw badan.”;

2) w ppkt 2.2.1.1.7 zalgcznika II do rozdzialu 5 dyrektywy 97/24/WE wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

,2.2.1.1.7. Zarejestrowane dane wpisuje si¢ w odpowiednich sekcjach dokumentu okreslonego w zataczniku VII do

dyrektywy 2002/24/WE. W ppkt 46.2 zalgcznika IV do dyrektywy 2002/24/WE nalezy wpisa¢ odpo-
wiedni etap normy Euro zgodnie z zasadami okreSlonymi w przypisie do tego podpunktu.”;

zalgcznik IV do rozdzialu 5 dyrektywy 97/24/WE otrzymuje brzmienie:

+ZLALACZNIK IV

WYMAGANIA DOTYCZACE PALIW WZORCOWYCH

Benzyna (E5) i olej napedowy (BS5) uzywane jako paliwa wzorcowe musza by¢ okreSlone zgodnie z sekcja A zalacz-
nika IX do rozporzadzenia Komisji (WE) nr 692/2008. (*)

(*) Dz.U. L 199 z 28.7.2008, s. 1.”.
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ZALACZNIK II

1) W zalaczniku do dyrektywy 2002/24/WE wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) w pkt wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

446,
46.1

46.2.

46.3.

Emisje spalin(1)

. Etap Euro: ..o (1, 2, lub 3)12)

Badanie typu I: CO: ccvvveernnnee. glkm HC: oo glkm NOy corrvecrrenees glkm HC + NOy: .coovvcccrennenn
glkm(1)

Badanie typu II: CO (13): oooovmcrerrrerrrcccrrnnees g/min HC (13): oo g/min

CO (14): % obj.

Widoczne zanieczyszczenie powietrza spowodowane przez silnik o zaplonie samoczynnym:

—1»,

skorygowana warto$¢ wspélczynnika abSOIpeji: .oeeeeeeeemmecreereveennee m

b) w zalgczniku IV do dyrektywy 2002/24/WE dodaje si¢ przypisy 12, 13 i 14:

,,(1 2)

W zalezno$ci od numeru odpowiedniej dyrektywy oraz ostatniego aktu zmieniajgcego majacych zastosowanie
do homologacji, zgodnos¢ z etapami Euro 1, 2 lub 3 okresla si¢ nastgpujaco:

Podanie etapu Euro, na wniosek organu zatwierdzajacego, dla homologacji udzielonych przed nastgpujaca
data: 11 grudnia 2013 r.

W tabeli 2.2.1.1.3 zalgcznika 1 do rozdzialu 5 dyrektywy 97/24/WE, zgodno§¢ z pierwszym wierszem
wartoci granicznych oznacza zgodno$¢ z etapem ,Euro 17, a zgodno$¢ z drugim wierszem wartodci granicz-
nych oznacza zgodno$¢ z etapem ,Euro 2"

Pelna zgodno$¢ z zalacznikiem 1 do rozdziatu 5 dyrektywy 97/24/WE, ktéra obejmuje zgodno$¢ z etapem
,Euro 2” w polaczeniu z metodyka badan okreslona w zalaczniku I do dyrektywy Komisji 60/2013/UE (Dz.U.
L 329 z 10.12.2013, s. 15), oznacza zgodno$¢ z etapem ,Euro 3”.

W tabeli 2.2.1.1.5 zalgcznika Il do rozdziatu 5 dyrektywy 97/24/WE zgodnos¢ z:

— wierszami wartosci granicznych w czesci A tabeli 2.2.1.1.5 dotyczacymi klasy I (< 150 cm?) i klasy II (2
150 cm3) oznacza zgodno$¢ z etapem ,Euro 27,

— wierszami wartoéci granicznych w czeici B tabeli 2.2.1.1.5 dotyczacymi klasy T (< 150 cm’®) i klasy I (=
150 cmz) oznacza zgodno$¢ z etapem ,Euro 37,

— wierszami warto$ci granicznych w czgéci C tabeli 2.2.1.1.5 dotyczacymi Klasy I (v,

max < 130 km/h) i klasy
I (Ve = 130 km/h) oznacza zgodno$¢ z etapem ,Euro 3”.

Tylko dla pojazdéw kategorii Lle, L2e i L6e zgodnych z przepisami dyrektywy 97/24/WE zmienionej
dyrektywa 2013/60/UE.

Dla pojazdéw kategorii L objetych zakresem art. 1 dyrektywy 2002/24/WE z wyjatkiem pojazdow kategorii
Lle, L2e i L6e.”;

2) w zalaczniku VII do dyrektywy 2002/24/WE wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) pkt 2-2.2 otrzymuja brzmienie:

W2,

Wyniki badan emisji
Numer odpowiedniej dyrektywy wraz ze zmianami majacej zastosowanie do homologacji typu. W przypadku
dyrektywy o co najmniej dwéch etapach wdrazania nalezy roéwniez podaé etap wdrazania oraz etap Euro:

Wariant/wersja: ..............

Etap Euro (1): .coveecvvenees
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2.1. Badanie typu I

CO: v g/km

3 (G ) ERU glkm

J\[O G, N glkm

HC + NO, (3): oo glkm

[G(Q TN ) H— glkm

Zuzycie paliwa (2): wcceeveernnnee. 1/100 km
2.2. Typ 1I

Okresli¢ predko$é biegu jatowego (3) () .oeveveeneenn
CO (% obj.) %) przy predkosci podwyzszonej biegu jalowego ...
Okresli¢ predkosé biegu jatlowego (3) (#): wooveevevnees
Temperatura oleju silnika () (%) .ovveevcveneens "
b) w przypisach w zalaczniku VII do dyrektywy 2002/24/WE wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
(1) Zob. przypis 12 w zalgczniku IV.
(3) Tylko dla pojazdéw kategorii Lle, L2e i Lée.

(3) Dla pojazdéw kategorii L objetych zakresem art. 1 dyrektywy 2002/24/WE z wyjatkiem pojazdéw kategorii
Lle, L2e i Lo6e.

() Nalezy poda¢ tolerancje pomiaru.

(°) Odnosi si¢ wylacznie do silnikéw czterosuwowych.”
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ZALACZNIK III

W zalgcznikach 1-VI do dyrektywy 2009/67/WE wprowadza sie nastgpujace zmiany:

1) w wykazie zalacznikéw wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) skresla sie odniesienia do dodatkéw 1 i 2 do zalgcznika II;

b) skresla si¢ odniesienia do dodatkéw 1 i 2 do zalacznika IV;

2) w zalaczniku I wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) w czeSci A dodaje si¢ pkt 16-18 w brzmieniu:

,16. $wiatlo do jazdy dziennej

oznacza $wiatlo skierowane do przodu, uzywane w celu poprawy widocznosci pojazdu w czasie jazdy
w dziefy;

17. funkcja stop/start

oznacza automatyczne wigczanie 1 wylgczanie silnika, aby ograniczy¢ czas pracy na biegu jalowym, redukujac
w ten sposob zuzycie paliwa oraz emisje zanieczyszczen i COy;

18. glowny wylgcznik pojazdu

oznacza urzadzenie, za pomoca ktérego uklad elektroniczny pojazdu zostaje wlaczony do normalnego trybu
pracy ze stanu wylaczenia, takiego jak np. gdy pojazd jest zaparkowany bez obecnosci kierowcy.”;

b) w czgsci B pkt 10 otrzymuje brzmienie:

,10. Polaczenia elektryczne musza by¢ wykonane w taki sposob, aby przednie $wiatto pozycyjne lub, w przypadku

braku przedniego $wiatta pozycyjnego, $wiatto mijania, tylne $wiatto pozycyjne oraz $wiatlo o$wietlajace tylng
tablice rejestracyjna mogly by¢ wlaczane i wylaczane tylko jednoczesnie.

Pojazdy musza by¢ wyposazone w:
— $wiatla do jazdy dziennej, albo

— $wiatla mijania, ktére si¢ automatycznie wiaczaja po aktywowaniu gléwnego wylacznika pojazdu.”;

¢) w czgsci B pkt 11 otrzymuje brzmienie:

,11. W przypadku braku szczeg6lnych wymogéw polaczenia elektryczne musza by¢ wykonane w taki sposéb, aby

&

wykluczy¢ mozliwo$¢ wlaczenia Swiatel drogowych, Swiatel mijania i $wiatel przeciwmgielnych, w przypadku
gdy nie s3 wlaczone $wiatla okreslone w pierwszym akapicie pkt 10. Niemniej jednak wymdg ten nie ma
zastosowania do $§wiatel drogowych i $wiatel mijania uzywanych jako $wietlne sygnaly ostrzegawcze polega-
jace na przerywanym za$wiecaniu w krotkich odstgpach czasu $wiatel drogowych lub na przerywanym
zaswiecaniu w krotkich odstepach czasu $wiatel mijania, albo na naprzemiennym zaswiecaniu w krétkich
odstepach czasu $wiatel drogowych i $wiatel mijania.”;

w czesci B dodaje sie pkt 15-17 w brzmieniu:

,15. Pojazdy kategorii Lle i L3e mogg by¢ wyposazone w dodatkowe tylne i boczne urzadzenia i materialy

16.

17.

odblaskowe, pod warunkiem ze nie wplywaja one ujemnie na efektywno$¢ dziatania obowiazkowych urza-
dzeri o§wietleniowych i sygnalizacji swietlnej. W szczegdlnosci pokrywa bagaznika i torby przy siodtach moga
by¢ wyposazone w materialy odblaskowe, pod warunkiem Ze s3 one tego samego koloru co urzadzenia
o$wietlenia w danym miejscu.

Zaden pojazd nie moze by¢ wyposazony w pomocnicze Zrodta $wiatla emitujace $wiatto, ktére moze byé
bezposrednio lub posrednio widoczne w normalnych warunkach jazdy, inne niz sluzace do o$wietlania
kontrolek, wskaznikow i urzadzen ostrzegawczych lub przedziatu pasazerskiego.

Jesli aktywowanie automatycznie wlaczanego reflektora przedniego lub $wiatlta do jazdy dziennej jest zwig-
zane z dzialaniem silnika, nalezy to rozumie¢ jako zwigzane z aktywowaniem gtéwnego wylacznika. W szcze-
g6Inosci odnosi si¢ to do pojazdéw z napedem elektrycznym lub innymi alternatywnymi ukfadami napedo-
wymi oraz pojazdéw wyposazonych w automatyczng funkcje stop/start silnika.”;

3) w zalaczniku II wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) pkt 1-1.2 otrzymuja brzmienie:

1.

Pojazdy kategorii Lle musza spelnia¢ wszystkie odpowiednie wymagania regulaminu nr 74 EKG ONZ.
Pojazdy o maksymalnej predkosci konstrukeyjnej nieprzekraczajacej 25 km/h muszg spelnia¢ wszystkie odpo-
wiednie wymagania okreSlone dla pojazdéw o maksymalnej predkosci konstrukeyjnej pojazdu wigkszej niz
25 km/h.
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1.1. Pojazdy kategorii Lle, w przypadku braku szczegdlnych wymogéw dla pojazdéw tej kategorii, musza by¢
wyposazone w o$wietlenie tylnej tablicy rejestracyjnej.

1.2. W przypadku braku szczegdlnych wymogéw w regulaminie nr 74 EKG ONZ pojazdy kategorii L1e mogg by¢
wyposazone w aktywowane $wiatta do jazdy dziennej, ktére spelniajg wymogi okreslone w ppkt 6.15-6.15.7
zalgcznika I, zamiast w automatycznie wlaczane reflektory.”;

b) skresla si¢ dodatki 11 2;

¢) dodatek 3 otrzymuje nazwe dodatek 1 i odpowiednio zmienia si¢ odniesienie do niego w wykazie zalgcznikdw;

d) dodatek 4 otrzymuje nazwe dodatek 2 i odpowiednio zmienia si¢ odniesienie do niego w wykazie zalacznikow;

¢) w dodatku 2 dodaje si¢ ppkt 5.7 w brzmieniu:

,5.7. Swiatlo oswietlajace tylna tablice rejestracyjna”;

f) w dodatku 2 ppkt 6.3 otrzymuje brzmienie:

a)

,6.3. Swiatto do jazdy dziennej: tak/nie (¥)”;

w zalgczniku Il wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

dodaje si¢ ppkt 1.8 w brzmieniu:

,1.8. Swiatlo o$wietlajace tylna tablice rejestracyjng’;

ppkt 2.3 otrzymuje brzmienie:

,2.3. Swiatto do jazdy dziennej”;

ppkt 6.1.10 otrzymuje brzmienie:

,6.1.10. Wskaznik wlaczenia $wiatel: obowiazkowy, jezeli zamontowano reflektor $wiatla drogowego (niemigajacy

wskaznik o barwie niebieskiej).”;

dodaje si¢ ppkt 6.1.11 w brzmieniu:

,60.1.11. Inne wymogi:

— $wiatla drogowe pojazdéw, ktére maja tendencje do przechylania si¢ na zakrecie, moga by¢ wypo-

sazone w system korygowania przechytu poziomego (HIAS) okreslony w ppkt 2.25 regulaminu nr 53
EKG ONZ, pod warunkiem Ze spelnione sa wszystkie odpowiednie wymogi tego regulaminu majace
zastosowanie do HIAS,

— lgczna warto$¢ maksymalnego natezenia $wiatla wszystkich $wiatel drogowych, ktére moga byé

aktywowane jednocze$nie, nie moze przekraczaé 430 000 cd, co odpowiada wartoici odniesienia
100.7;

¢) ppkt 6.2.3.1 otrzymuje brzmienie:

,6.2.3.1. W kierunku poprzecznym:

— pojedyncze niezalezne $wiatlo mijania moze by¢ zamontowane powyzej, ponizej lub obok innego

$wiatla przedniego. Jezeli $wiatla te s3 umieszczone jedno nad drugim, $rodek odniesienia $wiatla
mijania musi znajdowac si¢ na Srodkowej plaszczyznie wzdluznej pojazdu. Jezeli s3 one umieszczone
jedno obok drugiego, ich $rodki odniesienia musza by¢ symetryczne wzgledem $rodkowej plasz-
czyzny wzdluznej pojazdu,

pojedyncze niezalezne $wiatlo mijania, ktdre jest zespolone z innym $wiatlem przednim, musi by¢
zamontowane w taki sposéb, aby jego §rodek odniesienia lezal na §rodkowej plaszczyznie wzdtuznej
pojazdu. Jezeli jednak pojazd jest wyposazony w inne $wiatto przednie umieszczone na wysokosci
$wiatla mijania, $rodki odniesienia obu tych $wiatel musza by¢ symetryczne wzgledem Srodkowej
plaszczyzny wzdluznej pojazdu,

dwa $wiatla mijania, z ktérych zadne, jedno albo oba sg zespolone z innym $wiatlem przednim,
muszg by¢ zamontowane w taki sposdb, aby ich $rodki odniesienia byly symetryczne wzgledem
srodkowej plaszczyzny wzdluznej pojazdu,

— jezeli wystepuja dwa Swiatla mijania, odleglo$¢ pozioma miedzy zewnetrznymi krawedziami

powierzchni emitujacych $wiatlo a bocznym obrysem pojazdu nie moze przekraczaé 400 mm.”;

f) ppkt 6.2.11 otrzymuje brzmienie:

,60.2.11. Inne wymogi:

— $wiatla mijania pojazdéw, ktére maja tendencj¢ do przechylania si¢ na zakrecie, moga by¢ wyposa-

zone w system korygowania przechytu poziomego (HIAS) okreslony w ppkt 2.25 regulaminu nr 53
EKG ONZ, pod warunkiem ze spelnione sg wszystkie odpowiednie wymogi tego regulaminu majace
zastosowanie do HIAS,
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— $wiatla mijania, ktérych najnizszy punkt powierzchni emitujgcej Swiatto znajduje si¢ na wysokosci nie

wiekszej niz 0,8 m powyzej nawierzchni, musza by¢ dostosowane do ustawienia poczatkowego
przechylu wynoszacego miedzy — 1,0 % a — 1,5 %. Producent moze poda¢ dokladng wartos¢,

— $wiatla mijania, ktérych najnizszy punkt powierzchni emitujacej $wiatto znajduje si¢ migdzy 0,8 m

a 1,0m powyzej nawierzchni, musza by¢ dostosowane do ustawienia poczatkowego przechytu
wynoszacego migdzy — 1,0 % a — 2,0 %. Producent moze poda¢ dokladng wartos¢,

— $wiatla mijania, kt6rych najnizszy punkt powierzchni emitujgcej Swiatto znajduje si¢ co najmniej

1,0 m powyzej nawierzchni, muszg by¢ dostosowane do ustawienia poczatkowego przechytlu wyno-
szacego miedzy 1,5 % a — 2,0 %. Producent moze poda¢ dokladna wartos¢,

— w przypadku $wiatel mijania ze Zrédlem $wiatla, ktérego obiektywny strumien $wiatta nie przekracza

2 000 lumendw, a przechyt poczatkowy wynosi migdzy — 1,0 % a — 1,5 %, pochylenie pionowe musi
zawiera si¢ w przedziale migdzy — 0,5 % a — 2,5 % we wszystkich warunkach obcigzenia. Pochylenie
pionowe musi zawiera¢ si¢ w przedziale migdzy — 1,0 % a —3,0 %, jezeli przechyt poczatkowy ustala
si¢ migdzy — 1,5 % a — 2,0 %. W celu spelnienia wymogédw mozna stosowaé zewngtrzne urzadzenie
regulacji $wiatel, pod warunkiem Ze nie s3 potrzebne narzedzia inne niz dostarczone wraz z pojaz-
dem,

— w przypadku $wiatel mijania ze Zrédlem $wiatla, ktérego obiektywny strumien $wiatla przekracza

2 000 lumenéw, a przechyt poczatkowy wynosi miedzy — 1,0 % a — 1,5 %, pochylenie pionowe musi
zawieraC si¢ w przedziale miedzy — 0,5 % a — 2,5 % we wszystkich warunkach obcigzenia. Pochylenie
pionowe musi zawiera¢ si¢ w przedziale miedzy — 1,0 % a —3,0 %, jezeli przechyl poczgtkowy ustala
si¢ miedzy — 1,5% a — 2,0 %. W celu spelnienia wymogéw niniejszego punktu mozna stosowac
korektor ustawienia $wiatel przednich, pod warunkiem Ze jest w pelni automatyczny, a jego czas
reakcji wynosi mniej niz 30 sekund.”;

g) dodaje si¢ ppkt 6.2.11.1 w brzmieniu:

,6.2.11.1. Warunki badan:

— Wymogi dotyczace przechylu zawarte w ppkt 6.2.11. sprawdza si¢ dla nastepujacych przypadkow:

— pojazd o masie w stanie gotowym do jazdy powickszonej o mase 75 kg odpowiadajaca masie
kierowcy,

— pojazd w pelni obcigzony o masie rozlozonej tak, aby osiggna¢ maksymalne obciazenia osi
podane przez producenta dla tego warunku obcigzenia,

— pojazd obcigzony masa 75 kg odpowiadajaca masie kierowcy i dodatkowo obcigzony tak, aby
osiggng¢ maksymalne dopuszczalne obcigzenie osi tylnej podane przez producenta; w tym
przypadku obcigzenie osi przedniej musi by¢ jednak mozliwie niskie,

— przed kazdym pomiarem pojazd musi by¢ rozkolysany trzy razy, a nastgpnie przemieszczony do
tytu i do przodu na odleglo$¢ co najmniej jednego obrotu kota.”;

h) ppkt 6.4.1 otrzymuje brzmienie:

,6.4.1. Tlosé:

— jedno lub dwa, w przypadku pojazdéw o calkowitej szerokosci nieprzekraczajacej 1 300 mm,
— dwa w przypadku pojazdow o catkowitej szerokosci przekraczajacej 1 300 mm,

— mozna zamontowa¢ dodatkowe §wiatto stopu kategorii S3 lub S4 (tj. Srodkowe wysoko zamontowane

$wiatlo stopu), pod warunkiem ze spelnione sa wszystkie odpowiednie wymagania regulaminu 48 EKG
ONZ majgce zastosowanie do montazu takich $wiatel w pojazdach kategorii M1.”

ppkt 6.5.3.1 otrzymuje brzmienie:

,6.5.3.1. W kierunku poprzecznym:

— pojedyncze niezalezne przednie $wiatlo pozycyjne moze by¢ zamontowane powyzej, ponizej lub

obok innego $wiatla przedniego. Jezeli $wiatla te s umieszczone jedno nad drugim, $rodek odnie-
sienia przedniego $wiatla pozycyjnego musi znajdowal si¢ na Srodkowej plaszczyznie wzdluznej
pojazdu. Jezeli sa one umieszczone jedno obok drugiego, ich $rodki odniesienia muszg by¢ symet-
ryczne wzgledem Srodkowej plaszczyzny wzdluznej pojazdu,

— pojedyncze niezalezne przednie $wiatto pozycyjne, ktére jest zespolone z innym $wiattem przednim,

musi by¢ zamontowane w taki sposob, aby jego $rodek odniesienia lezat na Srodkowej plaszczyznie
wzdluznej pojazdu. Jezeli jednak pojazd jest wyposazony w inne $wiatlo przednie umieszczone na
wysoko$ci przedniego $wiatla pozycyjnego, $rodki odniesienia obu tych $wiatel musza by¢ symet-
ryczne wzgledem Srodkowej plaszczyzny wzdluznej pojazdu,
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j)

ppkt 6.6.3.1

dwa przednie $wiatla pozycyjne, z ktérych zadne, jedno albo oba s zespolone z innym $wiatlem
przednim, musza by¢ zamontowane w taki sposob, aby ich Srodki odniesienia byly symetryczne
wzgledem $rodkowej plaszczyzny wzdtuznej pojazdu,

jezeli wystepuja dwa przednie $wiatla pozycyjne, odleglos¢ pozioma miedzy zewnetrznymi krawe-
dziami powierzchni emitujagcych $wiatlo a bocznym obrysem pojazdu nie moze przekraczaé
400 mm.”;

otrzymuje brzmienie:

,6.6.3.1. W kierunku poprzecznym:

pojedyncze tylne $wiatlo pozycyjne montuje si¢ w pojezdzie w taki sposdb, aby jego $rodek odnie-
sienia znajdowal si¢ na $rodkowej plaszczyznie wzdluznej pojazdu,

dwa tylne $wiatta pozycyjne montuje si¢ w pojezdzie w taki sposob, aby ich $rodki odniesienia byly
symetryczne wzgledem $rodkowej plaszczyzny wzdluznej pojazdu,
w przypadku pojazdéw z dwoma kolami tylnymi i o calkowitej szerokosci przekraczajacej

1 300 mm, odleglo$¢ pozioma miedzy zewnetrznymi krawedzi powierzchni emitujacych $wiatto
a bocznym obrysem pojazdu nie moze przekraczaé 400 mm.”;

k) ppkt 6.7.3.1 otrzymuje brzmienie:

)

,6.7.3.1. W kierunku poprzecznym:

w przypadku wystepowania pojedynczego tylnego szkla odblaskowego, musi by¢ ono zamontowane
w pojezdzie w taki sposob, aby jego Srodek odniesienia znajdowal si¢ na $rodkowej plaszczyznie
wzdluznej pojazdu,

w przypadku wystepowania dwoch tylnych szkiel odblaskowych, musza by¢ one zamontowane
w pojezdzie w taki sposéb, aby ich $rodki odniesienia byly symetryczne wzgledem $rodkowej plasz-
czyzny wzdluznej,

w przypadku wystepowania dwodch tylnych szkiel odblaskowych, odleglos¢ pozioma miedzy
zewnetrznymi krawedziami powierzchni emitujacych $wiatto a bocznym obrysem pojazdu nie
moze przekracza¢ 400 mm.”;

dodaje si¢ ppkt 6.15-6.15.7 w brzmieniu:

,6.15.  Swiatto do jazdy dziennej

6.15.1. Ilos¢:

jedno lub dwa, w przypadku pojazdéw o catkowitej szerokosci nieprzekraczajacej 1 300 mm,

dwa w przypadku pojazdéw o catkowitej szerokosci przekraczajacej 1 300 mm.

6.15.2. Rozmieszczenie:

brak szczegdlnych wymogdw.

6.15.3.  Umiejscowienie:

6.153.1. W

6.153.2. W

6.153.3. W

kierunku poprzecznym:

pojedyncze niezalezne $wiatlo do jazdy dziennej moze by¢ zamontowane powyzej, ponizej lub obok
innego $wiatla przedniego. Jezeli Swiatla te sa umieszczone jedno nad drugim, $rodek odniesienia
$wiatta do jazdy dziennej musi znajdowa¢ si¢ na Srodkowej plaszczyznie wzdtuznej pojazdu. Jezeli
sa one umieszczone jedno obok drugiego, ich $rodki odniesienia musza by¢ symetryczne wzgledem
srodkowej plaszczyzny wzdluznej pojazdu,

pojedyncze niezalezne $wiatlo do jazdy dziennej, ktdre jest zespolone z innym $wiatlem przednim,
musi by¢ zamontowane w taki sposéb, aby jego Srodek odniesienia lezal na Srodkowej plaszczyZnie
wzdluznej pojazdu. Jezeli jednak pojazd jest wyposazony w inne §wiatlo przednie umieszczone na
wysokosci $wiatla do jazdy dziennej, Srodki odniesienia obu tych $wiatel musza by¢ symetryczne
wzgledem $rodkowej plaszczyzny wzdluznej pojazdu,

dwa $wiatla do jazdy dziennej, z ktérych zadne, jedno albo oba sa zespolone z innym $wiatlem
przednim, muszg by¢ zamontowane w taki sposob, aby ich $rodki odniesienia byly symetryczne
wzgledem $rodkowej plaszezyzny wzdluznej pojazdu,

minimalna odleglo$¢ migdzy wewngtrznymi krawedziami powierzchni §wietlnych musi wynosi¢ co
najmniej 500 mm w przypadku pojazdéw o catkowitej szerokosci przekraczajacej 1 300 mm.

pionie:
minimalnie 250 mm i maksymalnie 1 500 mm powyzej nawierzchni.
kierunku wzdhuznym:

z przodu pojazdu. Wymogi w tym zakresie uwaza si¢ za spelnione, jezeli odbicie emitowanego
przez urzadzenie $wiatta w lusterkach wstecznych lub odblaskowych elementach powierzchni
pojazdu bezpos$rednio lub posrednio nie przeszkadza kierowcy.
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6.15.3.4. Odlegtos¢:

— jezeli odlegtos¢ migdzy przednim Swiatlem kierunkowskazu a $wiatlem do jazdy dziennej jest
mniejsza lub réwna 40 mm, polaczenia elektryczne $wiatla do jazdy dziennej po odpowiedniej
stronie pojazdu musza by¢ takie, ze:

jest ono wylaczone, lub

jego natezenie $wiatla jest zmniejszone do poziomu nieprzekraczajgcego 140 cd,

przez caly czas (tj. w cyklu Swiecenia i przerwy w $wieceniu) aktywowania odpowiedniego przedniego

Swiatla

kierunkowskazu.

6.15.4.  Widoczno$¢ geometryczna:

— a =
7B:
_B:

10° do géry i 10° do dotu,
20° w lewo i w prawo, jezeli wystepuje tylko jedno $wiatlo do jazdy dziennej,

20° na zewnatrz i 20° do wewnatrz, jezeli wystepuja dwa $wiatla do jazdy dziennej.

6.15.5. Ustawienie kierunkowe:

— do

przodu; moze si¢ obracaé zgodnie z katem skretu kierownicy.

6.15.6. Polaczenia elektryczne:

— po aktywowaniu gléwnego wylacznika muszg zapalaé si¢ wszystkie $wiatta do jazdy dziennej; moga
one jednak pozosta¢ wylaczone, jezeli spelnione sg nastepujace warunki:

dzwignia zmiany przelozefi automatycznej skrzyni jest w polozeniu ,postéj”,
aktywowany jest hamulec postojowy, lub

przed pierwszym uruchomieniem pojazdu po kazdym recznym aktywowaniu gtéwnego wylacz-
nika i ukladu napgdowego pojazdu,

— Swiatla do jazdy dziennej moga by¢ wylaczane recznie; Powinno to by¢ jednak mozliwe tylko przy
predkosci pojazdu nieprzekraczajacej 10 km/h. Swiatta musza si¢ ponownie automatycznie wlaczy¢

po

przekroczeniu przez pojazd predkosci 10 km/h lub po przejechaniu przez pojazd odcinka diuz-

szego niz 100 m,

— $wiatla do jazdy dziennej musza si¢ wylaczal automatycznie, w przypadku gdy:

pojazd jest unieruchamiany za pomoca gléwnego wylacznika,
wlaczone sg przednie $wiatla przeciwmgielne,

wlaczone sg reflektory, z wyjatkiem sytuacji gdy wykorzystywane sg do wysylania przerywanych
sygnatéw $wietlnych w krétkich odstgpach czasu, oraz

w warunkach o$wietleniowych otoczenia ponizej 1 000 lx, w ktérych wskazania predkoscio-
mierza s3 nadal czytelne (np. gdy pod$wietlenie predkoSciomierza jest zawsze wlaczone), a pojazd
nie jest wyposazony w niemigajacy zielony wskaznik zgodnie z ppkt 6.5.9 ani dedykowany
zielony wskaznik wlaczenia $wiatel dla $wiatel do jazdy dziennej okreslony odpowiednim
symbolem. W takim przypadku $wiatla mijania oraz urzadzenia os$wietleniowe wymagane
w pkt 11 zalgcznika I sekcji B musza by¢ jednoczes$nie automatycznie uruchamiane w ciggu
dwoch sekund od chwili spadku natgzenia o$wietlenia otoczenia ponizej poziomu 1 000 Ix.
Jezeli warunki o$wietleniowe otoczenia osiggng nastgpnie poziom co najmniej 7 000 Ix, Swiatta
do jazdy dziennej musza si¢ ponownie automatycznie wlaczy¢, podczas gdy §wiatla mijania oraz
urzgdzenia o$wietleniowe wymagane w pkt 11 zalacznika I sekcji B muszg si¢ jednocze$nie
wylaczy¢ w ciggu pieciu do 300 sekund (tzn. wymagane jest catkowicie automatyczne przels-
czanie $wiatel, jezeli kierowca nie ma widocznego wskazania ani bodZca do aktywowania
normalnego oswietlenia, kiedy jest ciemno).

6.15.7.  Wskaznik wlaczenia $wiatek:

— opcjonalny.”;

m) w dodatku 4 dodaje si¢ ppkt 5.8 w brzmieniu:

,5.8. Swiatlo oswietlajace tylna tablice rejestracyjna.”;

n) w dodatku 4 ppkt 6.4 otrzymuje brzmienie:

,6.4. Swiatlo do

jazdy dziennej: tak/nie (*)";



10.12.2013

Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej

L 329/33

5) w zalaczniku IV wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:

=

a) pkt 1 otrzymuje brzmienie:

,1. Pojazdy kategorii L3e, musza spetnia¢ wszystkie odpowiednie wymogi regulaminu nr 53 EKG ONZ z wyjatkiem

ppkt 5.1

4.9

b) skresla sie dodatki 1 i 2;

¢) dodatek 3 otrzymuje nazwe dodatek 1 i odpowiednio zmienia si¢ odniesienie do niego w wykazie zalacznikow;

d) dodatek 4 otrzymuje nazwe dodatek 2 i odpowiednio zmienia si¢ odniesienie do niego w wykazie zalgcznikdw;

¢) w dodatku 2 dodaje si¢ ppkt 6.5 w brzmieniu:

,6.5. Swiatlo do jazdy dziennej: tak/nie (%)’

w zalgczniku V

wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) dodaje si¢ ppkt 2.5 w brzmieniu:

,2.5. Swiatto do jazdy dziennej;

b) ppkt 6.1.11

otrzymuje brzmienie:

,0.1.11. Inne wymogi:

$wiatla drogowe pojazddéw, ktore majg tendencje do przechylania si¢ na zakrecie, moga by¢ wyposa-
zone w system korygowania przechylu poziomego (HIAS) okre$lony w ppkt 2.25 regulaminu nr 53
EKG ONZ, pod warunkiem ze spelnione sa wszystkie odpowiednie wymogi tego regulaminu majace
zastosowanie do HIAS,

aczna warto§¢ maksymalnego natezenia Swiatla wszystkich $wiatel drogowych, ktére moga byé
wlaczone jednoczesnie nie moze przekracza¢ 430 000 cd, co odpowiada wartosci odniesienia 100.”;

¢) dodaje si¢ ppkt 6.13-6.13.7 w brzmieniu:

,6.13.  Swiatlo do jazdy dziennej

6.13.1. Ilo

$¢:
jedno lub dwa, w przypadku pojazdow o catkowitej szeroko$ci nieprzekraczajacej 1 300 mm,

dwa w przypadku pojazdéw o catkowitej szerokosci przekraczajacej 1 300 mm.

6.13.2. Rozmieszczenie:

brak szczegdlnych wymogow.

6.13.3.  Umiejscowienie:

6.13.3.1. W

6.13.3.2. W

6.13.3.3. W

kierunku poprzecznym:

pojedyncze niezalezne $wiatlo do jazdy dziennej moze by¢ zamontowane powyzej, ponizej lub obok
innego $wiatla przedniego. Jezeli $wiatla te sa umieszczone jedno nad drugim, $rodek odniesienia
$wiatla do jazdy dziennej musi znajdowa¢ si¢ na Srodkowej plaszczyZznie wzdluznej pojazdu. Jezeli sa
one umieszczone jedno obok drugiego, ich $rodki odniesienia musza by¢ symetryczne wzgledem
srodkowej plaszczyzny wzdluznej pojazdu,

pojedyncze niezalezne $wiatlo do jazdy dziennej, ktdre jest zespolone z innym $wiatlem przednim,
musi by¢ zamontowane w taki sposob, aby jego Srodek odniesienia lezal na $rodkowej plaszczyZznie
wzdluznej pojazdu. Jezeli jednak pojazd jest wyposazony w inne $wiatlo przednie umieszczone na
wysokosci $wiatta do jazdy dziennej, $rodki odniesienia obu tych $wiatel musza by¢ symetryczne
wzgledem $rodkowej plaszczyzny wzdluznej pojazdu,

dwa $wiatla do jazdy dziennej, z ktérych zadne, jedno albo oba s3 zespolone z innym $wiatlem
przednim, musza by¢ zamontowane w taki sposéb, aby ich $rodki odniesienia byly symetryczne
wzgledem $rodkowej plaszczyzny wzdluznej pojazdu,

minimalna odleglo$¢ miedzy wewnetrznymi krawedziami powierzchni $wietlnych musi wynosi¢ co
najmniej 500 mm w przypadku pojazdéow o catkowitej szerokoéci przekraczajacej 1 300 mm.

pionie:
minimalnie 250 mm i maksymalnie 1 500 mm powyzej nawierzchni.
kierunku wzdtuznym:

z przodu pojazdu. Wymogi w tym zakresie uwaza si¢ za spelnione, jezeli odbicie emitowanego przez
urzadzenie $wiatla w lusterkach wstecznych lub odblaskowych elementach powierzchni pojazdu
bezposrednio lub posrednio nie przeszkadza kierowcy.
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6.13.3.4. Odleglosé:

6.13.4.

6.13.5.

6.13.6.

6.13.7.

— jezeli odlegtos¢ miedzy przednim $wiattem kierunkowskazu a $wiatlem do jazdy dziennej jest
mniejsza lub réwna 40 mm, polgczenia clektryczne $wiatta do jazdy dziennej po odpowiedniej
stronie pojazdu muszg by¢ takie, zZe:

— jest ono wylaczone, lub

— jego natezenie $wiatla jest zmniejszone do poziomu nieprzekraczajacego 140 cd;

przez caly czas (. w cyklu $wiecenia i przerwy w $wieceniu) aktywowania odpowiedniego przed-
niego $wiatta kierunkowskazu.

Widoczno$¢ geometryczna:

— b
— b

= 10° do géry i 10° do doly,
= 20° w lewo i w prawo, jezeli wystgpuje tylko jedno $wiatlo do jazdy dziennej,

= 20° na zewnatrz i 20° do wewnatrz, jezeli wystepuja dwa $wiatla do jazdy dzienne;j.

Ustawienie kierunkowe:

— do przodu; moze si¢ obraca¢ zgodnie z katem skretu kierownicy.

Polgczenia elektryczne:

— po aktywowaniu gtéwnego wylacznika muszg zapalal si¢ wszystkie $wiatla do jazdy dziennej; moga
one jednak pozostaé wylaczone, jezeli spelnione sg nastepujace warunki:

— dzwignia zmiany przelozen automatycznej skrzyni jest w polozeniu ,posté;”,

— hamulec postojowy jest wlaczony, lub

— przed pierwszym uruchomieniem pojazdu po kazdym recznym aktywowaniu gtéwnego wylacz-

nika i ukladu napedowego pojazdu,

— $wiatla do jazdy dziennej moga by¢ wylaczane recznie; powinno to by¢ jednak mozliwe tylko przy
predkosci pojazdu nieprzekraczajacej 10 km/h. Swiatla musza si¢ ponownie automatycznie whaczyé
po przekroczeniu przez pojazd predkosci 10 km/h lub po przejechaniu przez pojazd odcinka diuz-
szego niz 100 m,

— $wiatla do jazdy dziennej musza si¢ wylacza¢ automatycznie, w kazdym przypadku gdy:

— pojazd jest unieruchamiany za pomocg gtéwnego wylacznika,

— wlaczone sg przednie $wiatla przeciwmgielne,

— wlaczone sa reflektory, z wyjatkiem sytuacji, gdy wykorzystywane sa do wysylania przerywanych

sygnatow $wietlnych w krétkich odstgpach czasu, oraz

— w warunkach o$wicetleniowych otoczenia ponizej 1000 Ix, w ktdrych wskazania predkoscio-

mierza sg nadal czytelne (np. gdy pods$wietlenie predkosciomierza jest zawsze wlaczone), a pojazd
nie jest wyposazony w niemigajacy zielony wskaznik zgodnie z ppkt 6.5.9 ani dedykowany
zielony wskaznik wiaczenia $wiatel dla $wiatel do jazdy dziennej okreslony odpowiednim symbo-
lem. W takim przypadku $wiatla mijania oraz urzadzenia o$wietleniowe wymagane w zalaczniku
I sekcja B pkt 11 muszg by¢ jednoczesnie automatycznie uruchamiane w ciaggu dwoéch sekund od
chwili spadku natezenia o$wietlenia otoczenia ponizej poziomu 1 000 Ix. Jezeli warunki o$wiet-
leniowe otoczenia osiaggna nastgpnie poziom co najmniej 7 000 lx, $wiatta do jazdy dziennej
muszg si¢ ponownie automatycznie wlaczy¢, podczas gdy Swiatla mijania oraz urzadzenia o$wiet-
leniowe wymagane w pkt 11 zalacznika I sekcji B musza si¢ jednocze$nie wylaczyé w ciagu
pieciu do 300 sekund (tzn. wymagane jest catkowicie zautomatyzowane przelgczanie Swiatel,
jezeli kierowca nie ma widocznego wskazania i bodZca do aktywowania normalnego o$wietlenia,
kiedy jest ciemno).

Wskaznik wilaczenia $wiatel:

— nicobowigzkowy”;

d) w dodatku 4 dodaje si¢ ppkt 6.5 w brzmieniu:

,6.5. Swiatto do jazdy dziennej: tak/nie (*)";

7) w zalaczniku VI wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) ppkt 2.4 otrzymuje brzmienie:

,2.4. Swiatto do jazdy dziennej’;
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b) ppkt 6.1.11 otrzymuje brzmienie:

46.1.11.

Inne wymogi:

— Swiatla drogowe pojazdéw, ktére majg tendencje do przechylania si¢ na zakrecie, mogg by¢ wyposa-
zone w system korygowania przechylu poziomego (HIAS) okreslony w ppkt 2.25 regulaminu nr 53
EKG ONZ, pod warunkiem ze spelnione sa wszystkie odpowiednie wymogi tego regulaminu majace
zastosowanie do HIAS,

— laczna warto$¢ maksymalnego natezenia $wiatla wszystkich $wiatel drogowych, ktére moga by¢
wlaczone jednoczesnie, nie moze przekracza¢ 430 000 cd, co odpowiada wartoSci odniesienia 100.”;

¢) ppkt 6.2.3.1 otrzymuje brzmienie:

,60.2.3.1.

W kierunku poprzecznym:

— pojedyncze niezalezne $wiatto mijania moze by¢ zamontowane powyzej, ponizej lub obok innego
$wiatla przedniego. Jezeli $wiatla te sa umieszczone jedno nad drugim, $rodek odniesienia $wiatta
mijania musi znajdowa¢ si¢ na $rodkowej plaszczyznie wzdluznej pojazdu. Jezeli sa one umieszczone
jedno obok drugiego, ich Srodki odniesienia musza by¢ symetryczne wzgledem Srodkowej plasz-
czyzny wzdluznej pojazdu,

— pojedyncze niezalezne $wiatlo mijania, ktdre jest zespolone z innym $wiatlem przednim, musi by¢
zamontowane w taki sposob, aby jego Srodek odniesienia lezal na srodkowej plaszczyznie wzdluznej
pojazdu. jezeli jednak pojazd jest wyposazony w inne $wiatlo przednie umieszczone na wysokosci
$wiatla mijania, Srodki odniesienia obu tych $wiatel musza by¢ symetryczne wzgledem Srodkowej
plaszczyzny wzdluznej pojazdu,

— dwa $wiatla mijania, z ktérych zadne, jedno albo oba s3 zespolone z innym $wiatlem przednim,
muszg by¢ zamontowane w taki sposob, aby ich $rodki odniesienia byly symetryczne wzgledem
srodkowej plaszczyzny wzdluznej pojazdu,

— jezeli wystepuja dwa S$wiatta mijania, odleglo$¢ pozioma migdzy zewnetrznymi krawedziami
powierzchni emitujacych $wiatlo a bocznym obrysem pojazdu nie moze przekraczaé¢ 400 mm.”;

d) ppkt 6.2.11 otrzymuje brzmienie:

,6.2.11.

Inne wymogi:

— $wiatla mijania pojazdéw, ktére maja tendencj¢ do przechylania si¢ na zakrecie, moga by¢ wyposa-
zone w system korygowania przechylu poziomego (HIAS) okreslony w ppkt 2.25 regulaminu nr 53
EKG ONZ, pod warunkiem Ze spelnione sg wszystkie odpowiednie wymagania tego regulaminu
majgce zastosowanie do HIAS,

— $wiatla mijania, ktorych najnizszy punkt powierzchni emitujacej Swiatlo znajduje si¢ na wysokosci nie
wigkszej niz 0,8 m powyzej nawierzchni, muszg by¢ dostosowane do ustawienia poczgtkowego prze-
chytu wynoszacego miedzy — 1,0 % a — 1,5 %. Producent moze poda¢ doktadng warto$¢,

— Swiatla mijania, kt6rych najnizszy punkt powierzchni emitujacej Swiatto znajduje si¢ miedzy 0,8 m
a 1,0 m powyzej nawierzchni, muszg by¢ dostosowane do ustawienia poczatkowego przechylu wyno-
szacego miedzy — 1,0 % a — 2,0 %. Producent moze poda¢ dokladng wartos¢,

— $wiatla mijania, ktérych najnizszy punkt powierzchni emitujacej $wiatto znajduje si¢ co najmniej
1,0 m powyzej nawierzchni, musza by¢ dostosowane do ustawienia poczatkowego przechytu wyno-
szacego miedzy 1,5 % a — 2,0 %. Producent moze poda¢ doktadng warto$¢,

— w przypadku $wiatel mijania ze Zrodlem $wiatla, ktérego obiektywny strumient $wiatla nie przekracza
2000 lumenéw, a przechyl poczatkowy wynosi migdzy — 1,0 % a 1,5 % pochylenie pionowe musi
zawieraC si¢ w przedziale migdzy — 0,5 % a — 2,5 % we wszystkich warunkach obciazenia. Pochylenie
pionowe musi zawiera¢ si¢ w przedziale miedzy — 1,0 % a — 3,0 %, jezeli przechyl poczatkowy ustala
si¢ miedzy — 1,5 % a — 2,0 %. W celu spelnienia wymogéw mozna stosowaé zewnetrzne urzadzenie
regulacji $wiatel, pod warunkiem ze nie s potrzebne narzedzia inne niz dostarczone wraz z pojaz-
dem,

— w przypadku $wiatel mijania ze Zrédlem $wiatla, ktérego obicktywny strumien $wiatla przekracza
2 000 lumendw, a przechyt poczatkowy wynosi miedzy — 1,0 % a — 1,5 %, pochylenie pionowe musi
zawiera¢ si¢ w przedziale miedzy — 0,5 % a — 2,5 % we wszystkich warunkach obcigzenia. Pochylenie
pionowe musi zawiera¢ si¢ w przedziale migdzy — 1,0 % a — 3,0 %, jezeli przechyl poczatkowy ustala
si¢ miedzy — 1,5% a — 2,0 %. W celu spelnienia wymogéw niniejszego punktu mozna stosowaé
korektor ustawienia $wiatel przednich, pod warunkiem jest w pelni automatyczny, a jego czas reakcji
wynosi mniej niz 30 sekund.”;
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e) dodaje si¢ ppkt 6.2.11.1 w brzmieniu:
,6.2.11.1. Warunki badan:
— wymogi dotyczace przechylu zawarte w ppkt 6.2.11. sprawdza si¢ dla nast¢pujacych przypadkéw:

— pojazd o masie w stanie gotowym do jazdy powickszonej o mase 75 kg odpowiadajacg masie
kierowcy,

— pojazd w pelni obcigzony o masie rozlozonej tak, aby osiggna¢ maksymalne obcigzenia osi
podane przez producenta dla tego warunku obcigzenia,

— pojazd obcigzony masa 75 kg odpowiadajaca masie kierowcy i dodatkowo obcigzony tak, aby
osiagna¢ maksymalne dopuszczalne obcigzenie osi tylnej podane przez producenta; w tym
przypadku obcigzenie osi przedniej musi by¢ jednak mozliwie niskie,

— przed kazdym pomiarem pojazd musi by¢ rozkolysany trzy razy, a nast¢pnie przemieszczony do
tytu i do przodu na odleglo$¢ co najmniej jednego obrotu kofa.”;

f) ppkt 6.4.1 otrzymuje brzmienie:
,6.4.1. liczba:
— jedno lub dwa, w przypadku pojazdéw o catkowitej szerokosci nieprzekraczajacej 1 300 mm,
— dwa w przypadku pojazdéw o catkowitej szerokosci przekraczajgcej 1 300 mm,

— mozna zamontowa¢ dodatkowe $wiatlo stopu kategorii S3 lub S4 (tj. Srodkowe wysoko zamontowane
$wiatlo stopu), pod warunkiem ze spelnione s3 wszystkie odpowiednie wymagania regulaminu 48 EKG
ONZ majgce zastosowanie do montazu takich $wiatel w pojazdach kategorii M1.”;

g) ppkt 6.5.3.1 otrzymuje brzmienie:
,6.5.3.1. W kierunku poprzecznym:

— pojedyncze niezalezne przednie $wiatto pozycyjne moze by¢ zamontowane powyzej, ponizej lub
obok innego $wiatla przedniego. Jezeli $wiatla te sa umieszczone jedno nad drugim, $rodek odnie-
sienia przedniego $wiatla pozycyjnego musi znajdowaé si¢ na Srodkowej plaszczyznie wzdluznej
pojazdu. Jezeli sa one umieszczone jedno obok drugiego, ich $rodki odniesienia musza by¢ symet-
ryczne wzgledem Srodkowej plaszczyzny wzdluznej pojazdu,

— pojedyncze niezalezne przednie $wiatlo pozycyjne, ktdre jest zespolone z innym $wiatlem przednim,
musi by¢ zamontowane w taki sposob, aby jego $rodek odniesienia lezat na $rodkowej plaszczyznie
wzdluznej pojazdu. Jezeli jednak pojazd jest wyposazony w inne $wiatto przednie umieszczone na
wysokosci przedniego $wiatla pozycyjnego, $rodki odniesienia obu tych $wiatel musza by¢ symet-
ryczne wzgledem Srodkowej plaszczyzny wzdluznej pojazdu,

— dwa przednie $wiatla pozycyjne, z ktérych zadne, jedno albo oba sg zespolone z innym $wiatlem
przednim, musza by¢ zamontowane w taki sposéb, aby ich $rodki odniesienia byly symetryczne
wzgledem $rodkowej plaszczyzny wzdluznej pojazdu,

— jezeli wystepuja dwa przednie $wiatta pozycyjne, odleglto$¢ pozioma migdzy zewngtrznymi krawe-
dziami powierzchni emitujacych $wiatto a bocznym obrysem pojazdu nie moze przekraczaé
400 mm.”;

h) ppkt 6.6.3.1 otrzymuje brzmienie:
,6.6.3.1. W kierunku poprzecznym:

— pojedyncze tylne $wiatto pozycyjne montuje si¢ w pojezdzie w taki sposdb, aby $rodek odniesienia
tylnego $wiatla pozycyjnego znajdowat si¢ na Srodkowej plaszczyzinie wzdluznej pojazdu,

— dwa tylne $wiatla pozycyjne montuje si¢ w pojezdzie w taki sposéb, aby ich $rodki odniesienia byly
symetryczne wzgledem $rodkowej plaszczyzny wzdluznej pojazdu,

— w przypadku pojazdéw z dwoma kolami tylnymi i o calkowitej szerokosci przekraczajacej
1300 mm, odleglos¢ pozioma miedzy zewnetrznymi krawedzi powierzchni emitujacych $wiatto
a bocznym obrysem pojazdu nie moze przekracza¢ 400 mm.”;

i) ppkt 6.12.3.1 otrzymuje brzmienie:
,6.12.3.1. W kierunku poprzecznym:

— w przypadku wystepowania pojedynczego tylnego szkla odblaskowego, musi by¢ ono zamontowane
w pojezdzie w taki sposob, aby jego Srodek odniesienia znajdowat si¢ na $rodkowej plaszczyznie
wzdluznej pojazdu,

— w przypadku wystgpowania dwoch tylnych szkiel odblaskowych, musza by¢ one zamontowane
w pojezdzie w taki sposdb, aby ich $rodki odniesienia byly symetryczne wzgledem Srodkowej
plaszczyzny wzdtuznej,

— w przypadku wystepowania dwodch tylnych szkiel odblaskowych, odleglos¢ pozioma migdzy
zewngtrznymi krawedziami powierzchni emitujacych $wiatlo a bocznym obrysem pojazdu nie
moze przekraczaé 400 mm.”;
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j) dodaje si¢ ppkt 6.14-6.14.7 w brzmieniu:

»6.14.

6.14.1.

6.14.2.

6.14.3.

6.14.3.1.

6.14.3.2.

6.14.3.3.

6.14.3.4.

6.14.4.

6.14.5.

6.14.6.

Swiatto do jazdy dziennej

llos¢é:

— jedno lub dwa, w przypadku pojazdéw o catkowitej szerokosci nieprzekraczajacej 1 300 mm,

— dwa w przypadku pojazdéw o catkowitej szerokosci przekraczajacej 1 300 mm.

Rozmieszczenie:

— brak szczegdlnych wymogdw.

Umiejscowienie:

W kierunku poprzecznym:

— pojedyncze niezalezne $wiatlo do jazdy dziennej moze by¢ zamontowane powyzej, ponizej lub obok
innego $wiatla przedniego. Jezeli $wiatta te sa umieszczone jedno nad drugim, Srodek odniesienia
$wiatla do jazdy dziennej musi znajdowaé si¢ na Srodkowej plaszczyZnie wzdluznej pojazdu. Jezeli sa
one umieszczone jedno obok drugiego, ich $rodki odniesienia musza byé symetryczne wzgledem
srodkowej plaszczyzny wzdluznej pojazdu,

— pojedyncze niezalezne $wiatlo do jazdy dziennej, ktére jest zespolone z innym $wiatlem przednim,
musi by¢ zamontowane w taki sposéb, aby jego Srodek odniesienia lezal na $rodkowej plaszczyznie
wzdluznej pojazdu. Jezeli jednak pojazd jest wyposazony w inne $wiatlo przednie umieszczone na

wysokosci $wiatla do jazdy dziennej, $rodki odniesienia obu tych $wiatel muszg by¢ symetryczne
wzgledem $rodkowej plaszczyzny wzdluznej pojazdu,

— dwa $wiatla do jazdy dziennej, z ktérych zadne, jedno albo oba sg zespolone z innym $wiattem
przednim, musza by¢ zamontowane w taki sposéb, aby ich $rodki odniesienia byly symetryczne
wzgledem $rodkowej plaszczyzny wzdluznej pojazdu,

— minimalna odlegto$¢ migdzy wewnetrznymi krawedziami powierzchni $wietlnych musi wynosi¢ co
najmniej 500 mm w przypadku pojazdéw o calkowitej szerokosci przekraczajacej 1 300 mm.

W pionie:
— minimalnie 250 mm i maksymalnie 1 500 mm powyzej nawierzchni.
W kierunku wzdluznym:

— z przodu pojazdu. Wymogi w tym zakresie uwaza si¢ za spetnione, jezeli odbicie emitowanego przez
urzadzenie $wiatla w lusterkach wstecznych lub odblaskowych elementach powierzchni pojazdu
bezposrednio lub posrednio nie przeszkadza kierowcy.

Odleglosé:

— jezeli odleglo$¢ miedzy przednim S$wiatlem kierunkowskazu a $wiatlem do jazdy dziennej jest
mniejsza lub réwna 40 mm, polaczenia elektryczne $wiatta do jazdy dziennej po odpowiedniej
stronie pojazdu muszg by¢ takie, ze:

— jest ono wylaczone, lub
— jego natezenie $wiatla jest zmniejszone do poziomu nieprzekraczajacego 140 cd,

przez caly czas (fj. w cyklu $wiecenia i przerwy w $wieceniu) aktywowania odpowiedniego przed-
niego $wiatla kierunkowskazu.

Widoczno$¢ geometryczna:

— a =10° do gbry i 10° do doly,

— B = 20° w lewo i w prawo, jezeli wystepuje tylko jedno $wiatlo do jazdy dziennej,

— B = 20° na zewnatrz i 20° do wewnatrz, jezeli wystepuja dwa $wiatta do jazdy dziennej.
Ustawienie kierunkowe:

— do przodu; moze si¢ obraca¢ zgodnie z katem skretu kierownicy.

Polaczenia elektryczne:

— po aktywowaniu gtéwnego wylacznika muszg zapalaé si¢ wszystkie $wiatla do jazdy dziennej; moga
one jednak pozostaé wylaczone, jezeli spelnione sg nastgpujace warunki:

— dzwignia zmiany przelozen automatycznej skrzyni jest w polozeniu ,postd;”,
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— hamulec postojowy jest wlaczony, lub

— przed pierwszym uruchomieniem pojazdu po kazdym recznym aktywowaniu gtéwnego wylacz-
nika i ukladu napedowego pojazdu,

— $wiatla do jazdy dziennej moga by¢ wylaczane recznie; Powinno to by¢ jednak mozliwe tylko przy
predkosci pojazdu nieprzekraczajacej 10 km/h. Swiatta musza si¢ ponownie automatycznie whczy¢
po przekroczeniu przez pojazd predkosci 10 km/h lub po przejechaniu przez pojazd odcinka diuz-
szego niz 100 m,

— Swiatla do jazdy dziennej muszg si¢ wylacza¢ automatycznie, w kazdym przypadku gdy:
— pojazd jest unieruchamiany za pomocg gléwnego wylacznika,
— wlaczone sa przednie $wiatla przeciwmgielne,

— wlaczone sg reflektory, z wyjatkiem sytuacji, gdy wykorzystywane sg do wysylania przerywanych
sygnatéw $wietlnych w krotkich odstgpach czasu, oraz

— w warunkach o$wicetleniowych otoczenia ponizej 1000 Ix, w ktérych wskazania predkoscio-
mierza sg nadal czytelne (np. gdy podswietlenie predkosciomierza jest zawsze wlaczone), a pojazd
nie jest wyposazony w niemigajacy zielony wskaznik zgodnie z ppkt 6.5.9 ani dedykowany
zielony wskaznik wlaczenia $wiatel dla $wiatel do jazdy dziennej okreslonych odpowiednim
symbolem. W takim przypadku $wiatta mijania oraz urzadzenia o$wietleniowe wymagane
w pkt 11 zalacznika I sekcji B musza by¢ jednoczesnie automatycznie uruchamiane w ciagu
dwoch sekund od chwili spadku natezenia o$wietlenia otoczenia ponizej poziomu 1 000 Ix. Jezeli
warunki o$wietleniowe otoczenia osiggna nastgpnie poziom co najmniej 7 000 lx, $wiatla do
jazdy dziennej musza si¢ ponownie automatycznie wlaczy¢, podczas gdy $wiatla mijania oraz
urzadzenia o$wietleniowe wymagane w pkt 11 zalacznika I sekcji B musza si¢ jednoczesnie
wylaczy¢ w ciggu pieciu do 300 sekund (tzn. wymagane jest calkowicie zautomatyzowane
przelaczanie $wiatel, jezeli kierowca nie ma widocznego wskazania i bodzca do aktywowania
normalnego o$wietlenia kiedy jest ciemno).

6.14.7.  Wskaznik wlaczenia $wiatek:
— nieobowiazkowy”;
k) w dodatku 4 ppkt 6.5 otrzymuje brzmienie:

,6.5. Swiatlo do jazdy dziennej: tak/nie (*)".




	Dyrektywa Komisji 2013/60/UE z dnia 27 listopada 2013 r. zmieniająca, w celu dostosowania do postępu technicznego, dyrektywę 97/24/WE Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie niektórych części i właściwości dwu- lub trzykołowych pojazdów silnikowych, dyrektywę 2002/24/WE Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie homologacji typu dwu- lub trzykołowych pojazdów mechanicznych oraz dyrektywę Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/67/WE w sprawie instalacji urządzeń oświetleniowych i sygnalizacji świetlnej w dwu- lub trzykołowych pojazdach silnikowych (Tekst mający znaczenie dla EOG)

