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(Akty ustawodawcze)

ROZPORZADZENIA

ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY (UE) NR 1315/2013
z dnia 11 grudnia 2013 r.

w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej
i uchylajace decyzje nr 661/2010/UE

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPE]JSKIEJ,

uwzgledniajac  Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,
w szczego6lnosci jego art. 172,

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskiej,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom

narodowym,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego (1),

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Regionéw (2),

mujg rowniez zapewnienie niezaktoconego, bezpiecznego
i zrébwnowazonego przeplywu oséb i towaréw, zapew-
nienie dostgpnosci i tacznosci wszystkich regionéw Unii
oraz przyczynienie si¢ do dalszego rozwoju gospodar-
czego i konkurencyjnosci w perspektywie globalnej. Te
szczegbtowe cele nalezy osiggnaé poprzez ustanowienie
wzajemnych polaczen i interoperacyjnosci pomiedzy
krajowymi sieciami transportowymi w sposob zasobo-
oszczedny i zrdownowazony. Przykladowo, interoperacyj-
no$¢ kolei mozna wzmocni¢ dzigki innowacyjnym
rozwigzaniom majacym na celu poprawe kompatybil-
nosci miedzy systemami, takim jak urzadzenia pokla-
dowe i sploty toréw kolejowych.

(3)  Wzrost natezenia ruchu powoduje wigksze zatloczenie
. . w transporcie miedzynarodowym. Aby zapewni¢ migdzy-
stanowiac zgodnie ze zwykla procedury ustawodaweza, narodo&q mobilr?oéz os6b i“gwaré“z nall)eZy zoptyfnaﬁ-
zowal przepustowo$¢ transeuropejskiej sieci transpor-
a takze majac na uwadze, co nastepuje: towej oraz sposéb jej wykorzystywania oraz, w razie
koniecznosci, zwigkszy¢ te¢ przepustowo$¢ poprzez
(1) Decyzja Parlamentu Europejskiego i Rady nr rozwigzanie problemu waskich gardel i uzupelnienie
1692/96/WE (}) zostala dla  zapewnienia jasnosci brakujacych ogniw w infrastrukturze wewnatrz panstw
przeksztatcona decyzjg Parlamentu Europejskiego i Rady cztonkowskich i pomigdzy nimi, a takie w stosownych
nr 661/2010/UE (4. przypadkach z panstwami sgsiadujagcymi, z uwzglednie-
niem trwajacych negocjacji z krajami kandydujacymi
(2)  Planowanie, rozwijanie i uzytkowanie transeuropejskich i potencjalnymi krajami kandydujacymi.
sieci transportowych przyczynia si¢ do osiagniecia glow-
nych celéw Unii, zawartych migdzy innymi w strategii ) L o B
JEuropa 2020” oraz w bialej ksiedze Komisji zatytulo- (4)  Jak okreslono w bialej ks1§dze, Wyda;n/osc i skutecznosé
wanej ,Plan utworzenia jednolitego europejskiego transportu mozna znacznie zwigkszy¢ poprzez zapew-
obszaru transportu” — dazenie do osiggniecia konkuren- nienie lepgze] Integracyt modalnez w calej siect pod
cyjnego i zasobooszczednego systemu transportu (zwanej wzgledem infrastruktury, przeplywow informacji i proce-
dalej ,biala ksiega”), takich jak sprawne funkcjonowanie dur.
rynku wewnetrznego i wzmocnienie spdjnosci gospodar-
czej, spolecznej i terytorialnej. Ich szczegbtowe cele obej-
(5) W bialej ksigdze wzywa si¢ do wdrozenia technologii

() DzU. C 143 7z 22.5.2012, s. 130.

(3 Dz.U. C 225 z 22.7.2012, s. 150.

(}) Decyzja nr 1692/96/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
23 lipca 1996 r. w sprawie wspdlnotowych wytycznych dotycza-
cych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej (Dz.U. L 228
7 9.9.1996, s. 1).

() Decyzja Parlamentu Europejskiego i Rady nr 661/2010/UE z dnia
7 lipca 2010 r. w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych
rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej (Dz.U. L 204
z 5.8.2010, s. 1).

informacyjno-komunikacyjnych w  zakresie transportu,
aby zapewnic¢ lepsze i zintegrowane zarzadzanie ruchem
oraz uproSci¢ procedury administracyjne poprzez
poprawe logistyki transportu towaréw, Sledzenie ruchu
i pochodzenia fadunku oraz zoptymalizowane rozklady
i przeplywy ruchu. Poniewaz tego rodzaju Srodki wspie-
rajg efektywne zarzadzanie takg infrastrukturg transpor-
towa 1 jej wykorzystywanie, nalezy je obja¢ zakresem
niniejszego rozporzadzenia.
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() Rozporzadzenie

Polityka dotyczaca transeuropejskiej sieci transportowej
musi uwzglednia¢ zmiany w zakresie polityki transpor-
towej oraz wilasnosci infrastruktury. Gléwnymi podmio-
tami odpowiedzialnymi za tworzenie i utrzymywanie
infrastruktury transportowej nadal sg paistwa cztonkow-
skie. Jednak w dziedzinie wdrazania multimodalnej trans-
europejskiej sieci transportowej i zwigzanych z nia inwe-
stycji istotne staly si¢ takze inne podmioty, w tym part-
nerzy z sektora prywatnego, w tym wiadze regionalne
i lokalne, zarzadcy infrastruktury, koncesjonariusze czy
wiadze portéw i portéw lotniczych.

Transeuropejska sie¢ transportowa sklada si¢ w znacznym
stopniu z istniejgcej infrastruktury. Aby osiagnaé w petni
cele nowej polityki transeuropejskiej sieci transportowej,
rozporzadzenie powinno okresli¢ jednakowe wymogi
dotyczace infrastruktury, ktére ma spelnia¢ infrastruktura
transeuropejskiej sieci transportowej.

Transeuropejska  sie¢  transportowa powinna  by¢
rozwijana poprzez tworzenie nowej infrastruktury trans-
portowej, rehabilitacje i modernizacj¢ istniejacej infra-
struktury oraz poprzez Srodki stuzace promocji zasobo-
oszczednego korzystania z niej. W konkretnych przypad-
kach, ze wzgledu na brak stalego utrzymania w przeszto-
Sci, konieczna jest rehabilitacja infrastruktury. Rehabili-
tacja to proces prowadzacy do osiagnigcia przez istnie-
jaca infrastrukture transportowa pierwotnych para-
metréw konstrukeyjnych polaczony z dlugoterminows
poprawg jakosci tej infrastruktury w poréwnaniu ze
stanem obecnym, zgodnie z wymogami i przepisami
ustanowionymi niniejszym rozporzadzeniem.

Wdrazajac przedsigwzigcia bedgce przedmiotem wspdl-
nego zainteresowania, nalezyta uwage nalezy pos$wigci¢
szczegblnym uwarunkowaniom kazdego odpowiedniego
przedsiewzigcia. O ile to mozliwe, nalezy korzystaé
z synergii z innymi strategiami politycznymi, na przyklad
z aspektami turystycznymi, przez wlaczenie do obiektow
inzynierii ladowej i wodnej, takich jak mosty lub tunele,
infrastruktury rowerowej dlugodystansowych szlakéw
rowerowych, takich jak trasy EuroVelo.

Najlepszym sposobem na rozwéj transeuropejskiej sieci
transportowej jest struktura dwupoziomowa, obejmujaca
sie¢ kompleksowg i sie¢ bazowg, oparte na wspdlnej
i przejrzystej metodyce; te dwa poziomy stanowia
najwyzszy szczebel planowania infrastruktury w Unii.

Sie¢ kompleksowa powinna by¢ ogdlnoeuropejska siecia
transportowsg, zapewniajacg dostepno$¢ i lacznosé
wszystkich regionéw w Unii, w tym regionéw odleglych,
wyspiarskich i najbardziej oddalonych — co jest réwniez
zgodne z celami zintegrowanej polityki morskiej ustano-
wionej w rozporzgdzeniu Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) nr 1255/2011 () — i wzmacniajagca spdjnosé

Parlamentu  Europejskiego i  Rady  (UE)

nr 1255/2011 z dnia 30 listopada 2011 r. ustanawiajagce Program
na rzecz dalszego rozwoju zintegrowanej polityki morskiej (Dz.U.
L 321 z 5.12.2011, s. 1).

(13)
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spoleczng i gospodarcza pomiedzy nimi. Wytyczne usta-
nowione w niniejszym rozporzadzeniu (zwane dalej
,wytycznymi”) powinny okresla¢ wymogi dla infrastruk-
tury sieci kompleksowej, tak aby do roku 2050 wspieraé
rozwdj sieci o wysokiej jakosci w calej Unii.

W bialej ksiedze uznaje si¢ réwniez, Ze nadal utrzymuja
si¢ znaczne roznice pod wzgledem infrastruktury trans-
portu miedzy zachodnig a wschodnig czgscig Unii. Aby
osiagnaé w pelni zintegrowang europejskg sie¢ infrastruk-
tury transportowej, nalezy rozwigzaé problem tych
réznic.

Sie¢ bazowa powinna zosta¢ zidentyfikowana, a wlasciwe
dziatania do jej rozwoju powinny zosta¢ podjete do roku
2030 jako priorytet w ramach sieci kompleksowej. Sieé
bazowa powinna stanowi¢ podstawe rozwoju zréwnowa-
zonej multimodalnej sieci transportowej i stymulowaé
rozwdj calej sieci kompleksowej. Powinna umozliwiaé
koncentrowanie dzialait unijnych na tych elementach
transeuropejskiej ~ sieci  transportowej, ktére majg
najwigksza europejska warto$¢ dodana, w szczegdlnosci
na odcinkach transgranicznych, brakujacych ogniwach,
polaczeniach multimodalnych i najwazniejszych waskich
gardlach, sluzac realizacji celu okreslonego w  bialej
ksiedze zakladajacego obnizenie do roku 2050 emisji
gazéw cieplarnianych z transportu o 60 % ponizej
pozioméw z roku 1990.

W nalezycie uzasadnionych przypadkach powinny by¢
mozliwe odstgpstwa od wymogéw dotyczacych infra-
struktury sieci bazowej. Powinny one obejmowaé przy-
padki, gdy inwestycji nie mozna uzasadni¢, na przyklad
w stabo zaludnionych obszarach.

Nalezy uzna¢ szczegdlng sytuacje odizolowanych lub
czgSciowo odizolowanych sieci kolejowych, przyznajac
im odstgpstwa od pewnych wymogdw dotyczacych infra-
struktury.

Przy przeprowadzaniu przegladu wdrozenia sieci bazowej
do 2023 r. Komisja powinna wzig¢ pod uwage krajowe
plany wdrozenia i przyszle rozszerzenia.

Transeuropejska sie¢ transportowa obejmuje jedynie
cze§é istniejacych sieci transportowych. W ramach prze-
gladu wdrozenia sieci bazowej do 2023 r., Komisja
powinna we wspllpracy z zainteresowanymi pafistwami
czlonkowskimi oceni¢, czy do tej sieci powinny zostaé
wlaczone inne elementy, takie jak $rodladowe drogi
wodne klasy III. W kontekscie tego przegladu Komisja
powinna réwniez oceni¢ stan zaawansowania projektow
i — w razie potrzeby — by¢ w stanie zrewidowa¢ terminy,
uwzgledniajac  wszelkie okolicznosci, ktére moga
wplywaé na prawdopodobieiistwo dotrzymania tych
terminow.
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do 2023 r. Komisja powinna ocenié, po konsultacji
z panstwami czlonkowskimi, mozliwos¢ wlgczenia
innych elementéw do sieci, zwlaszcza projektéw priory-
tetowych okreslonych w decyzji nr 661/2010/UE.

Aby utworzy¢ sie¢ bazowa w skoordynowany i termi-
nowy sposéb, co pozwoli uzyska¢ maksymalne korzysci
z sieci, panstwa czlonkowskie powinny zapewnié, aby
przedsiewzigto wlasciwe $rodki w celu zakonczenia
projektéw bedacych przedmiotem wspdlnego zaintereso-
wania do roku 2030. W odniesieniu do sieci komple-
ksowej panstwa czlonkowskie powinny dotozyé wszel-
kich mozliwych staran w celu jej ukoficzenia i spelnienia
stosownych wymogéw tych wytycznych do roku 2050.

Konieczna jest identyfikacja projektéw bedacych przed-
miotem wspdlnego zainteresowania, ktdre przyczynia sie
do utworzenia transeuropejskiej sieci transportowej
i ktére przyczyniaja si¢ do osiggnigcia celéw ustalonych
w wytycznych i sa zgodne z ustalonymi w nich priory-
tetami. Realizacja tych projektéw powinna by¢ uzalez-
niona od ich stopnia przygotowania, zgodnosci z unij-
nymi i krajowymi procedurami prawnymi oraz dostgp-
nosci $rodkéw finansowych, bez naruszania zobowiazan
finansowych danego panstwa czlonkowskiego lub Unii.

Projekty bedace przedmiotem wspdlnego zainteresowania
powinny przedstawiaé europejskg warto§¢ dodana.
Projekty transgraniczne z reguly maja wysoka europejska
warto$¢ dodana, ale moga mieé stabsze bezposrednie
skutki gospodarcze w  pordwnaniu z projektami
wylacznie krajowymi. Takie projekty transgraniczne
powinny korzysta¢ z priorytetowej interwencji Unii,
w celu zapewnienia ich realizacji.

Projekty bedace przedmiotem wspdlnego zainteresowa-
nia, co do ktérych wystepuje si¢ o finansowanie przez
Unig, powinny by¢ poddane analizie kosztéw i korzysci
spoteczno-gospodarczych, opartej na uznanej metodyce,
z uwzglednieniem odno$nych korzysci i kosztow
spotecznych, gospodarczych, klimatycznych i Srodowisko-
wych. Analiza kosztow i korzysci w zakresie klimatu
i Srodowiska powinna si¢ opiera¢ na ocenie oddzialy-
wania na §rodowisko przeprowadzonej zgodnie z dyrek-
tywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2011/92/UE (Y.

Aby przyczynial si¢ do osiagnigcia celow redukcyjnych
okreslonych w biatej ksiedze, zakladajgcych obnizenie do
roku 2050 emisji gazéw cieplarnianych o 60 % ponizej
pozioméw z roku 1990, nowe, rozbudowane lub
zmodernizowane elementy infrastruktury transportowej
w projektach bedacych przedmiotem wspdlnego zainte-
resowania powinny zosta¢ poddane ocenie pod katem
wplywu na emisje gazéw cieplarnianych.

Niektore elementy sieci sa zarzadzane przez podmioty
inne niz panstwa czlonkowskie. Pafstwa czltonkowskie
sa jednak odpowiedzialne za zapewnienie wiasciwego

(") Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2011/92/UE z dnia
13 grudnia 2011 r. w sprawie oceny skutkow wywieranych przez
niektore przedsiewziecia publiczne i prywatne na srodowisko (Dz.U.
L 26 z 28.1.2012, s. 1).
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rium. Poniewaz rozwdj i wdrazanie transeuropejskiej
sieci transportowej wymaga wspélnego stosowania
niniejszego rozporzadzenia, wszystkie elementy sieci
powinny podlegal prawom i obowigzkom okreslonym
w niniejszym rozporzadzeniu, jak réwniez ustano-
wionym w innych odpowiednich przepisach unijnych
i krajowych.

Wspélpraca z pafistwami sasiadujgcymi i panistwami
trzecimi jest niezbg¢dna do zapewnienia polaczen i intero-
peracyjnosci pomiedzy odpowiednimi sieciami infrastruk-
turalnymi. Dlatego w stosownych przypadkach Unia
powinna wspieral projekty bedace przedmiotem wspdl-
nego zainteresowania z tymi panstwami.

Aby osiggna¢ integracje modalng w calej sieci, konieczne
jest odpowiednie zaplanowanie transeuropejskiej sieci
transportowej. Oznacza to réwniez wprowadzenie
w calej sieci szczegdlowych wymogéw dotyczacych
infrastruktury, aplikacji telematycznych, wyposazenia
i ustug. Dlatego konieczne jest zapewnienie wilasciwego
i skoordynowanego wdrozenia takich wymogéw w calej
Europie w odniesieniu do kazdego rodzaju transportu
oraz ich wzajemnych polaczen w ramach transeuropej-
skiej sieci transportowej i poza nia, tak aby uzyskaé
korzysci efektu sieciowego i umozliwi¢ skuteczne, dlugo-
terminowe transeuropejskie dzialania transportowe.

Aby okresli¢ istniejace i planowane infrastruktury trans-
portowe na potrzeby sieci kompleksowej i sieci bazowej,
nalezy zapewni¢ mapy, ktére z czasem powinny by¢
aktualizowane w celu uwzglednienia zmian w przeply-
wach ruchu. Podstawe techniczng map zapewnia interak-
tywny system informacji geograficznej i technicznej dla
transeuropejskiej sieci transportowej (TENtec), ktdry
zawiera bardziej szczegdtowe informacje dotyczace trans-
europejskiej infrastruktury transportowe;.

Wytyczne powinny okresla¢ priorytety, w celu umozli-
wienia rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej
w okreslonych ramach czasowych.

Do zapewnienia podstaw optymalizacji ruchu i operacji
transportowych, bezpieczefistwa ruchu oraz polepszenia
zwiazanych z nimi ustug niezbedne sg aplikacje telema-
tyczne. Informacje dla pasazeréw, w tym informacje na
temat systeméw sprzedazy biletéw i rezerwacji, powinny
by¢ udzielane zgodnie z rozporzadzeniem Komisji (UE)
nr 454/2011 ().

Wytyczne powinny okresla¢ rozwéj sieci kompleksowej
w odniesieniu do wezléw miejskich, zgodnie z celami
Unii dotyczacymi zréwnowazonej mobilnosci miejskiej,
poniewaz wezly te stanowig punkt wyjscia lub ostateczny
cel podrozy (,last mile”) dla oséb i towaréw przemiesz-
czajgcych sie w ramach transeuropejskiej sieci transpor-
towej oraz punkty transferu w obrebie poszczegdlnych
rodzajow transportu lub pomiedzy nimi.

(®) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr454/2011 z 5 maja 2011 r.

w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci odnoszacej
si¢ do podsystemu ,Aplikacje telematyczne dla przewozéw pasazer-
skich” transeuropejskiego systemu kolei (Dz.U. L 123 z 12.5.2011,
s. 11).
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Z uwagi na swoja skale transeuropejska sie¢ transpor-
towa powinna zapewni¢ podstawg do kompleksowego
wdrazania nowych technologii i innowacji na duzg skale,
co, na przyklad, moze poprawi¢ ogdlna efektywnosé
europejskiego sektora transportu i zmniejszy¢ jego $lad
weglowy. Przyczyni si¢ to do osiaggniecia celow okreslo-
nych w strategii ,Europa 2020” i celu bialej ksiegi, czyli
do obnizenia emisji gazéw cieplarnianych o 60 % do
roku 2050 (w odniesieniu do pozioméw z roku 1990),
a jednocze$nie do zwigkszenia bezpieczenstwa paliwo-
wego Unii. Aby osiggnaé te cele, nalezy polepszy¢
dostepno$¢ alternatywnych paliw ekologicznych wzdluz
transeuropejskiej sieci transportowej. Dostepnos¢ alterna-
tywnych paliw ekologicznych powinna by¢ oparta na
popycie na te paliwa i nie powinien istnie¢ wymdg, by
kazdy typ alternatywnego paliwa ekologicznego byt
dostepny na kazdej stacji paliw.

Transeuropejska siec transportowa musi zapewniaé
skuteczng multimodalno$¢, aby umozliwi¢ dokonywanie
lepszych i bardziej zréwnowazonych wyboréw rodzaju
transportu w odniesieniu do pasazeréw i towaréw oraz
konsolidacj¢ duzych wolumenéw do przewozu na duze
odleglodci. Dzigki temu multimodalno$¢ stanie sig
bardziej atrakcyjna ekonomicznie dla pasazerdw, uzyt-
kownikéw i spedytoréw towarowych.

Aby mozna bylo stworzy¢ wydajna infrastrukture o wyso-
kiej jakosci dla wszystkich rodzajéw transportu, rozwoj
transeuropejskiej sieci transportowej powinien uwzgled-
nia¢ ochrong i bezpieczenstwo pasazeréw i przeplywu
towaréw, przyczynianie si¢ do zmiany klimatu oraz
wplyw, jaki zmiana klimatu oraz potencjalne kleski
zywiolowe lub katastrofy spowodowane przez czlowieka
wywieraja na infrastrukture, oraz dostgpnos¢ dla wszyst-
kich uzytkownikéw transportu.

Podczas planowania infrastruktury panstwa cztonkowskie
i inni promotorzy projektéw powinni w nalezyty sposéb
uwzgledniaé oceny ryzyka i $rodki dostosowujace, ktére
odpowiednio zwigkszaja odporno$¢ infrastruktury na
zmiang klimatu i katastrofy ekologiczne.

Pafistwa czlonkowskie i inni promotorzy projektéw
powinni  przeprowadza¢ ocen¢ wplywu planéw
i projektéw na Srodowisko jak przewidziano w dyrek-
tywie Rady 92/43/EWG ('), dyrektywie Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady 2000/60/WE (?), dyrektywie Parlamentu
Europejskiego 1 Rady 2001/42/WE (%), dyrektywie
Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/147/WE (*) i w

() Dyrektywa Rady 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 r. w sprawie
ochrony siedlisk przyrodniczych oraz dzikiej fauny i flory (Dz.U.
L 206 z 22.7.1992, s. 7).

(%) Dyrektywa 2000/60/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
23 pazdziernika 2000 r. ustanawiajgca ramy wspodlnotowego dzia-
tania w dziedzinie polityki wodnej (Dz.U. L 327 z 22.12.2000, s. 1).

() Dyrektywa 2001/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
27 czerwca 2001 r. w sprawie oceny wplywu niektérych planéw
i programéw na $rodowisko (Dz.U. L 197 z 21.7.2001, s. 30).

(*) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/147/WE z dnia
30 listopada 2009 r. w sprawie ochrony dzikiego ptactwa (Dz.U.
L 20 z 26.1.2010, s. 7).

(36)

(38)

(39)

(40)

(41)

(42)

dyrektywie 2011/92/UE, by wyeliminowac lub, jezeli jest
to niemozliwe, zmniejszy¢ lub zrekompensowaé nega-
tywny wplyw na $rodowisko, polegajacy na przyklad
na fragmentacji krajobrazu, uszczelnieniu gleby, zanie-
czyszczaniu powietrza i wody czy zanieczyszczaniu hala-
sem, oraz skutecznie chroni¢ réznorodnos¢ biologiczng.

Nalezy uwzgledni¢ ochrong Srodowiska i réznorodnosci
biologicznej oraz strategiczne wymogi dotyczace trans-
portu $rédladowymi drogami wodnymi.

Pafistwa czlonkowskie i inni promotorzy projektéw
powinni zapewni¢ sprawne przeprowadzanie oceny
projektéw bedacych przedmiotem wspélnego zaintereso-
wania, bez zbednych opéznien.

Infrastruktura transportowa powinna propagowal latwe
przemieszczanie si¢ i dostgpno$¢ dla wszystkich uzyt-
kownikéw, w szczegélnosci dla oséb starszych, oséb
o ograniczonej sprawnosci ruchowej i pasazeréw niepel-
nosprawnych.

Panstwa czlonkowskie powinny poddaé ocenie ex ante
dostepnos¢ infrastruktury i ustug z nig zwigzanych.

Sie¢ bazowa powinna stanowi¢ podzestaw obejmujacej ja
sieci kompleksowej. Powinna ona obejmowac strate-
gicznie najwazniejsze wezly i polaczenia transeuropej-
skiej sieci transportowej zgodnie z potrzebami transpor-
towymi. Powinna ona by¢ multimodalna, tj. powinna
obejmowaé wszystkie rodzaje transportu i ich polaczenia
oraz odpowiednie systemy zarzadzania ruchem i informa-
cjami.

Sie¢ bazowg wyznaczono zgodnie z metodyka obiektyw-
nego planowania. Zgodnie z t3 metodyka wyznaczono
najwazniejsze miejskie wezly, porty morskie i lotnicze
oraz przejScia graniczne. Wezly te s3 — o ile jest to
mozliwe — polaczone z polaczeniami multimodalnymi,
o ile s3 ekonomicznie oplacalne, ekologicznie zréwno-
wazone i mozliwe do wykonania do roku 2030. Meto-
dyka ta zapewnia polaczenie wszystkich pafstw czton-
kowskich oraz wlaczenie gléwnych wysp do sieci bazo-
wej.

Aby wdrozy¢ sie¢ bazowa w okreSlonym horyzoncie
czasowym, mozna zastosowaé podejscie ,korytarzowe”
jako narzedzie stluzgce koordynacji réznych projektéw
na szczeblu ponadnarodowym oraz narzedzie synchroni-
zacji rozwoju korytarza, czerpigc tym samym maksy-
malne korzysci z sieci. Instrument ten nie powinien
by¢ rozumiany jako podstawa do nadawania priorytetu
pewnym projektom dotyczacym sieci bazowej. Korytarze
sieci bazowej powinny przyczyni si¢ do rozwoju infra-
struktury sieci bazowej tak, aby rozwigza¢ problem
waskich gardel, zintensyfikowaé polaczenia transgra-
niczne oraz poprawi¢ wydajnos¢ i zréwnowazony
charakter. Powinny si¢ one przyczynia¢ do spéjnosci
poprzez lepsza wspélprace terytorialna.
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(43)  Korytarze sieci bazowej powinny rowniez pomagaé

w osigganiu ogélniejszych celow polityki transportowej
oraz ulatwial interoperacyjno$¢, integracje modalng
i operacje multimodalne. Powinno to pozwoli¢ na utwo-
rzenie specjalnych korytarzy, ktére beda zoptymalizo-
wane pod wzgledem emisji — przez co bedg minimali-
zowaé wplyw na $rodowisko i podnosi¢ konkurencyj-
no$¢ — oraz atrakcyjne ze wzgledu na swojg niezawod-
no$¢, male zattoczenie i niskie koszty operacyjne i admi-
nistracyjne. Podejécie oparte na koncepcji korytarzy
powinno by¢ przejrzyste i jasne, a zarzadzanie takimi
korytarzami nie powinno powodowaé dodatkowych
obciazen administracyjnych lub kosztow.

(44) W porozumieniu z danym panstwem czlonkowskim

koordynatorzy europejscy przewidziani w niniejszym
rozporzadzeniu powinni ulatwial projektowanie whasci-
wych struktur zarzadzania i znajdywanie Zrédel finanso-
wania, zarbwno prywatnych jak i publicznych, w odnie-
sieniu  do zlozonych transgranicznych projektéw
w kazdym korytarzu sieci bazowej. Koordynatorzy euro-
pejscy powinni ulatwiaé skoordynowane wdrazanie kory-
tarzy sieci bazowej.

(45  Rola koordynatoréw europejskich ma duze znaczenie dla

rozwoju i wspolpracy w obrebie korytarzy.

(46)  Korytarze sieci bazowej powinny odpowiada¢ kolejowym

korytarzom  towarowym  utworzonym  zgodnie
z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) nr913/2010 (') oraz europejskim planem wdro-
zenia europejskiego systemu zarzadzania ruchem kole-
jowym (ERTMS) przewidzianego w decyzji Komisji
2009/561/WE ().

(47)  Aby uzyska¢ maksymalng sp6jnos¢ miedzy wytycznymi

a programowaniem odpowiednich instrumentéw finanso-
wych dostepnych na szczeblu Unii, finansowanie trans-
europejskiej sieci transportowej powinno by¢ zgodnie
z niniejszym rozporzadzeniem i opiera si¢, w szczegdl-
nosci, na rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) nr 1316/2013 (}). Jednoczesnie nalezy
wzajemnie uzgadniaé i faczy¢ finansowanie pochodzace
z odpowiednich instrumentéw wewnetrznych i zewnetrz-
nych, takich jak fundusze strukturalne i spdjnosci,
sasiedzki fundusz inwestycyjny (NIF) i Instrument
Pomocy Przedakcesyjnej (IPA) (¥, oraz finansowanie ze
srodkéw zapewnianych przez Europejski Bank Inwesty-

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 913/2010

z dnia 22 wrze$nia 2010 r. w sprawie europejskiej sieci kolejowej
ukierunkowanej na konkurencyjny transport towarowy (Dz.U. L 276
z 20.10.2010, s. 22).

Decyzja Komisji 2009/561/WE z dnia 22 lipca 2009 r. zmieniajaca
decyzje 2006/679/WE w odniesieniu do wdrazania technicznej
specyfikacji dla interoperacyjnosci odnoszacej si¢ do podsystemu
sterowania ruchem kolejowym transeuropejskiego systemu kolei
konwencjonalnych (Dz.U. L 194 z 25.7.2009, s. 60).
Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr
1316/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. ustanawiajgce instrument
JLaczac Europe”, zmieniajgce rozporzadzenie (UE) nr 913/2010
i uchylajace rozporzadzenia (WE) nr 680/2007 i (WE) nr 67/2010
(Zob. s. 129 niniejszego Dziennika Urzedowego).

Rozporzadzenie Rady (WE) nr 1085/2006 z dnia 17 lipca 2006 r.
ustanawiajace instrument pomocy przedakcesyjnej (IPA) (Dz.U.
L 210 z 31.7.2006, s. 82).

cyjny, Europejski Bank Odbudowy i Rozwoju oraz inne
instytucje finansowe.

(48) Aby umozliwi¢ aktualizacie map przedstawionych

w zalgczniku I, w celu uwzglednienia mozliwych zmian
wynikajacych z analizy faktycznego wykorzystania okre-
Slonych  elementéw  infrastruktury  transportowej
w stosunku do wcze$niej ustalonych progéw iloscio-
wych, nalezy przekaza¢ Komisji uprawnienia do przyj-
mowania aktéw zgodnie z art. 290 Traktatu o funkcjo-
nowaniu Unii Europejskiej (TFUE), z zastrzeZeniem jego
art. 172, w zakresie zmian zalgcznikéw I i II. Szczegdlnie
wazne jest, aby w czasie prac przygotowawczych
Komisja prowadzila stosowne konsultacje, w tym na
poziomie ekspertéw. Przygotowujac i opracowujac akty
delegowane, Komisja powinna zapewni¢ jednoczesne,
terminowe i odpowiednie przekazywanie stosownych
dokumentéw Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

(49) Interesy wladz regionalnych i lokalnych, jak réwniez

interesy lokalnego spoleczenistwa obywatelskiego, na
ktére ma wplyw projekt bedacy przedmiotem wspélnego
zainteresowania, powinny zostaé odpowiednio uwzgled-
nione na etapie planowania i realizacji projektow.

(50)  Europejskie i krajowe ramy planowania i realizacji infra-

struktury transportowej oraz $wiadczenia ustug transpor-
towych dajg zainteresowanym stronom mozliwo$¢ przy-
czynienia si¢ do osiagnigcia celéw niniejszego rozporza-
dzenia. Nowy instrument wdrozenia transeuropejskiej
sieci transportowej, tj. korytarze sieci bazowej, jest
solidnym S$rodkiem umozliwiajacym  wykorzystanie
potencjatu zainteresowanych stron, promowanie wspot-
pracy miedzy nimi oraz zwigkszenie komplementarnosci
z dzialaniami pafstw cztonkowskich.

(51) W celu zapewnienia jednolitych warunkéw wykonywania

niniejszego rozporzadzenia, nalezy powierzy¢ Komisji
uprawnienia wykonawcze. Uprawnienia te powinny by¢
wykonywane zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 ().

(52) Poniewaz cele niniejszego rozporzadzenia, w szczeg6l-

nosci skoordynowane tworzenie i rozwéj transeuropej-
skiej sieci transportowej, nie moga by¢ osiagnicte
W wystarczajagcy sposob przez parfistwa czlonkowskie,
natomiast ze wzgledu na potrzebe ich koordynagji
mozliwe jest ich lepsze osiagni¢cie na poziomie Unii,
Unia moze przyjaé $rodki zgodnie z zasada pomocni-
czodci okre$long w art. 5 Traktatu o Unii Europejskiej.
Zgodnie z zasadg proporcjonalnosci, okreSlong w tym
artykule, niniejsze rozporzadzenie nie wykracza poza
to, co jest konieczne do osiagnigcia tych celow.

(’) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011

z dnia 16 lutego 2011 r. ustanawiajace przepisy i zasady ogdlne
dotyczace trybu kontroli przez pafistwa czlonkowskie wykonywania
uprawniefi wykonawczych przez Komisje (Dz.U. L 55 z 28.2.2011,
s. 13).
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(53)  Nalezy uchyli¢ decyzje nr 661/2010/UE.

(54)  Niniejsze rozporzadzenie powinno wejs¢ w zycie nastep-
nego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzg-
dowym Unii Europejskiej, by umozliwi¢ przyjecie na czas
aktéw delegowanych i wykonawczych przewidzianych
w niniejszym rozporzadzeniu,

PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

ROZDZIAL I
ZASADY OGOLNE
Artykut 1
Przedmiot

1.  Niniejsze rozporzadzenie ustanawia wytyczne dotyczace
rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej o strukturze
dwupoziomowej, obejmujacej sie¢ kompleksowg i sie¢ bazowg
ustanowiona w oparciu o sie¢ kompleksows.

2. Niniejsze rozprzadzenie okrela projekty bedace przed-
miotem wspdlnego zainteresowania i zawiera wyszczeg6lnienie
wymogow, ktore nalezy spelni¢ w zakresie zarzadzania infra-
strukturg transeuropejskiej sieci transportowej.

3. Niniejsze rozporzadzenie okresla priorytety rozwoju trans-
europejskiej sieci transportowej.

4. Niniejsze rozprzadzenie okre$la $rodki wdrazania trans-
europejskiej sieci transportowej. Realizacja projektéw bedacych
przedmiotem wspoélnego zainteresowania zalezy od ich stopnia
przygotowania, zgodnosci z unijnymi i krajowymi procedurami
prawnymi oraz dostepnosci $rodkéw finansowych, bez naru-
szenia zobowigzan finansowych danego panstwa czlonkow-
skiego lub Unii.

Artykut 2
Zakres stosowania

1. Ninigjsze rozporzadzenie ma zastosowanie do transeuro-
pejskiej sieci transportowej przedstawionej na mapach znajdu-
jacych si¢ w zalaczniku 1. Transeuropejska sie¢ transportowa
obejmuje infrastrukture transportows i aplikacje telematyczne
oraz §rodki promujace skuteczne zarzadzania takg infrastruktura
i uzytkowanie jej, a takze umozliwiajace wprowadzenie i funk-
cjonowanie zréwnowazonych i wydajnych ustug transporto-
wych.

2. Infrastruktura transeuropejskiej sieci transportowej sklada
si¢ z infrastruktury na potrzeby transportu kolejowego, trans-
portu wodnego $rodladowego, transportu drogowego, trans-
portu morskiego, transportu lotniczego i transportu multimo-
dalnego, jak okreslono w odpowiednich sekcjach rozdziatu IL

Artykut 3
Definicje
Do celéw niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ nastepujace

definicje:

a) ,projekt bedacy przedmiotem wspdlnego zainteresowania”
oznacza kazdy projekt realizowany zgodnie z wymogami
i przepisami niniejszego rozporzadzenia;

b) ,pafstwo sgsiadujgce” oznacza panstwo objete europejska
polityka sasiedztwa, w tym partnerstwem strategicznym,
polityka rozszerzenia oraz Europejskim Obszarem Gospo-
darczym lub Europejskim Stowarzyszeniem Wolnego
Handlu;

¢) ,panstwo trzecie” oznacza panstwo sasiadujace lub inne
panstwo, z ktérym Unia moze wspolpracowal na rzecz
osiagnigcia celéw niniejszego rozporzadzenia;

d) ,europejska wartos¢ dodana” oznacza warto$¢ projektu,
ktéry — oprécz potencjalnej wartosci dla danego panstwa
cztonkowskiego — prowadzi do znacznej poprawy polaczen
transportowych albo przeplywéw transportowych miedzy
panstwami cztonkowskimi, co mozna wykazaé postugujac
si¢  poprawa wydajnosci, zréwnowazonego charakteru,
konkurencyjnosci lub spdjnosci, zgodnie z celami okreslo-
nymi w art. 4;

e) ,zarzadca infrastruktury” oznacza podmiot lub przedsigbior-
stwo odpowiedzialne w szczegélnoici za tworzenie lub
utrzymywanie infrastruktury transportowej. Moze to
réwniez obejmowal zarzadzanie systemami kontroli
i bezpieczenstwa infrastruktury;

f) aplikacje telematyczne” oznaczajg systemy wykorzystujace
technologie informacyjne, komunikacyjne, nawigacyjne lub
technologie pozycjonowaniaflokalizowania w celu skutecz-
nego zarzadzania infrastrukturg, mobilnoscig i ruchem
w transeuropejskiej sieci transportowej oraz zapewniania
ustug o wartoSci dodanej dla obywateli i operatoréw,
w tym systemy w zakresie wykorzystywania sieci w sposéb
bezpieczny, chroniony, ekologiczny i wydajny pod
wzgledem przepustowosci. Moga réwniez obejmowaé urzg-
dzenia pokladowe, pod warunkiem ze tworza one nieroz-
dzielny system z odpowiednimi elementami infrastruktury.
Obejmuja systemy, technologie i ustugi, o ktérych mowa
w lit. g)-1);

g) inteligentny system transportowy” (ITS) oznacza system
okre$lony w dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady
2010/40/UE (');

h) ,system zarzadzania ruchem lotniczym” oznacza system
okreslony w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego
i Rady (WE) nr 552/2004 (3 oraz w centralnym planie
zarzadzania ruchem lotniczym w Europie (ATM) okre-
Slonym w rozporzadzeniu Rady (WE) nr 219/2007 (3);

(") Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/40/UE z dnia
7 lipca 2010 r. w sprawie ram wdrazania inteligentnych systemow
transportowych w obszarze transportu drogowego oraz interfejsow
z innymi rodzajami transportu (Dz.U. L 207 z 6.8.2010, s. 1).

(%) Rozporzadzenie (WE) nr 552/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie interoperacyjnosci Europejskiej
Sieci Zarzadzania Ruchem Lotniczym (rozporzadzenie w sprawie
interoperacyjnosci) (Dz.U. L 96 z 31.3.2004, s. 26).

(®) Rozporzadzenie Rady (WE) nr 219/2007 z dnia 27 lutego 2007 r.
w sprawie utworzenia wspélnego przedsigwziecia w celu opraco-
wania europejskiego systemu zarzadzania ruchem lotniczym nowej
generacji (SESAR) (Dz.U. L 64 z 2.3.2007, s. 1).
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i) .systemy monitorowania i informacji o ruchu statkéw”
(VIMIS) oznaczajg systemy wdrozone w celu monitoro-
wania ruchu i transportu morskiego oraz zarzadzania
nimi, wykorzystujace informacje z systeméw automatycznej
identyfikacji statkéw (AIS), systemu dalekiego zasiggu do
identyfikacji i $ledzenia statkéw (LRIT) oraz przybrzeznych
systeméw radarowych i komunikacji radiowej przewidzia-
nych w dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady
2002/59/WE (), oraz obejmuja integracje krajowych
systeméw informacji morskiej za posrednictwem SafeSea-
Net;

j) sustugi informacji rzecznej (RIS)” oznaczaja technologie
informacyjno-komunikacyjne na $rédladowych drogach
wodnych okreslone w dyrektywie Parlamentu Europejskiego
i Rady 2005/44/WE (3);

k) ,ustugi e-Maritime” oznaczaja ustugi wykorzystujgce
zaawansowane i interoperacyjne technologie informacyjne
w sektorze transportu morskiego w celu uproszczenia
procedur administracyjnych oraz usprawnienia przeladunku
na morzu i w portach, w tym uslugi pojedynczych punktow
kontaktowych, takie jak zintegrowany morski pojedynczy
punkt kontaktowy przewidziany w dyrektywie Parlamentu
Europejskiego i Rady 2010/65/UE (}), systemy wspdlnot
portowych oraz stosowne systemy informacji celnej;

) ,europejski system zarzadzania ruchem kolejowym
(ERTMS)” oznacza system okreslony w decyzji Komisji
2006/679|WE (% oraz decyzji Komisji 2006/860/WE (°);

,odcinek transgraniczny” oznacza odcinek, ktéry zapewnia
ciaglo$¢ projektu bedacego przedmiotem wspélnego zainte-
resowania migdzy najblizszymi wezlami miejskimi po obu
stronach granicy miedzy dwoma pafstwami czlonkowskimi
lub migdzy panstwem czlonkowskim a panstwem sgsiadu-

jacym;

g

n) transport multimodalny” oznacza przew6z oséb lub towa-
réw, przy uzyciu dwéch lub wiecej rodzajow transportu;

(") Dyrektywa 2002/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia

27 czerwca 2002 r. ustanawiajagca wspdlnotowy system monitoro-

wania i informacji o ruchu statkéw i uchylajaca dyrektywe Rady

93/75/EWG (Dz.U. L 208 z 5.8.2002, s. 10).

Dyrektywa 2005/44/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia

7 wrzesnia 2005 r. w sprawie zharmonizowanych ustug informacji

rzecznej (RIS) na $rédladowych drogach wodnych we Wspdlnocie

(Dz.U. L 255 z 30.9.2005, s. 152).

(’) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/65/UE z dnia
20 pazdziernika 2010 r. w sprawie formalnoéci sprawozdawczych
dla statkéw wchodzgcych do lub wychodzacych z portéw panstw
czfonkowskich i uchylajaca dyrektywe 2002/6/WE (Dz.U. L 283
z 29.10.2010, s. 1).

(*) Decyzja Komisji 2006/679/WE z dnia 28 marca 2006 r. dotyczaca

technicznej specyfikacji dla interoperacyjnosci odnoszacej si¢ do

podsystemu  sterowania ruchem kolejowym transeuropejskiego

systemu kolei konwencjonalnych (Dz.U. L 284 z 16.10.2006, s. 1).

Decyzja Komisji 2006/860/WE z dnia 7 listopada 2006 r. dotyczaca

specyfikacji technicznej interoperacyjnosci podsystemu Sterowanie

transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci oraz zmieniajgca

zalgcznik A do decyzji 2006/679/WE z dnia 28 marca 2006 r.

dotyczacej specyfikacji technicznej interoperacyjno$ci podsystemu

Sterowanie transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych

(Dz.U. L 342 7z 7.12.2006, s, 1).

—_
-

—
5

0)

Linteroperacyjno$¢” oznacza zdolno$¢ infrastruktury danego
rodzaju transportu — wraz ze wszelkimi warunkami regula-
cyjnymi, technicznymi i eksploatacyjnymi — do umozli-
wiania bezpiecznych i nieprzerwanych przeplywéw ruchu,
ktére spelniaja wymagane osiggi dla tej infrastruktury lub
tego rodzaju transportu;

~wezel miejski” oznacza obszar miejski, gdzie infrastruktura
transportowa transeuropejskiej sieci transportowej, jak na
przyktad porty, w tym terminale pasazerskie, porty lotnicze,
stacje kolejowe, platformy logistyczne oraz terminale towa-
rowe znajdujace si¢ na obszarach miejskich lub w ich
okolicy, jest polaczona z innymi czesciami tej infrastruktury
oraz z infrastruktura do ruchu regionalnego i lokalnego;

,waskie gardlo” oznacza barier¢ fizyczna lub funkcjonalng
skutkujaca przerwaniem systemu, co wplywa na cigglos¢
przeptywéw dalekobieznych lub trangranicznych, ktéra
moze zostal przezwyciezona poprzez stworzeniu nowej
infrastruktury lub gruntowne unowocze$nienie istniejgcej
infrastruktury, ktére mogloby skutkowal znaczgcymi
udoskonaleniami pozwalajacymi na wyeliminowanie ograni-
czen powodowanych przez waskie gardlo;

,platforma logistyczna” oznacza obszar bezposrednio pola-
czony z infrastrukturg transportowa transeuropejskiej sieci
transportowej, w tym z co najmniej jednym terminalem
towarowym, i ktoéry umozliwia prowadzenie dzialan logis-

tycznych;

Jterminal towarowy” oznacza obiekt z wyposazeniem
stuzacym do przeladunku miedzy co najmniej dwoma
rodzajami transportu lub miedzy dwoma réznymi syste-
mami kolejowymi, oraz do tymczasowego skladowania
towaréw, taki jak port, port $rédladowy, port lotniczy
i terminal kolejowo-drogowy;

,analiza kosztéw i korzysci spoleczno-gospodarczych”
oznacza wyrazong iloSciowo, opartg na uznanej metodyce
oceng ex ante warto$ci danego projektu z uwzglednieniem
wszystkich odno$nych korzysci i kosztéw spolecznych,
gospodarczych, klimatycznych i Srodowiskowych. Analiza
kosztow i korzySci w zakresie klimatu i Srodowiska
powinna si¢ opiera¢ na ocenie skutkéw wywieranych na
Srodowisko  przeprowadzonej zgodnie z  dyrektywa
2011/92/UE;

,sie¢ odizolowana” oznacza sie¢ kolejowa panstwa czlon-
kowskiego lub jej czg$¢, o szerokosci toru innej od nomi-
nalnej  normatywnej  europejskiej  szerokosci  toru
(1 435mm), w przypadku ktérej nie da si¢ uzasadni¢
niektérych duzych inwestycji infrastrukturalnych pod
wzgledem korzysci i kosztéw gospodarczych z uwagi na
specyficzny charakter tej sieci zwigzany z jej geograficznym
oddaleniem lub peryferyjng lokalizacja;

,region NUTS” oznacza region okreslony we wspdlnej klasy-
fikacji jednostek terytorialnych do celéw statystycznych;
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w) alternatywne paliwa ekologiczne” oznaczaja paliwa, takie
jak energia elektryczna, paliwa wodorowe, biopaliwa (ciek-
le), paliwa syntetyczne, metan (gaz ziemny (CNG i LNG)
i biometan) oraz skroplony gaz ropopochodny (LPG),
ktore jako Zrodlo energii dla sektora transportu zastgpuja
— co najmniej czgSciowo — petrochemiczne paliwa kopalne,
przyczyniaja si¢ do obnizenia emisyjnosci tego sektora oraz
zwickszaja ekologiczno$¢ sektora transportu.

Artykut 4
Cele transeuropejskiej sieci transportowej

Transeuropejska  sie¢  transportowa  wzmacnia  sp6jnosé
spoleczng, gospodarczg i terytorialng Unii i przyczynia si¢ do
tworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportowego,
ktory jest wydajny i zréwnowazony, zwigksza korzysci dla uzyt-
kownikéw i wspiera wzrost sprzyjajacy wlaczeniu spolecznemu.
Transeuropejska sie¢ transportowa wykazuje europejska warto$é
dodang poprzez przyczynianie si¢ do realizacji celéw okreslo-
nych w nastepujacych czterech kategoriach:

a) spojnosé przez:

(i) dostepno$c i facznos¢ wszystkich regiondéw Unii, w tym
region6w odleglych, najbardziej oddalonych, wyspiar-
skich, peryferyjnych i gérzystych, a takze obszarow
stabo zaludnionych;

(ii) zniwelowanie réznic w jakosci infrastruktury miedzy
panstwami cztonkowskimi;

(ili) polaczenia miedzy infrastrukturg transportowa do ruchu
dalekobieznego a infrastruktura do ruchu regionalnego
i lokalnego, w odniesieniu zaréwno do przewozu oséb,
jak i towardw;

(iv) infrastrukture transportows, ktéra odzwierciedla specy-
fike réznych czeSci Unii i zapewnia zréwnowazone
objecie wszystkich regiondéw europejskich;

b) wydajnos¢ przez:

(i) usuwanie waskich gardel i uzupelnianie brakujacych
ogniw, zaréwno w obrebie poszczeg6lnych infrastruktur
transportowych, jak 1 na wezlach polaczeniowych
pomiedzy nimi, w obrebie terytoriéw panstw cztonkow-
skich i pomiedzy nimi;

(i) wzajemne laczenie oraz interoperacyjnos¢ krajowych
sieci transportowych;

(ili) optymalng integracj¢ i wzajemne polgczenia wszystkich
rodzajow transportu;

(iv) wspieranie ekonomicznie wydajnego transportu o wyso-
kiej jakosci, przyczyniajacego si¢ do dalszego rozwoju
gospodarczego i konkurencyjnosci;

(v) skuteczne wykorzystywanie nowej i istniejacej infra-
struktury;

(vi) stosowanie nowatorskich koncepcji technicznych i opera-
cyjnych w sposéb racjonalny pod wzgledem kosztow;

¢) zréwnowazony charakter przez:

(i) rozwdj wszystkich rodzajéw transportu w  sposdb
zgodny z zapewnianiem zréwnowazonego i ekono-
micznie efektywnego transportu w perspektywie dlugo-
terminowe;j;

(ii) przyczynianie si¢ do niskoemisyjnego i czystego trans-
portu niepowodujacego emisji duzych ilosci gazéw
cieplarnianych, do bezpieczefistwa paliwowego, zmniej-
szania kosztow zewnetrznych i ochrony $rodowiska;

(ili) wspieranie niskoemisyjnego transportu w celu znacz-
nego obnizenia do roku 2050 emisji CO,, zgodnie
z odnodnymi celami Unii w zakresie obnizania emisji
COy;

d) zwigkszanie korzysci dla uzytkownikow przez:

(i) spelnianie potrzeb uzytkownikéw w zakresie mobilnosci
i transportu w obrgbie Unii oraz w relacjach
z pafstwami trzecimi;

(i) zapewnienie bezpiecznych, pewnych i o wysokiej jakosci
norm jakosci, zaréwno w przewozie oséb, jak i towa-
réw;

(ili) umozliwianie mobilnosci nawet w przypadku klesk
zywiotowych lub katastrof spowodowanych przez czlo-
wicka, zapewniajac dostgp do stuzb ratowniczych;

(iv) ustanowienie wymogéw dotyczacych infrastruktury,
w szczegdlnoSci w obszarze interoperacyjnosci, bezpie-
czefistwa i ochrony, ktére zapewnia jakos¢, skutecznosé
i zréwnowazono$¢ ustug transportowych;

(v) dostepnos$¢ dla oséb starszych, oséb o ograniczonej
sprawnosci ruchowej i pasazeréw niepelnosprawnych.

Artykut 5
Sie¢ zasobooszczedna

1. Transeuropejska sie¢ transportowa jest projektowana,
rozwijana i eksploatowana w sposéb zasobooszczedny poprzez:

a) rozwodj, ulepszanie i utrzymywanie istniejacej infrastruktury
transportowej;

b) optymalizacje integracji infrastruktury i wzajemnych pols-
czen;

¢) wdrazanie nowych technologii i aplikacji telematycznych,
o ile jest to uzasadnione finansowo;

d) uwzglednianie mozliwych synergii z innymi sieciami,
w szczegblnosci transeuropejskimi sieciami energetycznymi
lub telekomunikacyjnymi;
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e) ocene strategicznych skutkéw dla srodowiska, wraz z ustale-
niem odpowiednich planéw i programéw, a takze oceng
wplywu na lagodzenie skutkéw zmiany klimatu;

f) $rodki stuzace do planowania i, w razie koniecznosci, zwigk-
szania przepustowosci infrastruktury;

g) odpowiednie uwzglednienie wrazliwosci infrastruktury trans-
portowej na zmiang klimatu oraz kleski zywiotowe lub kata-
strofy spowodowane przez czlowicka, aby umozliwi¢
podjecie tych wyzwan.

2. Przy planowaniu i rozwijaniu transeuropejskiej sieci trans-
portowej panstwa czlonkowskie uwzgledniaja szczegdlne
warunki panujgce w réznych czeSciach Unii, takie jak, w szcze-
g6lnosci, aspekty turystyczne i cechy topograficzne danego
regionu. Moga one dostosowywal szczegétowe trasy odcinkéw
w granicach okreSlonych w art. 49 ust. 43 lit. ¢), zapewniajac
jednocze$nie zgodno$¢ z okreslonymi tam wymogami.

Artykut 6

Dwupoziomowa  struktura  transeuropejskiej  sieci

transportowej

1. Stopniowy rozwdj transeuropejskiej sieci transportowej
osigga si¢ w szczegdlnosci poprzez wdrozenie — w oparciu
o spéjne i przejrzyste podejicie metodyczne — dwupoziomowej
struktury tej sieci skladajacej si¢ z sieci kompleksowej i sieci
bazowe;j.

2. Sie¢ kompleksowa sklada si¢ ze wszystkich istniejacych
i planowanych infrastruktur transportowych transeuropejskiej
sieci transportowej, jak réwniez Srodkéw wspierajacych efek-
tywne i zréwnowazone z punktu widzenia spolecznego i $rodo-
wiskowego wykorzystywanie tej infrastruktury. Sie¢ ta jest iden-
tyfikowana i rozwijana zgodnie z rozdzialem II.

3. Sie¢ bazowa sklada si¢ z tych czesci sieci kompleksowe;j,
ktére majg najwicksze znaczenie strategiczne z punktu widzenia
osiagniecia celow rozwoju transeuropejskiej sieci transportowe;.
Sie¢ ta jest identyfikowana i rozwijana zgodnie z rozdziatem IIL

Artykut 7
Projekty bedjgce przedmiotem wspélnego zainteresowania

1. Projekty bedace przedmiotem wspdlnego zainteresowania
przyczyniaja si¢ do rozwoju transeuropejskiej sieci transpor-
towej poprzez tworzenie nowej infrastruktury transportowej,
poprzez rehabilitacje i modernizacje istniejacej infrastruktury
transportowej oraz poprzez Srodki stuzace promocji zasoboosz-
czednego korzystania z sieci.

2. Projekt bedacy przedmiotem wspdlnego zainteresowania:

a) przyczynia si¢ do osiagniecia celéw nalezacych do co
najmniej dwoch sposréd czterech kategorii okreslonych
w art. 4,

b) jest zgodny z przepisami rozdziatu II oraz, jezeli dotyczy
sieci bazowej, dodatkowo z przepisami rozdziatu III;

) jest ekonomicznie oplacalny, biorgc pod uwage analize
kosztéw i korzysci spoleczno-gospodarczych;

d) wykazuje europejskg wartos¢ dodang.

3. Projekt bedacy przedmiotem wspdlnego zainteresowania
moze obejmowal caly jego cykl, tacznie ze studiami wykonal-
nosci, procedurami zezwolenl, wdrazaniem i ocena.

4. Panstwa czlonkowskie podejmuja wszelkie niezbedne
srodki w celu zapewnienia realizacji projektéw zgodnie z odpo-
wiednimi unijnymi i krajowymi przepisami, w szczegdlnosci
z aktami prawnymi Unii dotyczacymi Srodowiska, ochrony
klimatu, bezpieczefistwa, ochrony, konkurencji, pomocy
panstwa, zamowien publicznych, zdrowia publicznego i dostep-
nosci.

5. Projekty bedace przedmiotem wspdlnego zainteresowania
kwalifikujg si¢ do wuzyskania unijnej pomocy finansowej
w ramach instrumentéw dostepnych dla transeuropejskiej sieci
transportowe;.

Artykut 8
Wspolpraca z pafistwami trzecimi

1. Unia moze wspieraé, w tym réwniez finansowo, projekty
bedace przedmiotem wspdlnego zainteresowania w  celu
faczenia transeuropejskiej sieci transportowej z sieciami infras-
trukturalnymi panstw sasiadujgcych, o ile takie projekty:

a) lacza sie¢ bazowa na przejSciach granicznych i dotycza infra-
struktury niezbednej do zapewnienia plynnego ruchu,
odpraw granicznych, ochrony granicy i innych procedur
kontroli granicznej;

=

zapewniaja polaczenie miedzy siecig bazowa a sieciami
transportowymi pafistw trzecich, majace na celu przyspie-
szanie wzrostu gospodarczego i poprawe konkurencyjnosci;

¢) uzupelniajg w panstwach trzecich infrastruktury transpor-
towe stuzace jako laczniki miedzy czeSciami sieci bazowej
w Unii;

d) wdrazaja systemy zarzadzania ruchem w tych panstwach;

) wspieraja transport morski i autostrady morskie z wylacze-
niem wsparcia finansowego na rzecz portow panstw trze-
cich;

f) ulatwiajg transport wodny $rédladowy z pafistwami trzecimi.

Tego rodzaju projekty wzmacniajg potencjat lub uzytecznosé
transeuropejskiej sieci transportowej w jednym lub kilku
panstwach czlonkowskich.

2. Bez uszczerbku dla ust. 1, Unia moze wspdlpracowaé
z pafistwami trzecimi w celu promowania innych projektow,
bez udzielania im wsparcia finansowego, o ile takie projekty
maja na celu:

a) promowanie interoperacyjnosci miedzy transeuropejska
siecig transportowg a sieciami pafistw trzecich;
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b) promowanie rozszerzania polityki transeuropejskiej sieci
transportowej na panstwa trzecie;

¢) ulatwianie transportu lotniczego do panstw trzecich i z
panstw trzecich w celu propagowania efektywnego i trwatego
wzrostu gospodarczego i konkurencyjnosci, a takze rozsze-
rzenie jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej
i usprawnienia wspolpracy w zarzadzaniu ruchem lotniczym;

d) ulatwianie transportu morskiego i promowanie autostrad
morskich do pafistw trzecich i z tych panstw.

3. Projekty, o ktérych mowa w ust. 2 lit. a) i d), muszg by¢
zgodne z odpowiednimi przepisami rozdziatu II.

4. Zalgcznik III zawiera orientacyjne mapy transeuropejskiej
sieci transportowej rozszerzonej na okreslone panstwa sasiadu-

jace.

5. Unia moze wykorzystywac istniejgce lub ustanawial
i wykorzystywa¢ nowe instrumenty koordynacyjne i finansowe
z panstwami sgsiadujgcymi, takie jak sasiedzki fundusz inwesty-
cyjny (NIF) lub Instrument Pomocy Przedakcesyjnej (IPA), na
potrzeby promowania projektéw bedacych przedmiotem wspdl-
nego zainteresowania.

6.  Przepisy niniejszego artykulu podlegaja odpowiednim
procedurom dotyczacym uméw migdzynarodowych, okre-
Slonym w art. 218 TFUE.
ROZDZIAL 1I
SIEC KOMPLEKSOWA
Artykut 9
Przepisy ogdélne
1. Sie¢ kompleksowa:

a) jest okre$lona na mapach i w wykazach zawartych w zalacz-
niku I oraz w zalgczniku II cze$¢ 2;

b) jest uszczegélowiona poprzez opis elementéw infrastruktury;

) spelnia wymogi dotyczace infrastruktur transportowych,
ktore zostaly okreSlone w niniejszym rozdziale;

d) stanowi podstawe do wskazywania projektéw bedacych
przedmiotem wspdlnego zainteresowania;

e) uwzglednia fizyczne ograniczenia i topograficzng specyfike
infrastruktury transportowej panstw czltonkowskich okre-
$long w technicznych specyfikacjach interoperacyjnosci (TSI).

2. Panstwa czlonkowskie dokladaja wszelkich mozliwych
staran w celu ukonczenia sieci kompleksowej i zapewnienia
zgodnosci z odpowiednimi przepisami niniejszego rozdzialu
do dnia 31 grudnia 2050 r.

Artykut 10

Priorytety ogélne

1. W trakcie rozwijania sieci kompleksowej priorytetem
ogblnym sa $rodki konieczne do:

a) zapewnienia zwigkszonej dostepnosci i facznosci wszystkich
regionéw Unii, z uwzglednieniem szczegélnego przypadku
wysp, sieci odizolowanych oraz regionéw stabo zaludnio-

nych, odleglych i najbardziej oddalonych;

b) zapewnienia optymalnej integracji réznych rodzajoéw trans-
portu i interoperacyjnoici w obrebie rodzajéw transportu;

¢) uzupelniania brakujacych ogniw i rozwigzania problemu
waskich gardel, w szczegdlnosci na odcinkach transgranicz-
nych;

d) promowania efektywnego i zréwnowazonego wykorzysty-
wania infrastruktury i, w razie koniecznosci, zwigkszania
przepustowosci;

e) poprawy lub utrzymania jako$ci infrastruktury pod
wzgledem bezpieczenistwa, ochrony, efektywnosci, odpor-
nosci na klimat oraz, w stosownych przypadkach, na kleski
zywiolowe i katastrofy, ekologicznosci, warunkéw spotecz-
nych, dostepnosci dla wszystkich uzytkownikoéw, w tym dla
0sOb starszych, oséb o ograniczonej sprawnosci ruchowej
i pasazeréw niepelnosprawnych, a takze zapewnienia jakosci
ustug i ciaglosci przeplywoéw ruchu;

f) wdrazania i stosowania aplikacji telematycznych oraz wspie-
rania innowacyjnych osiagnie¢ technologicznych.

2. Aby uzupehi¢ $rodki okreSlone w ust. 1 szczegdlnag
uwage zwraca si¢ na $rodki, ktére sg niezbedne do:

a) zapewnienia bezpieczenistwa paliwowego wskutek zwigk-
szenia efektywnosci energetycznej i propagowanie stoso-
wania alternatywnych — w szczegdlnosci bezemisyjnych lub
niskoemisyjnych — Zrédet energii i uktadéw napedowych;

b) zmniejszenia narazenia obszaréw miejskich na negatywny
wplyw transportu kolejowego i drogowego przez nie prze-
biegajacego;

¢) usunigcia barier administracyjnych i technicznych, w szcze-
g6lnodci barier utrudniajacych interoperacyjno$¢ transeuro-
pejskiej sieci transportowej i konkurencje.

SEKCJA 1
Infrastruktura transportu kolejowego
Artykut 11
Elementy infrastruktury

1. Infrastruktura transportu kolejowego sklada si¢ w szczegodl-
nosci z:

a) linii kolei duzych predkosci i kolei konwencjonalnych,
W tym:

(i) bocznic;
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(i) tuneli
(iii) mostow;

b) terminali towarowych i platform logistycznych do przela-
dunku towar6w w ramach transportu kolejowego i pomiedzy
koleja a innymi rodzajami transportu;

¢) dworcow zlokalizowanych wzdtuz linii wskazanych w zalacz-
niku I stuzgcych do przesiadek pasazeréw w ramach trans-
portu kolejowego i pomigdzy koleja a innymi rodzajami
transportu;

d) polaczerr dworcéw, terminali towarowych i platform logis-
tycznych z innymi rodzajami transportu w transeuropejskiej
sieci transportowej;

e) powigzanego wyposazenia;
f) aplikacji telematycznych.
2. Linie kolejowe maja jedng z ponizszych postaci:
a) linii kolejowych duzych predkosci, ktére sa:
(i) specjalnie wybudowanymi liniami duzych predkosci
z wyposazeniem umozliwiajacym jazde z predkoscig

réwng lub przekraczajaca 250 km/h;

(ii

=

specjalnie zmodernizowanymi liniami konwencjonal-
nymi z wyposazeniem umozliwiajacym jazde z predko-
Scig rzedu 200 km/h;

(iii

=

specjalnie zmodernizowanymi liniami duzych predkosci,
posiadajagcymi szczegdlne cechy ze wzgledu na uwarun-
kowania zwigzane z topografia, rzezba terenu lub
wzgledami urbanistycznymi, na ktérych to liniach pred-
ko§¢ musi by¢ dostosowywana do danego przypadku.
Kategoria ta obejmuje réwniez linie taczace sieci duzych
predkosci z sieciami konwencjonalnymi, linie przebiega-
jace przez dworce, dostep do terminali i zajezdni, itd.,
z ktérych korzysta tabor duzych predkosci poruszajacy
si¢ z predkoscig konwencjonalna.

b) linii kolejowych do transportu konwencjonalnego.

3. Wyposazenie techniczne zwiazane z liniami kolejowymi
moze obejmowac systemy elektryfikacji, urzadzenia umozliwia-
jace wsiadanie i wysiadanie pasazerow oraz zaladunek
i rozladunek towaréw na dworcach, platformach logistycznych
i terminalach towarowych. Moze obejmowaé wszelkie urzadze-
nia, takie jak automatyczne urzadzenia do zmiany rozstawu osi
kolejowych, niezbedne do zapewnienia bezpiecznej, pewnej
i efektywnej eksploatacji pojazdéw, w tym do ograniczenia
wywieranego przez nie wplywu na $rodowisko i do poprawy
interoperacyjnosci.

Artykut 12

Wymogi dotyczjce infrastruktury transportowe;j

1. Terminale towarowe zostajg polaczone z infrastrukturg
drogowa lub, w miar¢ mozliwosci, infrastrukturg wodng $réd-
ladowa sieci kompleksowe;.

2. Panstwa czlonkowskie zapewniajg, aby infrastruktura kole-
jowa:

a) byla wyposazona w ERTMS, z wyjatkiem sieci odizolowa-
nych;

b) spelniala wymogi dyrektywy Parlamentu Europejskiego
i Rady 2008/57/WE (') oraz $rodkéw wykonawczych do
niej, aby zapewni¢ interoperacyjno$¢ sieci kompleksowej;

¢) spelniala wymogi technicznych specyfikacji interoperacyj-
nosci (TSI) przyjetych zgodnie z art. 6 dyrektywy
2008/57|WE, z wyjatkiem przypadkéw dozwolonych na
podstawie odpowiedniej TSI lub procedury okreslonej
w art. 9 dyrektywy 2008/57|WE;

d) byla w pelni zelektryfikowana w zakresie linii oraz, w miare
potrzeb zwigzanych z eksploatacja pociagéw zasilanych elek-
trycznie, w zakresie bocznic, z wyjatkiem sieci odizolowa-
nych;

e) spelniata wymogi okreslone w dyrektywie Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady 2012/34/UE () w zakresie dostgpu do
terminali towarowych.

3. Na wniosek panstwa czlonkowskiego, we wlasciwie
uzasadnionych przypadkach Komisja udziela zwolnien od
wymog6w, ktére wykraczajg poza wymogi dyrektywy
2008/57/WE w odniesieniu do ERTMS i elektryfikacji.

Artykut 13
Priorytety w zakresie rozwoju infrastruktury kolejowej

Przy promowaniu projektéw bedacych przedmiotem wspdlnego
zainteresowania, ktore dotyczg infrastruktury kolejowej, oprocz
priorytetéw ogdlnych okreslonych w art. 10 priorytetowo trak-
towane jest:

a) wdrazanie ERMTS;
b) przejscie do toru o szerokos$ci nominalnej 1 435 mm;

¢) lagodzenie skutkéw halasu i wibracji spowodowanych przez
transport kolejowy, w szczegblnosci za pomocy $rodkéw
w zakresie taboru i infrastruktury, w tym instalacji chronig-
cych przed hatasem;

=

spelnianie wymogéw dotyczacych infrastruktury i zwigk-
szanie interoperacyjnosci.

e) podnoszenie poziomu bezpieczefistwa na przejazdach kole-
jowych;

(') Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE z dnia
17 czerwca 2008 r. w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei
we Wspdlnocie (Dz.U. L 191 z 18.7.2008, s. 1).

(%) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/UE z dnia
21 listopada 2012 r. w sprawie utworzenia jednolitego europej-
skiego obszaru kolejowego (Dz.U. L 343 z 14.12.2012, s. 32).
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f) w stosownych przypadkach — polaczenie kolejowej infra-
struktury transportowej z infrastrukturg portéw $rédlado-

wych.

SEKCJA 2
Infrastruktura transportu wodnego $rédlgdowego
Artykut 14
Elementy infrastruktury

1. Infrastruktura $rédladowych drég wodnych sklada sig
w szczegblnosci z:

a) rzek;
b) kanalow;
) jezior;

d) powiazanej infrastruktury, takiej jak $luzy, podnosnie, mosty,
zbiorniki i zwigzany z nimi system zabezpieczenia przeciw-
powodziowego, mogace mie¢ korzystne skutki dla zeglugi
po $rédladowych drogach wodnych;

e) portéw $rédladowych wraz z infrastruktura niezbedna do
operacji transportowych w porcie;

f) powiazanego wyposazenia;

) aplikacji telematycznych, w tym ustug informacji rzecznej
(RIS);

h) polaczen portéw Srodladowych z innymi rodzajami trans-
portu w ramach transeuropejskiej sieci transportowej.

2. Port $rédlagdowy, ktéry ma staé si¢ czescig sieci komple-
ksowej, musi obstugiwa¢ rocznie przeladunki towaréw o masie
powyzej 500 000 ton. Calkowita roczna masa przetadunku
towaréw jest oparta na ostatniej dostgpnej wartoSci Sredniej
z trzech lat, publikowanej przez Eurostat.

3. Wyposazenie powigzane ze S$rodlagdowymi drogami
wodnymi moze obejmowaé wyposazenie do zaladunku
i rozfadunku towaréw w portach $rédladowych. Wyposazenie
powiazane moze obejmowaé w szczegélnosci uktady napedowe
i systemy operacyjne, ktére zmniejszajg zanieczyszczenie, takie
jak zanieczyszczenie wody i powietrza, zuzycie energii i inten-
sywno$¢ emisji dwutlenku wegla. Moze ono réwniez obej-
mowac urzadzenia do odbioru odpadéw, urzadzenia do poboru
energii elektrycznej z ladu oraz urzadzenia do zbierania zuzy-
tych olejow, a takze urzadzenia do famania lodu, ustug hydro-
logicznych i poglebiania portu oraz podejscia do portu, aby
zapewni¢ zeglowno$¢ przez caly rok.

Artykut 15

Wymogi dotyczace infrastruktury transportowej

1. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby porty Srodladowe
byly polaczone z infrastrukturg drogows lub kolejows.

2. Porty srédladowe oferuja przynajmniej jeden terminal
towarowy otwarty dla wszystkich operatoréw w niedyskryminu-
jacy spos6b oraz stosuja przejrzyste oplaty.

3. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby:

a) rzeki, kanaly i jeziora spelnialy minimalne wymogi dla drog
wodnych klasy IV, okreslone w nowej klasyfikacji $rédlado-
wych drég wodnych ustanowione przez Europejska Konfe-
rencje Ministréw Transportu (ECMT), i aby zapewnialy staly
przeswit pod mostem, bez uszczerbku dla art. 35 i 36
niniejszego rozporzadzenia.

Na wniosek panstwa czlonkowskiego, we wiasciwie uzasad-
nionych przypadkach Komisja udziela zwolnien od
wymog6éw minimalnych dotyczacych zanurzenia (mniej niz
2,50 m) oraz minimalnego prze$witu pod mostem (mniej
niz 5,25 m);

b) rzeki, kanaly i jeziora byly utrzymywane tak, by zachowaé
dobre warunki nawigacyjne, przy jednoczesnym przestrze-
ganiu majacych zastosowanie przepiséw z zakresu ochrony
Srodowiska;

c) rzeki, kanaly i jeziora byly wyposazone w ustugi informacji
rzecznej (RIS).
Artykut 16

Priorytety =~ w  zakresie  rozwoju
$rédladowych drég wodnych

infrastruktury

Przy promowaniu projektéw bedacych przedmiotem wspdlnego
zainteresowania, ktore dotycza infrastruktury $rédladowych
drég wodnych, oprocz priorytetdw ogdlnych okreslonych
w art. 10, priorytetowo traktowane jest:

a) w przypadku istniejacych $rédladowych drég wodnych:
wdrazanie $rodkéw niezbednych do osiagnigcia standardéw

$rodladowych drég wodnych klasy IV;

b) w stosownych przypadkach, osiagnigcie wyzszych stan-
dardow w zakresie modernizacji istniejacych drég wodnych
i budowy nowych drég wodnych zgodnie z charakterystyka
techniczng infrastruktury okreSlong przez ECMT, tak aby
spetni¢ potrzeby rynku:

¢) wdrazanie aplikacji telematycznych, w tym ustugi informacji
rzecznej (RIS);

d) laczenie infrastruktury portéw $rédladowych z infrastrukturg
transportu kolejowego towarowego i transportu drogowego;

e) zwracanie szczegélnej uwagi na rzeki o swobodnym biegu
zblizonym do ich stanu naturalnego, ktére moga z tego
powodu by¢ przedmiotem szczegbtowych srodkéw;

f) promowanie zréwnowazonego transportu wodnego $rodlg-
dowego;

g) modernizacja i zwigkszenie przepustowosci infrastruktury,
konieczne do celow operacji transportowych w obszarze
portu.
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SEKCJA 3
Infrastruktura transportu drogowego
Artykut 17
Elementy infrastruktury

1. Infrastruktura transportu drogowego sklada si¢ w szczegdl-
nosci z:
a) droég o wysokiej jakosci, w tym:

(i) mostow;

(i) tuneli

(iti) skrzyzowan;

(iv) przejazdow;

(v) weztdéw drogowych;

(vi) utwardzonych poboczy;
b) parkingdéw i miejsc obstugi podréznych;
¢) powigzanego wyposazenia;

d) aplikacji telematycznych, w tym inteligentnego systemu
transportowego (ITS);

e) terminali towarowych i platform logistycznych;

f) polaczen terminali towarowych i platform logistycznych
z innymi rodzajami transportu w transeuropejskiej sieci
transportowej;

g) dworcéw autobusowych.

2. Drogi o wysokiej jakosci, o ktérych mowa w ust. 1 lit. a),
to drogi pelnigce istotng role w dalekobieznym przewozie oséb
i towar6w, integrujace gléwne osrodki miejskie i gospodarcze,
zapewniajace wzajemne polaczenia z innymi rodzajami trans-
portu oraz laczace regiony goérskie, odlegle, regiony bez dostepu
do morza i regiony peryferyjne NUTS 2 z centralnymi regio-
nami Unii. Drogi te s3 w odpowiedni sposéb utrzymywane, aby
zapewni¢ bezpieczefistwo i ochrong ruchu.

3. Drogi o wysokiej jakoSci sa projektowane i budowane
specjalnie na potrzeby ruchu samochodowego i majg postaé
autostrad, drég ekspresowych lub konwencjonalnych drég stra-
tegicznych.

a) Autostrada to droga zaprojektowana i wybudowana
specjalnie na potrzeby ruchu samochodowego, ktéra nie
obstuguje przyleglych nieruchomosci oraz:

(i) posiada, z wyjatkiem miejsc specjalnych lub sytuacji
tymczasowych, oddzielne jezdnie dla obu kierunkéw
ruchu, oddzielone od siebie Srodkowym pasem dzie-
lacym nieprzeznaczonym do ruchu lub — wyjatkowo —
w inny sposéb;

(i) nie krzyzuje si¢ na jednym poziomie z Zadng droga,
torami kolejowymi lub tramwajowymi, S$ciezka dla
rower6w ani droga dla pieszych; oraz ktéra

(iii) jest specjalnie oznakowana jako autostrada.

b) Droga ekspresowa to droga zaprojektowana dla ruchu samo-
chodowego i dostepna gléwnie przez wezly drogowe lub
skrzyzowania z regulacja ruchu, na ktérej:

(i) zabronione jest zatrzymywanie si¢ i postdj na jezdni;
oraz ktéra

(ii) nie krzyzuje si¢ na jednym poziomie z torami kolejo-
wymi lub tramwajowymi.

¢) Konwencjonalna droga strategiczna to droga niebedaca auto-
strada ani droga ekspresowa, ale ktéra jest mimo to droga
o wysokiej jakosci, jak okreslono w ust. 11 2.

4. Wyposazenie powigzane z drogami moze obejmowal
w szczegblnosci urzadzenia stuzace do regulacji ruchu, przeka-
zywania informacji i wskazywania drogi, pobierania oplat od
uzytkownikéw, zapewniania bezpieczeristwa, zmniejszania
negatywnych skutkéw dla $rodowiska, tankowania lub fado-
wania pojazdéw o napedzie alternatywnym oraz do zapew-
niania bezpiecznych parkingdw dla pojazdéw uzytkowych.

Artykut 18
Wymogi dotyczjce infrastruktury transportowej

Pafistwa czlonkowskie zapewniaja, aby:

a) drogi spelnialy wymogi przepiséw art. 17 ust. 3 lit. a), b) lub
c);

b) bezpieczenstwo infrastruktury transportu drogowego bylo
zapewniane, monitorowane i, w razie koniecznoéci, popra-
wiane zgodnie z procedura okreslong w dyrektywie Parla-
mentu Europejskiego i Rady 2008/96/WE (');

¢) tunele drogowe o dtugosci ponad 500 m spelnialy wymogi
dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2004/54/WE (?);

d) w stosownych przypadkach interoperacyjnos¢ systeméw
pobierania oplat byla zapewniana zgodnie z dyrektywa
Parlamentu Europejskiego i Rady 2004/52/WE (}) oraz
decyzja Komisji 2009/750/WE (*);

~

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/96/WE z dnia
19 listopada 2008 r. w sprawie zarzadzania bezpieczenstwem infra-
struktury drogowej (Dz.U. L 319 z 29.11.2008, s. 59).

(%) Dyrektywa 2004/54/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
29 kwietnia 2004 r. w sprawie minimalnych wymagan bezpieczen-
stwa dla tuneli w transeuropejskiej sieci drogowej (Dz.U. L 167
z 30.4.2004, s. 39).

(}) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2004/52/WE z dnia
29 kwietnia 2004 r. w sprawie interoperacyjnosci systeméw elek-
tronicznych oplat drogowych we Wspdlnocie (Dz.U. L 166
z 30.4.2004, s. 124).

(*) Decyzja Komisji 2009/750/WE z dnia 6 paZdziernika 2009 r.

w sprawie definicji europejskiej ustugi opfaty elektronicznej oraz

jej elementéw technicznych (Dz.U. L 268 z 13.10.2009, s. 11).
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e) wszelkie inteligentne systemy transportowe stosowane przez
organ publiczny w ramach infrastruktury transportu drogo-
wego spelnialy wymogi dyrektywy 2010/40/UE (') i byly
stosowane w sposob zgodny z aktami delegowanymi przy-
jetymi na mocy tej dyrektywy.

Artykut 19
Priorytety w zakresie rozwoju infrastruktury drogowej

Przy promowaniu projektéw bedacych przedmiotem wspdlnego
zainteresowania, ktore dotyczg infrastruktury drogowej, oprocz
priorytetow ogdlnych okreslonych w art. 10, priorytetowo trak-
towane jest:

a) zwickszenie i wspieranie bezpieczefistwa ruchu drogowego;

b) wykorzystywanie ITS, w szczegélnosci systeméw multimo-
dalnego zarzadzania informacjami i ruchem, oraz zintegro-
wanych systeméw komunikacji i platnosci;

¢) wprowadzenie nowych technologii i innowacji w celu wspie-
rania transportu niskoemisyjnego;

d) zapewnienie uzytkownikom komercyjnym odpowiedniej
liczby miejsc parkingowych o odpowiednim poziomie
bezpieczenistwa i ochrony;

e) zlagodzenie wplywu zageszczenia ruchu na drogach.

SEKCJA 4
Infrastruktura transportu morskiego i autostrady morskie
Artykut 20
Elementy infrastruktury
1. Infrastruktura transportu morskiego sklada si¢ w szczegol-
nosci z:
a) przestrzeni morskiej;

b) kanatéw morskich;

¢) portdow morskich wraz z infrastrukturg niezbedna do
operacji transportowych w porcie;

d) polaczen portéw z innymi rodzajami transportu w ramach
transeuropejskiej sieci transportowej;

e) waléw, Sluz i dokdw;

f) pomocy nawigacyjnych;

g) podejs¢ do portu i dréog wodnych;
h) falochronéw;

(") Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/40/UE z dnia
7 lipca 2010 r. w sprawie ram wdrazania inteligentnych systeméw
transportowych w obszarze transportu drogowego oraz interfejséw
z innymi rodzajami transportu (Dz.U. L 207/ACT/PREAMBLE/
GR.CONSID/CONSID[2]/NP/TXT z 6.8.2010, s. 1).

i) autostrad morskich;
j) powigzanego wyposazenia;
k) aplikacji telematycznych, w tym ustug e-Maritime i VIMIS.

2. Porty morskie stanowia punkty wejicia i wyjscia ladowej
infrastruktury sieci kompleksowej. Spelniaja co najmniej jedno
z nastepujacych kryteriow:

a) catkowita roczna wielko$¢ ruchu pasazerskiego przekracza
0,1 % calkowitej rocznej wielkosci ruchu pasazerskiego we
wszystkich portach morskich w Unii. Warto$¢ odniesienia
dla tej wielkoSci catkowitej to ostatnia dostgpna warto$é
Srednia z trzech lat, w oparciu o dane statystyczne publiko-
wane przez Eurostat;

b) catkowita roczna wielkos¢ fadunku - dla fadunkéw maso-
wych lub niemasowych — przekracza 0,1 % odpowiedniej
catkowitej rocznej wielkosci tadunku we wszystkich portach
morskich w Unii. Warto$¢ odniesienia dla tej wielkosci
catkowitej to ostatnia dostgpna warto$¢ Srednia z trzech
lat, w oparciu o dane statystyczne publikowane przez Euro-
stat;

¢) port morski znajduje si¢ na wyspie i stanowi jedyny punkt
dostepu do regionu NUTS 3 w sieci kompleksowej;

d) port morski znajduje si¢ w regionie najbardziej oddalonym
lub na obszarze peryferyjnym, w odleglosci przekraczajacej
200 km od nastgpnego najblizszego portu w sieci komple-
ksowej.

3. Wyposazenie powigzane z infrastruktura transportu
morskiego moze obejmowalé w szczegblnosci urzadzenia
stuzace do zarzadzania ruchem i fadunkami, ograniczania nega-
tywnych skutkéw, w tym negatywnego oddzialywania na $rodo-
wisko, oraz wykorzystywania paliw alternatywnych, a takze
wyposazenie zapewniajace zeglowno$¢ przez caly rok, w tym
wyposazenie do famania lodu, badan hydrologicznych oraz
poglebiania, utrzymywania i ochrony portu oraz podejicia do
portu.

Artykut 21
Autostrady morskie

1. Autostrady morskie, stanowiace wymiar morski transeuro-
pejskiej sieci transportowej, stuza urzeczywistnieniu europej-
skiego obszaru transportu morskiego bez barier. Skladajg sie
z tras zeglugi morskiej bliskiego zasiggu, portéw, powiazanego
wyposazenia i infrastruktury morskiej oraz obiektéw i uprosz-
czonych procedur administracyjnych umozliwiajacych wykony-
wanie ustug zeglugi morskiej bliskiego zasiggu lub ustug
morsko-rzecznych pomiedzy co najmniej dwoma portami,
w tym powigzan z zapleczem. Autostrady morskie obejmuja:

a) polaczenia morskie miedzy portami morskimi sieci komple-
ksowej lub miedzy portem sieci kompleksowej a portem
panstwa trzeciego, jezeli takie polaczenia majg strategiczne
znaczenie dla Unij;
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b) obiekty portowe, terminale towarowe, platformy logistyczne
i wioski towarowe polozone poza obszarem portu, ale
powigzane z obstuga portu, technologie informacyjno-komu-
nikacyjne (TIK), takie jak elektroniczne systemy zarzadzania
logistyka, procedury w zakresie bezpieczefistwa i ochrony
oraz procedury administracyjne i celne w co najmniej
jednym panstwie cztonkowskim;

¢) infrastrukture zapewniajacg bezposredni dostep do ladu
i morza.

2. Projekty bedace przedmiotem wspdlnego zainteresowania
w zakresie autostrad morskich w transeuropejskiej sieci trans-
portowej s3 przedmiotem wnioskéw skladanych przez co
najmniej dwa panstwa cztonkowskie. Obejmujg one:

a) polaczenie morskie i jego powigzania z zapleczem w ramach
sieci bazowej pomigedzy co najmniej dwoma portami sieci
bazowej; lub

b) polaczenie morskie i jego powigzania z zapleczem pomiedzy
portem sieci bazowej a portami sieci kompleksowej, ze
szczegblnym  uwzglednieniem powiazan portéw  sieci
bazowej i kompleksowej z zapleczem.

3. Projekty bedace przedmiotem wspdlnego zainteresowania
w zakresie autostrad morskich w transeuropejskiej sieci trans-
portowej moga réwniez obejmowaé dzialania, ktére przynoszg
szersze korzysci i nie sa powiazane z okre$lonymi portami,
takie jak ustugi i dzialania wspierajace mobilnos¢ oséb i towa-
réw, dzialania na rzecz poprawy ekologicznosci, takie jak
dostawa energii elektrycznej od strony ladu, aby przyczynié
si¢ do ograniczenia emisji ze statkéw, udostgpnianie sprzetu
przeznaczonego do famania pokrywy lodowej, dzialania zapew-
niajace zeglowno$¢ przez caly rok, poglebianie i urzadzenia do
pobierania paliw alternatywnych, a takze optymalizacje proce-
sow, procedur i czynnika ludzkiego oraz platformy TIK
i systemy informacyjne, w tym systemy zarzadzania ruchem
i sprawozdawczosci elektronicznej.

4. W ciggu dwoéch lat od wyznaczenia zgodnie z art. 45
koordynatora europejskiego ds. autostrad morskich, koordy-
nator ten przedstawi szczegétowy plan wykonania dotyczacy
autostrad morskich w oparciu o dos$wiadczenia i zmiany
w zakresie unijnego transportu morskiego, a takze prognozo-
wany ruch na autostradach morskich.

Artykut 22
Wymogi dotyczace infrastruktury transportowej

1. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby:

a) porty morskie byly polaczone z liniami kolejowymi lub
drogami i — w miar¢ mozliwosci — ze $rédladowymi drogami
wodnymi sieci kompleksowej, chyba ze ograniczenia
fizyczne uniemozliwiaja takie polgczenie;

b) porty morskie obslugujace ruch towarowy oferowaly przy-
najmniej jeden terminal otwarty dla uzytkownikéw w niedys-
kryminujacy sposéb oraz stosowaly przejrzyste oplaty;

¢) kanaly morskie, tory podejsciowe do portéw i obszary przy-
ujsciowe laczyly dwa morza lub zapewnialy dostep od
morza do portéw morskich i odpowiadaly co najmniej $rod-
ladowym drogom wodnym klasy VL.

2. Panstwa czlonkowskie zapewniajg, aby porty dysponowaly
wyposazeniem niezbednym do wspomagania ekologicznosci
statkéw w porcie, w szczegblnosci urzadzeniami do odbioru
odpadéw wytwarzanych przez statki i pozostatosci ladunku
zgodnie z dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady
2000/59/WE (') oraz z innymi odno$nymi przepisami Unii.

3. Panstwa czlonkowskie wprowadzaja VIMIS i SafeSeaNet
zgodnie z dyrektywg 2002/59/WE oraz wdrazaja ustugi e-Mari-
time, w tym w szczegélnosci ustugi morskich pojedynczych
punktéw kontaktowych, o ktérych mowa w dyrektywie
2010/65/UE.

Artykut 23
Priorytety w zakresie rozwoju infrastruktury morskiej

Przy promowaniu projektéw bedacych przedmiotem wspdlnego
zainteresowania, ktére dotycza infrastruktury morskiej, oprocz
priorytetéw okreslonych w art. 10, priorytetowo traktowane
jest:

a) wspieranie autostrad morskich, w tym zeglugi morskiej
bliskiego zasiggu, ulatwianie rozwoju powigzan z zapleczem,
a w szczegllnosci opracowanie $rodkéw poprawiajacych
ekologiczno$¢ zeglugi morskiej zgodnie z obowiazujacymi
wymogami wynikajacymi z prawa Unii lub z odpowiednich
uméw miedzynarodowych;

=

polaczenie portéw morskich ze S$rédladowymi drogami
wodnymi;

¢) wdrazanie VIMIS i uslug e-Maritime;

d) wprowadzenie nowych technologii i innowacji w celu propa-
gowania paliw alternatywnych takich jak LNG i efektywnego
energetycznie transportu morskiego;

¢) modernizacja i zwigkszenie przepustowosci infrastruktury,
konieczne do celéw operacji transportowych w obszarze
portu.

(") Dyrektywa 2000/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
27 listopada 2000 r. w sprawie portowych urzadzen do odbioru
odpadéw wytwarzanych przez statki i pozostatosci fadunku (Dz.U.
L 332 z 28.12.2000, s. 81).
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SEKCJA 5
Infrastruktura transportu lotniczego
Artykut 24
Elementy infrastruktury

1. Infrastruktura transportu lotniczego sklada si¢ w szczegdl-
nosci z:

a) przestrzeni powietrznej, tras i drég lotniczych;
b) portéw lotniczych;

¢) polaczen portéw lotniczych z innymi rodzajami transportu
w transeuropejskiej sieci transportowej;

d) powigzanego wyposazenia;

e) systeméw zeglugi powietrznej, w tym europejskiego systemu
zarzadzania ruchem lotniczym nowej generacji (zwanego
dalej ,systemem SESAR”).

2. Porty lotnicze spelniaja jedno z ponizszych kryteriow:

a) w przypadku portéw lotniczych obslugujacych pasazerski
ruch lotniczy, catkowita roczna wielko$¢ ruchu pasazer-
skiego wynosi co najmniej 0,1 % catkowitej rocznej wiel-
kosci ruchu pasazerskiego we wszystkich portach lotniczych
Unii, chyba ze dany port lotniczy jest potozony w odlegtosci
wickszej niz 100 km od najblizszego portu lotniczego
w sieci kompleksowej lub wigkszej niz 200 km, jezeli region,
w ktérym si¢ znajduje, jest obstugiwany przez lini¢ kolei
duzych predkosci;

b) w przypadku portéw lotniczych obstugujacych towarowy
ruch lotniczy, calkowita roczna wielko$¢ tadunku wynosi
co najmniej 0,2 % catkowitej rocznej wielkosci tadunku we
wszystkich portach lotniczych Unii.

Calkowita roczna wielko$¢ ruchu pasazerskiego i catkowita
roczna wielko$¢ tadunkéw oparte s3 na ostatniej dostepnej
wartosci $redniej z trzech lat, publikowanej przez Eurostat.

Artykut 25
Wymogi dotyczace infrastruktury transportowej

1. Pafstwa czlonkowskie zapewniajg, aby kazdy port
lotniczy polozony na ich terytorium oferowal przynajmniej
jeden terminal otwarty dla wszystkich operatoréw w niedyskry-
minujacy sposéb oraz stosowal przejrzyste, uzasadnione
i godziwe oplaty.

2. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby wspdlne podsta-
wowe normy ochrony lotnictwa cywilnego przed aktami
bezprawnej ingerencji, przyjete przez Uni¢ zgodnie z rozporzg-
dzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 300/2008 (')
byly stosowane w odniesieniu do infrastruktury transportu
lotniczego w sieci kompleksowej.

() Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 300/2008
z dnia 11 marca 2008 r. w sprawie wspOlnych zasad w dziedzinie
ochrony lotnictwa cywilnego i uchylajace rozporzadzenie (WE)
nr 2320/2002 (Dz.U. L 97 z 9.4.2008, s. 72).

3. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby infrastruktura
zarzadzania ruchem lotniczym umozliwiala wdrozenie jednolitej
europejskiej przestrzeni powietrznej, zgodnie z rozporzadzeniem
Parlamentu  Europejskiego i Rady (WE) nr 549/2004 (%),
rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 550/2004 (}), rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego
i Rady (WE) nr551/2004 () oraz rozporzadzeniem (WE)
nr 552/2004, a takze operacji transportu lotniczego, w celu
usprawnienia wynikéw i zréwnowazenia europejskiego systemu
lotnictwa, przepiséw wykonawczych i specyfikacji unijnych.

Artykut 26

Priorytety w zakresie rozwoju infrastruktury transportu
lotniczego

Przy promowaniu projektéw bedacych przedmiotem wspdlnego
zainteresowania, ktére dotyczg infrastruktury transportu lotni-
czego, oprocz priorytetow okreslonych w art. 10, priorytetowo
traktowane jest:

a) zwigkszanie przepustowosci portéw lotniczych;

b) wspieranie wdrazania jednolitej europejskiej przestrzeni
powietrznej i systeméw zarzadzania ruchem lotniczym,
w szczegllnosci tych, ktére sa zwiazane z wprowadzaniem
systemu SESAR;

¢) usprawnianie wzajemnych polaczen multimodalnych portéw
lotniczych z infrastruktura innych rodzajéw transportu;

d) podniesienie poziomu zréwnowazonosci i tagodzenie
oddzialywania lotnictwa na $rodowisko.

SEKCJA 6
Infrastruktura transportu multimodalnego
Artykut 27
Elementy infrastruktury

Terminale towarowe lub platformy logistyczne spelniaja co
najmniej jedno z nastepujgcych kryteriow:

a) ich roczny przeladunek towaréw przekracza, w przypadku
fadunkéw niemasowych, 800 000 ton lub, w przypadku
fadunkéw masowych, 0,1 % odpowiedniej catkowitej rocznej
wielkosci tadunkéw we wszystkich portach morskich w Unii;

b) jezeli w regionie NUTS 2 nie ma terminali towarowych ani
platform logistycznych, ktére spetniajg kryterium lit. a),
odpowiednim terminalem towarowym lub platforma logis-
tyczng jest gléwna platforma logistyczna lub gléwny
terminal towarowy wskazane przez dane pafstwo czlonkow-
skie, polaczone co najmniej z drogami i liniami kolejowymi

(%) Rozporzadzenie (WE) nr 549/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 10 marca 2004 r. ustanawiajace ramy tworzenia Jednolitej
Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (rozporzadzenie ramowe) (Dz.U.
L 96 z 31.3.2004, s. 1).

(}) Rozporzadzenie (WE) nr 550/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie zapewniania stuzb zeglugi
powietrznej w Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (roz-
porzadzenie w sprawie zapewniania stuzb) (Dz.U. L 96 z 31.3.2004,
s. 10).

(% Rozporzadzenie (WE) nr 551/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie organizacji i uzytkowania prze-
strzeni powietrznej w Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej
(rozporzgdzenie w sprawie przestrzeni powietrznej) (Dz.U. L 96
z 31.3.2004, s. 20).
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dla tego regionu NUTS 2 lub, w przypadku panistw czlon-
kowskich  nieposiadajacych  kolei, polaczone jedynie
z drogami.

Artykut 28
Wymogi dotyczjce infrastruktury transportowej

1. Panstwa czlonkowskie w sposdb uczciwy i niedyskrymina-
cyjny zapewniaja, aby:

a) rodzaje transportu laczyly si¢ w nastepujacych miejscach:
terminalach towarowych, dworcach pasazerskich, portach
$rodladowych, portach lotniczych i portach morskich, aby
umozliwi¢ multimodalny transport oséb i towardw;

b) bez uszczerbku dla obowiazujacych przepiséw unijnych
i krajowych, terminale towarowe i platformy logistyczne,
porty $rodladowe i morskie oraz porty lotnicze obstugujace
ruch towarowy byly tak wyposazone, aby zapewniaé prze-
plyw informacji w ramach danej infrastruktury oraz
pomiedzy poszczegdlnymi rodzajami transportu w fancuchu
logistycznym. Systemy te majg umozliwia¢ w szczegdlnosci
dostarczanie informacji w czasie rzeczywistym na temat
dostepnej przepustowosci infrastruktury, przeplywéw ruchu
i pozycjonowania oraz S§ledzenia ruchu i pochodzenia,
a takze zapewnial bezpieczenistwo i ochrong w czasie
podrézy multimodalnych;

¢) bez uszczerbku dla obowiazujacych przepiséw unijnych
i krajowych, ciggly ruch pasazerski w sieci kompleksowej
byl ulatwiany poprzez odpowiednie wyposazenie i dostep-
nos$¢ aplikacji telematycznych na dworcach kolejowych,
dworcach autobusowych, w portach lotniczych oraz,
w stosownych przypadkach, portach morskich i $rédlado-

wych.

2. Terminale towarowe musza by¢ wyposazone w Zurawie,
przenosniki i inne urzadzenia do przenoszenia towaréw miedzy
réznymi rodzajami transportu oraz do ustawiania i skladowania
towar6w.

Artykut 29

Priorytety =~ w  zakresie = rozwoju
infrastruktury transportowej

multimodalne;j

Przy promowaniu projektéw bedacych przedmiotem wspélnego
zainteresowania, ktére dotycza multimodalnej infrastruktury
transportowej, oprocz  priorytetdw ogélnych  okreslonych
w art. 10, priorytetowo traktowane jest:

a) zapewnienie skutecznych polaczen wzajemnych i integracji
infrastruktury sieci kompleksowej, w tym poprzez infrastruk-
ture dostepows, w razie potrzeby, oraz terminale towarowe
i platformy logistyczne;

b) usunigcie najwazniejszych technicznych i administracyjnych
przeszkod utrudniajacych transport multimodalny;

) zapewnienie niezakléconego przeplywu informacji miedzy
rodzajami transportu i realizacji ustug multimodalnych
i uslug dotyczacych jednego rodzaju transportu w calym
transeuropejskim systemie transportowym.

SEKCJA 7
Przepisy wspdlne
Artykut 30
Wezly miejskie

Rozwijajac sie¢ kompleksowg w weztach miejskich, panstwa
czlonkowskie dgza w miare mozliwosci do zapewnienia:

a) w odniesieniu do przewozu oséb: wzajemnych polaczen
miedzy infrastrukturg kolejowa, drogows, lotnicza oraz,
w stosownych przypadkach, wodng $rédladowg i morska
w sieci kompleksowej;

b) w odniesieniu do transportu towarowego: wzajemnych pola-
czen miedzy infrastruktura kolejowa, drogowa oraz,
w stosownych przypadkach, lotnicza, wodng $rédladows
i morskg w sieci kompleksowej;

¢) odpowiednich polgczen migdzy poszczegdlnymi dworcami
kolejowymi, portami lub portami lotniczymi sieci komple-
ksowej w ramach danego wezla miejskiego;

&

plynnych polaczenr migdzy infrastruktura sieci kompleksowej
a infrastrukturg ruchu regionalnego i lokalnego oraz dostaw
towaréw w obszarach miejskich, tacznie z konsolidacja logis-
tyki i oSrodkami dystrybucji;

e) zmniejszenia narazenia obszaréw miejskich na negatywny
wplyw transportu kolejowego i drogowego przez nie prze-
biegajacego, co moze obejmowaé prowadzenie tras poza
obszarami miejskimi;

f) wspierania efektywnych miejskich system6éw dostarczania
towaréw o niskiej emisji halasu i dwutlenku wegla.

Artykut 31
Aplikacje telematyczne

1. Aplikacje telematyczne umozliwiaja zarzadzanie ruchem
i wymian¢ informacji w ramach poszczegdlnych rodzajow
transportu i pomiedzy nimi w odniesieniu do multimodalnych
operacji transportowych i zwiazanych z transportem ustug
o warto$ci dodanej, poprawe wynikow w zakresie bezpieczeni-
stwa, ochrony i ekologicznosci, a takze upraszczenie procedur
administracyjnych. Aplikacje telematyczne ulatwiaja plynne
polaczenie infrastruktury sieci kompleksowej z infrastrukturg
do ruchu regionalnego i lokalnego.

2. Aplikacje telematyczne wdraza si¢ w miare mozliwosci
w calej Unii, w celu umozliwienia ustanowienia zestawu inte-
roperacyjnych  podstawowych  zdolnosci  we  wszystkich
panstwach czlonkowskich.

3. Aplikacje telematyczne, o ktérych mowa w niniejszym
artykule, stosowane w odpowiednich rodzajach transportu,
obejmuja w szczegdlnosci:

— w przypadku kolei: ERTMS;
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— w przypadku $rédladowych drég wodnych: ustugi infor-
macji rzecznej;

— w przypadku transportu drogowego: ITS;

— w przypadku transportu morskiego: VIMIS i ustugi e-Mari-
time, w tym ustugi pojedynczych punktéw kontaktowych,
takie jak morski pojedynczy punkt kontaktowy, systemy
wspolnot portowych oraz stosowne systemy informacji
celnej;

— w przypadku transportu lotniczego: systemy zarzadzania
ruchem lotniczym, w szczegblnosci te, ktére wynikaja
z systemu SESAR.

Artykut 32
Zréwnowazone ushugi transportu towarowego

Pafistwa czlonkowskie przywiazuja szczegélng wage do
projektéw bedacych przedmiotem wspdlnego zainteresowania,
ktére zaréwno dostarczaja efektywnych uslug transportu towa-
rowego wykorzystujacych infrastrukture sieci kompleksowej, jak
i przyczyniaja si¢ do redukcji emisji dwutlenku wegla i innych
niekorzystnych oddzialywan na Srodowisko, i ktérych celem
jest:

a) poprawa zroéwnowazonego wykorzystania infrastruktury
transportowej, w tym efektywne zarzadzanie tg infrastruk-
turg;

=

wspieranie wdrazania innowacyjnych ustlug przewozowych,
w tym poprzez autostrady morskie, aplikacje telematyczne
i rozwdj infrastruktury pomocniczej koniecznej do osiag-
niecia gtownie celéw Srodowiskowych tych ustug i ich
celow zwigzanych z bezpieczefistwem, a takze przez
tworzenie odpowiednich struktur zarzadzania;

¢) usprawnianie operacji w zakresie ustug transportu multimo-
dalnego, w tym niezbednych towarzyszacych przeplywéw
informacji, i poprawa wspdlpracy miedzy podmiotami
$wiadczacymi ustugi przewozowe;

d) stymulowanie zasobooszczednosci i  niskoemisyjnosci,
w szczeg6lnosci w zakresie napedu i prowadzenia pojazdow,
planowania systeméw i operacji;

e) analizowanie i zapewnienie informacji na temat charaktery-
styki parku pojazdéw i jego osiagéw, wymogoéw administra-
cyjnych i zasobéw ludzkiche;

f) rozwijanie polaczen z obszarami Unii o najbardziej nieko-
rzystnych warunkach i bardziej odizolowanymi, w szczegdl-
nosci z regionami najbardziej oddalonymi, wyspiarskimi,
odleglymi i gérskimi.

Artykut 33

Nowe technologie i innowacje

Aby sie¢ kompleksowa mogta nadazaé za nowatorskimi zmia-
nami i usprawnieniami technicznymi, nacisk kladziony jest
w szczegblnosci na:

a) wspieranie i promowanie dekarbonizacji transportu poprzez
przejscie na innowacyjne technologie transportowe zgodne
z zasadami zréwnowazonego rozwoju;

b) umozliwienie dekarbonizacji wszystkich rodzajow transportu
poprzez stymulowanie efektywnosci energetycznej, wprowa-
dzanie alternatywnych systeméw napedu, w tym systemow
zaopatrzenia w energie elektryczng, i zapewnienie odpowied-
niej infrastruktury. Tego rodzaju infrastruktura moze obej-
mowal sieci przesylowe i inne urzadzenia wymagane do
zasilania, uwzglednial interfejsy miedzy infrastrukturg
a pojazdem oraz obejmowacl aplikacje telematyczne;

c) poprawe bezpieczenstwa i zréwnowazonego charakteru
przeplywu osob i transportu towaréw;

d) poprawe dzialania, zarzadzania, dostepnosci, interoperacyj-
nosci, multimodalnosci i efektywnosci sieci, w tym poprzez
sprzedaz  biletéw multimodalnych i skoordynowanie
rozkladow jazdy;

e) promowanie efektywnych sposobéw zapewnienia wszystkim
obywatelom dostgpnych i zrozumialych informacji na temat
wzajemnych polaczen, interoperacyjnoci i multimodalnosci;

f) wspieranie $rodkéw umozliwiajacych zmniejszenie kosztéw
zewnetrznych, takich jak zatloczenie, szkody na zdrowiu
oraz wszelkiego rodzaju zanieczyszczenia, w tym halas
i emisje;

g) wprowadzenie w sieciach technologii ochrony i kompatybil-
nych standardéw identyfikacji;

h) poprawe odporno$ci na zmiany klimatu;

i) dalszy rozwéj i wdrazanie aplikacji telematycznych w ramach
poszczegdlnych rodzajéw transportu i pomiedzy nimi.

Artykut 34
Bezpieczenistwo i ochrona infrastruktury

Panistwa czlonkowskie w nalezyty sposéb daza do zapewnienia,
aby infrastruktura transportowa zapewniala bezpieczefistwo
i ochron¢ w odniesieniu do przeplywu oséb i towardw.

Artykut 35

Odpornoé¢ infrastruktury na zmiane klimatu i na
katastrofy ekologiczne

Podczas planowania infrastruktury panstwa czlonkowskie
w nalezyty sposéb uwzgledniaja poprawe odpornoéci na zmiang
klimatu i na katastrofy ekologiczne.

Artykut 36
Ochrona $rodowiska

Ocena oddzialywania na $rodowisko w odniesieniu do planéw
i projektow jest przeprowadzana zgodnie przepisami Unii
w dziedzinie ochrony $rodowiska, w tym dyrektywami
92/43JEWG,  2000/60/WE, 2001/42/WE, 2009/147/WE
i 2011/92/UE.
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Artykut 37
Dostepnoé¢ dla wszystkich uzytkownikow

Infrastruktura transportowa umozliwia latwe przemieszczanie
si¢ i dostepno$¢ dla wszystkich uzytkownikéw, w szczegdlnosci
dla osob starszych, oséb o ograniczonej sprawnosci ruchowej
i pasazeréw niepelnosprawnych.

Projektowanie i budowa infrastruktury transportowej sa zgodne
z odpowiednimi wymogami okre$lonymi w prawie Unii.

ROZDZIAL 1II
SIEC BAZOWA
Artykut 38
Identyfikacja sieci bazowej

1. Sie¢ bazowa, przedstawiona na mapach znajdujacych sie
w zalaczniku I, obejmuje te czgsci sieci kompleksowej, ktore sa
strategicznie najwazniejsze dla realizacji celow polityki trans-
europejskiej sieci transportowej i odzwierciedlaja zmieniajacy
si¢ popyt na przewozy oraz potrzebe istnienia transportu multi-
modalnego. Przyczynia si¢ ona w szczegdlnoéci do obstugi
zwickszonej mobilnosci i zapewnienia wysokiego poziomu
bezpieczefistwa oraz do rozwoju niskoemisyjnego systemu
transportowego.

2. Sie¢ bazowa jest polaczona w wezlach i zapewnia pola-
czenia migdzy panstwami czlonkowskimi oraz z sieciami infra-
struktury transportowej panstw sasiadujacych.

3. Bez uszczerbku dla art. 1 ust. 4 oraz art. 41 ust. 2 i 3
panstwa czlonkowskie podejmuja odpowiednie Srodki w celu
rozwijania sieci bazowej, tak aby spelnila ona wymogi niniej-
szego rozdzialu do dnia 31 grudnia 2030 r.

Zgodnie z art. 54 wdrozenie sieci bazowej zostanie ocenione
przez Komisje do dnia 31 grudnia 2023 r.

Artykut 39
Wymogi dotyczace infrastruktury

1. Aby zapewni¢ zasobooszczedne korzystanie z infrastruk-
tury transportowej w odniesieniu do zaréwno pasazerskiego, jak
i towarowego transportu oraz wystarczajacg przepustowosé,
uwzglednia si¢ nowatorskie technologie, aplikacje telematyczne
oraz $rodki regulacyjne i zarzadcze w zakresie zarzadzania uzyt-
kowaniem infrastruktury.

2. Infrastruktura sieci bazowej musi spelnia¢ wszystkie
wymogi okre§lone w rozdziale II. Bez uszczerbku dla ust. 3
infrastruktura sieci bazowej musi spelnia¢ ponadto nastepujace

wymogi:
a) w przypadku infrastruktury transportu kolejowego:

(i) pelna elektryfikacja linii oraz — w miar¢ potrzeb zwig-
zanych z eksploatacja pociagdéw zasilanych elektrycznie
- bocznic;

(ii) linie towarowe sieci bazowej wymienione w zalaczniku
I: nacisk osi co najmniej 22,5 t, predkos¢ konstrukcyjna
100 km/h i mozliwos¢ uruchomienia pociggéw
o dlugosci 740 m;

(ili) pelne wdrozenie ERTMS;

(iv) nominalna szeroko$¢ toru dla nowych linii kolejowych:
1 435 mm z wyjatkiem przypadkéw, gdy nowa linia jest
przedluzeniem sieci, ktorej szeroko$¢ toru jest inna
i ktéra nie jest polaczona z gléwnymi liniami kolejo-
wymi w Unii.

Sieci odizolowane sa zwolnione z wymogéw ppkt (i) — (iii);

b) w przypadku infrastruktury zeglugi $rédladowej i transportu
morskiego:

— dostgpnos¢ alternatywnych paliw ekologicznych;

¢) w przypadku infrastruktury transportu drogowego:

— wymogi przewidziane w art. 17 ust. 3 lit. a) lub b);

— stworzenie miejsc obstugi podréznych przy autostradach
co ok. 100 km, z uwzglednieniem potrzeb spolecznych,
rynkowych i Srodowiskowych, aby zapewni¢, miedzy
innymi, odpowiednie miejsce do parkowania dla komer-
cyjnych uzytkownikéw drég przy zapewnieniu wiasci-
wego poziomu bezpieczefistwa i ochrony;

— dostepnos¢ alternatywnych paliw ekologicznych;

d) w przypadku infrastruktury transportu lotniczego:

— mozliwo$¢ udostgpnienia alternatywnych paliw ekolo-
gicznych.

3. Bez uszczerbku dla dyrektywy 2008/57/WE, na wniosek
panstwa czlonkowskiego, jesli chodzi o infrastrukture trans-
portu kolejowego, Komisja moze w nalezycie uzasadnionych
przypadkach przyzna¢ odstgpstwa w zakresie dtugosci pociagu,
ERTMS, nacisku osi, elektryfikacji i predkosci konstrukcyjnej.

Na wniosek panstwa czlonkowskiego, jezeli chodzi o infrastruk-
ture transportu drogowego, Komisja moze przyznaé odstgpstwa
od przepiséw art. 17 ust. 3 lit. a) lub b) w nalezycie uzasad-
nionych przypadkach, jezeli zapewniony jest odpowiedni
poziom bezpieczefistwa.

Nalezycie uzasadnione przypadki, o ktérych mowa w niniejszym
ustepie, obejmuja przypadki, gdy inwestycji w infrastrukture nie
mozna uzasadni¢ pod wzgledem korzysci i kosztéw spoleczno-
gospodarczych.
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Artykut 40
Rozwoj sieci bazowej

Infrastruktura transportowa uwzgledniona w sieci bazowej jest
rozwijana zgodnie z odpowiednimi przepisami rozdziatu IL

Artykut 41
Wezly sieci bazowej

1. Wezly sieci bazowej sa okreslone w zalaczniku II i obej-
muja:

a) wezly miejskie, w tym ich porty i porty lotnicze;
b) porty morskie i porty wodne $rodladowe;

¢) przejScia graniczne z panstwami sasiadujacymi;
d) terminale kolejowo-drogowe;

e) porty lotnicze obstugujace pasazerski i towarowy ruch lotni-
czy.

2. Porty morskie sieci bazowej wskazane w zalaczniku II
cze$¢ 2, zostajg do dnia 31 grudnia 2030 r. polaczone z infra-
strukturg transportu kolejowego i drogowego transeuropejskiej
sieci transportowej oraz, w miar¢ mozliwosci, z infrastrukturg
drég wodnych $rédladowych tej sieci, chyba ze ograniczenia
fizyczne uniemozliwiaja takie polaczenie.

3. Gléwne porty lotnicze wskazane w zalaczniku II cze$é 2
zostaja do dnia 31 grudnia 2050 r. polaczone z infrastrukturg
transportu kolejowego i drogowego transeuropejskiej sieci trans-
portowej, chyba ze ograniczenia fizyczne uniemozliwiajg takie
polaczenie. Z uwagi na potencjalne zapotrzebowanie na ruch,
takie porty lotnicze s3, w miare mozliwosci, integrowane z siecig

kolei duzych predkosci.

ROZDZIAL IV

WDRAZANIE SIECI BAZOWEJ POPRZEZ KORYTARZE SIECI
BAZOWE]J

Artykut 42
Instrument korytarzy sieci bazowej

1. Korytarze sieci bazowej sa instrumentem ulatwiajacym
skoordynowane wdrazanie sieci bazowej. W celu stworzenia
zasobooszczednego transportu multimodalnego, przyczyniajac
sie tym samym do sp6jnosci poprzez lepsza wspdlprace teryto-
rialna, korytarze sieci bazowej skupiajg si¢ na:

a) integracji modalnej,
b) interoperacyjnosci; oraz

¢) skoordynowanym rozwoju infrastruktury, w szczeg6lnosci
na odcinkach transgranicznych i w miejscach powstawania
waskich gardel.

2. Korytarze sieci bazowej umozliwiaja panstwom czlonkow-
skim uzyskanie skoordynowanego i zsynchronizowanego pode;j-
$cia do inwestycji w infrastrukture, tak aby zarzadzaé przepus-
towoscia w najbardziej efektywny sposob. Korytarze sieci
bazowej wspieraja kompleksowe wdrazanie interoperacyjnych
systemow zarzadzania ruchem oraz, w stosownych przypad-
kach, wykorzystywanie innowacji i nowych technologii.

Artykut 43
Okreslenie korytarzy sieci bazowej

1. Korytarze sieci bazowej obejmuja najwazniejsze ciagi
komunikacyjne sieci bazowej obstugujace przewozy daleko-
biezne i maja w szczegdlnosci za zadanie usprawni¢ polaczenia
transgraniczne w ramach Unii.

2. Korytarze sieci bazowej sa multimodalne i otwarte na
wlaczenie wszystkich rodzajéow transportu objetych niniejszym
rozporzadzeniem. Przecinaja one co najmniej dwie granice
i obejmuja, w miar¢ mozliwosci, co najmniej trzy rodzaje trans-
portu, w tym w stosownych przypadkach, autostrady morskie.

Artykut 44
Wykaz korytarzy sieci bazowej

1. List¢ korytarzy sieci bazowej okresla zalacznik I cz¢$¢ I do
rozporzadzenia (UE) nr 1316/2013. Panstwa czlonkowskie
uczestnicza, jak przewidziano w niniejszym rozdziale, w tych
korytarzach sieci bazowej.

2. Komisja udostgpnia schematyczne, orientacyjne mapy
korytarzy sieci bazowej w formacie latwo dostepnym dla
0g6tu spoleczenstwa.

Artykut 45
Koordynacja korytarzy sieci bazowej

1. Aby usprawni¢ skoordynowane wdrazanie korytarzy sieci
bazowej, ERTMS i autostrad morskich, Komisja wyznacza,
W porozumieniu z zainteresowanymi pafstwami czlonkow-
skimi i po konsultacji z Parlamentem Europejskim i Rada,
jednego lub wigcej koordynatoréw europejskich.

2. Koordynator europejski jest wybierany w szczeg6lnosci na
podstawie jego wiedzy na temat zagadnien dotyczacych trans-
portu i finansowania lub oceny spoleczno-gospodarczej i §rodo-
wiskowej glownych projektow, a takze jego doswiadczenia
w zakresie instytucji europejskich.

3. Decyzja Komisji wyznaczajaca koordynatora europejskiego
okresla, w jaki sposob majg zosta¢ wykonane zadania, o ktérych
mowa w ust. 5.

4. Koordynator europejski dziala w imieniu i na rzecz
Komisji, ktéra zapewnia niezbedne wsparcie biurowe. Mandat
koordynatora europejskiego dotyczy, odpowiednio, pojedyn-
czego korytarza sieci bazowej lub realizacji ERTMS lub realizacji
autostrad morskich.
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5. Koordynator europejski:

a) wspiera skoordynowane wdrazanie danego korytarza sieci
bazowej, w szczegdlnosci terminowa realizacje planu prac
dla tego korytarza sieci bazowej;

b) sporzadza wraz z panstwami czlonkowskimi plan prac doty-
czacych korytarza i monitoruje jego realizacje;

c) zasiega opinii forum ds. korytarza w kwestii tego planu
i jego realizacji;

d) zglasza panstwom czlonkowskim, Komisji i, w razie
potrzeby, wszystkim innym podmiotom bezposrednio zaan-
gazowanym w rozwéj korytarza sieci bazowej wszelkie
napotkane trudnosci, w szczegblnosci w przypadku gdy
nastepuje spowolnienie rozwoju korytarza, w celu udzielenia
pomocy przy znalezieniu odpowiedniego rozwigzania;

e) sporzadza coroczne sprawozdanie dla Parlamentu Europej-
skiego, Rady, Komisji i zainteresowanych panstw czlonkow-
skich na temat postepéw we wdrazaniu korytarza sieci bazo-
wej;

f) analizuje zapotrzebowanie na uslugi transportowe, mozli-
wosci zapewnienia funduszy i finansowania dla inwestycji
oraz dzialania, ktére nalezy podjaé, i warunki, ktére nalezy
spetni¢, aby ulatwi¢ dostep do takich funduszy lub finanso-
wania, a takze przedstawia odpowiednie zalecenia.

6.  Koordynator europejski moze zasiggal opinii — wraz
z zainteresowanymi panstwami czlonkowskimi — wladz regio-
nalnych i lokalnych, operatoréw transportu, uzytkownikow
transportu i przedstawicieli spofeczefistwa obywatelskiego
w odniesieniu do planu prac i jego realizacji.

7.  Zainteresowane pafstwa czlonkowskie wsp6lpracuja
z koordynatorem europejskim i przekazuja mu informacje
wymagane do wykonywania zadan przewidzianych w niniejszym
artykule, w tym informacje na temat rozwoju korytarzy
w odnoénych krajowych planach infrastruktury.

8. Bez uszczerbku dla obowigzujacych przepiséw unijnych
i krajowych, Komisja moze zwréci¢ si¢ o opini¢ koordynatora
europejskiego przy rozpatrywaniu wnioskéw o finansowanie
unijne dla korytarzy sieci bazowej, ktére powierzono danemu
koordynatorowi europejskiemu, aby zapewni¢ spojnosé
i postepy we wdrazaniu poszczegdlnych korytarzy.

9. W przypadku gdy koordynator europejski nie jest w stanie
zadowalajaco wykonywaé swojego mandatu zgodnie z wymo-
gami okreSlonymi w niniejszym artykule, Komisja moze
w dowolnym momencie, w porozumieniu z zainteresowanymi
panstwami czlonkowskimi, zakoficzy¢ jego mandat. Nastepce
mozna wyznaczy¢ zgodnie z procedurg okreslong w ust. 1.

Artykut 46

Zarzadzanie korytarzami sieci bazowej

1. W odniesieniu do kazdego korytarza sieci bazowej odpo-
wiedni koordynator europejski jest wspierany w wykonywaniu

swoich zadan, ktére dotycza planu prac i jego realizacji, przez
sekretariat i przez forum konsultacyjne (forum ds. korytarza).
W porozumieniu z zainteresowanymi panstwami czlonkow-
skimi forum ds. korytarza jest tworzone przez koordynatora
europejskiego, ktory pelni w nim role przewodniczgcego. Zain-
teresowane panstwa czlonkowskie zatwierdzajg sklad czlon-
kowski forum ds. korytarza w zakresie dotyczacym ich czgsci
korytarza sieci bazowej.

2. W porozumieniu z zainteresowanymi panstwami czlon-
kowskimi koordynator moze powolywaé grupy robocze i prze-
wodniczy¢ im; te grupy robocze skupia¢ si¢ beda na:

a) integracji modalnej,

b) interoperacyjnosci,

¢) skoordynowanym rozwoju infrastruktury na odcinkach
transgranicznych.

Artykut 47
Plan prac

1. Do dnia 22 grudnia 2014 kazdy koordynator europejski
przekazuje zainteresowanym panstwom czlonkowskim plan
prac zawierajacy analize rozwoju korytarza. Po jego zatwier-
dzeniu przez zainteresowane panstwa czlonkowskie jest on
przekazywany do wiadomosci Parlamentowi Europejskiemu,
Radzie i Komisji.

Plan prac zawiera w szczegdlnosci opis charakterystyki,
odcinkéw transgranicznych i celéw korytarza sieci bazowej,
w oparciu o cele i priorytety okreSlone w art. 4 i 10. Plan
prac zawiera analize:

a) wdrozenia interoperacyjnych systeméw zarzadzania ruchem;

b) planu usunigcia fizycznych, technicznych, operacyjnych
i administracyjnych barier w obrebie poszczegdlnych
rodzajow transportu i pomiedzy nimi oraz poprawy efek-
tywnosci przewozow i ustug multimodalnych;

¢) w stosownych przypadkach — Srodkéw majacych poprawic
administracyjne i techniczne zdolnosci do opracowywania,
planowania, projektowania, zamawiania, wdrazania i monito-
rowania projektéw bedacych przedmiotem wspdlnego zain-
teresowania;

d) mozliwego wplywu zmiany klimatu na infrastrukture oraz,
w stosownych przypadkach, proponowane S$rodki zwigk-
szania odpornosci na zmiany klimatu;

) Srodkéw, jakie nalezy podja¢é w celu ograniczenia emisji
gazdw cieplarnianych, halasu oraz — w stosownych przypad-
kach - innego niekorzystnego oddzialywania na Srodowisko.
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Plan prac zawiera szczegélowe informacje o przebiegu konsul-
tacji spolecznych, ktére wspieraja opracowywanie planu prac
i jego realizacje.

Plan prac zawiera takze analiz¢ niezbednych inwestycji, w tym:

— wykaz projektow w zakresie infrastruktury transportowej,
o ktoérej mowa w art. 2 ust. 2, przewidzianych do przedlu-
zenia, odnowienia lub ponownego wykorzystania w odnie-
sieniu do kazdego rodzaju transportu wchodzacego w sklad
korytarza sieci bazowej;

— przewidywane, wraz z zainteresowanymi pafistwami czlon-
kowskimi, Zrédla funduszy i finansowania na szczeblu
miedzynarodowym, krajowym, regionalnym, lokalnym i unij-
nym, w miarg mozliwosci facznie z przeznaczonymi na ten
cel systemami finansowania krzyzowego oraz kapitalem
prywatnym, wraz z okreSleniem wysokosSci zobowigzan
juz poczynionych oraz — w stosownych przypadkach —
informacjami na temat wkladu unijnego przewidzianego
na podstawie programéw finansowych Unii.

2. Z zastrzezeniem art. 1 ust. 4 i art. 54 oraz po zatwier-
dzeniu przez zainteresowane panstwa czlonkowskie Komisja
moze przyja¢ akty wykonawcze dotyczace kwestii transgranicz-
nych i horyzontalnych ujetych w planach pracy korytarzy sieci
bazowe;.

Po ich przyjeciu Komisja dostosowuje te akty wykonawcze, po
zatwierdzeniu przez zainteresowane panstwa czlonkowskie, aby
uwzgledni¢ dokonane postepy, pojawiajace si¢ opdZnienia lub
zaktualizowane programy krajowe.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura spraw-
dzajacy, o ktérej mowa w art. 52 ust. 2.

3. Koordynator europejski wspiera pafistwa czlonkowskie
w realizacji planu prac, w szczegdlnosci jezeli chodzi o:

a) planowanie inwestycji, zwigzane z tym koszty i harmono-
gram wdrozenia, ktére wedlug szacunkéw sg niezbedne, by
wdrozy¢ korytarze sieci bazowej;

=

okreslenie $rodkéw majacych na celu promowanie wprowa-
dzania nowych technologii w zarzadzaniu ruchem i przepus-
towo$cig oraz, w stosownych przypadkach, zmniejszania
kosztéw zewnetrznych, w szczegélnoSci emisji gazéw
cieplarnianych i halasu.

Artykut 48

Wspélpraca w zakresie korytarzy towarowego transportu
kolejowego

1.  Zapewnia si¢ wlasciwg koordynacje miedzy korytarzami
sieci bazowej a korytarzami towarowego transportu kolejowego
okreslonymi w rozporzadzeniu (UE) nr 913/2010, aby uniknaé
dublowania si¢ dzialan, w szczegélnosci przy tworzeniu planu
prac lub grup roboczych.

2. Przepisy niniejszego rozdzialu nie naruszajg struktur
zarzadzajacych utworzonych na podstawie rozporzadzenia
(UE) nr 913/2010.

ROZDZIAL V
PRZEPISY WSPOLNE
Artykut 49
Aktualizacja i sprawozdawczo$é

1. Panstwa czlonkowskie informuja Komisje regularnie,
wyczerpujaco i w przejrzysty sposéb o postepach poczynionych
w realizacji projektéw i o dokonanych w tym celu inwestycjach.
Obejmuje to przesylanie rocznych danych w miar¢ mozliwosci
za pomocy interaktywnego systemu informacji geograficznej
i technicznej dla transeuropejskiej sieci transportowej (TENtec).
Obejmuje to wszelkie stosowne dane dotyczace projektow beda-
cych przedmiotem wspdlnego zainteresowania otrzymujacych
$rodki Unii.

Komisja zapewnia, aby TENtec byl fatwo dostepny publicznie
i zawieral wlasciwe dla danego projektu aktualne informacje na
temat form i kwot wspélfinansowania Unii, a takze postepow
w realizacji kazdego projektu.

Komisja zapewnia, aby TENtec nie udostepnial publicznie infor-
magji, ktore stanowig tajemnic¢ handlowg lub ktére moglyby
przesadza¢ o, lub wywieral niepozadany wplyw na przebieg
procedur zaméwient publicznych w panstwie cztonkowskim.

Komisja udost¢pnia informacje o pomocy finansowej udzielonej
na mocy innych przepiséw Unii, w tym z Funduszu Spéjnosci,
Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego i programu
JHoryzont 2020” oraz w postaci pozyczek i instrumentéw
finansowych Europejskiego Banku Inwestycyjnego.

2. Panstwa czlonkowskie przedkladaja Komisji streszczenia
krajowych planéw i programéw, ktére sporzadzaja z mysla
o rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej. Po ich przyjeciu

panstwa czlonkowskie przesylaja Komisji krajowe plany
i programy w celach informacyjnych.

3. Co dwa lata, poczawszy od 21 grudnia 2013, Komisja
publikuje sprawozdanie na temat postepéw w jego wdrazaniu
i przekazuje je w celach informacyjnych Parlamentowi Europej-
skiemu, Radzie, Europejskiemu Komitetowi Ekonomiczno-
Spoftecznemu oraz  Komitetowi Regiondéw. Sprawozdanie
zawiera informacje dotyczace wykorzystania poszczegdlnych
form pomocy finansowej wymienionych w ust. 1, w odniesieniu
do poszczegdlnych rodzajéw transportu i innych elementéw
sieci bazowej i sieci kompleksowej w kazdym panstwie czlon-
kowskim.

Sprawozdanie zawiera réwniez analiz¢ rozwoju transeuropej-
skiej sieci transportowej. Okresla ono réwniez prowadzong
przez Komisje koordynacje wszelkich form pomocy finansowe;j,
aby wspiera¢ prawidlowe stosowanie wytycznych zgodnie z ich
celami i priorytetami.
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4. 7 zastrzezeniem art. 172 akapit drugi TFUE Komisja jest
uprawniona do przyjmowania, zgodnie z art. 53 niniejszego
rozporzadzenia, aktéw delegowanych dotyczacych dostosowy-
wania zalacznikéw I i II w celu uwzglednienia ewentualnych
zmian wynikajacych z progdw iloSciowych okreslonych w art.
14, 20, 24 i 27 niniejszego rozporzadzenia. Przy dostosowy-
waniu tych zalgcznikéw Komisja:

a) dodaje platformy logistyczne, terminale towarowe, terminale
kolejowo-drogowe, porty $rédladowe, porty morskie i porty
lotnicze do sieci kompleksowej, jezeli wykazano, ze ich
Srednia wielko$¢ ruchu z ostatnich dwoch lat przekracza
odpowiedni prog;

b) usuwa platformy logistyczne, terminale towarowe, terminale
kolejowo-drogowe, porty $rédladowe, porty morskie i porty
lotnicze z sieci kompleksowej, jezeli wykazano, ze ich
$rednia wielko§¢ ruchu z ostatnich szesciu lat nie przekracza
odpowiedniego progu;

¢) dostosowuje mapy pod wzgledem infrastruktury drogowej,
kolejowej i wodnej $rodladowej wylacznie po to, aby
odzwierciedli¢ postepy w realizacji sieci. Dostosowujac te
mapy, Komisja nie wprowadza zadnych zmian w przebiegu
tras, ktére wykraczalyby poza zmiany dozwolone na
podstawie odpowiedniej procedury zatwierdzania projektu.

Dostosowania na podstawie lit. a) i b) sg oparte na najbardziej
aktualnych dostgpnych danych statystycznych publikowanych
przez Eurostat, lub, w razie niedostepnosci tych danych staty-
stycznych — przez krajowe urzedy statystyczne panstw czlon-
kowskich. Dostosowania na podstawie lit. ¢) sg oparte na infor-
macjach dostarczanych przez zainteresowane panstwa czlon-
kowskie zgodnie z ust. 1.

5. Projekty bedace przedmiotem wspdlnego zainteresowania
dotyczace infrastruktury nowo dodanej aktem delegowanym do
transeuropejskiej sieci transportowej staja si¢ kwalifikowalne do
celow art. 7 ust. 5 z datg wejScia w Zycie tych aktow delego-
wanych przyjetych na podstawie ust. 4 niniejszego artykutu.

Projekty bedace przedmiotem wspdlnego zainteresowania doty-
czace infrastruktury, ktéra zostala usunigta z transeuropejskiej
sieci transportowej, przestajg by¢ kwalifikowalne od daty
wejscia w zycie aktow delegowanych przyjetych na podstawie
ust. 4 niniejszego artykutu. Zakoficzenie kwalifikowalnosci nie
ma wplywu na decyzje w sprawie finansowania lub dotacji,
ktore zostaly wydane przez Komisje przed tym terminem.

6.  Z zastrzezeniem art. 172 akapit drugi TFUE Komisja jest
uprawniona do przyjmowania, zgodnie z art. 53 niniejszego
rozporzadzenia, aktéw delegowanych dotyczgcych dostosowy-
wania zalacznika III w celu uwzglednienia lub dostosowania
orientacyjnych map panstw sasiadujacych, w oparciu o porozu-
mienia wysokiego szczebla dotyczace sieci infrastruktury
zawarte migdzy Unig a odno$nymi pafstwami sasiadujgcymi.

Artykut 50

Zaangazowanie zainteresowanych stron publicznych
i prywatnych

1. Projekty bedace przedmiotem wspdlnego zainteresowania
sa zwigzane z wszystkimi bezposrednio zainteresowanymi stro-
nami. Moga to by¢ podmioty inne niz panstwa czlonkowskie,
w tym wladze regionalne i lokalne, zarzadcy i uzytkownicy
infrastruktury oraz branza i spoleczenstwo obywatelskie.

2. Procedury krajowe dotyczace wladz regionalnych i lokal-
nych, jak réwniez spoleczenistwa obywatelskiego, na ktére ma
wplyw projekt bedacy przedmiotem wspdlnego zainteresowa-
nia, s3 odpowiednio przestrzegane na etapie planowania
i budowy danego projektu. Komisja ulatwia wymiang dobrych
praktyk w tym wzgledzie.

3. Zainteresowane strony, o ktérych mowa w ust. 1, moga,
w ramach swoich kompetencji, korzysta¢ réwniez, oprocz
instrumentu ,taczac Europe” i Funduszu Spéjnosci, z innych
szczegllnych programoéw europejskich, zwlaszcza tych, ktére
wspierajg rozwoj regionalny, europejska wspdlprace terytorialng,
badania i innowacje lub dziatanie na rzecz $rodowiska i klimatu.
Te zainteresowane strony moga w ten sposéb przyczyniaé sig
do osiggania celéw niniejszego rozporzadzenia, a ponadto
zwigkszaé:

a) mobilno$¢ regionalna, a tym samym wspiera dostgp do
transeuropejskiej sieci transportowej we wszystkich regio-
nach Unii;

b) wspieranie projektéw transgranicznych;

¢) integracje wezléw miejskich z transeuropejska siecig trans-
portowa (w tym wspieranie zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej);

d) wspieranie zréwnowazonych rozwigzan transportowych,
takich jak zwigkszona dostgpnos$¢ z wykorzystaniem trans-
portu publicznego, aplikacje telematyczne, terminale inter-
modalne/multimodalne lancuchy transportowe, niskoemi-
syjne i inne nowatorskie rozwigzania transportowe oraz
rozwigzania korzystne dla Srodowiska;

¢) wspolprace miedzy poszczegdlnymi zainteresowanymi stro-
nami.

Artykut 51

Zasady oceny analizy kosztéw i korzysci spoleczno-
gospodarczych i europejskiej wartosci dodanej

Na podstawie celéw okreslonych w art. 4 Komisja publikuje
podstawowe zasady, ktore stosuje do oceny analizy kosztéw
i korzysci spoleczno-gospodarczych i analizy europejskiej
wartoci dodanej w odniesieniu do projektéw bedacych przed-
miotem wspélnego zainteresowania, ktérych dotycza wnioski
o finansowanie ze $rodkéw Unii.
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Artykut 52
Procedura komitetowa

1.  Komisje wspomaga komitet. Komitet ten jest komitetem
w rozumieniu rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

2. W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢
art. 5 rozporzadzenia (UE) nr 182/2011. W przypadku gdy
komitet nie wyda Zadnej opinii, Komisja nie przyjmuje projektu
aktu wykonawczego i stosuje si¢ art. 5 ust. 4 akapit trzeci
rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

Artykut 53
Wykonanie przekazanych uprawnien

1. Powierzenie Komisji uprawnien do przyjecia aktéw dele-
gowanych podlega warunkom okre$lonym w niniejszym arty-
kule.

2. Uprawnienia do przyjecia aktéw delegowanych, o ktérych
mowa w art. 49 ust. 4 i 6, powierza si¢ Komisji na okres pieciu
lat od dnia 21 grudnia 2013. Komisja sporzadza sprawozdanie
dotyczace przekazania uprawnien nie pdZniej niz dziewigl
miesiecy przed koficem tego pigcioletniego okresu. Przekazanie
uprawnien zostaje automatycznie przedtuzone na taki sam
okres, chyba ze Parlament Europejski lub Rada sprzeciwia si¢
takiemu przedtuzeniu nie pdzniej niz 3 miesigce przed koncem
kazdego okresu.

3. Przekazanie uprawnier, o ktérym mowa w art. 49 ust. 4
i 6, moze zosta¢ odwolane w dowolnym momencie przez
Parlament Europejski lub przez Radg. Decyzja o odwolaniu
koniczy przekazanie okreslonych w niej uprawnien okreslonych.
Decyzja o odwolaniu staje si¢ skuteczna nastgpnego dnia po jej
opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej lub
w okreslonym w tej decyzji pézniejszym terminie. Nie wplywa
ona na wazno$¢ jakichkolwiek juz obowiazujacych aktéw dele-
gowanych.

4. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja
przekazuje go réwnocze$nie Parlamentowi Europejskiemu
i Radzie.

5. Akt delegowany przyjety na podstawie art. 49 ust. 4 i 6
wchodzi w zycie tylko wéwczas, gdy ani Parlament Europejski
ani Rada nie wyrazily sprzeciwu w terminie dwéch miesiecy od
przekazania tego aktu Parlamentowi Europejskiemu i Radzie,
lub gdy przed uplywem tego terminu zaréwno Parlament Euro-
pejski, jak i Rada poinformuja Komisje, ze nie wniosa sprze-
ciwu. Z inicjatywy Parlamentu Europejskiego lub Rady termin
ten jest przedluzany o dwa miesiace.

Artykut 54

Przeglad

1. Do dnia 31 grudnia 2023 r. Komisja, po zasiggnigciu
odpowiednio opinii pafistw czlonkowskich i z pomocg koordy-
natorow europejskich, dokonuje przegladu wdrazania sieci
bazowej, oceniajac:

a) zgodno$¢ z przepisami niniejszego rozporzadzenia;

b) postepy we wdrazaniu niniejszego rozporzadzenia;

¢) zmiany w przewozach oséb i towaréw;

d) zmiany w krajowych inwestycjach w infrastrukture transpor-
towa;

e) potrzebg¢ wprowadzenia zmian w niniejszym rozporzadze-
niu.

W ocenie tej uwzglednia si¢ réwniez m.in. wplyw zmieniaja-
cych si¢ wzorcéw transportowych i powiazanych z nimi mody-
fikacji plandéw inwestycji infrastrukturalnych.

Oprécz przeprowadzenia tego przegladu Komisja ocenia, we
wspllpracy z panstwami czlonkowskimi, czy nowe odcinki,
takie jak nicktére byle priorytetowe projekty transgraniczne
wymienione w decyzji nr 661/2010/UE majg zosta¢ dodane
do sieci bazowej. W stosownych przypadkach Komisja przed-
stawia wniosek ustawodawczy.

2. Przeprowadzajgc ten przeglad, Komisja ocenia, czy sieé
bazowa w ksztalcie przewidzianym w niniejszym rozporza-
dzeniu do 2030 r. bedzie zgodna z przepisami rozdzialu III,
z uwzglednieniem sytuacji gospodarczej i budzetowej Unii oraz
poszczegllnych panstw cztonkowskich. Komisja ocenia takze,
w konsultacji z panstwami czlonkowskimi, czy sie¢ bazowa
powinna zostal zmodyfikowana przy uwzglednieniu zmian
przeplyw6w transportowych i krajowego planowania inwestycji.
W razie potrzeby Komisja moze przedlozy¢ wniosek o zmiang
niniejszego rozporzadzenia.

W tym wniosku Komisja moze tez okresli¢c dat¢ ukonczenia
sieci kompleksowej, zgodnie z art. 9 ust. 2.

Artykut 55
Pojedynczy organ kontaktowy

Pafistwa czlonkowskie moga powolaé pojedynczy organ
kontaktowy w celu usprawnienia i koordynacji procesu wyda-
wania zezwolef na realizacje projektéw bedacych przedmiotem
wspélnego zainteresowania, w szczegdlnosci projektéw trans-
granicznych, zgodnie z majacymi zastosowanie przepisami Unii.

Artykut 56
Opéznienia w ukoficzeniu sieci bazowej

W przypadku znacznego opdznienia w rozpoczeciu lub zakon-
czeniu prac nad siecig bazowg Komisja moze zwrdci¢ sie do
zainteresowanych panstw czlonkowskich o przedstawienie
informacji na temat przyczyn takiego opdznienia. Pafstwa
czlonkowskie przedstawiajg informacje na temat przyczyn
opéznien w ciggu trzech miesiecy. Na podstawie udzielonej
odpowiedzi Komisja konsultuje si¢ z zainteresowanymi
panstwami czlonkowskimi w celu rozwigzania problemu,
ktéry spowodowal opdznienie.

Artykut 57

Wylaczenia

Przepisy dotyczace kolei, a w szczegdlnosci wszelkie wymogi
dotyczace laczenia portéw lotniczych i portéw z kolejg, nie
majg zastosowania do Cypru i Malty, o ile na ich terytorium
nie zostanie zbudowana kolej.
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Artykut 58
Przepisy przej$ciowe

1. Decyzje finansowe przyjete na podstawie rozporzadzenia
Parlamentu  Europejskiego i Rady (WE) nr 680/2007 (')
w oparciu o decyzje nr 661/2010/UE, ktére sg w trakcie reali-
zacji w momencie wejScia w zycie niniejszego rozporzadzenia,
nadal podlegaja decyzji nr 661/2010/UE w wersji obowigzujacej
w dniu 20 grudnia 2013.

2. Odestania do projektow priorytetowych wymienionych
w zalgczniku I do decyzji nr 661/2010/UE, sa rozumiane
jako odestania do ,sieci bazowej”, zgodnie z jej definicjg
w niniejszym rozporzadzeniu.

Artykut 59
Uchylenie

Bez uszczerbku dla art. 58 niniejszego rozporzadzenia i art. 7
ust. 2 lit. d) rozporzadzenia (UE) nr 1316/2013, decyzja
nr 661/2010/UE traci moc.

Artykut 60
Wejscie w zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie nastepnego dnia po
jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich

panstwach czlonkowskich.

Sporzadzono w Strasburgu dnia 11 grudnia 2013 r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego
M. SCHULZ
Przewodniczgcy

(") Rozporzadzenie (WE) nr 680/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 20 czerwca 2007 r. ustanawiajace ogoélne zasady przyzna-
wania pomocy finansowej Wspdlnoty w zakresie transeuropejskich
sieci transportowych i energetycznych (Dz.U. L 162 z 22.6.2007,
s. 1).

W imieniu Rady
V. LESKEVICIUS
Przewodniczgcy
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10.3. Sie¢ kompleksowa: Linie kolejowe i porty lotnicze
Sie¢ bazowa: Linie kolejowe (pasazerskie) i porty lotnicze
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10.4. Sieci kompleksowa i bazowa:
Drogi, porty, terminale kolejowo-drogowe i porty lotnicze

EL cYy

Istanbul
o

Kastellorizo

Lefkosia

4 : 0 100 200
- L I | km J

Kompleksowa Bazowa Kompleksowa Bazowa jeksowa Bazowa
s Drogi / Zakoriczone 7 Porty Porty lotnicze
- - - - f : :
- = s Drogi/ Do rozbudowy O O Terminale kolejowo-
drogowe

- B B W Drogi/Planowane



L 348/72 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej 20.12.2013

ZALACZNIK II

WYKAZ WEZLOW SIECI BAZOWE] I KOMPLEKSOWE]
1. Wezly miejskie sieci bazowej
BELGIA
Antwerpen
Bruxelles/Brussel
BULGARIA
Sofia
REPUBLIKA CZESKA
Ostrava
Praha
DANIA
Aarhus
Kobenhavn
NIEMCY
Berlin
Bielefeld
Bremen
Diisseldorf
Frankfurt am Main
Hamburg
Hannover
Koln
Leipzig
Mannheim
Miinchen
Niirnberg
Stuttgart
ESTONIA

Tallinn
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IRLANDIA

Baile Atha Cliath/Dublin

Corcaigh/Cork
GRECJA

Athina

Heraklion

Thessaloniki
HISZPANIA

Barcelona

Bilbao

Las Palmas de Gran Canaria/Santa Cruz de Tenerife

Madrid

Palma de Mallorca

Sevilla

Valencia
FRANCJA

Bordeaux

Lille

Lyon

Marseille

Nice

Paris

Strasbourg

Toulouse
CHORWACJA

Zagreb
WLOCHY

Bologna

Cagliari

Genova

Milano

Napoli
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Palermo
Roma
Torino
Venezia
CYPR
Lefkosia
LOTWA
Riga
LITWA
Vilnius
LUKSEMBURG
Luxembourg
WEGRY
Budapest
MALTA
Valletta
NIDERLANDY
Amsterdam
Rotterdam
AUSTRIA
Wien
POLSKA
Gdansk
Katowice
Krakéw
Lodz
Poznan
Szczecin
Warszawa

Wroctaw
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PORTUGALIA
Lisboa
Porto

RUMUNIA
Bucuresti
Timisoara

SLOWENIA
Ljubljana

SLOWACJA
Bratislava

FINLANDIA
Helsinki
Turku

SZWECJA
Goteborg
Malmé
Stockholm

ZJEDNOCZONE KROLESTWO
Birmingham
Bristol
Edinburgh
Glasgow
Leeds
London
Manchester
Portsmouth

Sheffield



2. Porty lotnicze, porty morskie, porty $rodladowe i terminale kolejowo-drogowe sieci bazowej i kompleksowej

Porty lotnicze oznaczone znakiem * sa gléwnymi portami lotniczymi objetymi obowiazkiem wynikajacym z art. 41 ust. 3

PANS-
CTZ“L/S— NAZWA WEZLA PORT LOTNICZY PORT MORSKI PORT SRC)DLADOWY KOLE]S\EKBONfg\IIiAOLGOWY
BE | Aalst Kompleksowa
Albertkanaal Bazowa
Antwerpen Bazowa Bazowa Bazowa
Athus Kompleksowa
Avelgem Kompleksowa
Bruxelles/Brussel Bazowa Bazowa
(National/Nationaal)*
Charleroi Kompleksowa Kompleksowa (Can.Charleroi-Bruxelles),
Kompleksowa (Sambre)
Clabecq Kompleksowa
Gent Bazowa Bazowa
Grimbergen Kompleksowa
Kortrijk Bazowa (Bossuit)
Liege Bazowa Bazowa (Can.Albert)
Bazowa (Meuse)
Mons Kompleksowa (Centre/Borinage)
Namur Bazowa (Meuse),

Kompleksowa (Sambre)

Oostende, Zeebrugge

Kompleksowa (Oostende)

Bazowa (Oostende)
Bazowa (Zeebrugge)

Roeselare Kompleksowa
Tournai Kompleksowa (Escaut)
Willebroek Kompleksowa
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PANS-

(TX(())- NAZWA WEZLA PORT LOTNICZY PORT MORSKI PORT SRODLADOWY TERMINAL

NKO- KOLEJOWO-DROGOWY

WSKIE

BG [ Burgas Kompleksowa Bazowa
Dragoman Kompleksowa
Gorna Orjahovitsa Kompleksowa Bazowa
Lom Kompleksowa
Orjahovo Kompleksowa
Plovdiv Kompleksowa Bazowa
Ruse Bazowa Bazowa
Silistra Kompleksowa
Sofia Bazowa Bazowa
Svilengrad Kompleksowa
Svishtov Kompleksowa
Varna Kompleksowa Kompleksowa
Vidin Bazowa

CZ | Brno Kompleksowa Kompleksowa
Décin Bazowa Bazowa
Lovosice Kompleksowa Kompleksowa
Mélnik Bazowa Bazowa
Ostrava Bazowa Bazowa
Pardubice Bazowa Bazowa
Plzen Bazowa
Praha Bazowa (Vaclav Havel)* Bazowa (Praha HoleSovice) Bazowa (Praha Uhiinéves)

Kompleksowa (Liber1)
Kompleksowa (Radotin)
Kompleksowa (Smichov)

Pterov Bazowa

€10TC10C

[ 1d ]
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PANS-
CTZ\ZS— NAZWA WEZLA PORT LOTNICZY PORT MORSKI PORT SRODLADOWY TERMINAL
NKO- KOLEJOWO-DROGOWY
WSKIE

Usti nad Labem Kompleksowa Kompleksowa
DK | Aalborg Kompleksowa Kompleksowa

Aarhus Bazowa Bazowa

Billund Kompleksowa

Branden Kompleksowa

Ebeltoft Kompleksowa

Esbjerg Kompleksowa

Fredericia Kompleksowa

Frederikshavn Kompleksowa

Fur Kompleksowa

Gedser Kompleksowa

Helsingor Kompleksowa

Hirtshals Kompleksowa

Hoje-Taastrup Kompleksowa

Kalundborg Kompleksowa

Kobenhavn Bazowa (Kastrup)* Bazowa Bazowa

Koge Kompleksowa Kompleksowa

Nordby (Fane) Kompleksowa

Odense Kompleksowa

Padborg Kompleksowa

Rodby Kompleksowa

Renne Kompleksowa Kompleksowa

Sjellands Odde Ferry Port Kompleksowa
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PANS-
CTX(())- NAZWA WEZLA PORT LOTNICZY PORT MORSKI PORT SRODLADOWY TERMINAL
NKO- KOLEJOWO-DROGOWY
WSKIE
Spodsbjerg Kompleksowa
Tars (Nakskov) Kompleksowa
Taulov Bazowa
Vejle Kompleksowa
DE | Andernach Kompleksowa Kompleksowa
Aschaffenburg Kompleksowa Kompleksowa
Bendorf Kompleksowa
Bensersiel Kompleksowa
Bergkamen Kompleksowa
Berlin Bazowa (Berlin-Brandenburg Intl.)* Bazowa Bazowa (GrofSbeeren)
Bonn Kompleksowa
Bottrop Kompleksowa
Brake Kompleksowa Kompleksowa
Brandenburg Kompleksowa
Braunschweig Bazowa Bazowa
Breisach Kompleksowa

Bremen, Bremerhaven

Bazowa (Bremen)

Bazowa (Bremen)
Bazowa (Bremerhaven)

Bazowa (Bremen)
Bazowa (Bremerhaven)

Bazowa (Bremen)

Brunsbiiettel Kompleksowa Kompleksowa

Biilstringen Kompleksowa

Cuxhaven Kompleksowa Kompleksowa
Dormagen Kompleksowa

Dérpen Kompleksowa Kompleksowa
Dortmund Kompleksowa Bazowa Bazowa

€10TC10C
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PANS-
TWO
CZLO-
NKO-
WSKIE

NAZWA WEZLA

PORT LOTNICZY

PORT MORSKI

PORT SRODLADOWY

TERMINAL
KOLEJOWO-DROGOWY

Dresden Kompleksowa Kompleksowa

Duisburg Bazowa Bazowa
Kompleksowa (Homberg)

Diisseldorf Bazowa* Bazowa (Neuss)

Emden Kompleksowa Kompleksowa

Emmelsum/Wesel Kompleksowa

Emmerich Kompleksowa Kompleksowa

Erfurt Kompleksowa

Essen Kompleksowa

Estorf Kompleksowa

Florsheim Kompleksowa

Frankfurt am Main Bazowa* Bazowa Bazowa

Gelsenkirchen Kompleksowa

Germersheim Kompleksowa Kompleksowa

Gernsheim Kompleksowa

Grofkrotzenburg Kompleksowa

Hahn Kompleksowa

Haldensleben Kompleksowa Kompleksowa

Haltern am See Kompleksowa

Hamburg Bazowa* Bazowa Bazowa Bazowa

Hamm Bazowa Kompleksowa (Bonen)

Hanau Kompleksowa

Hannover Bazowa Bazowa Bazowa

Heilbronn Kompleksowa
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PANS-
TWO
CZrO- NAZWA WEZLA PORT LOTNICZY PORT MORSKI PORT SRODLADOWY TERMINAL
NKO- KOLEJOWO-DROGOWY
WSKIE
Helgoland Kompleksowa
Heringsdorf Kompleksowa
Herne Kompleksowa Kompleksowa (Herne-Wanne)
Hof, Plauen Kompleksowa
Honau Kompleksowa
Ibbenbiiren Kompleksowa
Karlsruhe Kompleksowa (Karlsruhe Baden- Bazowa Bazowa
Baden)
Kassel Kompleksowa
Kehl Kompleksowa
Kelheim Kompleksowa
Kelsterbach Kompleksowa
Kiel Kompleksowa
Koblenz Bazowa Bazowa
Koln Bazowa (K6ln-Bonn)* Bazowa Bazowa
Koéln -Neuessen Kompleksowa
Krefeld-Uerdingen Kompleksowa
Langeoog Kompleksowa
Leipzig, Halle Bazowa Bazowa (Schkopau)
Lengfurt-Wetterau Kompleksowa
Leverkusen Kompleksowa Kompleksowa
Lingen Kompleksowa
Litbeck Bazowa Bazowa Bazowa
Liinen Kompleksowa
Magdeburg Bazowa Bazowa
Mainz Bazowa Bazowa
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PANS-
CTZ\ZS— NAZWA WEZLA PORT LOTNICZY PORT MORSKI PORT SRODLADOWY TERMINAL
NKO- KOLEJOWO-DROGOWY
WSKIE

Mannheim, Ludwigshafen Bazowa Bazowa

Kompleksowa (Ludwigshafen Munden-
heim)

Marl Kompleksowa

Mehrum Kompleksowa

Memmingen Kompleksowa Kompleksowa

Minden Kompleksowa Kompleksowa

Miinchen Bazowa* Bazowa (Riem)

Miinster Kompleksowa Kompleksowa

(Miinster/Osnabriick)

Norddeich Kompleksowa

Nordenham Kompleksowa Kompleksowa

Norderney Kompleksowa

Niirnberg Bazowa Bazowa Bazowa

Oldenburg Kompleksowa

Orsoy Kompleksowa

Osnabriick Kompleksowa

Otterstadt Kompleksowa

Paderborn Kompleksowa (Paderborn Lippstadt)

Plochingen Kompleksowa

Puttgarden Kompleksowa

Rees Kompleksowa

Regensburg Bazowa

Rheinberg Kompleksowa

Rostock Kompleksowa Bazowa Bazowa

Saarlouis-Dillingen Kompleksowa

Sassnitz Kompleksowa
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PANS-
CTX(())- NAZWA WEZLA PORT LOTNICZY PORT MORSKI PORT SRODLADOWY TERMINAL
NKO- KOLEJOWO-DROGOWY
WSKIE
Schwarzheide Kompleksowa
Singen Kompleksowa
Speyer Kompleksowa
Spyck Kompleksowa
Stade-Biitzfleth/Brunshausen Kompleksowa Kompleksowa Kompleksowa
Stollhofen Kompleksowa
Stolzenau Kompleksowa
Straubing-Sand Kompleksowa
Stiirzelberg Kompleksowa
Stuttgart Bazowa* Bazowa Bazowa (Kornwestheim)
Trier Kompleksowa
Ulm Kompleksowa (Dornstadt)
Vahldorf Kompleksowa
Weeze Kompleksowa
Wesel Kompleksowa
Wesseling Kompleksowa
Westerland-Sylt Kompleksowa
Wiesbaden Kompleksowa
Wilhelmshaven Bazowa
Wismar Kompleksowa
Worms Kompleksowa Kompleksowa
Worth am Rhein Kompleksowa Kompleksowa
EE | Heltermaa Kompleksowa
Kirdla Kompleksowa
Koidula Kompleksowa
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PANS-
TWO
CZLO- NAZWA WEZLA PORT LOTNICZY PORT MORSKI PORT SRODLADOWY TERMINAL
NKO- KOLEJOWO-DROGOWY
WSKIE
Kuivastu Kompleksowa
Kuressaare Kompleksowa
Pirnu Kompleksowa Kompleksowa
Paldiski South Harbor Kompleksowa
Rohukiila Kompleksowa
Sillamie Kompleksowa
Tallinn Bazowa Bazowa (Old City Harbour,
Muuga Harbour,
Paljassaare Harbour)
Tartu Kompleksowa
Virtsu Kompleksowa
[E | Carraig Fhidin/Carrickfin Kompleksowa (Dtn na nGallDone-
ga)
Corcaigh/Cork Bazowa Bazowa
Baile Atha Cliath/Dublin Bazowa* Bazowa (G.D.A. port cluster)
Inis Mér/Inishmore Kompleksowa
Ciarrai/Kerry-An Fearann Kompleksowa
Fuar/Farranfore
An Cnoc/Knock Kompleksowa (Ctdige Chonnacht/
Connaught)
Luimneach/Limerick Kompleksowa (Sionainn/Shannon) Bazowa (Sionainn-Faing/Shannon-
Foynes)
Ros Ldir[Rosslare Kompleksowa (Europort)
Port Ldirge/Waterford Kompleksowa Kompleksowa
EL | Alexandroupolis Kompleksowa Kompleksowa

Araxos Kompleksowa
Astipalaia Kompleksowa
Athina Bazowa* Bazowa (Piraeus) Bazowa (Piraeus|/Thriasso

Pedio)
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PANS-
TWO
CZrO- NAZWA WEZLA PORT LOTNICZY PORT MORSKI PORT SRODLADOWY TERMINAL
NKO- KOLEJOWO-DROGOWY
WSKIE

Chalkida Kompleksowa

Chania Kompleksowa Kompleksowa (Souda)

Chios Kompleksowa Kompleksowa

Elefsina Kompleksowa

Heraklion Bazowa Bazowa

Igoumenitsa Bazowa

Ikaria Kompleksowa

Ioannina Kompleksowa

Kalamata Kompleksowa Kompleksowa

Kalymnos Kompleksowa

Karpathos Kompleksowa

Kassos Kompleksowa

Kastelorizo

Kompleksowa

Kastoria Kompleksowa

Katakolo Kompleksowa

Kavala Kompleksowa Kompleksowa

Kefalonia Kompleksowa

Kerkyra Kompleksowa Kompleksowa

Kithira Kompleksowa

Kos Kompleksowa

Kozani Kompleksowa
Kyllini Kompleksowa

Lamia Kompleksowa
Lavrio (Sounio) Kompleksowa

Leros

Kompleksowa
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PANS-
TWO
CZLO- NAZWA WEZLA PORT LOTNICZY PORT MORSKI PORT SRODLADOWY TERMINAL
NKO- KOLEJOWO-DROGOWY
WSKIE
Limnos Kompleksowa
Milos Kompleksowa
Mykonos Kompleksowa Kompleksowa
Mytilini Kompleksowa Kompleksowa
Naxos Kompleksowa Kompleksowa
Nea Anchialos Kompleksowa
Paros Kompleksowa Kompleksowa
Patras Bazowa Bazowa
Preveza Kompleksowa
Rafina Kompleksowa
Rodos Kompleksowa Kompleksowa
Samos Kompleksowa
Santorini Kompleksowa Kompleksowa
Sitia Kompleksowa
Skiathos Kompleksowa Kompleksowa
Skiros Kompleksowa
Syros Kompleksowa Kompleksowa
Thessaloniki Bazowa (Makedonia) Bazowa Bazowa
Volos Kompleksowa
Zakinthos Kompleksowa
ES | A Corufia Kompleksowa Bazowa
Alcdzar de San Judn Bazowa

Algeciras Bazowa (Bahia de Algeciras)
Alicante Bazowa Kompleksowa
Almeria Kompleksowa Kompleksowa
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PANS-
TWO
CZrO- NAZWA WEZLA PORT LOTNICZY PORT MORSKI PORT SRODLADOWY TERMINAL
NKO- KOLEJOWO-DROGOWY
WSKIE
Antequera (Bobadilla) Bazowa
Arrecife Kompleksowa (Lanzarote) Kompleksowa
Arrubal (Logrofio) Kompleksowa
Avilés Kompleksowa (Asturias) Kompleksowa
Badajoz Kompleksowa Kompleksowa
Barcelona Bazowa* Bazowa Bazowa
Bilbao Bazowa Bazowa Bazowa
Burgos Kompleksowa
Cadiz Kompleksowa (Bahia de Cddiz)
Cala Sabina (Formentera) Kompleksowa
Carboneras Kompleksowa
Cartagena Bazowa
Castellon Kompleksowa
Ceuta Kompleksowa
Cérdoba Bazowa
El Hierro Kompleksowa Kompleksowa (La Estaca)

El Penedés (El Vendrell)

Kompleksowa

Ferrol Kompleksowa

Figueras Kompleksowa (El Far
d’Emporda)

Fuerteventura Kompleksowa Kompleksowa (Puerto Rosario)

Gijon Bazowa

Girona Kompleksowa

Granada Kompleksowa

Huelva Bazowa

Huesca Kompleksowa (PLHUS)
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PANS-
TWO
CZLO-
NKO-
WSKIE

NAZWA WEZLA

PORT LOTNICZY

PORT MORSKI

PORT SRODLADOWY

TERMINAL
KOLEJOWO-DROGOWY

Ibiza Kompleksowa Kompleksowa (Eivissa)
Jerez Kompleksowa
La Palma Kompleksowa Kompleksowa (Santa Cruz de La

Palma)
Las Palmas Bazowa Bazowa
Leén Kompleksowa Bazowa
Linares Kompleksowa
Madrid Bazowa (Barajas)* Bazowa (Norte y Sur)
Mahén (Menorca) Kompleksowa Kompleksowa
Mdlaga Bazowa Kompleksowa
Melilla Kompleksowa Kompleksowa
Monforte de Lemos (Ourense) Kompleksowa
Motril Kompleksowa
Murcia Kompleksowa (San Javier) Bazowa (ZAL)
Palma de Mallorca Bazowa* Bazowa
Pamplona Kompleksowa Kompleksowa (Noain)
Pasajes Kompleksowa
Reus Kompleksowa
Sagunto Kompleksowa
Salamanca Kompleksowa Kompleksowa
San Cibrao Kompleksowa

San Sebastidn

Kompleksowa

Kompleksowa (Lezo)

San Sebastidn de la Gomera

Kompleksowa

Kompleksowa

Santander Kompleksowa Kompleksowa Kompleksowa (Torrelavega)
Santiago de Compostela Kompleksowa
Sevilla Bazowa Bazowa Bazowa
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PANS-
TWO
CZ1.0- NAZWA WEZLA PORT LOTNICZY PORT MORSKI PORT SRODLADOWY TERMINAL
NKO- KOLEJOWO-DROGOWY
WSKIE
Tarragona Bazowa
Tenerife Kompleksowa (Norte: Los Rodeos) Bazowa (Santa Cruz)
Bazowa (Sur: Reina Soffa)
Toledo Kompleksowa
Tudela Kompleksowa
Valencia Bazowa Bazowa
Valladolid Kompleksowa Bazowa
Vigo Kompleksowa Kompleksowa
Vitoria Kompleksowa
Zaragoza Kompleksowa Bazowa
FR | Aiton-Bourgneuf Kompleksowa

Ajaccio Kompleksowa Kompleksowa

Avignon Bazowa
Bastia Kompleksowa Kompleksowa

Bayonne Kompleksowa

Beauvais Kompleksowa

Biarritz Kompleksowa

Bordeaux Bazowa (Merignac) Bazowa Bazowa
Boulogne Kompleksowa

Brest Kompleksowa Kompleksowa

Caen Kompleksowa Kompleksowa

Calais Bazowa Bazowa (Eurotunnel)
Cayenne Kompleksowa Kompleksowa

Chalon-sur-Sadne

Bazowa

€10TC10C
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PANS-
TWO
CZLO-
NKO-
WSKIE

NAZWA WEZLA

PORT LOTNICZY

PORT MORSKI

PORT SRODLADOWY

TERMINAL
KOLEJOWO-DROGOWY

Chalons-sur-Marne

Kompleksowa (Paris-Vatry)

Cherbourg

Kompleksowa

Clermont-Ferrand

Kompleksowa

Kompleksowa

Dieppe Kompleksowa

Dijon Bazowa
Dunkerque Bazowa Bazowa Bazowa
Fort de France Kompleksowa Kompleksowa

Guadeloupe Kompleksowa

La Rochelle Kompleksowa Kompleksowa

Le Boulou Kompleksowa
Le Havre Bazowa Bazowa Bazowa
Lille Bazowa (Lesquin) Bazowa Bazowa (Dourges)
Limoges Kompleksowa

Lorient Kompleksowa

Lyon Bazowa (St.Exupéry)* Bazowa Bazowa
Marquion (Cambrai) Kompleksowa

Marseille Bazowa (Provence) Bazowa (Marseille) Bazowa (Fos-sur-Mer) Bazowa (Miramas)
Bazowa (Fos-sur-Mer)

Mayotte Kompleksowa

Metz Bazowa

Montpellier Kompleksowa

Mulhouse Kompleksowa (Mulhouse-Bale) Bazowa (Ottmarsheim)

Nancy Kompleksowa

Nantes Saint-Nazaire

Kompleksowa (Nantes Atlantique)

Bazowa
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PANS-
(TX(())- NAZWA WEZLA PORT LOTNICZY PORT MORSKI PORT SRODLADOWY TERMINAL
NKO- KOLEJOWO-DROGOWY
WSKIE
Nesle Kompleksowa
Nice Bazowa (Cote d’Azur)* Kompleksowa
Nogent-sur-Seine Kompleksowa
Noyon Kompleksowa
Orléans Kompleksowa
Paris Bazowa (Charles de Gaulle)* Bazowa Bazowa
Bazowa (Orly)*
Perpignan Kompleksowa
Point-a-Pitre Kompleksowa
Péronne Kompleksowa
Port Réunion Kompleksowa
Rennes Kompleksowa
Roscoff Kompleksowa
Rouen Bazowa Bazowa
Sete Kompleksowa Kompleksowa
Saint-Denis-Gillot Kompleksowa
Saint-Malo Kompleksowa
Strasbourg Kompleksowa (Strasbourg Entzheim) Bazowa Bazowa
Thionville Kompleksowa
Toulon Kompleksowa
Toulouse Bazowa (Blagnac) Bazowa
Valenciennes Kompleksowa
Villefranche-sur-Sadne Kompleksowa
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PANS-
CTZ\ZS— NAZWA WEZLA PORT LOTNICZY PORT MORSKI PORT SRODLADOWY TERMINAL
NKO- KOLEJOWO-DROGOWY
WSKIE
HR | Dubrovnik Kompleksowa Kompleksowa
Osijek Kompleksowa Kompleksowa
Ploce Kompleksowa
Pula Kompleksowa Kompleksowa
Rijeka Kompleksowa Bazowa
Sibenik Kompleksowa
Sisak Kompleksowa
Slavonski Brod Bazowa
Split Kompleksowa Kompleksowa
Vukovar Bazowa
Zadar Kompleksowa Kompleksowa
Zagreb Bazowa Bazowa
IT | Alghero Kompleksowa
Ancona Kompleksowa Bazowa Bazowa (lesi)
Augusta Bazowa
Bari Kompleksowa Bazowa Bazowa
Bologna Bazowa Bazowa
Bolzano Kompleksowa
Brescia Kompleksowa Kompleksowa
Brindisi Kompleksowa Kompleksowa
Cagliari Bazowa Bazowa (PortoFoxi, Cagliari)
Carloforte Kompleksowa
Catania Kompleksowa (Fontanarossa, Comiso Kompleksowa

emergency runway)

76/8¥¢ 1

[ 1d ]

forysfodoing tun £mopdzin Jruuarzq

€10T°C1°0C



PANS-

CZrO-
NKO-
WSKIE

TERMINAL
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Cervignano Bazowa
Chioggia Kompleksowa Kompleksowa
Civitavecchia Kompleksowa
Cremona Bazowa
Firenze Kompleksowa Bazowa (Prato)
Foggia Kompleksowa
Forli Kompleksowa
Fiumicino Kompleksowa
Gaeta Kompleksowa
Gallarate Kompleksowa
Gela Kompleksowa
Genova Bazowa Bazowa Bazowa (Vado)
Gioia Tauro Bazowa
Golfo Aranci Kompleksowa
La Maddalena Kompleksowa
La Spezia Bazowa
Lamezia Terme Kompleksowa
Lampedusa Kompleksowa
Livorno Bazowa Bazowa (Guasticce Collesal-

vetti)
Mantova Bazowa Kompleksowa
Marina di Carrara Kompleksowa
Messina Kompleksowa
Milano Bazowa (Linate)* Kompleksowa Bazowa (Milano Smistamento)

Bazowa (Malpensa)*
Bazowa (Bergamo Orio al Serio)
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Milazzo Kompleksowa
Monfalcone Kompleksowa Kompleksowa
Mortara Kompleksowa
Napoli Bazowa (Capodichino) Bazowa Bazowa (Nola)
Bazowa (Marcianise-Maddalo-
ni)
Novara Bazowa
Olbia Kompleksowa Kompleksowa
Orte Kompleksowa
Padova Bazowa
Palau Kompleksowa
Palermo Bazowa Bazowa (Palermo, Termini Imerese
terminal)
Pantelleria Kompleksowa
Parma Kompleksowa (Bianconese di
Fontevivo)
Pescara Kompleksowa Kompleksowa (Manoppello)
Piacenza Kompleksowa
Piombino Kompleksowa
Pisa Kompleksowa

Porto Levante

Kompleksowa

Kompleksowa

Porto Nogaro Kompleksowa
Porto Torres Kompleksowa

Portoferraio Kompleksowa

Portovesme Kompleksowa

Ravenna Bazowa Bazowa
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Reggio Calabria Kompleksowa Kompleksowa
Rivalta Scrivia Kompleksowa
Roma Bazowa (Fiumicino)* Bazowa (Pomezia)
Kompleksowa (Ciampino)
Rovigo Kompleksowa Kompleksowa
Salerno Kompleksowa
Savona - Vado Kompleksowa
Siracusa Kompleksowa
Taranto Bazowa
Torino Bazowa Bazowa (Orbassano)
Trapani Kompleksowa Kompleksowa
Trento Kompleksowa
Treviso Kompleksowa
Trieste Kompleksowa Bazowa Bazowa
Venezia Bazowa Bazowa Bazowa
Verona Kompleksowa Bazowa
CY | Larnaka Bazowa Kompleksowa
Lefkosia
Lemesos Bazowa
Pafos Kompleksowa
LV | Daugavpils Kompleksowa
Liepaja Kompleksowa Kompleksowa
Riga Bazowa (International)* Bazowa
Ventspils Kompleksowa Bazowa
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WSKIE
LT | Kaunas Kompleksowa Bazowa
Klaipéda Bazowa Bazowa
Palanga Kompleksowa
Vilnius Bazowa Bazowa
LU | Luxembourg Bazowa Bazowa (Mertert) Bazowa (Bettembourg)
HU | Baja Kompleksowa
Budapest Bazowa (Liszt Ferenc)* Bazowa (Csepel) Bazowa (Soroksar)
Debrecen Kompleksowa
Dunatjvaros Kompleksowa
Gy6r Kompleksowa (Gy6r-Gonyt)
Komdrom Bazowa
Miskolc Kompleksowa
Mohdcs Kompleksowa
Paks Kompleksowa
Sarmellék Kompleksowa
Sopron Kompleksowa
Szeged Kompleksowa
Székesfehérvar Kompleksowa
Zéhony Kompleksowa
MT | Cirkewwa Kompleksowa
Marsaxlokk Bazowa
Mgarr Kompleksowa
Valletta Bazowa (Malta - Luqa) Bazowa
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NL | Alblasserdam Kompleksowa
Almelo Bazowa
Almere Kompleksowa
Alphen aan den Rijn Kompleksowa
Amsterdam Bazowa (Schiphol)* Bazowa Bazowa Bazowa
Arnhem Kompleksowa
Bergen op Zoom Bazowa
Beverwijk Kompleksowa
Born Kompleksowa
Cuijk Kompleksowa
Delfzijl/Eemshaven Kompleksowa
Den Bosch Kompleksowa
Den Helder Kompleksowa
Deventer Bazowa
Dordrecht Kompleksowa Kompleksowa
Eemshaven Kompleksowa Kompleksowa
Eindhoven Kompleksowa
Enschede Kompleksowa Kompleksowa
Geertruidenberg Kompleksowa
Gennep Kompleksowa
Gorinchem Kompleksowa
Gouda Kompleksowa
Grave Kompleksowa
Groningen Kompleksowa Kompleksowa
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Harlingen Kompleksowa

Hengelo Bazowa

Kampen Kompleksowa

Lelystad Kompleksowa

Lemsterland Kompleksowa

Lochem Kompleksowa

Maasbracht Kompleksowa

Maasdriel Kompleksowa

Maassluis Kompleksowa

Maastricht Kompleksowa (Maastricht - Aachen) Kompleksowa

Meppel Kompleksowa

Moerdijk Bazowa Bazowa

Nijmegen Bazowa

Oosterhout Kompleksowa

Oss Kompleksowa

Reimerswaal Kompleksowa

Ridderkerk Kompleksowa

Roermond Kompleksowa

Rotterdam Bazowa Bazowa Bazowa Bazowa

Sneek Kompleksowa

Stein Kompleksowa

Terneuzen, Vlissingen

Bazowa (Terneuzen)
Bazowa (Vlissingen)

Bazowa (Terneuzen)
Bazowa (Vlissingen)
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Tiel Kompleksowa
Tilburg Kompleksowa
Utrecht Bazowa
Veghel Kompleksowa
Velsen/[Jmuiden Kompleksowa
Venlo Kompleksowa Kompleksowa (Trade Port
Noord Limburg)
Vlaardingen Kompleksowa
Wageningen Kompleksowa
Wanssum Kompleksowa
Zaandam Kompleksowa
Zaltbommel Kompleksowa
Zevenaar Kompleksowa
Zuidhorn Kompleksowa
Zwijndrecht Kompleksowa
Zwolle Kompleksowa
AT | Graz Kompleksowa Bazowa (Werndorf)
Innsbruck Kompleksowa
Klagenfurt - Villach Kompleksowa (Klagenfurt) Kompleksowa (Villach-
Fiirnitz)
Krems Kompleksowa
Linz - Wels Kompleksowa (Linz) Bazowa (Enns), Bazowa (Wels)
Kompleksowa (Linz)
Salzburg Kompleksowa Kompleksowa
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WSKIE
Wien Bazowa (Schwechat)* Bazowa Bazowa
Wolfurt Kompleksowa
Worgl Kompleksowa

PL | Bialystok Kompleksowa

Braniewo Kompleksowa
Bydgoszcz Kompleksowa Kompleksowa

Dorohusk | Okopy

Kompleksowa

Elk

Kompleksowa

Gdansk, Gdynia

Bazowa (Gdarisk)

Bazowa (Gdansk)
Bazowa (Gdynia)

Bazowa

Katowice Bazowa (Pyrzowice) Bazowa (Slawkdw)

Kompleksowa (Gliwice |
Pyrzowice)

Krakéw Bazowa Bazowa

Lodz Bazowa Bazowa (L6dZ | Strykdow)

Malaszewicze | Terespol Kompleksowa

Medyka | Zurawica Kompleksowa

Police Kompleksowa Kompleksowa

Poznan Bazowa Bazowa

Rzepin Kompleksowa

Rzeszow Kompleksowa

Szczecin, Swinoujscie

Bazowa (Szczecin)

Bazowa (Szczecin)
Bazowa (Swinoujscie)

Bazowa (Szczecin)
Bazowa (Swinoujscie)

Bazowa (Szczecin)
Bazowa (Swinoujscie)

Warszawa

Bazowa*

Bazowa

Wroctaw

Bazowa

Bazowa
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PT | Abrantes | Entroncamento Kompleksowa
Aveiro Kompleksowa
Braganca Kompleksowa
Canical Kompleksowa
Corvo Kompleksowa
Elvas Kompleksowa
Faro Kompleksowa Kompleksowa (Loulé)
Flores Kompleksowa
Funchal Kompleksowa Kompleksowa
Horta Kompleksowa Kompleksowa
Lajes das Flores Kompleksowa
Lajes (Terceira) Kompleksowa
Lisboa Bazowa* Bazowa
Pico Kompleksowa

Ponta Delgada

Kompleksowa

Kompleksowa

Portimdo Kompleksowa

Porto Bazowa (Sa Carneiro) Bazowa (Leix0es) Bazowa

Poceirdo Bazowa
Porto Santo Kompleksowa Kompleksowa

Praia da Vitéria Kompleksowa

Santa Maria Kompleksowa

Sdo Jorge Kompleksowa

Setubal Kompleksowa

Sines Bazowa Bazowa (Grandola)
Vila Real Kompleksowa
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RO | Baciu Kompleksowa
Baia Mare Kompleksowa
Briila Kompleksowa Kompleksowa
Bragov Kompleksowa
Bucuresti Bazowa (Henri Coandi) Kompleksowa (1 Decembrie) Bazowa
Kompleksowa (Glina)
Calafat Bazowa
Calarasi Kompleksowa
Cernavoda Bazowa
Cluj-Napoca Kompleksowa Kompleksowa
Constanta Kompleksowa Bazowa Bazowa
Craiova Kompleksowa Bazowa
Drobeta Turnu Severin Bazowa
Galati Bazowa Bazowa
Giurgiu Bazowa
Tasi Kompleksowa
Medgidia Kompleksowa
Moldova Veche Kompleksowa
Oltenita Kompleksowa
Oradea Kompleksowa
Sibiu Kompleksowa
Suceava Kompleksowa Kompleksowa
Sulina Kompleksowa Kompleksowa
Timisoara Bazowa Bazowa
Tulcea Kompleksowa Kompleksowa Kompleksowa
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Turda Kompleksowa
SI Koper Bazowa
Ljubljana Bazowa Bazowa
Maribor Kompleksowa Kompleksowa
Portoroz Kompleksowa
SK | Bratislava Bazowa Bazowa Bazowa
Komédrno Bazowa
Kosice Kompleksowa Kompleksowa
Leopoldov-Sulekovo Kompleksowa
Poprad Tatry Kompleksowa
Zilina Bazowa
FI Eckero Kompleksowa
Enonteki6 Kompleksowa
Hanko Kompleksowa
Helsinki Bazowa (Vantaa)* Bazowa
Ivalo Kompleksowa
Joensuu Kompleksowa
Jyvaskyla Kompleksowa
Kajaani Kompleksowa
Kaskinen Kompleksowa
Kemi Kompleksowa (Kemi-Tornio) Kompleksowa
Kilpilahti (Skoldvik) Kompleksowa

Kittila

Kompleksowa
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Kokkola Kompleksowa
Kotka-Hamina Bazowa (Hamina)
Bazowa (Kotka)
Kouvola Bazowa
Kruunupyy Kompleksowa
Kuopio Kompleksowa
Kuusamo Kompleksowa
Lappeenranta Kompleksowa
Maarianhamina Kompleksowa Kompleksowa
Oulu Kompleksowa Kompleksowa
Pietarsaari Kompleksowa
Pori Kompleksowa Kompleksowa
Rauma Kompleksowa
Rautaruukki/Raahe Kompleksowa
Rovaniemi Kompleksowa
Savonlinna Kompleksowa
Tampere Kompleksowa Kompleksowa
Turku-Naantali Bazowa (Turku) Bazowa (Turku)
Bazowa (Naantali)
Vaasa Kompleksowa
SE | Angelholm Kompleksowa
Almhult Kompleksowa
Arvidsjaur Kompleksowa
Gallivare Kompleksowa
Gavle Kompleksowa
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Goteborg Bazowa (Landvetter) Bazowa Bazowa Bazowa
Grisslehamn Kompleksowa
Hagfors Kompleksowa
Halmstad Kompleksowa
Helsingborg Kompleksowa
Hemavan Kompleksowa
Jonkoping Kompleksowa Kompleksowa
Kalmar Kompleksowa
Kapellskar Kompleksowa
Karlshamn Kompleksowa
Karlskrona Kompleksowa
Kiruna Kompleksowa
Koping Kompleksowa Kompleksowa
Luled Kompleksowa Bazowa
Lycksele Kompleksowa
Malmo Bazowa (Sturup) Bazowa Bazowa
Mora Kompleksowa
Norrkoping Kompleksowa
Nykoping Kompleksowa (Stockholm Skavsta)
Oskarshamn Kompleksowa
Orebro Kompleksowa Bazowa (Hallsberg)
Ostersund Kompleksowa
Oxelosund Kompleksowa
Pajala Kompleksowa
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Ronneby Kompleksowa
Skellefted Kompleksowa
Stenungsund Kompleksowa
Stockholm Bazowa (Arlanda)* Bazowa (Stockholm) Bazowa Bazowa
Kompleksowa (Bromma) Kompleksowa (Nyndshamn)
Stromstad Kompleksowa
Sundsvall Kompleksowa Kompleksowa
Sveg Kompleksowa
Trelleborg Bazowa Bazowa
Umea Kompleksowa Kompleksowa
Rosersberg Kompleksowa
Varberg Kompleksowa
Visteras Kompleksowa Kompleksowa
Vilhelmina Kompleksowa
Visby Kompleksowa Kompleksowa
Ystad Kompleksowa
UK | Aberdeen Kompleksowa Kompleksowa
Barra Kompleksowa
Belfast Kompleksowa (City) Bazowa
Kompleksowa (International)
Benbecula Kompleksowa
Birmingham Bazowa* Bazowa
Bournemouth Kompleksowa
Bristol Bazowa Bazowa
Loch Ryan Ports Kompleksowa

Campbeltown

Kompleksowa
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Cardiff-Newport Kompleksowa Bazowa (Cardiff)
Bazowa (Newport)
Corby Kompleksowa (Eurohub)
Cromarty Firth Kompleksowa
Daventry Kompleksowa (Intl. Rail
Freight Terminal)
Dover/Folkestone Bazowa
Durham Kompleksowa
Edinburgh Bazowa* Bazowa (Forth, Grangemouth,
Rosyth and Leith)
Exeter Kompleksowa

Felixstowe-Harwich

Bazowa (Felixstowe)
Bazowa (Harwich)

Fishguard Kompleksowa

Glasgow Bazowa* Bazowa (Clydeport, King George Bazowa (Mossend| Coatbrid-
V dock, Hunterston and Greenock) ge)

Glensanda Kompleksowa

Goole Kompleksowa

Grimsby/Immingham Bazowa (Grimsby and Immingham)

Heysham Kompleksowa

Holyhead Kompleksowa

Hull Kompleksowa

Inverness Kompleksowa

Ipswich Kompleksowa

Islay Kompleksowa

Kirkwall Kompleksowa
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Larne Kompleksowa
Leeds Bazowa (Leeds| Bradford) Bazowa (Leeds| Wakefield
RRT)
Liverpool Kompleksowa Bazowa Bazowa
London Bazowa (City) Bazowa (London, London Gateway,
Bazowa (Gatwick)* Tilbury)
Bazowa (Heathrow)*
Bazowa (Luton)*
Bazowa (Stansted)*
Londonderry Kompleksowa Kompleksowa
Manchester Bazowa* Kompleksowa (Manchester and Port
Salford)
Medway Kompleksowa (Thamesport, Sheer-
ness)
Milford Haven Bazowa
Newecastle Kompleksowa
Newquay Kompleksowa
Norwich Kompleksowa
Nottingham Bazowa (East Midlands)
Orkney Kompleksowa
Plymouth Kompleksowa
Poole Kompleksowa
Port Salford Kompleksowa
Port Talbot Kompleksowa
Prestwick Kompleksowa
Ramsgate Kompleksowa (Kent International) Kompleksowa
River Hull and Humber Kompleksowa

Scilly Isles

Kompleksowa
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Scrabster Kompleksowa
Selby Kompleksowa
Sheffield Kompleksowa (Doncaster - Sheffield) Bazowa (Doncaster RRT)

Shetland Islands

Kompleksowa

Kompleksowa (Sullom Voe)

Southampton, Portsmouth

Kompleksowa (Southampton)

Bazowa (Southampton)
Kompleksowa (Portsmouth)

Stornoway Kompleksowa Kompleksowa
Sumburgh Kompleksowa

Teesport Bazowa
Tiree Kompleksowa

Tyne Kompleksowa
Ullapool Kompleksowa
Warrenpoint Kompleksowa
Wick Kompleksowa
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3. Sie¢ bazowa — przejicia graniczne z pafistwami sgsiadujacymi:

Panstwo cztonkowskie

Panstwo sasiadujace

Przejécie graniczne (drogowe)

Przejécie graniczne (kolejowe)

UE

FINLANDIA ROSJA Vaalimaa Vainikkala

ESTONIA ROSJA Luhamaa Koidula

LOTWA ROSJA Terehova Zilupe
BIALORUS Paternieki Indra

LITWA ROSJA Kybartai Kybartai
BIALORUS Medininkai Kena

POLSKA ROSJA Grzechotki Braniewo
BIALORUS Kukuryki Terespol
UKRAINA Korczowa Przemys]

SLOWACJA UKRAINA Vysné Nemecké Cierna nad Tisou

WEGRY UKRAINA Beregsurany Zéhony
SERBIA Roszke Kelebia

CHORWACJA SERBIA Lipovac Tovarnik
BOSNIA I HERCEGOWINA Svilaj Slavonski Samac
CZARNOGORA Karasovici |

RUMUNIA UKRAINA Siret Vicsani
MOLDAWIA Ungheni Cristesti Jijia
SERBIA Stamora Moravita Stamora Moravita

BULGARIA SERBIA Kalotina Kalotina
BJRM Gueshevo Gueshevo
TURCJA Svilengrad Svilengrad

GRECJA ALBANIA Kakavia Krystallopigi
BJRM Evzoni Idomeni
TURCJA Kipi Pythion
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ZALACZNIK III

ORIENTACYJNE MAPY TRANSEUROPEJSKIEJ SIECI TRANSPORTOWEJ ROZSZERZONE] NA OKRESLONE
PANSTWA SASIADUJACE

Skorowidz map dla pafstw sasiadujacych
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Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

20.12.2013

11.1. Orientacyjne rozszerzenie na pafstwa sasiadujace
Sieci kompleksowa i bazowa: Srédladowe drogi wodne i porty

Kongeriket Norge | Kongeriket Noreg - Lydveldid Island
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20.12.2013 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 348/113
e fn 11.2. Orientacyjne rozszerzenie na panstwa sasiadujace

Sie¢ kompleksowa: Linie kolejowe, porty i terminale kolejowo-drogowe
Sie¢ bazowa: Linie kolejowe (towarowe), porty i terminale kolejowo-drogowe

Kongeriket Norge | Kongeriket Noreg - Lydveldid Island
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i 11.3. Orientacyjne rozszerzenie na panstwa sasiadujgce
ST Sie¢ kompleksowa: Linie kolejowe i porty
o S Sie¢ bazowa: Linie kolejowe (pasazerskie) i porty lotnicze
*

Kongeriket Norge | Kongeriket Noreg - Lydveldid Island
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12.1. Orientacyjne rozszerzenie na pafstwa sasiadujace
Sieci kompleksowa i bazowa: Srédladowe drogi wodne i porty
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12.2. Orientacyjne rozszerzenie na panstwa sasiadujace
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13.3. Orientacyjne rozszerzenie na pafistwa sasiadujace
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14.2. Orientacyjne rozszerzenie na panstwa sasiadujgce
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14.3. Orientacyjne rozszerzenie na pafistwa sasiadujace
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Os$wiadczenia Komisji

1. ,Komisja przypomina, ze decyzja o przedstawieniu projektéw do finansowania w ramach instrumentu

»Laczac Europe« nalezy do pafistw czlonkowskich. Na przywilej ten w zaden sposéb nie majg wplywu
orientacyjne wartoSci procentowe dotyczace szczegblowych celéw transportowych wymienionych
w czedci IV zalgeznika.”

. ,Komisja wyraza glebokie ubolewanie z powodu wlaczenia art. 18 wprowadzajacego procedure spraw-

dzajaca, o ktorej mowa w art. 5 rozporzadzenia (UE) nr 182/2011, w odniesieniu do przyznawania
pomocy finansowej Unii wybranym projektom lub ich cz¢sciom po kazdym zaproszeniu do skladania
wnioskéw na podstawie wieloletnich lub rocznych programéw prac, o ktérych mowa w art. 17
rozporzadzenia ustanawiajacego instrument »Laczac Europec. Komisja przypomina, Ze nie zapropono-
wala tej procedury w zadnym z sektorowych aktéw dotyczacych wieloletnich ram finansowych. Mialo to
na celu uproszczenie programéw dotyczacych wieloletnich ram finansowych, z korzyscia dla benefi-
gjentéw $rodkéw UE. Zatwierdzenie decyzji o przyznaniu dotacji bez kontroli komitetowej przyspie-
szyloby procedure dzigki skrdceniu czasu oczekiwania wykonawcoéw projektéw na przyznanie dotacji
oraz dzigki uniknieciu zbednej biurokracji i kosztow. Ponadto Komisja przypomina, ze podejmowanie
decyzji w sprawie przyznania dotacji wchodzi w zakres jej instytucjonalnych prerogatyw zwigzanych
z realizacjg budzetu, a zatem nie powinno odbywaé si¢ w ramach procedury komitetowej. Komisja
uwaza rowniez, ze wilgczenie to nie moze stuzy¢ jako precedens dla innych instrumentéw finansowania
ze wzgledu na szczeg6lny charakter projektow infrastrukturalnych w zakresie ich skutkéw na terytorium
panstw czlonkowskich”.

. ,Komisja wyraza rowniez ubolewanie z powodu wlaczenia do art. 2 ust. 5 i art. 5 ust. 2 odniesient do

kosztéw agencji wykonawczej, ktérej Komisja powierzyta realizacje okreslonych czgsci instrumentu
»Laczac Europe« w kontekscie dzialan wspierajacych program. Komisja przypomina, ze jedna z jej
prerogatyw jest ustanowienie — po uprzednim przeprowadzeniu analizy kosztéw i korzysci — agencji
wykonawczej w celu powierzenia jej niektérych zadan odnoszacych si¢ do zarzadzania danym progra-
mem, zgodnie z przepisami rozporzadzenia Rady (WE) nr 58/2003. Wyniki analizy kosztéw i korzysci
zwigzanych z powierzeniem zadan agencji wykonawczej w celu wprowadzenia w zycie instrumentu
»Laczac Europe« nie powinny by¢ z gory przesadzone w tekscie rozporzadzenia ustanawiajacego instru-
ment »taczgc Europe«. Komisja uwaza réwniez, ze ustanowienie gornego limitu nie moze stuzy¢ jako
precedens dla innych instrumentow finansowania ze wzgledu na szczegdlny charakter projektéow infras-
trukturalnych zarzadzanych przez Agencje”.



	Rozporządzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie unijnych wytycznych dotyczących rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej i uchylające decyzję nr 661/2010/UE (Tekst mający znaczenie dla EOG)

