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Opinia Komitetu Regioné6w - Pakiet NAIADES II

(2014/C 126/12)

I. ZALECENIA POLITYCZNE

KOMITET REGIONOW

Uwagi ogélne

1. Z zadowoleniem przyjmuje pakiet NAIADES II jako logiczng kontynuacje programu NAIADES I, ktéry byl
pierwszym zintegrowanym podejsciem na szczeblu UE do rozwoju $rédladowego transportu wodnego. W pelni popiera
wysitki Komisji zmierzajace do ozywienia sektora zeglugi $rodladowej i zwigkszenia jego udzialu w ogélnym transporcie,
by wykorzysta¢ caly jego potencjal.

2. Popiera nadanie przez Komisj¢ priorytetowego znaczenia przejsciu z transportu drogowego na transport kolejowy,
zegluge $rédladows i transport droga morska, przy jednoczesnym polozeniu nacisku na internalizacje kosztéw
zewnetrznych wszystkich srodkéw transportu.

3. Opowiada si¢ za rozwojem sektora zeglugi §rodladowej i uwaza, ze umozliwia on rozwigzanie problemu
zageszczenia ruchu drogowego. Uwaza, ze ten Srodek transportu jest niezawodny, bezpieczny i zréwnowazony z uwagi na
jego potwierdzone bezpieczenstwo i wplyw na srodowisko.

4. Podkresla role wladz lokalnych i regionalnych w planowaniu przestrzennym i w planowaniu dzialalnosci
transportowej zwazywszy, ze skuteczne gospodarowanie gruntami moze ulatwi¢ laczenie dzialalnosci gospodarczej
i przyczynia¢ si¢ do tworzenia zintegrowanych klastréw, ktére zmniejszajg potrzebe ruchu transportowego i uatrakcyjniaja
opgje transportu multimodalnego. Ponadto uznaje znaczenie infrastruktury transportowej dla regionalnego rozwoju
gospodarczego i role portéw $rédladowych jako osrodkéw gospodarczych. Uznaje takze wklad drég wodnych
w ograniczanie intensywnosci ruchu w portach morskich i w ramach innych systeméw transportowych. Pragnie
zaznaczy¢, ze wladze lokalne i regionalne ponosza istotne koszty rozwoju kluczowego mienia infrastrukturalnego
i zarzadzania nim oraz muszg odgrywa¢ centralng role w wysitkach na rzecz maksymalnego wykorzystywania zdolnosci
przewozowej $rodladowych drég wodnych.

5. Zdaje sobie sprawe, ze w przeciwiefistwie do innych drdg transportowych, §roédladowe drogi wodne nie tylko stuza
potrzebom transportowym, ale odgrywaja wazna rol¢ w zaopatrzeniu w wodg, ochronie przeciwpowodziowej, produkeji
energii, rekreacji i turystyce. Tworzg takze wazne ekosystemy i spetniaja okreslone funkcje w rolnictwie i akwakulturze.
W zwigzku z tym zacheca sektor $rédlagdowego transportu wodnego do utrzymania swej wiodacej pozycji jako przyjazny
dla $rodowiska $rodek transportu i zachowania odpowiedniej rownowagi miedzy wlasnymi dziataniami a innymi (czasem
konkurencyjnymi) funkcjami drég wodnych.

6. Wspiera interwencje publiczne majace na celu poprawe warunkéw dziatalnosci sektora i jego infrastruktury oraz
efektow dzialalnosci srodowiskowej, wigksza innowacyjno$c i integracje z taficuchami logistycznymi. Uwaza, ze mimo iz
sektor $rodladowego transportu wodnego dziala na zliberalizowanym wewnetrznym rynku transportu, tego rodzaju
inwestycje publiczne dadzg si¢ uzasadni¢ z uwagi na istotny wplyw kryzysu gospodarczego na ten sektor i na generowane
przez niego zwroty spoleczno-ekonomiczne i Srodowiskowe.

Zasady pomocniczo$ci i proporcjonalnosci

7. Jest zdania, ze pakiet NAIADES II jest zgodny z zasadami pomocniczosci i proporcjonalnosci.

Szczegdlowe uwagi dotyczgce komunikatu

8. Zgadza si¢ z ogllng ocena Komisji dotyczaca sektora zeglugi $rédladowej: przewaga wiadcicieli-szyprow,
rozproszeniem ustug, oslabiong pozycja wobec innych podmiotéw sektora transportu, utrzymujaca si¢ od dluzszego
czasu stalg tendencja spadkowa w iloci wykonywanych zadan transportowych w poréwnaniu z transportem drogowym,
nadwyzkami zdolnosci przewozowej prowadzacymi do konkurencji cenowej, brakiem mozliwosci reinwestowania
i wprowadzania innowacji, ograniczonym postepem w zmniejszaniu gléwnych dysproporcji w poziomie rozwoju
infrastruktury i zageszczenia ruchu i utratg konkurencyjnosci na skutek spowolnienia wzrostu gospodarczego w UE.
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9.  Popiera w zwigzku z tym gléwne obszary interwencji w ramach programu NAIADES II podejmowane z mysla o tym,
by sektor zeglugi $rédladowe;j stat si¢ Srodkiem transportu wysokiej jakosci: dobrze zarzadzanym, wydajnym, bezpiecznym,
zintegrowanym w laicuch transportu intermodalnego, z wysokiej jakosci miejscami pracy zajmowanymi przez
wykwalifikowanych pracownikéw oraz spelniajgcym wysokie standardy w zakresie ochrony Srodowiska. Uwaza, ze
sektor zeglugi $rodladowej moze wnie$¢ znaczacy wklad w europejska polityke transportowa i musi by¢ z nig
wystarczajgco zintegrowany.

10.  Sugeruje, ze potrzebne jest teraz pelne zaangazowanie panstw cztonkowskich w realizacje gtéwnych celow, a takze
zaangazowanie sektora zeglugi $rodladowej w bardziej proaktywne i spéjne podejscie do przezwycigzenia niektérych
podstawowych slabosci sektora.

11.  Zdaje sobie sprawe z niedoskonaloici programu NAIADES I i sugeruje, ze w celu zapewnienia wigkszej
skutecznosci programu NAIADES II, Komisja Europejska powinna opracowa¢ jasno okreslony plan wdrazania, w razie
potrzeby wykorzystujac w tym celu srodki dostepne w ramach platformy PLATINA (*). Plan ten powinien okresla¢ cele
i etapy i cechowa¢ si¢ spdjniejszym podejsciem do pozyskiwania Srodkéw finansowych i innych zasobdw.

(a) Wysokiej jakosci infrastruktura

12.  Ostrzega przed postrzeganiem $rodladowego transportu wodnego w oderwaniu od innych rodzajéw transportu.
Uwaza, ze tworzenie wickszej ilosci wzajemnych polaczen pomiedzy nim a innymi Srodkami transportu pomoze
zwigkszy¢ jego udzial w rynku i przyczyni si¢ do wzmocnienia calego sektora.

13.  Z zadowoleniem przyjmuje wiczenie $rédladowych drég wodnych do szesciu z dziewieciu korytarzy sieci
bazowej TEN-T i wyraza nadziej¢, ze spos6b wdrazania tych korytarzy i struktury zarzadzania nimi bedg wystarczajaco
reprezentatywne dla wszystkich Srodkéw transportu oraz ze potencjal i specyfika $rédladowego transportu wodnego
zostana nalezycie uwzglednione w ramach sieci TEN-T, co pozwoli odpowiednio zaradzi¢ problemowi waskich gardet
i brakujacych polaczen.

14. Ma nadzieje, ze podjete dlugoterminowe zobowigzanie na rzecz tworzenia kompleksowej sieci bazowej jest
krokiem w kierunku tworzenia stabilnych ram prawnych, ktére powinny poméc w przyciggnieciu nowych inwestycji do
sektora $rédladowego transportu wodnego.

15.  Zacheca zainteresowane paristwa cztonkowskie, by we wspdlpracy z wladzami lokalnymi i regionalnymi i innym
zainteresowanymi stronami wywigzaly si¢ z podjetych zobowigzan i przedlozyly Komisji szczegétowe propozycje
projektoéw $rédladowych drég wodnych i portéw. Umozliwi to wykorzystanie instrumentu ,Eaczac Europe” i potencjalnego
zwigkszenia wspoétfinansowania (do 40 %) przewidzianego na tego rodzaju projekty. Uwaza, ze zaréwno inwestycje
w infrastruktur¢ materialng, jak i w niematerialna, pomoga sektorowi zrealizowa¢ jego potencjat.

16.  Zacheca w dalszym ciagu zainteresowane panstwa czlonkowskie, aby przy opracowywaniu ramowych planéw
inwestycji i krajowych instrumentéw planowania odpowiednio uwzglednialy Srédladowy transport wodny i wprowadzaly
w zycie podjete juz zobowiazania, tak aby wspiera¢ ksztaltowanie i dalszy rozwéj regionalnych osrodkéw dziatalnosci
gospodarczej.

17.  Podkresla, 7e wszedzie tam, gdzie to stosowne, nalezy zadba¢ o utrzymanie i modernizacj¢ mniejszych toréw
wodnych w celach nawigacyjnych, by zachowa¢ kompleksows sie i zapewni¢ rentowno$¢ mniejszych operatoréw sektora.

(b) Wysoka jakos¢ dzigki innowacyjnosci

18.  Zdaje sobie sprawe z braku kultury innowacyjnosci w sektorze zeglugi Srodladowej i z jego przyczyn i podziela
poglad Komisji, ze sektor ten powinien wzig¢ wigksza odpowiedzialno$¢ za inicjatywy w zakresie badaf, rozwoju
i innowacji (BRI), okresli¢ przyszte priorytety i w sposob bardziej proaktywny wykorzystywaé mozliwosci.

19.  Sugeruje, ze wladze lokalne i regionalne moglyby przyczyni¢ si¢ do stosowania innowacji w sektorze poprzez
wspieranie przystosowanych polityk w tym zakresie i ukierunkowane wykorzystywanie zasobéw i instrumentéw
finansowych.

) Sprawne funkcjonowanie rynku

20.  Wspiera wysitki Komisji zmierzajace do zmniejszenia rozproszenia uczestnikéw rynku i zachecajace do synergii
miedzy nimi. Zdaje sobie sprawe, ze niektore przepisy dotyczace sektora zeglugi $rddladowej sa stanowione na szczeblu
regionalnym lub krajowym, i uwaza, ze, uwzgledniajac zasade pomocniczo$ci, Komisja bedzie musiata wykazaé si¢
mozliwie najdalej posunigty elastycznoscig w procesie harmonizacji.

(') PLATINA - platforma na rzecz wdrazania programu NAIADES, finansowana w ramach 7PR.
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21.  Popiera internalizacj¢ kosztow zewnetrznych w odniesieniu do wszystkich $rodkéw transportu, ale zaznacza, ze nie
nalezy wykorzystywaé tego do podnoszenia kosztéw transportu. Jest zdania, ze prawidtowe wyliczenie kosztéw
zwigzanych z czynnikami zewnetrznymi umozliwi lepsza poréwnywalnos¢ kazdego $rodka transportu i mogloby
doprowadzi¢ do wykorzystywania bardziej przyjaznych $rodowisku Srodkéw transportu, zacheci¢ sektor do zajecia sie
kwestig kosztow zewnetrznych i zwigkszy¢ korzysci dla transportu wodnego.

22.  Uwaza z drugiej strony, Ze nalezy starannie rozwazy¢ kwesti¢ nakladania oplat z tytutu korzystania z nowej
infrastruktury lub w celu utrzymania istniejacej infrastruktury, gdyz oznaczaloby to dodatkowe obcigzenie finansowe
Srodladowego transportu wodnego i wymagaloby takze zajecia si¢ kwestig oplat nakladanych na innych uzytkownikéw
drég wodnych.

23.  Odnotowuje propozycje Komisji dotyczacg dokonania oceny przeszkdd w dalszym rozwoju portéw $rédladowych.
Z zadowoleniem przyjatby przeprowadzenie — przed wszczeciem procedur legislacyjnych — dalszych konsultacji w tej
sprawie z zainteresowanymi wladzami lokalnymi i regionalnymi.

d) Poprawa jakosci ochrony srodowiska dzigki niskiemu poziomowi emisji

24.  Popiera wysitki na rzecz ekologizacji floty i ograniczania zanieczyszczen powietrza i podkresla, ze podejscie to
musi by¢ neutralne technologicznie z punktu widzenia technologii silnika i wyboru paliw, a takze mie¢ najlepszy stosunek
kosztéw i korzysci.

25.  Sugeruje jednakze, ze okreslenie mozliwych korzysci w dziedzinie energii i ograniczania emisji dwutlenku wegla,
jakie moze przynie$¢ ekologizacja floty, wymaga przeprowadzenia dokladnej oceny uwzgledniajacej wiek statku, prace
silnika, charakterystyke urzadzen zaladunkowych danej jednostki, a takze wziecia pod uwage duzej energochtonnosci
zwigzanej z dostarczaniem nowego silnika. W tym kontekscie apeluje o poczynienie wigkszych wysitkéw w celu poprawy
racjonalnosci gospodarczej i standaryzacji urzadzen stuzacych do modernizacji, tak aby zmniejszy¢ koszty i emisje ze
wszystkich statkéw.

26.  Jest zdania, ze brakuje obecnie zachet, zaréwno w postaci instrumentéw prawnych, jak i Srodkéw finansowych,
ktére umozliwityby sektorowi zeglugi $rédladowej skuteczne zajecie si¢ ograniczeniem emisji. Opowiada si¢ w zwigzku
z tym za podejsciem zintegrowanym, ktére przewiduje wykorzystanie wielu funduszy, takich jak LIFE+, TEN-T i ,Horyzont
2020", do ckologizacji floty $rodladowej. Z niecierpliwoscia oczekuje na oceng skutkéw réznych rozwazanych obecnie
mozliwosci ograniczenia emisji ze statkow, zaréwno duzych, jak i malych, oraz statkéw nowych i juz eksploatowanych, co
umozliwitoby zwalczanie zanieczyszczenia powietrza u Zrédia.

27.  Kwestionuje przyjete w dokumencie roboczym stuzb Komisji zatozenie, ze LNG (%) jest jedynym sposobem
osiggniecia odpowiedniej jakoSci powietrza. Kwestionuje takze zakladana rzekoma latwos¢ transferu rozwigzan
technologicznych pomigedzy rézne $rodki transportu w chwili, gdy nadal trwa debata na temat najwlasciwszego
rozwigzania technologicznego, ktéry umozliwitby sektorowi spetnienie odpowiednich standardéw. Uwaza, ze LNG jest
obiecujaca opcja, ale nie jedyng, a harmonogram jego wprowadzania nie wydaje si¢ realistyczny.

28.  Zwraca uwage, ze bez nalezytego zaangazowania samych zainteresowanych wspieranie rozwoju ekologicznego
transportu $rédladowego moze by¢ utrudnione.

e) Wykwalifikowana sita robocza i wysoka jakos¢ miejsc pracy

29.  Popiera zaproponowane przez Komisje podejscie polegajace na podniesieniu umiejetnosci i kwalifikacji w sektorze,
co powinno poprawi¢ dostep do zatrudnienia i mobilno$¢, zwigkszy¢ bezpieczefistwo, podnies¢ jakos$¢ miejsc pracy
i stworzy¢ réwne warunki dzialania.

f) Integracja ustug srddlgdowego transportu wodnego w logistyczne faricuchy multimodalne

30. Odnotowuje potencjalng role wladz lokalnych i regionalnych w lepszej integracji logistyki transportowej
w zegludze $rédladowej z planami zréwnowazonej mobilnoéci w miastach.

31.  Opowiada si¢ za zintegrowaniem odpowiednich przeptywéw informacji z innych sektoréw transportu z ushugami
informacji rzecznej (RIS) tam, gdzie daje si¢ to praktycznie uzasadni¢. Uznaje, ze chociaz nie zostaly jeszcze rozwiazane
kwestie: (a) dzielenia si¢ informacjami, ktére moga mie¢ charakter szczegdlnie chronionych informacji handlowych,
i (b) obcigzen, jakie stwarzaja dla operatoréw inwestycje w inteligentne systemy transportowe, to jest zdania, ze
zmodyfikowane RIS moga by¢ cennym narzedziem zarzadzania fancuchem dostaw, optymalizacji przeplywu towaréw
i ograniczania kosztéw i emisji.

() Skroplony gaz ziemny (LNG).
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32.  Z niecierpliwo$cig oczekuje wynikéw przeprowadzanej obecnie oceny RIS. Ma nadzieje, Ze Komisja bedzie
w stanie zaproponowaé zmiany do dyrektywy w sprawie RIS, gdyz uwaza, ze inteligentne systemy transportowe (ITS) sg
istotnym elementem ulatwiajacym wprowadzanie skutecznego transportu intermodalnego, pomagajacym zapewnié
sprawne funkcjonowanie $rédladowych drég wodnych i zmniejszajgcym obciazenia administracyjne, w tym zlozone
wymagania transgraniczne ustanowione miedzy UE i paristwami trzecimi.

Zarzgdzanie

33.  Popiera zamiar zastosowania nowego podejicia do zarzadzania sektorem zeglugi srédladowej w celu rozwigzania
problemu nakfadania si¢ przepiséw prawnych i kompetencji. W tym kontekscie z zadowoleniem przyjmuje podpisanie
porozumienia administracyjnego miedzy DG MOVE a Centralng Komisja Zeglugi na Renie (CCNR). Zapewni ono ramy
wzmocnionej wspolpracy wspierajacej rozwoj sektora zeglugi $rédladowej. Oczekuje z niecierpliwoscig zawarcia
podobnych porozumient z innymi komisjami rzecznymi.

34.  Zacheca jednostki zeglugi $rodladowej do zwigkszenia koordynacji, by poprawi¢ reprezentacje tego sektora
i przyja¢ bezposrednig odpowiedzialno§¢ za niektére cele pakietu NATIADES II.

35.  Podkresla potencjal strategii UE na rzecz regionu Dunaju, je$li chodzi o zintegrowany rozwdj i zarzadzanie
dorzeczem. Uwatza, ze wdrozenie tej strategii mogloby bardzo ulepszy¢ zegluge transportowa na Dunaju, ktéra dysponuje
istotnym potencjalem zwigkszenia natgzenia ruchu.

Finansowanie

36. Odnotowuje, ze komunikat Komisji zawiera szereg odniesien do réznych unijnych programéw finansowania (EFS,
instrument ,Eaczac Europg”, program ,Horyzont 2020”). jednak wydaje si¢ brakowa¢ w nim spdjnego i systematycznego
podejicia do wykorzystywania funduszy dla osiagnigcia wyznaczonych celéw.

37.  Zwraca si¢ do Komisji o pilne opracowanie proponowanego dokumentu roboczego stuzb Komisji (SWD)
w sprawie finansowania programu NAIADES. Zaleca, by oprocz identyfikacji i iloSciowego okreslenia potrzeb
inwestycyjnych sektora zeglugi $rodladowej zwrdci¢ uwage na zapewnienie jasnych wytycznych w sprawie dostepu do
funduszy. Zaznacza, ze dokument SWD bylby pozytecznym przyczynkiem do planu wdrazania (zaproponowanego
w punkcie 11 powyzej).

38.  Jest zdania, Ze europejskie fundusze strukturalne i inwestycyjne moga wspiera¢ kluczowe cele programu NAIADES,
ale wyraza pewne obawy, ze wskazniki bazowe sluzace ocenie wynikow tych funduszy, zwlaszcza EFRR i Funduszu
Spojnosci, odnosza si¢ wylacznie do infrastruktury drogowej i kolejowej. Wydaje si¢ to zacheca¢ do inwestowania w te
wiasnie Srodki transportu kosztem $rédladowych drég wodnych, ktére réwniez oferuja tego rodzaju mozliwosci.

39.  Odnotowuje zawarte w komunikacie odniesienie do instrumentéw finansowych i uwaza, ze istnieje pewna
mozliwo$¢ finansowania sektora zeglugi $rddladowej przez Europejski Bank Inwestycyjny.

Uwagi szczegolowe na temat wniosku dotyczgcego rozporzgdzenia

40. Popiera argumenty przemawiajgce za zaproponowana zmiang do rozporzadzenia w sprawie polityki w zakresie
zdolnosci przewozowych floty wspdlnotowej. Wprowadzenie jej ulatwitoby wykorzystywanie funduszu rezerwowego
i przeznaczenie go na dodatkowe $rodki stuzace promowaniu zeglugi srédladowej, zgodnie z celami programu NAIADES
IL

Uwagi szczegotowe na temat wniosku dotyczgcego dyrektywy

41. Zgadza si¢ z celem proponowanej dyrektywy, jakim jest oddzielenie standardéw technicznych od aspektow
proceduralnych, co powinno uprosci¢ proces aktualizacji tych standardow i zwickszy¢ przejrzystos¢ sektora.

42.  Popiera zaproponowane pragmatyczne i elastyczne podejicie przewidujace zlagodzenie wymagan lub czeSciowe
stosowanie wymagan technicznych dotyczacych okre$lonych rejonéw (pafstw czlonkowskich), w zaleznosci od
charakterystyki ich $rédladowych drég wodnych.
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II. ZALECANE POPRAWKI

Poprawka 1
COM(2013) 621 final

Motyw 2

Uzasadnienie

Motyw 2 rozporzadzenia odnosi si¢ do dostosowywania statkéw zgodnie z postgpem technicznym. Komitet Regionéw
pragnie doda¢ odniesienie do modernizacji z mysla o uczynieniu statkéw bardziej przyjaznymi dla Srodowiska, co jest

jednym z gtéwnych celéw programu NAIADES IL

Poprawka 2
COM(2013) 621 final
Artykul 1

Tekst zaproponowany przez Komisje

Poprawka KR-u

Artykut 8 rozporzadzenia (WE) nr 718/1999 otrzymuje
brzmienie:

JArtykut 8

Nie naruszajac przepiséw art. 3 ust. 5, kazde painistwo
cztonkowskie moze przedsiewzig¢ Srodki majgce na celu
w szczeg6lnodci:

— ulatwienie przewoznikom $rédlagdowym opuszczania
branzy w celu wcze$niejszego przejscia na emeryture
albo przekwalifikowania si¢ do pracy w innej dziedzi-
nie,

— organizacj¢ szkolen zawodowych lub programéw
przekwalifikowania czlonkéow zalogi odchodzgcych
z sektora,

— doskonalenie umiejetnosci w zakresie zeglugi $rodlado-
wej w celu zapewnienia rozwoju i przyszlosci branzy,

— zachecanie wlascicieli-szypréw do przystepowania do
stowarzyszel branzowych i wzmacnianie organizacji
reprezentujacych sektor $rédladowego transportu wod-
nego na szczeblu Unii,

— zachgcanie do dostosowywania statkow do postepu
technicznego w celu polepszenia warunkéw pracy oraz
zwigkszenia bezpieczenstwa,

— zache¢canie do modernizacji statkdw za pomocg
rozwigzan innowacyjnych i ich dostosowywania do
postepu technicznego w zakresie ochrony $rodowiska”.

Artykut 8 rozporzadzenia (WE) nr 718/1999 otrzymuje
brzmienie:

JArtykut 8

Nie naruszajac przepisow art. 3 ust. 5, kazde pafstwo
cztonkowskie moze przedsiewzigé $rodki majace na celu
w szczeg6lnodci:

— ulatwienie przewoznikom $rédladowym opuszczania
branzy w celu wcze$niejszego przejScia na emeryture
albo przekwalifikowania si¢ do pracy w innej dziedzinie,

— organizacj¢ szkolen zawodowych lub programéw
przekwalifikowania czlonkéw zalogi odchodzacych
z sektora,

— doskonalenie umiejetno$ci w zakresie zeglugi $rodlado-
wej w celu zapewnienia rozwoju i przyszlosci branzy,

— wspieranie zacheeanie wlascicieli-szyprow do—przyste-
pewania w_przystepowaniu do stowarzyszen branzo-
wych i wzmacnianie organizacji reprezentujacych sektor
Srodladowego transportu wodnego na szczeblu Unii,

— propagowanie zacheeanie—do dostosowywania statkow

do postepu technicznego w celu polepszenia warunkéw
pracy oraz zwigkszenia bezpieczefistwa,

— zachgcanie do modernizacji statkéw za pomocy roz-
wigzan innowacyjnych i ich dostosowywania do
postepu technicznego w zakresie ochrony $rodowiska”.

Mozliwe jest takze podjecie innych $rodkéw, jesli sa one

zgodne z celami pakietu NAIADES i przyczyniajg si¢ do ich
osiggniecia.

Uzasadnienie

Komitet Regiondw pragnatby, by fundusz rezerwowy wykorzystywano w sposéb proaktywny i by pomdgl on w osiagnigciu
celéw okreslonych w pakiecie NAIADES. Uwaza ponadto, ze stowo ,zachgcanie” jest zbyt ogdlnikowe i powinno zostaé
zastgpione mocniejszym sformulowaniem, by zapewni¢ bardziej proaktywne podejscie ze strony panstw cztonkowskich.

Bruksela, 31 stycznia 2014 r.

Przewodniczgcy
Komitetu Regionow

Ramoén Luis VALCARCEL SISO

26.4.2014



