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Opinia Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spolecznego w sprawie strategii UE w zakresie
bezpieczefistwa morskiego

(2014/C 458/11)

Sprawozdawca: Anna BREDIMA

Dnia 20 listopada 2013 r. Komisja, dzialajac na podstawie art. 262 Traktatu o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej, postanowita zasiggnaé opinii Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego w sprawie

,Otwarty i bezpieczny globalny obszar morski — elementy strategii Unii Europejskiej w zakresie bezpieczefistwa
morskiego”

JOIN(2014) 9 final.

Sekcja Stosunkéw Zewnetrznych, ktérej powierzono przygotowanie prac Komitetu w tej sprawie, przyjeta
swoja opini¢ 17 lipca 2014 .

Na 501. sesji plenarnej w dniach 10-11 wrze$nia 2014 r. (posiedzenie z 11 wrzesnia) Europejski Komitet
Ekonomiczno-Spoleczny stosunkiem gloséw 142 do 1 — 3 osoby wstrzymaly si¢ od glosu — przyjat

nastepujaca opinie:
1. Wnioski i zalecenia

1.1  EKES przyjmuje z zadowoleniem wyrazona przez UE wole polityczng, aby uczyni¢ bezpieczenistwo morskie
glownym punktem jej programu politycznego. Komitet popiera wspélny komunikat w sprawie elementéw europejskiej
strategii bezpieczenstwa morskiego i przyjete w nim caloSciowe podejscie do radzenia sobie z wieloaspektowymi
zagrozeniami na morzu. Europejska strategia bezpieczenstwa morskiego bezposrednio dotyczy europejskiego
spoleczenstwa obywatelskiego. EKES popiera strategiczne i migdzysektorowe podejscie do bezpieczefistwa na morzu,
wykorzystujace obecne dokonania bez tworzenia nowych struktur. Takie podejscie pozwoli tworzy¢ miejsca pracy zgodnie
ze strategig ,Europa 2020” na rzecz wzrostu i zwigkszaé atrakcyjno$¢ zawodéw morskich.

1.2 EKES popiera proponowane synergie miedzy Komisja Europejska, Europejska Stuzbg Dzialan Zewnetrznych (ESDZ),
Europejska Agencja Bezpieczenistwa Morskiego (EMSA), Europolem, Fronteksem, Europejska Agencja Obrony (EAO),
Sztabem Wojskowym UE oraz Dyrekcja ds. Zarzadzania Kryzysowego i Planowania. Popiera takze poszukiwanie
transnarodowych synergii dzialan morskich, przy jednoczesnym przestrzeganiu zasady pomocniczo$ci. Kompleksowe
podejscie UE, w tym wspdlne zrozumienie sytuacji, pozwoli na efektywniejsze wykorzystanie zasoboéw przez lepsza
koordynacje dziataii nadzorczych.

1.3 EKES wzywa UE, by w wigkszym stopniu wykorzystywala istniejace zasoby NATO. Z zadowoleniem przyjmuje
pozytywne nastgpstwa umieszczenia dowddztw operacji we wspdlnej lokalizacji w Northwood i proponuje Scislejsza
wspolprace z szefami europejskich marynarek wojennych (CHENSs), krajowymi strazami przybrzeznymi i europejskim
forum organéw wykonujgcych zadania strazy przybrzeznej, w oparciu o do$wiadczenia Fronteksu i europejskiej sieci
patrolowej.

1.4 EKES z zadowoleniem przyjmuje inicjatywe faczenia i udostepniania (,Pooling & Sharing”), dotyczaca wspdlnego
wykorzystania zdolnosci sprzetowych i zaangazowania podmiotéw wojskowych i cywilnych. Bedzie to wymaga¢ zgodnosci
norm dotyczacych zdolnoSci w marynarce wojennej i handlowej. Wspélpraca i solidarno$¢ miedzy panstwami
czlonkowskimi przyczyni si¢ do optymalizacji wykorzystania dostepnej infrastruktury i zapewnienia efektywnosci
kosztowej.

1.5  Podstawe prawng postepowania karnego zapewni ratyfikacja i wdrozenie przez panstwa cztonkowskie UE i inne
kraje na calym $wiecie Konwencji o prawie morza (UNCLOS) z 1982 r. i Konwencji w sprawie przeciwdzialania
bezprawnym czynom skierowanym przeciwko bezpieczenistwu Zeglugi morskiej (SUA) z 1988 r. EKES przypomina
o potrzebie SciSlejszej wspélpracy z Miedzynarodowg Organizacjg Morska (IMO) w zakresie wdrazania konwengji
dotyczacych bezpieczenistwa morskiego.

1.6 W portach UE i krajéw trzecich (np. w Afryce Zachodniej) nalezy zintensyfikowa wdrazanie migdzynarodowego
kodeksu ochrony statkéw i obiektow portowych (ISPS) w celu zapobiegania piractwu, rozbojom i kradziezy fadunkéw.
Zgodnos¢ z ISPS jest niezbedna do skanowania konteneréw, ktore moga stuzy¢ w portach jako konie trojaniskie.
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1.7 EKES ponownie podkresla potrzebe bardziej systematycznego Sledzenia przeplywow finansowych z piractwa
i innych nielegalnych dziatan na morzu we wspélpracy z ONZ, NATO i USA.

1.8  Istnieja obawy, czy uda si¢ na czas wprowadzi¢ wymagane od 1 stycznia 2014 r. zatwierdzone szkolenia marynarzy
z bezpieczenistwa i udostepni¢ je na calym $wiecie. Komitet z zadowoleniem przyjmuje przyjety przez IMO dodatkowy
okres przejsciowy od 1 stycznia 2014 r. do 1 lipca 2015 r. na sprawdzenie przez panstwo portu zgodnosci swiadectw
wymaganych na mocy prawidta VI/6 konwencji STCW. Przykladem sprawdzonego rozwigzania, do nasladowania przez UE,
w zakresie dobrowolnego sprawdzania gotowosci do obrony przed atakami piratéw na pokladzie statkow sg dzialajace
w USA zespoly oceny gotowosci antypirackiej (,Anti-Piracy Assessment Teams”).

1.9  EKES zauwaza, ze postepowanie karne wobec piractwa nieskutecznie zniecheca do tego procederu ze wzgledu na
fakt, ze wyroki wydawane przez sady roznig si¢ znacznie migdzy soba. Aby okielzna¢ migdzynarodowa przestgpczosé, jaka
jest piractwo i polozy¢ kres bezkarnosci konieczne jest zharmonizowane prawo antypirackie.

1.10  Udana operacja w Rogu Afryki, w ktdrej zajeto si¢ Zrédlowymi przyczynami piractwa na ladzie, moze zostaé
wykorzystana, mutatis mutandis, jako model dzialania na innych terytoriach. Godziwe warunki zycia na ladzie moga
zmniejszy¢ atrakcyjno$¢ piractwa. EKES popiera rozszerzenie operacji Ocean Shield (NATO) i operacji Atalanta
w momencie ich odnawiania.

1.11  Wzywa instytucje UE do wywierania politycznej i dyplomatycznej presji w odpowiedzi na eskalacje piractwa
w Afryce Zachodniej. Jako Zrédlo dZwigni finansowej moga tu stuzy¢ umowa o partnerstwie gospodarczym ECOWAS
miedzy UE a 16 pafstwami Afryki, umowa z Kotonu i partnerstwo UE — Afryka. Aby ulatwi¢ wymiang¢ handlowa migdzy
UE a ECOWAS potrzebne s3 bezpieczne szlaki handlowe i transportowe. Nalezy zaoferowa¢ Nigerii pomoc w modernizacji
strazy przybrzeznej i zacheca ja do zezwalania uzbrojonym straznikom z innych krajéw na wchodzenie na jej wody
terytorialne.

1.12  EKES z zadowoleniem przyjmuje konkluzje Rady w sprawie Zatoki Gwinejskiej z 17 marca 2014 r., ktdre nalezy
przetozy¢ na konkretne dzialania. Aby zapewni¢ lepsze zrozumienie sytuacji lokalnej nalezy zaangazowad lokalne
spoleczenstwo obywatelskie i wspiera¢ je w wywieraniu presji na rzady w celu wypracowania rozwigzan dotyczacych
bezpieczenstwa w Zatoce Gwinejskiej.

1.13  Podobnie jak to mialo miejsce w Rogu Afryki, nalezy mianowac specjalnego przedstawiciela UE w Afryce
Zachodniej. Godna uznania jest rezolucja ONZ z listopada 2013 r. w sprawie strategii zwalczania piractwa w Afryce
Zachodniej. Nalezy zintensyfikowal wspolprace strazy przybrzeznej migdzy Wschodem a Zachodem Afryki.

1.14  Nalezy wprowadzi¢ uzgodnione mi¢dzynarodowe standardy dotyczace firm $wiadczacych ochrong na morzu.
Réwne warunki dzialania prywatnych przedsigbiorstw uzbrojonej ochrony na calym $wiecie zapewni norma ISOPAS
28007.

1.15  EKES wyraza si¢ z uznaniem o intensyfikacji nadzoru morskiego w celu terminowego dostarczania informacji
o nielegalnych dzialaniach na morzu przez wzmocniong wspétprace miedzy EMSA, Fronteksem i Wspdlnym Centrum
Badawczym (JRC). We wspolpracy z JRC nalezy rozszerzy¢ badania i rozwdj w zakresie bezpieczefistwa morskiego.

1.16  EKES ponownie zwraca uwage, ze w kontekScie wielkich ludzkich tragedii zwigzanych z nieuregulowang imigracja
droga morska, nalezy:

— opracowa( europejskg polityke imigracyjna, biorac pod uwage jej wymiar zewnetrzny i wewnetrzny;

— zawrzeC porozumienia z krajami pochodzenia imigrantéw i krajami tranzytowymi po to, by zwalczac sieci przestepcze
zajmujace si¢ handlem ludZmi oraz prowadzi¢ postgpowania karne we wspdlpracy z Europolem i Interpolem;

— opracowaé wykaz najwazniejszych handlarzy ludZmi (na wzér wykazu podmiotéw finansujgcych piractwo), aby
ukrécié pranie pienigdzy;
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— wzmocni¢ i dofinansowaé FRONTEX, tak aby stal si¢ prawdziwa europejska agencja ds. granic;

— wspdlpracowal ze spoleczenistwem obywatelskim w krajach pochodzenia imigrantéw o nieuregulowanej sytuacji, by
zniechgcad ich do zagrazajacych zyciu podrézy;

— rozwijaé dzialania strazy przybrzeznej w zakresie patrolowania wybrzeza i udzielania pomocy migrantom;

— wzmocni¢ skuteczng kontrole zewnetrznych granic morskich dzigki europejskiemu systemowi nadzorowania granic
(EUROSUR).

1.17  EKES uwaza, ze podstawowe prawa cztowieka, zasady i wartosci zapisane w prawie UE powinny by¢ uwzgledniane
podczas realizacji europejskiej strategii bezpieczenstwa morskiego i krzewione w krajach poza UE.

1.18  EKES przyjmuje z zadowoleniem propozycje, by zawigzal partnerstwo wszystkich stron zainteresowanych
bezpieczenstwem morskim na szczeblu UE i wewnatrz poszczegdlnych panstw czlonkowskich, w tym przemystu,
partneréw spolecznych i spoleczefistwa obywatelskiego. Wdrozenie istniejgcego prawodawstwa we wspolpracy
z partnerami spolecznymi powinno pozwoli¢ na bardziej efektywne pod wzgledem kosztéw podejicie do bezpieczenistwa
morskiego.

2. Wprowadzenie

2.1 W wyniku globalizacji wzroslo znaczenie §wiatowych morskich szlakéw towarowych dla UE. Wzrosta liczba
i zlozono$¢ nielegalnych dzialan na morzu, przez co na UE wywierane s naciski, by przyjeta calociowe podejscie do
rozwiazania tej kwestii. Jednakze monitorowanie sytuacji na morzu jest trudne z uwagi na rozlegle obszary wybrzezy i stref
oceanicznych UE.

2.2 Jest to kwestia wspdlnej miedzynarodowej odpowiedzialnosci, ktéra wymaga silnego partnerstwa z krajami spoza
UE i organizacjami regionalnymi. Europejska strategia bezpieczenstwa, poza wskazaniem piractwa jako zagrozenia, nie
odnosila si¢ do wymiaru morskiego. W europejskiej zintegrowanej polityce morskiej zajeto si¢ kwestiami morskimi, jednak
prawie zupelnie pomini¢to wymiar bezpieczenstwa. Europejska strategie bezpieczenstwa morskiego przyjeto w reakcji na
pilna potrzebe zmiany podejscia UE do bezpieczenstwa morskiego.

2.3 Wspdlny komunikat

2.3.1  Wspdlny komunikat Komisji Europejskiej i Europejskiej Stuzby Dzialan Zewnetrznych w sprawie otwartego
i bezpiecznego $wiatowego obszaru morskiego: elementy strategii Unii Europejskiej w zakresie bezpieczenistwa morskiego
z 6 marca 2014 r. stanowi pierwszy krok ku wdrozeniu europejskiej strategii bezpieczenstwa morskiego za pomoca planu
dzialania.

2.3.2  Zgodnie z komunikatem bezpieczenstwo morskie zalezy od strategicznego i miedzysektorowego podejicia.
Zagrozenia dla bezpieczefistwa morskiego obejmuja spory o terytoria morskie, rozprzestrzenianie broni masowego
razenia, piractwo, terroryzm, przestepczo$¢ transgraniczna i zorganizowang (handel bronia, narkotykami i ludZzmi),
nieraportowane i nieuregulowane potowy oraz kleski zywiolowe.

3. Uwagi ogélne

3.1  EKES z zadowoleniem przyjmuje wspdlny komunikat w sprawie elementow europejskiej strategii bezpieczenstwa
morskiego, ktéra ma zapewnic zintegrowane i wszechstronne podejscie do zagrozen i mozliwosci na morzu. Wniosek
ESDZ o konsultacje nalezy przyjaé z zadowoleniem, jako okazje do zacie$nienia stosunkéw miedzy ESDZ a EKES-em.
Europejska strategia bezpieczenistwa morskiego koncentruje si¢ na koordynacji wszystkich podmiotéw europejskich
i panstw czlonkowskich zainteresowanych bezpieczenstwem morskim, eliminujac niedociagnigcia zintegrowanej polityki
morskiej z 2007 r.

3.2 Naszczeblu UE nalezy przyja¢ spdjne podejscie, faczace instrumenty cywilne i wojskowe oraz obejmujace zaréwno
wewnetrzne, jak i zewnetrzne aspekty bezpieczenstwa morskiego. Kraje nadmorskie powinny sprzyjal regionalnej
integracji morskiej prowadzacej do laczenia i udostgpniania najwazniejszych zasobéw morskich w celu zaspokojenia
potrzeb UE w zakresie zdolnosci.
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3.3 EKES wypowiedzial si¢ juz w wielu opiniach w sprawie potencjalnych zagrozefi bezpieczenistwa morskiego (np.
piractwa, nieuregulowanej imigracji droga morska, bezpieczefstwa w portach) (*). Zagrozenia bezpieczeistwa morskiego
dotycza marynarzy, armatoréw, rybakéw, eksporteréow i importerdw, turystow, konsumentdéw i spotecznosci lokalnych
mieszkajgcych na wybrzezach i wyspach UE, zatem stanowia przedmiot troski spoteczenstwa obywatelskiego. Wyceniono
ogromne koszty piractwa morskiego ponoszone przez konsumentow, jednak konsumenckie koszty wieloaspektowych
zagrozen bezpieczefistwa morskiego musza jeszcze zostaé oszacowane.

3.4 UE i jej panstwa czlonkowskie powinny propagowaé powszechny charakter Konwencji Narodéw Zjednoczonych
o prawie morza (UNCLOS) i nalega¢ na jej jednolite wdrazanie. Stanowi ona ramy prawne dzialalnosci morskiej i moze
dostarczaé wskazéwek do pokojowego rozstrzygania sporéw morskich.

3.5  Planujgc rozwigzanie zrédtowych przyczyn piractwa nalezy postuzy¢ sie strategia UE dotyczaca Rogu Afryki jako
modelem kompleksowego podejscia laczacym narzedzia polityczne, dyplomatyczne, spoleczne i ekonomiczne oraz
obejmujgcym koordynacje réznych unijnych inicjatyw, agengji i instrumentéw. EKES popiera ramy strategiczne dotyczace
Rogu Afryki, w ktérych polaczono trzy realizowane obecnie w tym regionie misje WPBiO (EUNAVFOR Atalanta, misj¢
szkoleniowg UE w Somalii i EUCAP Nestor).

3.5.1  Organizacje armatoréw i marynarzy (ICS, ECSA, ITF/ETF, SOS ,Save our seafarers”) polaczyly swe sily w celu
podnoszenia $wiadomosci kosztéw ponoszonych z tytutu piractwa przez ludzi i gospodarke. We wspdlnym dokumencie
ECSA i ETF z wrzesnia 2013 r. w sprawie piractwa w Zatoce Gwinejskiej ponownie wyrazono obawy partneréw
spolecznych. EKES stwierdzil, Ze piractwo jest jednym z czynnikéw zniechecajacych do wykonywania zawodu marynarza
i oslabia wydzwigk kampanii majacych na celu przyciagniecie ludzi do tego zawodu.

3.5.2  EKES przypomina, ze celem wszystkich dzialan powinno by¢ unikanie zagrozenia zdrowia fizycznego
i psychicznego marynarzy, ktérzy padaja ofiarg atakéw pirackich. Migdzynarodowa Izba Zeglugi (ICS) sformutowata
wytyczne zawierajace przyklady dobrych praktyk do wykorzystania przez przedsi¢biorstwa zeglugowe podczas udzielania
wsparcia dotknigtym tym zjawiskiem marynarzom i ich rodzinom.

3.6  UE powinna wspiera¢ budowanie zdolnosci w zakresie bezpieczenstwa morskiego w Zatoce Gwinejskiej. Bezpieczne
szlaki handlowe s niezbednym warunkiem rozwoju potencjalu gospodarczego. Bezpieczefistwo morskie nalezy postrzegaé
jako czg$¢ unijnego programu wspierania rozwoju lokalnego i handlu.

3.7  Wzdluz wybrzezy Afryki Zachodniej wzrasta dziatalno$¢ przestepcza: handel narkotykami, ludZmi i bronia.
Z krajow Zatoki Gwinejskiej pochodzi 13 % importowanej do UE ropy naftowej i 6 % gazu, a 5,8 % importowanej do UE
ropy naftowej wydobywa si¢ w Nigerii. Odkryte niedawno podmorskie ztoza ropy i gazu ziemnego spowoduja dalszy
wzrost znaczenia tego regionu. Z zadowoleniem nalezy zatem przyjac¢ szkolenie strazy przybrzeznej w programie
,Najwazniejsze szlaki morskie w Zatoce Gwinejskiej” (CRIMGO). Przy interpretacji zdje¢ satelitarnych statkow nalezy dazy¢
do synergii migdzy agencjami UE i podmiotami spoza UE. Kluczem jest tu monitorowanie sytuacji na morzu, za$ prywatni
operatorzy powinni pomaga¢ rzgdom w uzyskiwaniu pelniejszego obrazu obszaréw morskich. W Zatoce Gwinejskiej
trzeba stworzy¢ niezawodny system powiadamiania o zdarzeniach.

3.8 Zagrozenia bezpieczefistwa morskiego (takie jak terroryzm, nielegalny handel i imigracja) wystepujg tez na Morzu
Srédziemnym. Inwestycje w morska wspéltprace regionalng musza dotyczy¢ wywiadu, nadzoru, patrolowania i dzialalnosci
strazy przybrzeznej.

" Opinia EKES-u w sprawie europejskiej polityki imigracyjnej oraz stosunkéw z patistwami trzecimi, jeszcze nie przyjeta.
Dz.U. C 67 z 6.3.2014, s. 32-46.
Dz.U. C 161 z 6.6.2013, s. 87-92.
Dz.U. C 76z 17.3.2013, s. 15-19.
Dz.U. C 107 z 6.4.2011, s. 64-67.
Dz.U. C 44 z 11.2.2011, 5. 173-177.
Dz.U. C 128 z 18.5.2010, s. 131-135.
Dz.U. C 255 z 22.9.2010, s.103-109.
Dz.U. C 211 z 19.8.2008, s. 31-36.
Dz.U. C 168 z 20.7.2007, s. 57-62
Dz.U. C 32 z 5.2.2004, s. 21 - 27.
Dz.U. C 061 z 14.3.2003, s. 174-183.
Sprawozdanie i rezolucja Parlamentu Europejskiego w sprawie morskiego wymiaru wspdlnej polityki bezpieczenstwa
europejskiego, 12 wrze$nia 2013 r.
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3.9 Do pokojowego rozwigzywania sporéw terytorialnych mogloby przyczyni¢ si¢ wytyczenie wylacznych stref
ekonomicznych zgodnie z Konwencjag UNCLOS, co pozwolitby na unikanie konfliktéw zwigzanych z odkrywaniem
podmorskich z16z weglowodoréw we wschodniej czesci Morza Srédziemnego.

3.10  Zapobieganie eskalacji konfliktéw regionalnych w regionie Morza Czarnego lezy w strategicznym interesie UE
w kontekscie zapewnienia bezpieczenstwa energetycznego i dywersyfikacji dostaw energii.

3.11  Mimo iz ogdlny poziom norm bezpieczefistwa w portach UE ulega poprawie, nalezy zwigkszy¢ ochrong portéw
przez bardziej rygorystyczne wdrazanie kodeksu ISPS dotyczacego bezpieczenstwa konteneréw i urzadzen portowych. We
francuskim sprawozdaniu w sprawie handlu bronig drogg morska z 10 lutego 2014 r. podkreslono kwesti¢ nielegalnego
transportu broni konwencjonalnej kontenerowcami. DoSwiadczenia USA wykazaly jednak, Ze nie ma mozliwosci
skanowania 100 % konteneréw. W niepewnym $wiecie nie mozna osiaggna¢ absolutnego bezpieczenstwa.

3.12  EKES w pelni popiera stanowisko przedstawione w komunikacie: ,Otwarcie potencjalnych szlakéw transportowych
prowadzacych przez Arktyke i eksploatacja zasobéw naturalnych i mineralnych w tym regionie stawiaja szczegdlne
wyzwania, w obliczu ktérych nalezy postepowacd z najwicksza ostroznoscia; wspolpraca migdzy partnerami w tym zakresie
bedzie miata decydujace znaczenie.”

4. Uwagi szczegéltowe

4.1 EKES w pelni popiera $rodki ochrony na pokladzie (najlepsze zasady postgpowania) wprowadzone przez
armatoréw, a takze uzgodnione na szczeblu migdzynarodowym normy dotyczace prywatnych uzbrojonych straznikéw na
statkach.

4.2 Inicjatywa dotyczaca laczenia i udostepniania (,Pooling & Sharing”), wykorzystujaca program LeaderSHIP 2020
wesprze tworzenie sieci kontaktéw wsroéd podmiotéw gospodarczych w sektorze budowy i remontu statkow.

4.3 Panstwa czlonkowskie i przemysl powinny zharmonizowaé normy, aby zapewni¢ europejska kompatybilnosé
operacyjna zdolnosci morskich, w tym systeméw i technologii komunikacji.

4.4 Nalezy wdrozy¢ sie¢ nadzoru morskiego (MARSUR), prace prowadzone przez EMSA i program Copernicus. EMSA
prowadzita programy nadzoru morskiego w ramach SafeSeaNet, CleanSeaNet, LRIT i THETIS. Na uznanie zastugujg prace
prowadzone w ramach wspdlnego mechanizmu wymiany informacji (CISE) w celu uzyskania europejskich zdolnosci
w zakresie skutecznego nadzoru morskiego.

4.5  Ratowaniu os6b na morzu towarzyszy problem zwigzany z bezpieczefistwem, jako Ze trzeba je sprowadzi¢ na lad
i zaopatrzy¢ w dokumenty. Uslugi poszukiwawczo-ratownicze zaleza od statkéw, ktore udzielajg pomocy. tacznosé
satelitarna stanowi istotna pomoc w dzialaniach ratowniczych. Panstwa czlonkowskie powinny stosowaé odpowiednie
konwencje IMO i jej wytyczne w sprawie postgpowania z osobami uratowanymi na morzu, zawierajace wskazowki
dotyczgce obowigzkow pafstw i kapitanow.

4.6 EKES podkresla potrzebe wdrozenia istniejacych przepiséw prawnych dotyczacych miejsc schronienia dla statkéw
znajdujacych si¢ w niebezpieczefistwie i stanowigcych zagrozenie dla zeglugi, zycia ludzkiego i srodowiska. Odnotowano
kilka przypadkéw opdznien w udostgpnianiu miejsca schronienia, co wskazuje na potrzebe szybkiej reakcji panstw
nadbrzeznych. Ramy prawne stanowig tu wytyczne IMO (rezolucja A. 949(23) dotyczaca miejsc schronienia i wytyczne
z 2007 r. w sprawie zarzadzania statkiem w niebezpieczenstwie), a takze unijny system monitorowania i informacji o ruchu
statkéw (dyrektywa VTM 2002/59 zmieniona dyrektywa 2009/17). Wszystkie panstwa nadbrzezne bezwzglednie powinny
ratyfikowal i wdrozy¢ te instrumenty prawne.

4.7 EKES z zadowoleniem przyjmuje zobowigzanie UE do zréwnowazonej eksploatacji zasobéw ryb, poniewaz
nielegalne, nieuregulowane i nieraportowane polowy stanowig globalng dziatalno§¢ przestepcza, niezaleznie od tego, gdzie
majg miejsce. EKES wyraza uznanie dla niedawnej decyzji UE o wykluczeniu ze swojego rynku produktéw nielegalnego
rybotéwstwa z trzech krajow, naruszajacych Konwencje UNCLOS.

4.8  EKES podkresla potrzebe ochrony réznorodnosci biologicznej i zasobéw morskich, zaréwno rybnych jak
i mineralnych, znajdujacych sie w unijnych wodach terytorialnych, przed potencjalnymi zagrozeniami. Ponadto sprawnos¢
telekomunikacji zalezy od zapewnienia bezpieczenstwa kabli podwodnych, a efektywnos$¢ energetyczna zalezy od
zapewnienia bezpieczefistwa rurociggow.
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4.9  Bezpieczenstwo morskie obejmuje réwniez ochrone przed skazeniem wody morskiej spowodowanym przez awarie
jadrowe, nielegalne skladowanie chemikaliéw lub powazne awarie z udzialem substancji zanieczyszczajacych. Komitet
wzywa UE do dzialan na rzecz zachowania integralnosci ekologicznej obszaréw morskich.

Bruksela, 11 wrzeSnia 2014 r.

Przewodniczgcy
Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego
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