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(Akty o charakterze nieustawodawczym)

ROZPORZADZENIA

ROZPORZADZENIE DELEGOWANE KOMISJI (UE) NR 3/2014
z dnia 24 pazdziernika 2013 r.

uzupelniajace rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 168/2013 w odniesieniu do
wymogéw w zakresie bezpieczenstwa funkcjonalnego pojazdéw do celéw homologacji pojazdéw
dwu- lub tréjkotowych oraz czterokolowcoéw

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) nr 168/2013 z dnia 15 stycznia 2013 r. w sprawie homo-
logacji i nadzoru rynku pojazdéw dwu- lub trzykotowych oraz
czterokolowcow (1), w szczegdlnosci jego art. 18 ust. 3, art. 20
ust. 2, art. 22 ust. 5 i art. 54 ust. 3,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

1

Rynek wewnetrzny obejmuje obszar bez granic
wewnetrznych, w ktorym zapewniony jest swobodny
przeplyw towaréw, osob, ustug i kapitatlu. W tym celu
stosuje si¢ kompleksowa homologacje typu UE oraz
wzmocniony system nadzoru rynku w odniesieniu do
pojazdéw kategorii L i ich ukladéw, komponentéw
i oddzielnych zespoléw technicznych, jak okreslono
w rozporzadzeniu (UE) nr 168/2013.

Termin ,pojazdy kategorii L” obejmuje szeroki zakres
typéw pojazdéw lekkich wyposazonych w dwa, trzy
lub cztery kofa, takich jak rowery z napedem, motoro-
wery dwu- i trjkotowe, motocykle dwu- i trojkotowe,
motocykle z wozkiem bocznym i pojazdy czterokotowe
(czterokotowce), takie jak drogowe pojazdy czteroko-
fowe, pojazdy terenowe i inne czterokotowce.

Decyzja Rady 97/836/WE (?) Unia przystapita do Poro-
zumienia Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji
Narodéw Zjednoczonych dotyczacego przyjecia jednoli-
tych wymagan technicznych dla pojazdéw kotowych,
wyposazenia 1 czgSci, ktore moga by¢ stosowane
w tych pojazdach, oraz wzajemnego uznawania homolo-
gacji udzielonych na podstawie tych wymagan (,zrewido-
wane porozumienie z 1958 r.").

() Dz.U. L 60 z 2.3.2013, s. 52.
() Dz.U. L 346 z 17.12.1997, s. 78.

(4)

(6)

Decyzja 97/836/WE Unia przyjela réwniez regulaminy
Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw
Zjednoczonych (EKG ONZ) nr 1, 3, 4, 6, 7, 8, 10, 11,
12, 13, 14, 16, 17, 18, 19, 20, 21, 23, 25, 26, 28, 31,
34, 37, 38, 39, 43, 44, 46, 48, 58, 66, 73, 77, 79, 80,
87, 89, 90, 91, 93, 97, 98, 99, 100 i 102.

Unia przyjela regulamin EKG ONZ nr 110 dotyczacy
specjalnych elementéw skladowych pojazdéw samocho-
dowych wykorzystujacych sprezony gaz ziemny (CNG)
w swoim ukladzie napedowym oraz dotyczacy pojazdéw
w  zakresie instalacji specjalnych homologowanych

elementéw  skladowych pojazdéw samochodowych
wykorzystujacych ~ sprezony  gaz  ziemny (CNG)
w swoim ukladzie napedowym. Decyzja Rady

2000/710/WE (}) Unia przyjela rowniez regulamin EKG
ONZ nr 67 w sprawie zatwierdzenia specjalnego wypo-
sazenia dla pojazdéw silnikowych napedzanych skro-
plonym gazem ropopochodnym (LPG).

Producenci wystepuja o udzielenie homologacji typu
pojazdéw kategorii L, ich ukladéw, komponentéw lub
oddzielnych zespotéw technicznych zgodnie z rozporza-
dzeniem (UE) nr 168/2013. W ustawodawstwie unijnym
wickszo$¢ wymogdw dotyczacych czgSci pojazdow
pochodzi z odpowiednich regulaminéw EKG ONZ. Regu-
laminy EKG ONZ sg stale zmieniane wraz z postgpem
technicznym i odpowiednie przepisy unijne musza
réwniez by¢ regularnie i odpowiednio aktualizowane.
Aby unikng¢ powtarzania pracy, grupa wysokiego
szczebla ds. CARS 21 zalecita (%), aby kilka dyrektyw
unijnych zastgpi¢ poprzez wlaczenie do prawa unijnego
odpowiednich regulaminéw EKG ONZ i ich obowigz-
kowe stosowanie.

() Dz.U. L 290 z 17.11.2000, s. 29.

(*) Sprawozdanie opublikowane przez Komisj¢ w 2006 r., zatytulowane

,CARS 21: Konkurencyjny system regulacji rynku samochodowego
dla XXI wieku”.
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(11)

Mozliwo$¢ stosowania regulaminéw EKG ONZ na mocy
ustawodawstwa unijnego stanowigcego o uwzglednieniu
tych regulaminéw EKG ONZ na potrzeby homologagji
typu UE pojazdéw przewidziano w rozporzadzeniu
(UE) nr 168/2013. Na mocy tego rozporzadzenia homo-
logacje typu na podstawie regulaminéw EKG ONZ,
ktorych stosowanie jest obowigzkowe, uznaje si¢ za
homologacje typu UE na podstawie tego rozporzadzenia
oraz jego aktéw delegowanych i wykonawczych.

Obowiazkowe stosowanie regulaminéw EKG ONZ
pozwoli unikngé¢ dublowania nie tylko wymagan tech-
nicznych, ale réwniez procedur certyfikacji i procedur
administracyjnych. Ponadto homologacja typu oparta
bezposrednio na normach ustalonych na szczeblu
miedzynarodowym moze poprawi¢ dostep do rynku
w panstwach trzecich, zwlaszcza tych, ktére sa umawia-
jacymi si¢ stronami zrewidowanego porozumienia
z 1958 r, i tym samym zwigkszy¢ konkurencyjnosé
przemystu Unii.

Wihasciwe jest wlaczenie regulaminéw EKG ONZ nr 1, 3,
4, 6,7, 8, 10, 14, 16, 17, 18, 19, 20, 23, 26, 28, 30,
31, 34, 37, 38, 39, 43, 44, 45, 46, 48, 53, 54, 55, 56,
57, 60, 62, 64, 67, 72, 74, 75, 76, 77, 78, 81, 82, 87,
90, 91, 97, 98, 99, 100, 104, 106, 110, 112, 113, 116,
119, 121, 122, 123 i 127 do wykazu obowigzkowo
stosowanych regulaminéw EKG ONZ, ktéry znajduje
si¢ w zalaczniku I do niniejszego rozporzadzenia.

W art. 22 rozporzadzenia (UE) nr 168/2013 oraz w jego
zalgcznikach 1IB i VIII okreslono wymogi w zakresie
bezpieczenstwa funkcjonalnego. Wymogi dotyczace
siodelek i siedzen, kierowalnosci, whasciwosci przy poko-
nywaniu zakretéw i zwrotnosci, prob trwalosci ukladéw,
czesci i wyposazenia o znaczeniu kluczowym dla bezpie-
czenstwa funkcjonalnego oraz integralnosci konstrukeji
pojazdu uznaje si¢ za najwazniejsze pod wzgledem
bezpieczefistwa funkcjonalnego pojazdéw kategorii L,
podobnie jak wymogi dotyczace bezpieczenstwa elek-
trycznego, ktére zostaly dodane w celu dostosowania
do postepu technicznego. Wymogi dotyczgce tabliczki
z ograniczeniem maksymalnej predkosci pojazdu i jej
umiejscowienia na pojezdzie oraz dotyczace konstrukeji
chronigcych przy przewréceniu si¢ pojazdu zostaly
dostosowane, aby uwzgledni¢ specjalne wlasciwosci
pojazdow kategorii L7e-B, ktére zostaly zaprojektowane
do uzytkowania poza drogami, ale poruszajg si¢ rowniez
po utwardzonych drogach publicznych.

W przypadku roweréw z pedalami ograniczenie do
sczterech” stosunku mocy napedu pomocniczego do
rzeczywistej mocy wytwarzanej podczas pedalowania,
o ktérym mowa w zalgczniku XIX, powinno by¢ przed-
miotem dalszych badan naukowych i oceny. Po udostep-
nieniu danych naukowych i statystyk dotyczacych
pojazdow wprowadzanych do obrotu wymieniony
powyzej stosunek wynoszacy cztery” moze zostaé
poddany rewizji w przyszlym przegladzie niniejszego
rozporzadzenia.

(12)

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od daty rozpoczecia
stosowania rozporzadzenia (UE) nr 168/2013,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

ROZDZIAL 1
PRZEDMIOT I DEFINICJE
Artykut 1

Przedmiot

Niniejsze rozporzadzenie ustanawia szczegélowe wymagania
techniczne i procedury badawcze w zakresie bezpieczefistwa
funkcjonalnego na potrzeby homologacji i nadzoru rynkowego
pojazdéw kategorii L oraz uktadéw, komponentéw i oddziel-

nych zespoléw technicznych przeznaczonych do

takich

pojazdéw zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 168/2013 oraz
okresla wykaz regulaminéw EKG ONZ i poprawek do nich.

Artykut 2

Definicje

Stosuje si¢ definicje z rozporzadzenia (UE) nr 168/2013.
Ponadto stosuje si¢ nastgpujace definicje:

1)

,dzwickowe urzadzenie ostrzegawcze” oznacza urzadzenie
emitujace sygnal akustyczny, ktéry ma ostrzegaé o obec-
nosci lub manewrze pojazdu podczas niebezpiecznej
sytuacji w ruchu drogowym, skladajace si¢ z co najmniej
jednej dyszy emisji dzwicku wzbudzanej pojedynczym
zrodlem energii lub z kilku komponentéw, z ktérych
kazdy emituje sygnal akustyczny i ktore dzialaja jedno-
cze$nie w wyniku uruchomienia przez pojedyncze urza-
dzenie sterujgce;

Jtyp elektrycznego dzwigckowego urzadzenia ostrzegaw-
czego” oznacza dzwickowe urzadzenia ostrzegawcze,
ktére nie rbznig si¢ miedzy sobg w sposéb zasadniczy,
w szczeg6lnosci w odniesieniu do nastgpujacych cech:
znaku towarowego lub nazwy, zasady dzialania, rodzaju
zrodla energii (prad staly, prad przemienny, sprezone
powietrze), zewngtrznego ksztaltu obudowy, ksztattu
i wymiar6w membrany lub membran, ksztaltu lub
rodzaju dysz emisji dZzwigku, nominalnych czestotliwosci
dzwigku, nominalnego napigcia zasilania oraz, w przy-
padku urzadzen ostrzegawczych zasilanych bezposrednio
z zewngtrznego zrodla sprezonego powietrza, nominal-
nego ci$nienia dzialania;

,typ mechanicznego dzwigkowego urzadzenia ostrzegaw-
czego” oznacza dzwickowe urzadzenia ostrzegawcze,
ktére nie r6znig si¢ miedzy sobg w sposéb zasadniczy,
w szczegblnoSci w odniesieniu do nastgpujacych cech:
znaku towarowego lub nazwy, zasady dzialania, rodzaju
uruchomienia, zewnetrznego ksztaltu i wielkosci dzwonka
oraz budowy wewnetrznej;
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4)

5)

10)

11)

12)

typ pojazdu w odniesieniu do ostrzegania dZzwigkowego”
oznacza pojazdy, ktére nie réznig si¢ miedzy soba
w sposéb zasadniczy w odniesieniu do takich cech, jak:
liczba dzwigkowych urzadzen ostrzegawczych zamonto-
wanych w pojezdzie, typy dzwickowych urzadzen ostrze-
gawczych zamontowanych w pojezdzie, sposéb montazu
dzwigkowych urzadzen ostrzegawczych w  pojezdzie,
umiejscowienie i ustawienie kierunkowe dzwigkowych
urzadzen ostrzegawczych w  pojezdzie, sztywno$é
elementéw konstrukcji, na ktérych zamontowane s3
dzwigkowe urzadzenia ostrzegawcze, oraz ksztalt i mate-
rialy nadwozia stanowigcego cz¢$¢ pojazdu, ktéra moze
wplywaé na poziom dzwicku emitowanego przez dziwig-
kowe urzadzenia ostrzegawcze lub moze mieé¢ efekt
maskujacy;

,nadwozie” oznacza zewngtrzna konstrukcje pojazdu
silnikowego skladajacg si¢ z blotnikéw, drzwi, stupkéw,
Scian bocznych, dachu, podlogi, przegrody przedniej,
przegrody tylnej i innych platéw poszycia zewnetrznego;

Jtyp pojazdu w odniesieniu do ukladu hamulcowego”
oznacza pojazdy, ktére nie réznig si¢ miedzy soba
w sposob zasadniczy w odniesieniu do takich cech, jak:
masa maksymalna, rozlozenie masy miedzy osiami,
maksymalna predkos¢ konstrukeyjna pojazdu, wymiary
opon i kot oraz cechy konstrukcyjne ukladu hamulco-
wego i jego komponentow;

,typ pojazdu w odniesieniu do bezpieczenstwa elektrycz-
nego” oznacza pojazdy, ktdre nie réznig si¢ miedzy soba
w sposob zasadniczy w odniesieniu do takich cech, jak:
umiejscowienie przewodzacych czesci i komponentéw
catego ukladu elektrycznego zamontowanego w pojezdzie,
spos6b montazu elektrycznego uktadu napgdowego oraz
galwanicznie polaczonej szyny wysokonapigciowej oraz
charakter i typ elektrycznego uktadu napedowego i galwa-
nicznie polaczonych komponentéw wysokonapigciowych;

Jtryb gotowosci do czynnej jazdy” oznacza tryb pracy
pojazdu, w ktérym uruchomienie elektrycznego czujnika
polozenia  urzadzenia  sterujgcego  przySpieszeniem,
uruchomienie innego urzadzenia pelnigcego te funkeje
lub zwolnienie ukladu hamulcowego powoduje nape-
dzanie pojazdu przez elektryczny uklad napedowy;

,bariera” oznacza cz¢$¢ zapewniajaca ochrone przed doty-
kiem bezposrednim czgsci czynnych z dowolnej strony;

,polaczenie przewodzace” oznacza polaczenie wykorzys-
tujace zlacza z zewnetrznym zrédlem zasilania w czasie
fadowania ukladu magazynowania energii wielokrotnego
fadowania (REESS);

,uklad magazynowania energii wielokrotnego !adowania
(REESS)” oznacza uklad magazynowania energii elek-
trycznej z mozliwoscig wielokrotnego fadowania, ktéry
dostarcza energi¢ do napedu elektrycznego;

suklad sprzegajacy do ladowania ukladu magazynowania
energii wielokrotnego fadowania (REESS)” oznacza obwéd
elektryczny stuzacy do fadowania REESS z zewngtrznego
zrodla  zasilania energig elektryczna, w tym gniazdo
pojazdu;

13) ,dotyk bezposredni” oznacza dotkniecie przez czlowieka

czedci czynnych;

14) ,masa elektryczna” oznacza zespdt polgczonych ze sobg

elektrycznie czgSci przewodzacych, ktérego potencjal
przyjmuje si¢ za potencjal odniesienia;

15) ,obwdd elektryczny” oznacza zespdt polaczonych ze soba

czgdci czynnych, przez ktéry w warunkach normalnej
pracy przeplywa prad elektryczny;

16) ,uklad przeksztalcania energii elektrycznej” oznacza uklad,

ktéry wytwarza i dostarcza energie elektryczng na
potrzeby napedu elektrycznego;

17) ,elektryczny uklad napedowy” oznacza obwdd elek-

tryczny zawierajacy silniki trakcyjne, ktéry obejmuje
REESS, ukfad przeksztalcania energii elektrycznej, prze-
ksztaktniki elektroniczne, niezbedne zespoly przewodéw
i zlacza oraz uklad sprzegajacy do fadowania REESS;

18) ,przeksztattnik elektroniczny” oznacza urzadzenie stuzace

do sterowania energia elektryczna lub do przeksztalcania
takiej energii do celéw napedu elektrycznego;

19) ,obudowa” oznacza cz¢§¢ otaczajaca  podzespoly

wewnetrzne, zapewniajaca ochrong przed dotykiem
bezposrednim z dowolnej strony;

20) ,cze$¢ przewodzaca dostgpna” oznacza czg$¢ przewo-

dzaca, ktérej mozna dotkngé przy stopniu ochrony
IPXXB i przez ktérg w warunkach uszkodzenia izolacji

przeptywa prad elektryczny;

21) ,zewnetrzne Zrédlo zasilania energig elektryczna” oznacza

zrodlo zasilania pragdem przemiennym lub stalym znajdu-
jace sie poza pojazdem;

22) ,wysokonapi¢ciowy” oznacza klasyfikacje komponentéow

lub obwodéw elektrycznych, ktdre pracuja pod napigciem
roboczym > 60V i <1500V pradu stalego lub >30V
i <1000V wartosci skutecznej pragdu przemiennego;

23) ,szyna wysokonapigciowa” oznacza obwdd elektryczny,

w tym uklad sprzegajacy do fadowania REESS, pracujacy
pod wysokim napigciem;

24) ,dotyk posredni” oznacza dotknigcie przez czlowieka

czgsci przewodzacych dostgpnych;

25) ,czgsci czynne” oznaczaja czesci przewodzace, ktore znaj-

duja si¢ pod napigciem w warunkach normalnej pracy;
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26) ,przedzial bagazowy” oznacza przestrzen wewnatrz r6znia si¢ miedzy soba w sposéb zasadniczy w odniesieniu

27)

28)

29)

30)

31)

32)

33)

34)

35)

pojazdu przeznaczong na bagaz, ograniczong dachem,
pokrywa silnika, klapg bagaznika lub drzwiami tylnymi
oraz podloga, Scianami bocznymi oraz bariera i obudowa
majacg  chroni¢ uklad napedowy przed dotykiem
bezposrednim czesci czynnych, oddzielong od przedziatu
pasazerskiego przegroda przednig lub tylna;

,pokladowy system monitoringu rezystancji izolacji”
oznacza urzadzenie, ktére monitoruje rezystancje izolacji
miedzy szynami wysokonapieciowymi a masg elektryczng;

s<akumulator trakcyjny typu otwartego” oznacza akumu-
lator cieczowy wymagajacy uzupelniania wody i wytwarza-
jacy wodor gazowy uwalniany do atmosfery;

Jprzedzial pasazerski” oznacza przestrzen dla pasazerdw,
ograniczong dachem, podloga, Scianami bocznymi,
drzwiami, oszkleniem, przegroda przednia, przegroda
tylng lub drzwiami tylnymi, a takze barierami i obudo-
wami majacymi chroni¢ uklad napedowy przed dotykiem
bezposrednim czgsci czynnych;

,stopieft ochrony” oznacza ochrong zapewniang przez
barier¢ lub obudowe w odniesieniu do dotyku czesci
czynnych sonda probiercza, na przyklad przegubowym
palcem probierczym (IPXXB) lub drutem probierczym
(IPXXD);

Jwylacznik serwisowy” oznacza urzadzenie stuzace do
wylaczania obwodu elektrycznego do celéw czynnosci
obslugowych lub sprawdzania komponentéw elektrycz-
nych, takich jak REESS i baterie ogniw paliwowych;

Jizolator staly” oznacza powloke izolacyjng zespoléw
przewodéw izolujaca czesci czynne od dotyku bezposred-
niego z dowolnej strony; ostony izolujgce czgsci czynne
zlaczy oraz lakier lub farbg stosowang do celéw izolacji;

,napiecie robocze” oznacza okreslong przez producenta
pojazdu dla kazdego oddzielnego i galwanicznie izolowa-
nego obwodu najwicksza warto$¢ skuteczng napigcia
obwodu elektrycznego, jaka moze wystapi¢ pomiedzy
czeSciami przewodzacymi przy obwodzie otwartym lub
w warunkach normalnej pracy instalacji;

Ltyp pojazdu w odniesieniu do wytrzymalosci” oznacza
pojazdy, ktére nie roznig si¢ miedzy soba w sposéb
zasadniczy w odniesieniu do takich cech, jak: ogdlne
cechy konstrukcyjne, obiekty do produkcji i montazu
pojazdéw i komponentéw oraz procedury kontroli
i zapewnienia jakosci;

LAyp pojazdu w odniesieniu do przednich i tylnych
konstrukcji chronigcych” oznacza pojazdy, ktére nie

36)

37)

38)

39

~

40)

41)

42)

43)

44)

45)

do takich cech, jak: ksztalt i polozenie konstrukeji, czesci
i komponentéw umieszczonych z przodu i z tylu
pojazdu;

,wymiar czeSci wystajacej” oznacza wymiar krawedzi
okreslony zgodnie z pkt 2 zalacznika 3 do regulaminu
EKG ONZ nr 26 (1);

ylinia podlogi” oznacza lini¢ okreslong w pkt 2.4 regula-
minu EKG ONZ nr 26;

Jkonstrukcja pojazdu” oznacza czeSci pojazdu, w tym
nadwozie, komponenty, blotniki, wsporniki, uklady prze-
noszace, opony, kola, nadkola i szyby, skladajace si¢
z materialéw o twardosci co najmniej 60 wedlug
Shore’a (A);

typ pojazdu w odniesieniu do szyb, wycieraczek i spry-
skiwaczy szyby przedniej oraz instalacji odszraniajacych
i odmglawiajacych” oznacza pojazdy, ktére nie rdznia
si¢ miedzy sobg w sposéb zasadniczy w odniesieniu do
takich cech, jak: ksztalt, wielko$¢, grubos¢ i whasciwosci
szyby przedniej oraz jej mocowania, wlasciwosci wyciera-
czek i spryskiwaczy oraz wlasciwosci instalacji odszrania-
jacych i odmglawiajacych;

~wycieraczki szyby przedniej” oznaczajg uklad skladajacy
si¢ z urzadzenia do wycierania zewnetrznej powierzchni
szyby przedniej wraz z wyposazeniem dodatkowym
i urzadzeniami sterujgcymi niezbednymi do wlaczania
i wylaczania urzadzenia;

,obszar  wycieraczek  szyby  przedniej”  oznacza
powierzchni¢ szyby przedniej, ktéra jest wycierana przez
pidra wycieraczek w czasie normalnego dzialania wyciera-
czek szyby przedniej;

sspryskiwacz szyby przedniej” oznacza uklad skladajacy
si¢ z urzadzefi do magazynowania, przenoszenia i kiero-
wania plynu na zewnetrzna powierzchnie szyby przedniej
wraz z urzadzeniami sterujgcymi niezbednymi do
wlaczania i wylgczania urzadzenia;

,urzadzenie sterujace spryskiwacza” oznacza urzadzenie
do recznego wlaczania i wylaczania spryskiwacza szyby
przedniej;

,pompa spryskiwacza” oznacza urzgdzenie do przesylania
plynu ze zbiornika spryskiwacza na zewnetrzna
powierzchnie szyby przedniej;

,dysza” oznacza urzadzenie stuzace do kierowania plynu
na szybe przednig;

() Dz.U. L 215 z 14.8.2010, s. 27.
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46) ,(uklad) w pelni zalewany” oznacza uklad, ktéry zostal na 58) ,typ pojazdu w odniesieniu do rozmieszczenia o$wietle-

47)

48)

49)

50)

51)

52)

53)

54)

55)

56)

57)

pewien czas uruchomiony w normalnych warunkach i w
ktérym plyn przemieicit si¢ przez pompe i przewody
i zostal wyrzucony przez dysze;

,powierzchnia oczyszczona” oznacza uprzednio brudna
powierzchnie, na ktérej po catkowitym wyschnieciu nie
ma $ladéw kropel ani pozostalosci brudu;

,pole widzenia A” oznacza powierzchni¢ testowg A okre-
Slong w pkt 2.2 zalacznika 18 do regulaminu EKG ONZ
nr 43 (1);

Jglowny wylacznik pojazdu” oznacza urzadzenie, za
pomoca ktorego uklad elektroniczny pojazdu zostaje
wlaczony do normalnego trybu pracy ze stanu wylacze-
nia, na przyklad gdy pojazd jest zaparkowany bez obec-
nosci kierowcy;

Jyp pojazdu w odniesieniu do identyfikacji urzadzen
sterujacych, sygnaléw  kontrolnych i wskaznikow”
oznacza pojazdy, ktére nie réznig si¢ miedzy soba
w spos6b zasadniczy w odniesieniu do takich cech, jak
liczba, polozenie i cechy konstrukcyjne urzadzen steruja-
cych, sygnaléw kontrolnych i wskaznikéw, tolerancje
mechanizmu pomiarowego predkosciomierza, stala tech-
niczna predko$ciomierza, zakres wskazywanych predko-
$ci, warto$¢ catkowitego przelozenia na predkosciomierz,
facznie z biegami redukcyjnymi, oraz minimalne i maksy-
malne oznaczenia wymiaréw opon;

wurzadzenie sterujgce” oznacza dowolng cze$¢ pojazdu lub
komponent bezpo$rednio uruchamiane przez kierowce,
ktére powodujg zmiang w stanie lub dzialaniu pojazdu
lub jednej z jego czgsci;

,sygnal kontrolny” oznacza sygnal wzrokowy, ktory
wskazuje wlaczenie urzadzenia, jego prawidlowe lub
wadliwe dzialanie, stan lub brak dzialania;

~wskaznik” oznacza urzadzenie informujace o sprawnym
funkcjonowaniu lub stanie ukladu lub czesci ukladu,
np. o poziomie lub temperaturze plynu;

,predkosciomierz”  oznacza  urzadzenie  wskazujace
kierowcy predkosé, z jaka w danej chwili porusza si¢
pojazd;

Jlicznik dugosci drogi” oznacza urzadzenie, ktére wska-
zuje droge pokonang przez pojazd;

,symbol” oznacza diagram umozliwiajacy identyfikacje
urzgdzenia sterujacego, sygnalu kontrolnego lub wskaz-
nika;

,powierzchnia wspélna” oznacza okreSlony obszar, na
ktérym moze by¢ wySwietlanych kilka sygnalow kontro-
Inych, wskaznikéw, symboli lub innych informacji;

() Dz.U. L 230 z 31.8.2010, s. 119.

59)

60)

61)

62)

63)

64)

65)

66)

67)

nia” oznacza pojazdy, ktére nie réznia si¢ miedzy soba
w sposob zasadniczy w odniesieniu do takich cech, jak
wymiary i zewnetrzny ksztalt pojazdu oraz liczba, umiejs-
cowienie i cechy konstrukcyjne zamontowanych urzadzen
o$wietleniowych i sygnalizacji $wietlnej;

wurzadzenie o$wietleniowe” oznacza S$wiatto posiadajace
homologacje typu lub urzadzenie odblaskowe posiadajace
homologacje typu;

wurzadzenie sygnalizacji $wietlnej” oznacza urzadzenie
o$wietleniowe, ktére moze by¢ wykorzystywane do
sygnalizowania;

”

,pojedyncze (urzadzenie o$wietleniowe)’ oznacza urza-
dzenie lub cze$¢ urzgdzenia, posiadajgce jedna funkcje
i jedng powierzchni¢ $wietlng oraz co najmniej jedno
zrodlo $wiatla; moze réwniez oznaczaé zesp6t dwoéch
niezaleznych lub zespolonych urzadzen o$wietleniowych,
takich samych lub réznych, posiadajacych t¢ sama funk-
cje, jezeli s3 one zamontowane w taki sposob, ze rzuty
ich powierzchni emitujacych $wiatlo na dang plaszczyzng
poprzeczng zajmujg nie mniej niz 60 % najmniejszego
czworokata opisujacego rzuty wyzej wymienionych
powierzchni emitujgcych $wiatlo;

,powierzchnia emitujaca Swiatto” urzadzenia o$wietlenio-
wego oznacza calo$¢ lub cze$¢ zewnetrznej powierzchni
materialu  przepuszczajacego $wiatlo, jak okreslono
w dokumentacji homologacji typu komponentu; moze
ona zawiera¢ powierzchni¢ S$wietlng lub skladaé si¢
z niej w calo$ci i moze réwniez obejmowaé obszar,
ktory jest catkowicie objety przez urzadzenie o$wietle-
niowe;

,powierzchnia $wietlna” urzadzenia o$wietleniowego
oznacza powierzchni¢ okreslong w pkt 2.7 regulaminu
EKG ONZ nr 53 (%);

Jhiezalezne (urzadzenie oS$wietleniowe)” oznacza urzg-
dzenie o$wietleniowe posiadajgce oddzielng powierzchnig
$wietlng, oddzielne Zrédlo $wiatta i oddzielng obudowe;

,zespolone (urzgdzenia o$wietleniowe)” oznaczajg urza-
dzenia o$wietleniowe posiadajace oddzielne powierzchnie
$wietlne i zrodla $wiatta, ale wspdlng obudowe;

,polaczone (urzadzenia o$wietleniowe)” oznaczajg urza-
dzenia o$wietleniowe posiadajace oddzielne powierzchnie
Swietlne, ale wspdlne Zrédlo Swiatla i wspdlna obudowe;

,wzajemnie sprzezone (urzadzenia o$wietleniowe)” ozna-
czajg urzadzenia oS$wietleniowe posiadajace oddzielne
zrodla $wiatla lub tez pojedyncze Zrédlo $wiatla dzialajace
w roznych warunkach (np. réznice optyczne, mecha-
niczne lub elektryczne), calkowicie lub czesciowo wspdlne
powierzchnie $wietlne oraz wspdlng obudowe;

() Dz.U. L 166 z 18.6.2013, s. 55.
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68) ,Swiatlo drogowe” oznacza urzadzenie uzywane do przy czym obserwator musi znajdowac si¢ w poblizu tego

69)

70)

71)

72)

73)

74)

75)

76)

77)

78)

79)

80)

o$wietlenia drogi z przodu pojazdu na duza odlegtosé
przed pojazdem (Swiatlo dlugie);

,Swiatlo mijania” oznacza urzadzenie uzywane do o$wiet-
lenia drogi z przodu pojazdu niepowodujace ol$nienia ani
dyskomfortu u kierowcéw pojazdéw nadjezdzajacych
z przeciwka ani u innych uzytkownikéw drogi (Swiatlo
krotkie);

,przednie Swiatlo pozycyjne” oznacza $wiatlo uzywane do
sygnalizowania obecnosci pojazdu widzianego z przodu;

L<Swiatto do jazdy dziennej” oznacza $wiatlo skierowane
do przodu, uzywane w celu poprawy widocznosci
pojazdu w czasie jazdy w dziefy;

Jprzednie $wiatlo przeciwmglowe” oznacza urzadzenie
stluzace do poprawy o$wietlenia drogi w przypadku
mgly, opadéw $niegu, silnych opadéw deszczu lub zapy-
lenia;

LSwiatto kierunku jazdy” oznacza urzadzenie uzywane do
wskazania innym uzytkownikom drogi zamiaru zmiany
kierunku jazdy w prawo lub w lewo;

,<Swiatta  awaryjne” oznaczaja jednoczesne dzialanie
wszystkich $wiatet kierunku jazdy pojazdu w celu zwré-
cenia uwagi na fakt, Ze pojazd ten stanowi w danej chwili
szczegOlne zagrozenie dla innych uzytkownikéw drogi;

,<Swiatto hamowania” oznacza $wiatlo uzywane do wska-
zywania innym uzytkownikom drogi znajdujacym si¢
z tylu pojazdu, ze jego kierowca uzywa hamulca glow-
nego;

Ltylne $wiatlo pozycyjne” oznacza $wiatlo uzywane do
sygnalizowania obecnosci pojazdu widzianego z tylu;

Jtylne $wiatlo przeciwmglowe” oznacza urzadzenie
stuzace do poprawy widocznosci pojazdu z tylu w przy-
padku mgly, opadéw $niegu, silnych opadéw deszczu lub
zapylenia;

,Swiatlo cofania” oznacza urzadzenie uzywane do o$wiet-
lenia drogi z tytlu pojazdu i ostrzezenia innych uzytkow-
nikéw drogi, ze pojazd porusza si¢ lub bedzie poruszat si¢
w kierunku wstecznym;

,o$wietlenie tylnej tablicy rejestracyjnej” oznacza urza-
dzenie stuzace do o$wietlenia miejsca przeznaczonego
do umieszczenia tylnej tablicy rejestracyjnej skladajace
sie z jednego lub kilku elementéw optycznych;

,urzadzenie odblaskowe” oznacza urzadzenie sygnalizu-
jace obecno$¢ pojazdu poprzez odbicie $wiatla wysyla-
nego przez zrodlo $wiatla niepolaczone z pojazdem,

81

N

82)

83)

84)

85)

86)

87)

88)

89)

zrodha $wiatla, z wylaczeniem odblaskowych tablic rejes-
tracyjnych lub tabliczek z ograniczeniem predkosci;

,tylne urzadzenie odblaskowe” oznacza urzadzenie odbla-
skowe uzywane do sygnalizowania obecno$ci pojazdu
widzianego z tyly;

,boczne urzadzenie odblaskowe” oznacza urzadzenie
odblaskowe uzywane do sygnalizowania obecnosci
pojazdu widzianego z boku;

,<Swiatlo pozycyjne boczne” oznacza urzadzenie uzywane
do sygnalizowania obecnosci pojazdu widzianego z boku;

,0$ odniesienia” oznacza o$ wlaiciwa dla danego urzadze-
nia, okreslong w dokumentacji homologacji typu kompo-
nentu, stuzgcg za kierunek odniesienia (H = 0°, V = 0°) dla
katéw pola przy pomiarach fotometrycznych i montazu
Swiatla na pojezdzie;

,Srodek odniesienia” oznacza punkt przecigcia osi odnie-
sienia z powierzchnig emitujgcg $wiatlo, przy czym punkt
ten jest okre$lony przez producenta urzadzenia o$wietle-
niowego;

,2widoczno$¢ geometryczna” oznacza katy wyznaczajace
kwadratowe pole, w ktérym powierzchnia emitujaca
$wiatlo danego urzadzenia o$wietleniowego jest catko-
wicie widzialna, przy czym odpowiednie katy (a pionowy
i B poziomy) mierzone s3 na zewnetrznym obrysie
powierzchni widocznej $wiatla, a $wiatlo jest obserwo-
wane z daleka; jezeli jednak w polu tym znajduja si¢
przeszkody czeSciowo zaslaniajace powierzchnie emitu-
jaca $wiatlo, to jest to dopuszczalne, pod warunkiem ze
wykazano, ze nawet przy obecnosci takich przeszkdd
spetnione s3 wartosci fotometryczne wymagane do homo-
logacji typu danego urzadzenia o$wietleniowego jako
komponentu;

,wzdluzna plaszczyzna symetrii pojazdu” oznacza plasz-
czyzne symetrii pojazdu lub, jesli pojazd nie jest symet-
ryczny, wzdluzng plaszczyzng pionowa przechodzaca
przez §rodek osi pojazdu;

,kontrolny sygnal dzialania” oznacza sygnal wzrokowy,
dzwickowy lub inny réwnowazny, wskazujacy, ze urza-
dzenie oé$wietleniowe zostalo wlaczone oraz czy dziala
ono prawidlowo, czy nie;

Jkontrolny sygnal wigczenia” oznacza sygnal kontrolny
wskazujacy, ze urzadzenie zostalo wlaczone, lecz niepo-
kazujacy, czy dziala ono prawidlowo, czy nie;
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90) ,typ pojazdu w odniesieniu do widocznosci do tylu” 100) ,rzeczywiste kotwiczenie pasa bezpieczefstwa” oznacza

91)

92)

93)

94

=

95)

96)

97)

98)

99)

oznacza pojazdy, ktére nie réznig si¢ miedzy soba
w spos6b zasadniczy w odniesieniu do takich cech, jak
wymiary i zewnetrzny ksztalt pojazdu oraz liczba, umiejs-
cowienie i cechy konstrukcyjne zamontowanych urzadzen
stuzacych do widzenia po$redniego;

.typ pojazdu w odniesieniu do konstrukeji chroniacej przy
przewréceniu si¢ pojazdu” oznacza pojazdy, ktére nie
réznig si¢ miedzy sobg w sposob zasadniczy w odniesieniu
do takich cech, jak konstrukcja pojazdu, ktérej zasadni-
czym celem jest zmniejszenie lub wyeliminowanie ryzyka
powaznych obrazen oséb znajdujacych si¢ w pojezdzie
wynikajacych z przewrdcenia si¢ pojazdu w  czasie
normalnego uzytkowania;

,strefa wolnej przestrzeni” oznacza przestrzen zajmowang
przez manekin 50-centylowego mezczyzny reprezento-
wany przez antropomorficzne urzadzenie pomiarowe
Hybrid II umieszczone w normalnej pozycji siedzacej
na wszystkich miejscach siedzacych;

typ pojazdu w odniesieniu do kotwiczent paséw bezpie-
czenstwa oraz paséw bezpieczefistwa” oznacza pojazdy,
ktére nie réznig si¢ miedzy sobg w sposob zasadniczy
w odniesieniu do takich cech, jak podstawowa budowa
i cechy konstrukcyjne pojazdu i kotwiczen paséw bezpie-
czenstwa oraz liczba, rozmieszczenie 1 konfiguracja
zamontowanych paséw bezpieczefistwa;

,uklad regulacji” oznacza urzadzenie umozliwiajace usta-
wienie czg$ci siedzenia w pozycji dostosowanej do
budowy osoby zajmujacej siedzenie, w tym zmiang poto-
zenia w kierunku poziomym, pionowym i zmiang¢ kata
ustawienia;

suklad przesuwu” oznacza uklad regulacji i blokowania,
w tym odchylane oparcie siedzent znajdujacych si¢ przed
innymi siedzeniami, umozliwiajacy pasazerom zajecie
miejsca na siedzeniach z tylu oraz ich opuszczenie, jezeli
obok takiego rzedu siedzen nie ma drzwi;

,siodetko” oznacza miejsce siedzace, na ktérym kierowca
lub pasazer siedzg okrakiem;

,siedzenie” oznacza miejsce siedzgce, ktdre nie jest siodel-
kiem i ktore jest wyposazone w oparcie podpierajace
plecy kierowcy lub pasazera;

,oparcie siedzenia” oznacza element konstrukcyjny znaj-
dujacy si¢ za punktem R miejsca siedzgcego na wysokosci
powyzej 450 mm mierzonej od plaszczyzny pionowej
przechodzacej przez punkt R, na ktérym osoba siedzaca
moze w calosci oprze¢ plecy;

,manekin 50-centylowego mezczyzny” oznacza fizyczne
antropomorficzne urzadzenie pomiarowe posiadajace
okreslone wymiary i masy lub model wirtualny, reprezen-
tujace cialo przecigtnego czlowieka plci meskiej;

101)

102)

103)

104)

105)

106)

107)

108)

109)

punkt konstrukcji pojazdu, konstrukcji siedzenia lub
innej czesci pojazdu, do ktérego fizycznie przymocowany
jest zespol pasa bezpieczefistwa;

skuteczne kotwiczenie pasa bezpieczenstwa” oznacza
jednoznacznie okreslony punkt w pojezdzie, ktéry ma
wystarczajacg sztywno$¢, aby zmieni¢ ulozenie, przebieg
i kierunek pasa bezpieczenstwa zalozonego przez osobe
znajdujaca si¢ w pojezdzie, i jest to ten punkt, ktory
znajduje  si¢  najblizej czeSci pasa  rzeczywiscie
i bezposrednio stykajacej si¢ z zakladajaca go osoba;

.miejsce siedzace przednie” oznacza pojedyncze najbar-
dziej wysunigte do przodu miejsce siedzace, ktére moze
by¢ zgrupowane w rzedzie z kilkoma innymi miejscami
siedzacymi;

,miejsce siedzace tylne” oznacza pojedyncze miejsce
siedzace znajdujace si¢ w calosci za linig przedniego
miejsca siedzacego, ktére moze by¢ zgrupowane w rzedzie
z kilkoma miejscami siedzgcymi;

Llinia odniesienia tutowia” oznacza lini¢ tutowia okreslona
przez producenta pojazdu dla kazdego miejsca siedzgcego
i ustalong zgodnie z zalacznikiem 3 do regulaminu EKG
ONZ nr 17 (1);

,kat tulowia” oznacza kat miedzy kierunkiem pionowym
a linig tulowia;

,polozenie konstrukcyjne” oznacza polozenie, w jakim
mozna ustawi¢ dane urzadzenie, np. siedzenie, aby
wszystkie odpowiednie ustawienia odpowiadaly w najwiek-
szym mozliwym stopniu danemu poloZeniu;

LISOFIX” oznacza system mocowania do pojazdéw urza-
dzen przytrzymujacych dla dzieci, obejmujacy dwa
sztywne uchwyty w pojezdzie, dwa odpowiadajace im
sztywne zaczepy na urzadzeniu przytrzymujacym dla
dzieci oraz element majacy na celu ograniczenie rotacji
wzdluznej urzadzenia przytrzymujacego dla dzieci;

,typ pojazdu w odniesieniu do miejsc siedzacych” oznacza
pojazdy, ktére nie réznig si¢ miedzy soba w sposob
zasadniczy w odniesieniu do takich cech, jak ksztalt,
rozmieszczenie i liczba siedzeri lub siodelek;

,manekin 5-centylowej dorostej kobiety” oznacza fizyczne
antropomorficzne urzgdzenie pomiarowe posiadajace
okreslone wymiary i masy lub model wirtualny, reprezen-
tujace ciato niskiego czlowieka plci zenskiej;

() Dz.U. L 230 z 31.8.2010, s. 81.
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110) ,typ pojazdu w odniesieniu do kierowalnosci, wlasciwosci 119) ,typ pojazdu w odniesieniu do tabliczki z ograniczeniem
przy pokonywaniu zakretéw i zwrotnosci® oznacza maksymalnej predkosci pojazdu i jej umiejscowienia na
pojazdy, ktére nie rdznig si¢ miedzy soba w sposéb pojezdzie” oznacza pojazdy, ktére nie réznig si¢ miedzy
zasadniczy w odniesieniu do takich cech, jak cechy soba w sposob zasadniczy w odniesieniu do takich cech,
konstrukcyjne ukladu kierowniczego, urzadzenia do jak maksymalna predko$¢ konstrukcyjna pojazdu oraz
cofania i blokady mechanizméw réznicowych, jezeli material, ustawienie i cechy konstrukcyjne tabliczki z ogra-
takie urzadzenia s3 zamontowane w pojezdzie; niczeniem maksymalnej predkosci pojazdu;

111) ,kolo skretu” oznacza kolo obejmujgce rzuty na plasz-
czyzne podloza wszystkich punktéw pojazdu, z wylacze- 120) ,powierzchnia praktycznie plaska” oznacza powierzchnie
niem lusterek wstecznych, kiedy pojazd porusza si¢ po z litego materiatu o promieniu krzywizny wynoszacym co
kole; najmniej 5 000 mm;

112) ,nietypowe drgania” oznaczaja drgania rdznigce sig . L .
znaczgco od normalnych i statych drgan, charakteryzujace 121) ,typ p.OJazdu v odmes1en1u' do Wyposazenia wewngtrz-
si¢ co najmniej jednym niezamierzonym gwaltownym nego 1 drzwi oznacza pOJaZdyf kt6re fie rozmig si¢
wzrostem amplitudy i prowadzace do zwigkszonych sit m1§dzy sobg v sposol})] zasadniczy W odmeswmg d,o
kierowania, ktére nie maja charakteru stalego ani przewi- takich cech, ]ak cechy kgnstrul.(cy].ne. wyposazenia
dywalnego; wewnetrznego pojazdu, liczba i polozenie siedzet i drzwi;

113) ,typ po;azd}l w od{nesmrpu dO .moptowa.ma opon” 122) ,poziom tablicy rozdzielczej” oznacza linie wyznaczona
oznacza pO]aZdy,. keore nie  rozmg sig ml@dzy sqbq przez punkty, przez ktére przechodza styczne pionowe
W sposob zasadmczy_w Odn%eswmu do_ takich cech, jak do tablicy rozdzielczej, lub poziom plaszczyzny poziomej
typ opon, oznaczenia .mlm.malny ch ' ma?symalnyc.h przechodzacej przez punkt R miejsca siedzacego
FOZIMIArOW  Opon, - Wymiary 1 odsadzenia kq}’ a takze kierowcy, jezeli jest on polozony wyzej niz powyzsze
1ndeksy predkosci i nosnosci opon odpowiednich do punkty, przez ktore przechodza styczne;
montazu oraz cechy charakterystyczne zamontowanych
nadkolj;

123) ,krawedzie umozliwiajgce dotyk” oznaczajg krawedzie,

114) ,odsadzenie kola” oznacza odleglos¢ miedzy plaszczyzng ktérych mozna dotknaé powierzchnia urzadzen badaw-
czotowy piasty kola a linig Srodkows obreczy; czych, obejmujace konstrukeje, elementy lub komponenty

znajdujace si¢ w dowolnym miejscu pojazdu, w tym
) ) ., podloge przedzialu pasazerskiego, boki, drzwi, szyby,

115) ,,zesp’ol zapasowyflo. uzyt_ku tymczasowego™  oznacza dach, stupki dachowe, ozebrowanie dachu, ostony prze-
zespol z opong réznigey ,SIQOd opon_przeznaczonych ciwsloneczne, tablice rozdzielcza, kierownice, siedzenia,
do montowania  w pojezdzie do .celov&.l normal.nych zagtowki, pasy bezpieczefistwa, dziwignie, pokretla,
warunkéw jazdy, a przeznaczong jedynie do uzytku ostony, schowki i $wiatla;
tymczasowego w ograniczonych warunkach jazdy; ' ’

116) ,maksymalna dopuszczalna no$no$¢” oznacza mase, jaka 124) ,drzwi” oznaczajg dowolng konstrukcje lub materiat, ktore
moze by¢ obciagzona dana opona, gdy jest uzywana trzeba otworzyé, przemiescié, zlozy¢, rozsunal za
Zgodnie Z Wymogami dotycze}cymi uiytkowania okreélo- pomocy suwaka’ przesunqé lub pomszyé W dowolny
nymi przez producenta opony, wyrazona za pomocy inny sposéb, aby umozliwi¢ wejscie do pojazdu lub
wartosci indeksu no$nosci; wyjicie z pojazdu;

117) ,indeks nos$nosci” oznacza liczb¢ zwigzang z maksymalng
dopuszczalng nos$noscia opony w powigzaniu z definicja 125) ,$rodek drzwi” oznacza wymiarowy punkt na plasz-
z pkt 2.26 regulaminu EKG ONZ nr 75 (1), pkt 2.28 czyznie pionowej réwnoleglej do wzdluznej plaszczyzny
regulaminu EKG ONZ nr 30 (3, pkt 2.27 regulaminu symetrii pojazdu, ktéry odpowiada $rodkowi cigzkosci
EKG ONZ nr 54 () i pkt 2.28 regulaminu EKG ONZ drzwi;
nr 106 (*);

118) ,indeks predkosci” oznacza symbol okreslony w pkt 2.28 126) ,typ pojazdu w odniesieniu do konstrukcyjnego ograni-

regulaminu EKG ONZ nr 75, pkt 2.29 regulaminu EKG
ONZ nr 30, pkt 2.28 regulaminu EKG ONZ nr 54
i pkt 2.29 regulaminu EKG ONZ nr 106;

84 z 30.3.2011, s. 46.

307 z 23.11.2011, s. 2.
257 z 30.9.2010, s. 231.

U L
.U. L 307 z 23.11.2011, s. 1.
U. L
U. L

czenia maksymalnej ciaglej mocy znamionowej, mocy
netto lub predkosci pojazdu” oznacza pojazdy, ktore nie
r6znia si¢ migdzy soba w sposdb zasadniczy w odniesieniu
do takich cech, jak maksymalna ciggla moc silnikéw elek-
trycznych lub silnika spalinowego, maksymalna predkos¢
konstrukcyjna  pojazdu oraz metodologia i cechy
konstrukcyjne urzadzen do skutecznego ograniczania
osiggalnej maksymalnej predkosci lub mocy pojazdu;
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127) ,typ pojazdu w odniesieniu do integralnosci konstrukeyj-
nej” oznacza pojazdy, ktére nie réznig si¢ migdzy soba
w spos6b zasadniczy w odniesieniu do takich cech, jak
cechy konstrukcyjne polaczent mechanicznych, np. spoin
i polaczen gwintowanych, rama, podwozie lub nadwozie
pojazdu oraz sposob jego mocowania.

ROZDZIAL 1I
OBOWIAZKI PRODUCENTOW
Artykut 3

Wymogi w zakresie montazu i demonstracji zwigzane
z bezpieczefistwem funkcjonalnym

1. Producenci wyposazaja pojazdy kategorii L w uklady,
komponenty i oddzielne zespoly techniczne majace wplyw na
bezpieczenistwo funkcjonalne, ktére zostaly zaprojektowane,
zbudowane i zmontowane w taki sposéb, aby umozliwi¢ spel-
nienie szczegélowych wymagan technicznych i procedur
badawczych przez pojazd normalnie uzytkowany i utrzymywany
zgodnie z zaleceniami producenta. Zgodnie z art. 6-22 produ-
cenci wykazuja za pomocg fizycznych badan demonstracyjnych
organowi udzielajagcemu homologacji, ze pojazdy kategorii
L udostgpniane na rynku, rejestrowane lub dopuszczane
w Unii spelniaja wymogi w zakresie bezpieczefistwa funkcjonal-
nego zawarte w art. 18, 20, 22 i 54 rozporzadzenia (UE) nr
168/2013 i spelniajg szczegblowe wymagania techniczne
i procedury badawcze okreslone w niniejszym rozporzadzeniu.

2. Producenci wykazuja, ze wyposazenie i czg¢Sci zamienne
udostepniane na rynku lub dopuszczane w Unii otrzymaly
homologacje zgodnie z wymogami rozporzadzenia (UE) nr
1682013, jak okreslono w szczegbtowych wymaganiach tech-
nicznych i procedurach badawczych, o ktérych mowa w niniej-
szym rozporzadzeniu. Homologowany pojazd kategorii L wypo-
sazony w takie wyposazenie lub czgs$¢ zamienng spetnia te same
wymogi dotyczace badania bezpieczenstwa funkcjonalnego
i wartosci graniczne wydajnosci, co pojazd wyposazony w orygi-
nalng cze$¢ lub wyposazenie spelniajgce wymogi w zakresie
wytrzymalosci, lacznie z tymi okreslonymi w art. 22 ust. 2
rozporzadzenia (UE) nr 168/2013.

3. Producenci przedkladaja organowi udzielajgcemu homolo-
gacji opis podjetych Srodkéw, ktére maja uniemozliwi¢ ingero-
wanie w system zarzgdzania ukladem napedowym, w tym
w komputery sterujgce bezpieczenistwem funkcjonalnym, oraz
wprowadzanie zmian w takim systemie.

Artykut 4
Stosowanie regulaminéw EKG ONZ

1. Do homologadji typu stosuje si¢ regulaminy EKG ONZ
i poprawki do nich okreSlone w zalaczniku I do niniejszego
rozporzadzenia.

2. Odniesienia do kategorii pojazdéw L, L,, L3, Ly, Ls, Lg
i L, w regulaminach EKG ONZ uznaje si¢ za odniesienia do,

odpowiednio, kategorii pojazdéw Lle, L2e, L3e, L4e, L5e, L6e
i L7e na podstawie niniejszego rozporzadzenia, tacznie z wszel-
kimi podkategoriami.

3. Pojazdy o maksymalnej predkosci konstrukeyjnej wyno-
szacej < 25 kmjh spelniajg wszystkie odpowiednie wymagania
regulaminéw EKG ONZ majacych zastosowanie do pojazdow
o maksymalnej  predkosci  konstrukcyjnej — wynoszacej
> 25 kmjh.

Artykut 5

Specyfikacje techniczne dotyczace wymogéw w zakresie
bezpieczenstwa funkcjonalnego i procedur badawczych

1. Procedury badawcze dotyczace wymagan eksploatacyjnych
w zakresie bezpieczenstwa funkcjonalnego wykonuje sie
zgodnie z wymogami badawczymi okre$lonymi w niniejszym
rozporzadzeniu.

2. Procedury badawcze wykonywane sa przez organ udzie-
lajgcy homologacji lub w jego obecnosci badz przez stuzbe
techniczng, jezeli zostanie upowazniona przez organ udzielajacy
homologacj.

3. Metody pomiaru i wyniki badan przekazuje si¢ organowi
udzielajgcemu homologacji w formacie sprawozdania z badan
okreslonym w art. 72 lit. g) rozporzadzenia (UE) nr 168/2013.

Artykut 6

Wymogi dotyczace dZwigkowych urzadzen
ostrzegawczych

Procedury badawcze i wymagania eksploatacyjne dotyczace
dzwickowych urzadzen ostrzegawczych, o ktérych mowa
w zalaczniku 11 (B1) do rozporzadzenia (UE) nr 1682013,
odpowiednio wykonuje si¢ i sprawdza zgodnie z zalgcznikiem
Il do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 7

Wymogi dotyczace ukladu hamulcowego, I3acznie
z ukladami przeciwblokujacym i kombinowanym, jezeli
s3 zamontowane

Procedury badawcze i wymagania eksploatacyjne dotyczace
ukladu hamulcowego, tacznie z ukladami przeciwblokujacym
i kombinowanym, jezeli sa zamontowane, o ktérych mowa
w zalgczniku IT (B2) i zalaczniku VIII do rozporzadzenia (UE)
nr 168/2013, odpowiednio wykonuje si¢ i sprawdza zgodnie
z wymogami okre$lonymi w zalaczniku III do niniejszego
rozporzadzenia.

Artykut 8
Wymogi dotyczjce bezpieczefistwa elektrycznego

Procedury badawcze i wymagania eksploatacyjne dotyczace
bezpieczenistwa elektrycznego, o ktérych mowa w zalaczniku
I (B3) do rozporzadzenia (UE) nr 168/2013, odpowiednio
wykonuje si¢ i sprawdza zgodnie z wymogami okreslonymi
w zalaczniku IV do niniejszego rozporzadzenia.
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Artykut 9
Wymogi dotyczace o$wiadczenia producenta w zakresie
prob  trwalo$ci  ukladéw, czeSci i  wyposazenia
o  znaczeniu  kluczowym  dla  bezpieczefistwa
funkcjonalnego

Oswiadczenie producenta w zakresie prob trwalodci ukladéw,
czedci i wyposazenia zwigzanych z bezpieczefistwem funkejo-
nalnym, o ktérym mowa w zalaczniku II (B4) do rozporza-
dzenia (UE) nr 168/2013, spelnia wymogi okreSlone w zalacz-
niku V do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 10

Wymogi dotyczace przednich i tylnych konstrukeji
chronigcych

Procedury badawcze i wymagania eksploatacyjne dotyczace
przednich i tylnych konstrukeji chroniacych, o ktérych mowa
w zalgczniku 11 (B5) do rozporzadzenia (UE) nr 1682013,
odpowiednio wykonuje si¢ i sprawdza zgodnie z wymogami
okreslonymi w zalaczniku VI do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 11

Wymogi dotyczace szyb, wycieraczek i spryskiwaczy
szyby  przedniej oraz instalacji  odszraniajacych
i odmglawiajacych

Procedury badawcze i wymagania eksploatacyjne dotyczace
szyb, wycieraczek i spryskiwaczy szyby przedniej oraz instalacji
odszraniajacych i odmglawiajacych, o ktérych mowa w zalacz-
niku 1 (B6) do rozporzadzenia (UE) nr 168/2013, odpowiednio
wykonuje si¢ i sprawdza zgodnie z wymogami okreslonymi
w zalgczniku VII do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 12

Wymogi dotyczjce urzadzen sterujagcych uruchamianych
przez kierowce, w tym identyfikacji urzadzen sterujacych,
sygnaléw kontrolnych i wskaznikow

Procedury badawcze i wymagania eksploatacyjne dotyczace
urzadzen sterujacych uruchamianych przez kierowce, w tym
identyfikacji urzadzen sterujacych, sygnaléw kontrolnych
i wskaznikow, o ktérych mowa w zalaczniku 1I (B7) do
rozporzadzenia (UE) nr 168/2013, odpowiednio wykonuje sie
i sprawdza zgodnie z wymogami okreslonymi w zatgczniku VIII
do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 13

Wymogi dotyczace montazu urzgdzen o$wietleniowych
i sygnalizacji $wietlnej, Ilacznie z automatycznym
wlaczaniem $wiatel
Procedury badawcze i wymagania eksploatacyjne dotyczace
montazu urzadzen o$wietleniowych i sygnalizacji $wietlnej,
facznie z automatycznym wigczaniem Swiatel, o ktérych

mowa w zalaczniku II (B8) i zalgczniku VIII do rozporzgdzenia
(UE) nr 168/2013, odpowiednio wykonuje si¢ i sprawdza
zgodnie z wymogami okre$lonymi w zalagczniku IX do niniej-
szego rozporzadzenia.

Artykut 14
Wymogi dotyczace widocznosci do tytu

Procedury badawcze i pomiary sluzace do badania odpowied-
nich wymagan dotyczacych widocznosci do tylu, o ktérych
mowa w zalagczniku 1I (B9) do rozporzadzenia (UE) nr
168/2013, wykonuje si¢ i sprawdza zgodnie z wymogami okre-
Slonymi w zalaczniku X do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 15

Wymogi dotyczace konstrukcji chronigcej przy
przewrdceniu si¢ pojazdu

Procedury badawcze i wymagania eksploatacyjne dotyczace
konstrukgji chronigcej przy przewrdceniu sie pojazdu, o ktdrych
mowa w zalagczniku II (B10) do rozporzadzenia (UE) nr
168/2013, odpowiednio wykonuje si¢ i sprawdza zgodnie
z wymogami okreSlonymi w zalaczniku XI do niniejszego
rozporzadzenia.

Artykut 16

Wymogi dotyczgce kotwiczen paséw bezpieczefistwa oraz
pasOw bezpieczefistwa

Procedury badawcze i wymagania eksploatacyjne dotyczace
kotwiczen paséw bezpieczefistwa oraz paséw bezpieczenstwa,
o ktérych mowa w zalaczniku I (B11) do rozporzadzenia (UE)
nr 168/2013, odpowiednio wykonuje si¢ i sprawdza zgodnie
z wymogami okreSlonymi w zalaczniku XII do niniejszego
rozporzadzenia.

Artykut 17
Wymogi dotyczace miejsc siedzacych (siodelek i siedzen)

Procedury badawcze i wymagania eksploatacyjne dotyczace
miejsc siedzacych (siodelek i siedzen), o ktérych mowa w zalacz-
niku II (B12) do rozporzadzenia (UE) nr 168/2013, odpo-
wiednio wykonuje si¢ i sprawdza zgodnie z wymogami okre-
Slonymi w zafgczniku XIII do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 18

Wymogi dotyczace kierowalnosci, wlasciwosci przy
pokonywaniu zakretéw i zwrotnosci

Procedury badawcze i wymagania eksploatacyjne dotyczace
kierowalnosci, wlasciwosci przy pokonywaniu zakretéw i zwrot-
nosci, o ktérych mowa w zalgczniku II (B13) do rozporzg-
dzenia (UE) nr 1682013, odpowiednio wykonuje si¢ i sprawdza
zgodnie z wymogami okreslonymi w zalgczniku XIV do niniej-
szego rozporzadzenia.
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Artykut 19
Wymogi dotyczace montowania opon

Procedury badawcze i wymagania eksploatacyjne dotyczace
montowania opon, o ktérych mowa w zalgczniku I (B14) do
rozporzadzenia (UE) nr 168/2013, odpowiednio wykonuje si¢
i sprawdza zgodnie z wymogami okreslonymi w zalgczniku XV
do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 20

Wymogi dotyczace tabliczki z ograniczeniem maksymalnej
predkoéci pojazdu i jej umiejscowienia na pojezdzie

Procedury badawcze i wymagania eksploatacyjne dotyczace
tabliczki z ograniczeniem maksymalnej predkosci pojazdu i jej
umiejscowienia na pojezdzie, o ktérych mowa w zalaczniku II
(B15) do rozporzadzenia (UE) nr 168/2013, odpowiednio
wykonuje si¢ i sprawdza zgodnie z wymogami okre$lonymi
w zalaczniku XVI do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 21

Wymogi dotyczgce ochrony os6b znajdujacych sig
w pojezdzie, w tym wyposazenia wnetrza i drzwi pojazdu

Procedury badawcze i wymagania eksploatacyjne dotyczace
ochrony 0séb znajdujacych si¢ w pojezdzie, w tym wyposazenia
wnetrza i drzwi pojazdu, o ktérych mowa w zalgczniku 11 (B16)
do rozporzadzenia (UE) nr 168/2013, odpowiednio wykonuje
si¢ i sprawdza zgodnie z wymogami okre$lonymi w zalgczniku
XVII do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 22

Wymogi dotyczace maksymalnej ciagglej mocy
znamionowej lub mocy netto, lub konstrukcyjnego
ograniczenia predkosci pojazdu

Procedury badawcze i wymagania eksploatacyjne dotyczace
konstrukcyjnego  ograniczenia maksymalnej ciaglej mocy
znamionowej, mocy netto lub predkosci pojazdow kategorii L,
o ktérym mowa w zalgczniku II (B17) do rozporzadzenia (UE)

nr 168/2013, odpowiednio wykonuje si¢ i sprawdza zgodnie
z wymogami okreSlonymi w zalgczniku XVIII do niniejszego
rozporzadzenia.

Artykut 23
Wymogi dotyczace integralno$ci konstrukcji pojazdu

Wymogi dotyczace integralnosci konstrukeji pojazdu, o ktérych
mowa w zalgczniku II (B18) i zalgczniku VII do rozporzg-
dzenia (UE) nr 168/2013, spelnia si¢ zgodnie z wymogami
okreslonymi w zalaczniku XIX do niniejszego rozporzadzenia.

ROZDZIAL 11l
OBOWIAZKI PANSTW CZLONKOWSKICH

Artykut 24

Homologacja typu pojazdéw, ukladéw, komponentéw
i oddzielnych zespoléw technicznych

Zgodnie z art. 22 rozporzadzenia (UE) nr 168/2013 ze skut-
kiem od dat okreslonych w zalaczniku IV do tego rozporzg-
dzenia w przypadku nowych pojazdéw, ktére sa niezgodne
z rozporzadzeniem (UE) nr 168/2013 i przepisami niniejszego
rozporzadzenia, organy krajowe uznaja $wiadectwa zgodnosci
za niewazne do celéw art. 43 ust. 1 rozporzadzenia (UE) nr
168/2013 i z przyczyn zwigzanych z bezpieczenstwem funk-
cjonalnym zabraniaja udostepniania na rynku, rejestrowania lub
dopuszczania takich pojazdéw.

ROZDZIAL IV
PRZEPISY KONCOWE
Artyku} 25
Wejscie w Zycie
Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia

po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 1 stycznia 2016 r.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich

panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 24 pazdziernika 2013 r.

W imieniu Komisji
José Manuel BARROSO
Przewodniczgcy
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zal;];rznrfiia Tytut zalacznika Nr strony
I Wykaz regulaminéw EKG ONZ, ktérych stosowanie jest obowigzkowe 13
I Procedury badawcze i wymagania eksploatacyjne dotyczace dzwigkowych urzadzen 15
ostrzegawczych
1 Wymogi dotyczace ukladu hamulcowego, lacznie z ukladami przeciwblokujacym 19
i kombinowanym
v Wymogi dotyczace bezpieczenstwa elektrycznego 20
\% Wymogi dotyczace o§wiadczenia producenta w zakresie prob trwatosci ukladéw, czesci 31
i wyposazenia o znaczeniu kluczowym dla bezpieczenistwa funkcjonalnego
VI Wymogi dotyczace przednich i tylnych konstrukeji chronigcych 32
VI Wymogi dotyczace szyb, wycieraczek i spryskiwaczy szyby przedniej oraz instalacji 34
odszraniajacych i odmglawiajacych
VII Wymogi dotyczace urzadzen sterujacych uruchamianych przez kierowce, w tym iden- 39
tyfikacji urzadzen sterujacych, sygnaléw kontrolnych i wskaznikéw
IX Wymogi dotyczace montazu urzadzen o$wietleniowych i sygnalizacji $wietlnej, tacznie 53
z automatycznym wlaczaniem S$wiatel
X Wymogi dotyczace widocznosci do tylu 78
XI Wymogi dotyczace konstrukeji chronigcej przy przewréceniu si¢ pojazdu (ROPS) 79
XII Wymogi dotyczace kotwiczenn paséw bezpieczenstwa oraz paséw bezpieczenistwa 82
XIII Wymogi dotyczace miejsc siedzacych (siodelek i siedzen) 90
XIv Wymogi dotyczace kierowalnosci, wlasciwosci przy pokonywaniu zakretow i zwrotnosci 92
XV Wymogi dotyczgce montowania opon 93
XVI Wymogi dotyczace tabliczki z ograniczeniem maksymalnej predkosci pojazdu i jej 95
umiejscowienia na pojezdzie
XV Wymogi dotyczace ochrony oséb znajdujacych si¢ w pojezdzie, w tym wyposazenia 97
wnetrza i drzwi pojazdu
XVIII Wymogi dotyczace konstrukcyjnego ograniczenia maksymalnej cigglej mocy znamiono- 100
wej, mocy netto lub predkosci pojazdu
XIX Wymogi dotyczace integralnoSci konstrukgji pojazdu 102
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ZALACZNIK 1

Wykaz regulaminéw EKG ONZ, ktorych stosowanie jest obowigzkowe

Numer
regulaminu Przedmiot Seria poprawek Odniesienie do Dz.U. Zastosowanie
EKG ONZ

1 Reflektory pojazdow 02 Dz.U.L 177 z 10.7.2010, s. 1 | Lle, L2e, L3¢, L4e,
silnikowych (R2, HS1) L5e, L6e i L7e

3 Urzadzenia odblaskowe | Suplement 12 do serii | Dz.U. L 323 z 6.12.2011, s. 1 | Lle, L2e, L3e, L4e,

poprawek 02 L5e, L6e i L7e

6 Kierunkowskazy Suplement 19 do serii Dz.U.L 177 z 10.7.2010, Lle, L2e, L3e, L4e,

poprawek 01 s. 40 L5e, L6e i L7¢

7 Przednie i tylne $wiatla Suplement 16 do serii | Dz.U. L 148 z 12.6.2010, s. 1 | Lle, L2e, L3e, Lde,
pozycyjne oraz $wiatla poprawek 02 L5e, L6e i L7e
hamowania

8 Reflektory pojazdow 05 Dz.U.L 177 z 10.7.2010, Lle, L2e, L3e, L4e,
silnikowych (H1, H2, s. 71 L5e, L6e i L7e
H3, HB3, HB4, H7, HS,

H9, H11, HIR1, HIR2)

16 Pasy bezpieczenstwa, Suplement 1 do serii Dz.U. L 233 z 9.9.2011, s. 1 | L2e, L4e, L5e, Lée
urzadzenia poprawek 06 il7e
przytrzymujace
i urzadzenia
przytrzymujace dla
dzieci

19 Przednie $wiatla Suplement 2 do serii Dz.U.L 177 z 10.7.2010, L3e, L4e, L5e i L7e
przeciwmglowe poprawek 03 s. 113

20 Reflektory pojazdéw 03 Dz.U. L 177 z 10.7.2010, Lle, L2e, L3e, L4e,
silnikowych (H4) s. 170 L5e, L6e i L7e

28 Dzwigkowe urzadzenie Suplement 3 do serii Dz.U. L 323 z 6.12.2011, L3e, L4e i L5e
ostrzegawcze poprawek 00 s. 33

37 Zaréwki Suplement 34 do serii Dz.U. L 297 z 13.11.2010, | Lle, L2e, L3e, L4e,

poprawek 03 s. 1 L5e, L6e i L7e

38 Tylne $wiatta Suplement 15 do serii Dz.U.L 4z 7.1.2012, s. 20 | L3e, L4e, L5e i L7e
przeciwmglowe poprawek 00

43 Bezpieczne szyby Suplement 12 do serii Dz.U. L 230 z 31.8.2010, Lle, L2e, L3e, L4e,

poprawek 00 s. 119 L5e, L6e i L7e

46 Urzadzenia widzenia Suplement 4 do serii Dz.U.L 177 z 10.7.2010, L2e, L5e, L6e i L7e
posredniego (lusterka poprawek 02 s. 211
wsteczne)

50 Czesci o$wietleniowe Suplement 16 do serii Dotychczas nieopublikowane | Lle, L2e, L3e, L4e,
do pojazdéw poprawek 00 w Dzienniku Urzedowym L5e, L6e i L7e
kategorii L

53 Montaz oéwietlenia Suplement 14 do serii Dz.U.L 166 z 18.6.2013, L3e
(motocykl) poprawek 01 s. 55

56 Reflektory do 01 Dotychczas nieopublikowane | Lle, L2e i L6e

motorowerow

i pojazdow
uznawanych za
motorowery

w Dzienniku Urzedowym
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regulaminu Przedmiot Seria poprawek Odniesienie do Dz.U. Zastosowanie
EKG ONZ
57 Reflektory do 02 Dotychczas nieopublikowane | L3e, L4e, L5e i L7e
motocykli i pojazdow w Dzienniku Urzgdowym
uznawanych za
motocykle
60 Identyfikacja urzadzen Suplement 2 do serii | Dz.U. L 95 z 31.3.2004, s. 10 | Lle i L3e
sterujacych, sygnaléw poprawek 00
kontrolnych
i wskaznikow
72 Reflektory do 01 Dotychczas nieopublikowane | L3e, L4e, L5e i L7¢
motocykli i pojazdéw w Dzienniku Urzedowym
uznawanych za
motocykle (HS1)
74 Montaz oé$wietlenia Suplement 7 do serii Dz.U. L 166 z 18.6.2013, | Lle
(motorower) poprawek 00 s. 88
75 Opony Suplement 13 do serii Dz.U. L 84 z 30.3.2011, s. 46 | Lle, L2e, L3e, L4e
poprawek 01 i L5e
78 Uklad hamulcowy, Suplement 3 do serii | Dz.U. L 95 z 31.3.2004, s. 67 | L1e, L2e, L3¢, L4e
facznie z ukladami poprawek 02 i L5e
przeciwblokujacym
i kombinowanym
81 Lusterka wsteczne Suplement 2 do serii Dz.U.L 185z 13.7.2012,s. 1 | Lle, L2e, L3e, L4e,
poprawek 00 L5e, L6e i L7e
82 Reflektory do 01 Dotychczas nieopublikowane | Lle, L2e i L6e
motorowerow w Dzienniku Urzgdowym
i pojazdow
uznawanych za
motorowery (HS2)
87 Swiatla do jazdy Suplement 15 do serii Dz.U. L 4 z 7.1.2012, s. 24 | Lle, L2e, L3e, L4e,
dziennej poprawek 00 L5e, L6e i L7e
98 Reflektory Suplement 4 do serii Dotychczas nieopublikowane | L3e
z wyladowczymi poprawek 01 w Dzienniku Urz¢dowym
zrédlami $wiatla
99 Wyladowcze zrédla Suplement 5 do serii Dz.U. L 164 z 30.6.2010, | L3e
$wiatla poprawek 00 s. 151
112 Reflektory emitujace Suplement 12 do serii Dz.U. L 230 z 31.8.2010, Lle, L2e, L3e, L4e,
$wiatlo asymetryczne poprawek 00 s. 264 L5e, L6e i L7e
113 Reflektory emitujace Suplement 2 do serii Dz.U. L 330 z 16.12.2005, | Lle, L2e, L3e, L4e,
$wiatlo symetryczne poprawek 01 s. 214 L5e, L6e i L7¢

Nota wyjasniajgca:

Uwzglednienie danego komponentu w wykazie nie oznacza, ze jego montaz jest obowiazkowy. Dla niektérych kompo-
nentéw wymogi dotyczace obowigzkowego montazu zostaly jednak okreSlone w innych zalacznikach do niniejszego
rozporzadzenia.
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ZALACZNIK 11

Procedury badawcze i wymagania eksploatacyjne dotyczace diwigkowych urzadzen ostrzegawczych
CZESC 1

Wymagania dotyczgce homologacji typu komponentu w odniesieniu do typu mechanicznego lub elektrycznego
diwigkowego urzqdzenia ostrzegawczego przeznaczonego do montaiu w pojazdach kategorii Lle, L2e i L6e

1. Wymagania ogdlne

1.1.  Elektryczne dzwigkowe urzadzenia ostrzegawcze muszg emitowaé ciagly i jednolity diwigk, a ich widmo
akustyczne nie powinno zmieniaé si¢ w sposob zauwazalny podczas dziatania. W przypadku urzadzen ostrzegaw-
czych zasilanych pradem przemiennym wymag ten stosuje si¢ tylko przy stalej predkosci pradnicy lezacej w prze-
dziale okreslonym w pkt 2.3.2.

1.2.  Elektryczne dZwigkowe urzadzenia ostrzegawcze muszg wykazywaé charakterystyke dZzwigkowsa (rozklad widmowy
energii dZzwicku, poziom ci$nienia akustycznego) oraz wlasciwosci mechaniczne, ktére spelniajg w wyznaczonej
kolejnosci wymogi badan okreslonych w pkt 2-3.4.

1.3.  Elektryczne dZwickowe urzadzenia ostrzegawcze mogg posiada¢ funkcje umozliwiajaca dzialanie urzadzenia przy
znacznie mniejszym poziomie ci$nienia akustycznego.

1.4.  Mechaniczne dzwiekowe urzadzenia ostrzegawcze musza by¢ wyposazone w dzwigni¢ uruchamiang kciukiem,
w typie ciggnionego dzwonka, ktéry zazebia si¢ w celu wywolania gwaltownego obrotu dwoch luzno zawie-
szonych metalowych krazkéw wewnatrz obudowy dzwonka, lub w typie dzwonka z pojedynczym uderzeniem.

2. Pomiary poziomu glo§nosci

2.1. Badanie diwigckowych urzadzen ostrzegawczych nalezy przeprowadzi¢ w $rodowisku bezechowym. Badanie
mozna tez przeprowadzi¢ w komorze pétbezechowej lub w wolnej przestrzeni zewnetrznej. W takim przypadku
nalezy zastosowaé Srodki ostroznosci w celu unikniecia odbi¢ od podloza w obszarze pomiarowym, np. poprzez
umieszczenie kilku ekranéw absorbujacych. Nalezy dopilnowad, aby znieksztalcenie sferyczne w obrgbie potkuli
o promieniu co najmniej 5 m nie przekroczyto 1 dB(A) w zakresie do maksymalnej czestotliwosci, jaka ma by
mierzona, gtéwnie w kierunku pomiaréw i na wysokosci urzadzenia i mikrofonu. Halas otoczenia musi by¢
mniejszy od mierzonych pozioméw ci$nienia akustycznego o co najmniej 10 dB(A).

Urzadzenie przedlozone do badan oraz mikrofon muszg znajdowaé si¢ na tej samej wysoko$ci wynoszacej od
1,15 m do 1,25 m. Linia maksymalnej czuto$ci mikrofonu musi pokrywaé si¢ z kierunkiem, w ktérym poziom
glosnosci urzadzenia ostrzegawczego jest najwigkszy.

Mikrofon nalezy umiesci¢ w taki sposéb, aby jego membrana znajdowala si¢ w odlegloici 2 + 0,01 m od plasz-
czyzny wyjSciowej dZwicku emitowanego przez urzadzenie. W przypadku urzadzen o kilku wyjsciach dZwigku
odlegto$¢ te nalezy wyznaczy¢ w odniesieniu do plaszczyzny wyjsciowej znajdujacej si¢ najblizej mikrofonu.

2.2. Pomiary poziomu ci$nienia akustycznego nalezy wykonywac przy uzyciu precyzyjnego miernika poziomu glos-
nosci o klasie dokladnosci 1, odpowiadajacego wymaganiom okreslonym w publikacji IEC (Miedzynarodowej
Komisji Elektrotechnicznej) nr 651, wydanie pierwsze z 1979 r.

Wszystkie pomiary nalezy wykonywal z zastosowaniem ,szybkiej” stalej czasowej. Do pomiaréw catkowitych
pozioméw cisnienia akustycznego nalezy stosowaé krzywa korekcyjng (A).

Do pomiaréw widma emitowanego przez sygnal dzwigkowy nalezy stosowaé transformate Fouriera. Mozna
réwniez zastosowac filtry tercjowe spelniajace wymagania okreslone w publikacji IEC nr 225, wydanie pierwsze
z 1966 r.; w takim przypadku poziom ci$nienia akustycznego w pasmie oktawowym o czestotliwosci Srodkowej
2 500 Hz nalezy wyznaczy¢ poprzez dodanie $rednich kwadratowych wartosci ci$nienia akustycznego w pasmach
tercjowych o czestotliwosciach Srodkowych wynoszacych 2 000, 2 500 i 3 150 Hz.

We wszystkim przypadkach za metod¢ odniesienia mozna uzna¢ wylacznie metodg transformaty Fouriera.

2.3.  Elektryczne dzwigkowe urzadzenie ostrzegawcze nalezy zasilaé, w zalezno$ci od sytuacji, napigciem o nastepuja-
cych wartosciach:

2.3.1. W przypadku dZwigkowych urzadzen ostrzegawczych zasilanych pradem stalym napigcie probiercze mierzone na
wyjsciu Zrodla energii elektrycznej wynosi 6,5V, 13,0 V lub 26,0 V i odpowiada napigciu znamionowemu wyno-
szacemu, odpowiednio, 6 V, 12V lub 24 V.
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2.3.2. Jezeli dzwigkowe urzadzenie ostrzegawcze jest zasilane pradem stalym, ktéry musi by¢ dostarczany przez pradnice
nalezagca do typu normalnie uzywanego z danym typem urzadzenia, to charakterystyke akustyczng urzadzenia
nalezy rejestrowa¢ dla predkosci alternatora odpowiadajacych 50 %, 75 % i 100 % maksymalnej predkosci okre-
Slonej dla ciaglego dziatania przez producenta alternatora. W czasie badania nie powinny mieé¢ miejsca inne
obcigzenia elektryczne alternatora. Probe trwalosci opisang w pkt 3-3.4 nalezy przeprowadzaé przy predkosci
okreslonej przez producenta sprzetu i wybranej z powyzszego zakresu.

2.3.3. Jezeli do badania dZwigkowego urzgdzenia ostrzegawczego zasilanego pradem stalym stosuje si¢ prad wyprosto-
wany, to skladowa zmienna napigcia na jego zaciskach mierzona migdzy wartosciami szczytowymi podczas
dzialania urzgdzenia ostrzegawczego nie powinna przekracza¢ 0,1 V.

2.3.4. Rezystancja przewodu elektrycznego dZwigkowych urzadzen ostrzegawczych zasilanych pradem stalym, w tym
rezystancja zaciskow i stykow, powinna by¢ mozliwie najblizsza wartoéci 0,05 Q dla napigcia znamionowego 6 V,
0,10 Q dla napigcia znamionowego 12V i 0,20 Q dla napigcia znamionowego 24 V.

2.4. Badanie mechanicznego dZwickowego urzadzenia ostrzegawczego musi by¢ wykonywane w nastepujacy sposéb.

2.4.1. Badane urzadzenie musi by¢ uruchamiane przez cztowieka lub za pomoca innych zewnetrznych $rodkéw poprzez
pchniecie dZwigni sterujacej zgodnie z zaleceniami producenta. Obecno$¢ osoby obstugujacej nie powinna mie¢
zauwazalnego wplywu na wyniki badan. Jedna sekwencja pomiarowa sktada si¢ z dziesigciu kolejnych uruchomien
w calym zakresie skoku dZwigni, wykonywanych w ciaggu 4 % 0,5 s. Nalezy wykona¢ pie¢ sekwencji rozdzielonych
przerwami. Calg operacje nalezy wykona¢ pieé razy.

2.4.2. Skorygowany krzywa korekcyjng A poziom glo$nosci zapisywany dla kazdej z 25 sekwencji pomiarowych nie
powinien przekracza¢ 2,0 dB(A) i jest usredniany do obliczenn wyniku koncowego.

2.5. Za pomocg czgici przewidzianych do tego celu przez producenta dzwigkowe urzgdzenie ostrzegawcze nalezy
przymocowa¢ sztywno do wspornika, ktérego masa jest co najmniej 10 razy wigksza od masy badanego urza-
dzenia ostrzegawczego i wynosi co najmniej 30 kg. Wspornik nalezy ustawi¢ w taki sposob, aby odbicia od jego
$cian oraz drgania nie mialy istotnego wplywu na wyniki pomiaréw.

2.6. W warunkach okreslonych powyzej skorygowany krzywa korekcyjng A poziom glo$nosci nie powinien przekra-
czaé 115 dB(A) w przypadku elektrycznych dzwigkowych urzadzen ostrzegawczych i 95 dB(A) w przypadku
mechanicznych dZwickowych urzadzen ostrzegawczych.

2.7. Poziom cisnienia akustycznego elektrycznych dZwickowych urzadzen ostrzegawczych w pasmie czgstotliwosci od
1 800 Hz do 3 550 Hz musi by¢ wigkszy niz ktorakolwiek ze sktadowych czestotliwosci powyzej 3 550 Hz i w
kazdym przypadku wynosi co najmniej 90 dB(A). Poziom ci$nienia akustycznego mechanicznych dzwigkowych
urzadzen ostrzegawczych musi wynosi¢ co najmniej 80 dB(A).

2.8.  Wszelkie dZzwigkowe urzadzenia ostrzegawcze, ktére zostaly poddane probie trwatoéci okreslonej w pkt 3-3.4,
muszg rowniez wykazywaé wlasciwosci okreslone w pkt 2.6 i 2.7.

2.8.1. Wszelkie wahania napigcia musza miesci¢ si¢ w zakresie od 115 % do 95 % wartosci znamionowej w przypadku
elektrycznych dZwickowych urzadzen ostrzegawczych zasilanych pradem stalym i w zakresie od 50 % do 100 %
maksymalnej predkosci alternatora okreslonej przez producenta alternatora dla pracy ciaglej w przypadku elek-
trycznych dzwigkowych urzadzen ostrzegawczych zasilanych pradem przemienny.

2.9. Opéznienie migdzy uruchomieniem a momentem, w ktoérym dZwick osiaga warto§¢ minimalng zgodnie z wymo-
gami pkt 2.6 i 2.7, mierzone w temperaturze otoczenia wynoszacej 293 £ 5K (20 + 5 °C), nie moze przekraczaé
0,2 sekundy. Wymog ten stosuje si¢ w szczegdlnosci do pneumatycznych lub elektropneumatycznych urzadzen
ostrzegawczych.

2.10. W warunkach zasilania energig, okreSlonych przez producenta, pneumatyczne lub elektropneumatyczne urzg-
dzenia ostrzegawcze muszg wykazywac takie samo dzialanie akustyczne, jak to wymagane dla zwyklych elek-
trycznych dzZwigkowych urzadzen ostrzegawczych.

2.11. Dla kazdej czgéci urzadzenia wielotonowego, ktéra moze emitowaé diwick niezaleznie, nalezy uzyskaé warto§é
minimalng okreslong w pkt 2.6 i 2.7. Maksymalny ogdlny poziom glosnosci nalezy osiagna¢ przy réwnoczesnym
dzialaniu wszystkich czgéci sktadowych.
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3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

2.1.2.

Préba trwatosci

Temperatura otoczenia musi wynosi¢ 288-303 K (15-30 °C).

Elektryczne dzwigkowe urzadzenie ostrzegawcze musi by¢ zasilane napigciem znamionowym przy rezystancji
przewodu o wartociach okre§lonych w pkt 2.3.1-2.3.4, przy jednoczesnej zgodnosci z pkt 2.8.1, i uruchamiane
10 000 razy w taki sposob, ze po jednej sekundzie dziatania nastgpuja cztery sekundy braku dziatania. Podczas
proby diwickowe urzadzenie ostrzegawcze nalezy wystawi¢ na dzialanie wymuszonego wiatru lub ciagu powietrza
o predkosci 10 m/s * 2 m/s.

. Jezeli proba prowadzona jest w izolowanej komorze, to komora ta powinna mie¢ wystarczajaca objetosé, aby

zapewni¢ normalne rozproszenie ciepla wydzielanego przez urzadzenie ostrzegawcze podczas proby trwalosci.

Po wykonaniu potowy catkowitej liczby wymaganych uruchomiefi mozna przywréci¢ stan poczatkowy elektrycz-
nego dzwigkowego urzadzenia ostrzegawczego, jezeli charakterystyka poziomu glo$nosci zmienita si¢ w poréw-
naniu z warto$ciami sprzed préby. Po wykonaniu catkowitej liczby wymaganych uruchomiefi mozna przywrdci¢
stan poczatkowy elektrycznego dZwigkowego urzadzenia ostrzegawczego, ktére musi nastepnie spetniaé wymogi
badan okreslone w pkt 2.8.

Probie trwalosci nalezy poddaé cztery egzemplarze danego typu mechanicznego dZwigkowego urzadzenia ostrze-
gawczego. Kazde urzadzenie musi by¢ nowe i nie powinno by¢ smarowane podczas badania. Urzadzenie nalezy
uruchomi¢ 30 000 razy w calym zakresie skoku dZwigni sterujacej w tempie 100 + 5 uruchomiel na minute.
Cztery urzadzenia nalezy nastgpnie podda¢ badaniu odpornosci na dzialanie mgly solnej zgodnie z EN ISO
9227:2012. Trzy z czterech urzadzenn musza spelni¢ wymogi badan okreslone w pkt 2.8.

CZESC 2
Wymogi dotyczgce homologacji typu pojazdu w odniesieniu do ostrzegania diwigkowego
Wymogi dotyczace wyposazenia

Pojazdy kategorii Lle-B, L2e i L6e nalezy wyposazy¢ w co najmniej jedno elektryczne dZwigkowe urzadzenie
ostrzegawcze, ktére uzyskalo homologacje typu komponentu na podstawie niniejszego rozporzadzenia lub regu-
laminu EKG ONZ nr 28 (1).

Pojazdy kategorii Lle-B o maksymalnej predkosci konstrukcyjnej wynoszacej < 25 km/h i maksymalnej cigglej
mocy znamionowej lub mocy netto wynoszacej < 500 W moga zamiennie by¢ wyposazone w mechaniczne
dzwickowe urzadzenie ostrzegawcze, ktére uzyskalo homologacje typu komponentu na podstawie niniejszego
rozporzgdzenia, w ktorym to przypadku nie stosuje si¢ wymogow pkt 2.1.1-2.1.7.

Pojazdy kategorii L3e, L4e i L5¢ muszg spelnial wszystkie odpowiednie wymogi dotyczace wyposazenia okreslone
w regulaminie EKG ONZ nr 28.

. O ile nie okreslono inaczej, pojecie ,motocykle” w niniejszym regulaminie nalezy rozumie¢ jako odnoszace si¢ do

pojazdow kategorii L3e, L4e i L5e.

Pojazdy kategorii L7e musza spelnia¢ wszystkie odpowiednie wymogi dotyczace wyposazenia przewidziane w regu-
laminie EKG ONZ nr 28 dla kategorii pojazdéw L5e.

W przypadku braku szczegdlnych wymogéw w regulaminie EKG ONZ nr 28 oraz zgodnie z pkt 1.3 czesci 1
dzwickowe urzadzenia ostrzegawcze lub urzadzenia dodatkowe zamontowane w pojazdach, ktére sg napedzane co
najmniej jednym silnikiem elektrycznym, moga obejmowaé funkcje umozliwiajacg przerywane uruchamiane urza-
dzenia w taki sposob, ze dziala ono przy znaczgco nizszym poziomie ci$nienia akustycznego, niz jest to wyma-
gane dla dzwickowych urzadzen ostrzegawczych, emitujac ciggly, jednolity dzwick o widmie akustycznym, ktére
nie zmienia si¢ w sposob zauwazalny podczas dzialania, w celu, na przyklad, ostrzezenia pieszych o zblizaniu si¢
pojazdu.

Wymagania eksploatacyjne dotyczace zamontowanych dzwigkowych urzadzen ostrzegawczych

Dla pojazdéw kategorii Lle-B, L2e i Lée:

. Napiecie probiercze musi by¢ zgodne z wartoiciami okreslonymi w pkt 2.3-2.3.2 czedci 1.

Poziom ci$nienia akustycznego nalezy mierzy¢ w warunkach okreslonych w pkt 2.2 czgsci 1.

() DzU. L 323 z 6.12.2011, s. 33.
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2.2.

2.2.1.

2.3.

. Skorygowany krzywa korekcyjna A poziom ci$nienia akustycznego wytwarzanego przez diwigkowe urzadzenia

ostrzegawcze nalezy mierzy¢ w odleglosci 7,0 m od przodu pojazdu umieszczonego na otwartej przestrzeni, na
mozliwie jak najbardziej gladkim podiozu oraz, jezeli w pojezdzie zamontowano dZzwigkowe urzadzenia ostrze-
gawcze zasilane pradem stalym, przy wylaczonym silniku.

. Mikrofon przyrzadu pomiarowego nalezy umiesci¢ na wzdluznej plaszczyznie symetrii pojazdu.

. Poziom ci$nienia akustycznego szumu tla oraz szuméw wywolywanych przez wiatr musi by¢ o co najmniej

10 dB(A) nizszy niz poziom mierzonego dzwigku.

. Maksymalny poziom ci$nienia akustycznego nalezy zmierzy¢ na wysokosci 0,5-1,5 m nad poziomem podloza.

. Przy pomiarze w warunkach okreslonych w pkt 2.1.1-2.1.5 powyzej maksymalna warto$¢ poziomu glo$nosci

okre$lona w pkt 2.1.6 musi wynosi¢ 75-112 dB(A).

Pojazdy kategorii L3e, L4e i L5e musza spelniaé wszystkie odpowiednie wymagania eksploatacyjne okreslone
w regulaminie EKG ONZ nr 28.

O ile nie okreslono inaczej, pojecie ,motocykle” w niniejszym regulaminie nalezy rozumie¢ jako odnoszace si¢ do
pojazdow kategorii L3e, L4e i L5e.

Pojazdy kategorii L7e spelniajg wszystkie odpowiednie wymagania eksploatacyjne regulaminu EKG ONZ nr 28
przewidziane dla kategorii pojazdéw L5e.
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ZALACZNIK III

Wymogi dotyczace ukladu hamulcowego, tgcznie z ukladami przeciwblokujacym i kombinowanym

1.1.1.1.

1.1.1.2.

1.1.1.3.

1.2.

1.3.

Wymogi dotyczace homologagji typu pojazdu w odniesieniu do ukladu hamulcowego

Pojazdy kategorii Lle, L2e, L3e, L4e i L5e musza spetnia¢ wszystkie odpowiednie wymagania regulaminu EKG
ONZ nr 78.

Niezaleznie od wymagan okreslonych w pkt 1.1 przepisy pkt 1.1.1.1-1.1.1.3 stosuje si¢ do pojazdéw kategorii
Lle o masie w stanie gotowym do jazdy wynoszacej < 35 kg oraz wyposazonych w nastgpujacy sposob:

W przypadku ukladéw hamulcowych z przeniesieniem hydraulicznym zbiorniki na rezerwe plynu nalezy
zwolni¢ z wymogéw dotyczacych latwosci sprawdzania poziomu plynu okre$lonych we wspomnianym wyzej
regulaminie EKG ONZ.

W przypadku hamulcéw obreczowych na potrzeby okreslonych we wspomnianym wyzej regulaminie EKG ONZ
przepiséw szczegdlnych, dotyczacych badania przy mokrych hamulcach, na cz¢$¢ obreczy kola zapewniajaca
tarcie nalezy skierowa¢ strumienn wody, przy czym dysze maja znajdowac si¢ w odleglosci od 10 do 30 mm za
klockami hamulcowymi.

W przypadku pojazdéw posiadajacych obrecze kot o szerokosci nie wigkszej niz 45 mm (kod 1.75), jezeli
chodzi o skuteczno§¢ hamowania tylko przednim hamulcem przy obcigzeniu pojazdu do jego dopuszczalnej
masy calkowitej, droga hamowania lub odpowiadajagce mu $rednie w pelni rozwinigte opdZnienie muszg by¢
zgodne ze wspomnianym wyzej regulaminem EKG ONZ. Jezeli wymogu tego nie mozna spehni¢ ze wzgledu na
ograniczong przyczepno$¢ opony do nawierzchni drogi, do badania pojazdu obciazonego do jego dopuszczalnej
masy catkowitej przy jednoczesnym uzyciu obu hamulcow nalezy stosowac droge hamowania wynoszacy
S <0,1 +V?/115 i odpowiednie §rednie pelne opéznienie wynoszace 4,4 m/s?.

Na potrzeby homologacji typu pojazdu stosuje si¢ przepisy zatacznika VIII do rozporzadzenia (UE) nr 168/2013
dotyczgce obowigzkowego montowania zaawansowanych ukladéw hamulcowych.

Pojazdy kategorii L6e musza spelnia¢ wszystkie odpowiednie wymagania regulaminu EKG ONZ nr 78 przewi-
dziane dla kategorii pojazdow L2e.

Pojazdy kategorii L7e musza spelnia¢ wszystkie odpowiednie wymagania regulaminu EKG ONZ nr 78 przewi-
dziane dla kategorii pojazdéw L5e.
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ZALACZNIK IV

Wymogi dotyczace bezpieczefistwa elektrycznego
1. Wymogi dotyczace homologacji typu pojazdu w odniesieniu do bezpieczenstwa elektrycznego
1.1. Pojazdy napedzane za pomocg co najmniej jednego silnika elektrycznego, w tym pojazdy elektryczne i hybry-

dowe pojazdy elektryczne, muszg spelnia¢ wymogi niniejszego zalacznika.

2. Wymogi ogdlne dotyczace ochrony przed porazeniem elektrycznym oraz bezpieczenstwa elektrycznego, majace
zastosowanie do szyn wysokonapieciowych w warunkach braku podlaczenia do zewnetrznych wysokonapigcio-
wych zrédel energii elektrycznej

2.1. Ochrona przed dotykiem bezposrednim cze$ci czynnych musi spelnia¢ wymagania okre$lone ponizej. Nalezy
wykluczy¢ mozliwo$é otwarcia, zdemontowania lub usunigcia przewidzianych §rodkéw ochrony (np. izolatoréw
stalych, barier, obudéw) bez uzycia narzedzi.

Ochrong przed dostgpem do czgici czynnych nalezy badaé zgodnie z przepisami okreslonymi w zataczniku 3 —
Ochrona przeciwporazeniowa przed dotykiem bezposrednim cz¢sci pod napigciem.

2.1.1. Do celéw ochrony czgsci czynnych znajdujacych si¢ wewnatrz zamknigtego przedziatu dla kierowcy i pasazeréw
oraz przedzialu bagazowego musi by¢ spetniony stopiei ochrony IPXXD.

2.1.2. Do celéw ochrony czgéci czynnych znajdujacych si¢ w czgSciach pojazdu innych niz zamknigty przedzial dla
kierowcy i pasazeréw lub przedzial bagazowy musi by¢ spelniony stopient ochrony IPXXB.

2.1.3. Do celéw ochrony czgéci czynnych w pojazdach, ktére nie majg zamknigtego przedziatu dla kierowcy i pasaze-
réw, caly pojazd musi spetnial stopien ochrony IPXXD.

2.1.4.  Uznaje si¢, Ze zlacza (w tym gniazdo pojazdu) spelniaja wymagania, jezeli:
— spelniaja nadal stopien ochrony IPXXB po ich rozlgczeniu bez uzycia narzedzi,

— s3 umieszczone pod podloga pojazdu i wyposazone w mechanizm blokujacy (np. zabezpieczenie Srubowe
lub bagnetowe),

— s3 wyposazone w mechanizm blokujacy, a do rozlaczenia zlgcza konieczne jest uprzednie zdemontowanie
innych czg$ci przy uzyciu narzedzi, lub

— napigcie czgéci czynnych spada do wartosci < 60 V dla pradu stalego lub < 30 V napigcia skutecznego dla
pradu przemiennego w ciggu jednej sekundy od rozlgczenia zlacza.

2.1.5.  Jezeli wylacznik serwisowy mozna otworzy¢, zdemontowaé lub usungé bez uzycia narzedzi, to we wszystkich
tych warunkach musi by¢ spelniony stopient ochrony IPXXB.
2.1.6. Wymogi szczegélne dotyczace oznakowania

2.1.6.1. W przypadku ukladu magazynowania energii wielokrotnego ladowania, ktére moga pracowal pod wysokim
napieciem, na lub w poblizu REESS nalezy umiesci¢ znak przedstawiony na rysunku 4-1. Tlo znaku musi by¢
z6lte, a obrzeze i strzatka czarne.

Rysunek 4-1

Oznakowanie urzadzen wysokonapieciowych

2.1.6.2. Znak ten nalezy umiesci¢ réwniez na wszystkich obudowach i barierach, ktére po usunigciu odstaniaja czesci
czynne obwoddw wysokonapieciowych. Wymdg ten nie jest obowigzkowy dla zlaczy do szyn wysokonapigcio-
wych i nie ma zastosowania w nastepujacych przypadkach:

— jezeli do bariery lub obudowy nie ma fizycznego dostepu, nie mozna jej otworzy¢ ani usungé, chyba ze inne
komponenty pojazdu zostang zdemontowane z uzyciem narzedzi, lub
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— jezeli bariera lub obudowa sg umieszczone pod podloga pojazdu.

2.1.6.3. Przewody szyn wysokonapieciowych, ktére nie sa w catosci umieszczone w obudowach, muszg by¢ oznakowane
za pomocg zewnetrznego pokrycia w kolorze pomaraficzowym.

2.2. Ochrona przed dotykiem posrednim czgici czynnych musi spelnia¢ wymagania okreslone ponizej.

2.2.1.  Aby zapewni¢ ochrong przeciwporazeniowa przed dotykiem posrednim, cz¢éci przewodzace dostepne, takie jak
przewodzgca bariera i obudowa, musza by¢ polaczone galwanicznie w sposéb niezawodny z masa elektryczna,
na przyklad za pomocg polaczen z przewodu drutowego lub uziemiajgcego, spawania lub polaczenia za pomoca
$rub, tak aby wyeliminowaé niebezpieczne potencjaly elektryczne.

2.2.2. Rezystancja migdzy wszystkimi czg$ciami przewodzacymi dostgpnymi a masg elektryczna musi by¢ mniejsza niz
0,1 Q przy pradzie o natgZeniu co najmniej 0,2 A. Wymdg ten uwaza si¢ spelniony, jezeli polaczenie galwa-
niczne wykonano poprzez spawanie.

2.2.3. W przypadku pojazdow, ktére maja by¢ podlaczane do uziemionego zewnetrznego zrédla zasilania energia
elektryczng za pomoca polaczenia przewodzacego, nalezy zapewni¢ urzadzenie umozliwiajace galwaniczne
polaczenie masy elektrycznej do uziemienia.

Urzadzenie musi umozliwiaé podlaczenie do uziemienia przed przylozeniem napiecia zewnetrznego do pojazdu
i utrzymywac to polaczenie do chwili odlgczenia napigcia zewnetrznego od pojazdu.

Zgodnos$¢ z tymi wymogami mozna wykazaé poprzez zastosowanie zlgcza okreSlonego przez producenta
pojazdu lub za pomocg innej analizy.

2.2.3.1. Galwaniczne polaczenie masy elektrycznej do uziemienia nie jest wymagane w nastepujacych przypadkach:

— pojazd moze by¢ uzywany tylko ze specjalnym urzgdzeniem do ladowania, ktére jest chronione w przypadku
wystapienia dowolnego uszkodzenia izolagji,

— cale metaliczne nadwozie pojazdu jest chronione w przypadku wystapienia dowolnego uszkodzenia izolacji,

lub
— pojazdu nie mozna naladowa¢ bez catkowitego wyjecia zestawu akumulatoréw trakcyjnych z pojazdu.
2.3. Rezystancja izolacji musi spelnia¢ wymagania okreslone ponizej.

2.3.1.  Odnoénie do elektrycznych uktadéw napedowych skladajacych si¢ z oddzielnych szyn pradu statego lub prze-
miennego:

Jezeli szyny pradu przemiennego i szyny pradu stalego sa od siebie izolowane galwanicznie, to rezystancja
izolacji migdzy wszystkimi szynami wysokonapieciowymi a masa elektryczna musi wynosi¢ co najmniej 100
Q/V napigcia roboczego dla szyn pradu stalego i co najmniej 500 Q/V napigcia roboczego dla szyn pradu
przemiennego.

Pomiary nalezy wykona¢ zgodnie z przepisami okre§lonymi w dodatku 1 — Metoda pomiaru rezystancji izolacji.

2.3.2.  Odnoénie do elektrycznego ukladu napgdowego skladajacego si¢ z polaczonych szyn pradu stalego i przemien-
nego:
Jezeli wysokonapieciowe szyny pradu przemiennego i wysokonapieciowe szyny pradu stalego sg polaczone
galwanicznie, to rezystancja izolacji miedzy wszystkimi szynami wysokonapigciowymi a masa elektryczng
musi wynosi¢ co najmniej 500 Q/V napigcia roboczego.
Jezeli jednak wszystkie wysokonapieciowe szyny pradu przemiennego sg chronione za pomocg jednego z dwodch
srodkéw opisanych ponizej, to rezystancja izolacji miedzy szyng wysokonapieciowg a masg elektryczng musi

wynosi¢ co najmniej 100 Q/V napigcia roboczego:

— co najmniej podwéjna warstwa izolatoréw stalych, barier lub obudéw, ktdre spelniajg niezaleznie wymogi
pkt 2.1-2.1.6.3, na przyklad zespé6t przewodow, lub

— mechanicznie odporne $rodki ochrony o trwalosci wystarczajacej na caly okres uzytkowania pojazdu, takie
jak obudowy silnikow, skrzynki przeksztaltnikow elektronicznych lub zlgcza.

Rezystancjg izolacji pomigdzy szyna wysokonapieciowa a masg elektryczna mozna wykazaé za pomocg obliczen,
pomiaréw lub polaczenia obu tych metod.

Pomiary nalezy wykonywal zgodnie z dodatkiem 1 — Metoda pomiaru rezystancji izolacji.
2.3.3.  Odnoénie do pojazdéw z ogniwami paliwowymi:

Jezeli w dluzszym okresie niemozliwe jest utrzymanie zgodnosci z wymogiem minimalnej rezystancji izolagji, to
ochrong nalezy zapewni¢ za pomoca jednej z nastgpujacych metod:

— co najmniej podwdjna warstwa izolatoréw stalych, barier lub obuddéw, ktére spelniaja niezaleznie wymogi
pkt 2.1-2.1.6.3, lub
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3.1.

3.2

3.3.

3.4.

4.1.

4.1.1.

— pokladowego systemu monitoringu rezystancji izolacji wraz z sygnalem ostrzegajacym kierowce o spadku
rezystangji izolacji ponizej minimalnej wymaganej wartoici. Niewymagane jest monitorowanie rezystancji
izolacji migdzy szyna wysokonapigciowa ukladu sprzegajacego do fadowania REESS, ktéra oprécz fadowania
REESS nie znajduje si¢ pod napigciem elektrycznym, a masg elektryczna.

Wiasciwe dziatanie pokladowego systemu monitoringu rezystangji izolacji nalezy badal zgodnie z opisem
z dodatku 2 — Metoda potwierdzania dzialania pokltadowego systemu monitoringu rezystancji izolacji.

Wymagania dotyczace rezystandji izolacji dla ukfadu sprzegajacego do fadowania REESS

Dla gniazda pojazdu lub kabla fadujacego, jezeli jest na stale polaczony z pojazdem, ktére maja by¢ polaczone
w sposob przewodzacy do uziemionego zewnetrznego Zrddla pradu przemiennego i obwodu elektrycznego
polaczonego galwanicznie z gniazdem pojazdu/kablem tadujacym w czasie fadowania REESS, rezystancja izolacji
pomiedzy szyng wysokonapi¢ciowa a masa elektryczng musi wynosi¢ co najmniej 1,0 MQ, gdy sprzeg urza-
dzenia do tadowania jest odlaczony. Podczas pomiaru akumulator trakcyjny moze by¢ odlaczony.

Wymogi dotyczace uktadu magazynowania energii wielokrotnego tadowania (REESS)

Ochrona w przypadku przetezenia

REESS nie powinno si¢ przegrzewal w przypadku przetezenia lub, jezeli REESS jest sktonny do przegrzewania
sie w wyniku przet¢zenia, musi by¢ wyposazony w co najmniej jedno urzadzenie ochronne, na przyktad
bezpieczniki topikowe, wylaczniki automatyczne lub styczniki glowne.

W stosownych przypadkach producent pojazdu musi przedtozy¢ odpowiednie dane i analizy potwierdzajace, ze
uklad nie przegrzewa si¢ wyniku przetezenia przy braku urzadzen ochronnych.

Zapobieganie nagromadzeniu gazu

Miejsca, w ktérych ma by¢ zamkniety akumulator trakcyjny typu otwartego, ktéry moze wytwarzaé woddr
gazowy, muszg by¢ wyposazone w przewietrznik, kanal wentylacyjny lub inne odpowiednie rozwigzanie zapo-
biegajace gromadzeniu si¢ gazowego wodoru. Pojazdy z kratownica typu otwartego, ktdre uniemozliwiaja
gromadzenie si¢ gazowego wodoru w takich miejscach, nie musza mie¢ przewietrznika ani kanalu wentylacyj-
nego.

Ochrona przed wyciekami elektrolitu

Elektrolit nie moze wylewac si¢ z pojazdu, kiedy pojazd jest przechylony w dowolnym kierunku, oparty lewa lub
prawg strong o podloze lub nawet kiedy REESS jest odwrécony dotem do géry.

Jezeli elektrolit wycieknie z REESS lub jego komponentéw z innych przyczyn, to nie moze on dotrze¢ do
kierowcy ani innych oséb znajdujacych si¢ na pojezdzie lub wokét niego w normalnych warunkach uzytkowa-
nia, parkowania (fj. réwniez kiedy pojazd jest zaparkowany na pochyloéci) ani podczas innych normalnych
trybéw dzialania.

Przypadkowe lub niezamierzone odlaczenie

REESS i jego komponenty musza by¢ zamontowane w pojezdzie w sposob uniemozliwiajacy przypadkowe lub
niezamierzone odlaczenie lub wysunigcie REESS.

REESS ani jego komponenty nie moga wysuwac si¢ z pojazdu, kiedy jest on przechylony w dowolnym kierunku,
oparty lewa lub prawa strong o podloze lub nawet kiedy REESS jest odwrdcony dotem do gory.

Wymogi dotyczace bezpieczenstwa w trakcie uzytkowania
Procedura wlaczania i wylgczania zasilania ukladu napgdowego

Przy rozruchu, w tym wlgczaniu zasilania ukladu, kierowca musi wykona¢ co najmniej dwie celowe i osobne
czynnosci, aby wybrac¢ tryb gotowosci do czynnej jazdy.

Kierowca musi otrzyma¢ co najmniej krotkotrwaly sygnal, ze pojazd zostal wlaczony w trybie gotowosci do
czynnej jazdy; wymogu tego nie stosuje si¢ jednak w warunkach, gdy sita napedowa pojazdu dostarczana jest
bezposrednio lub posrednio przez silnik spalania wewnetrznego.

Przy opuszczaniu pojazdu kierowca musi otrzymac sygnal ostrzegawczy (np. wzrokowy lub diwickowy), jezeli
pojazd znajduje si¢ nadal w trybie gotowosci do czynnej jazdy.

Jezeli poktadowy REESS moze by¢ ladowany zewngtrznie przez kierowce, to ruch pojazdu za pomoca jego
whasnego ukladu napgdowego powinien by¢ uniemozliwiony, dopoki zlacze zewngtrznego Zrédla zasilania
energig elektryczng jest fizycznie podlaczone do gniazda pojazdu. Zgodno$¢ z tym wymogiem nalezy wykazaé
przy uzyciu zlacza okreslonego przez producenta pojazdu.
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W przypadku przewodéw fadujacych podlaczonych na stale powyzszy wymdg uwaza si¢ za spelniony, jezeli
uzycie przewodu tadujacego w sposéb oczywisty uniemozliwia uzytkowanie pojazdu (np. przewdd jest zawsze
poprowadzony nad urzadzeniami sterujgcymi operatora, siodetkiem kierowcy, siedzeniem kierowcy lub kierow-
nicg, lub siedzenie przykrywajace miejsce do przechowywania przewodu musi pozosta¢ w polozeniu otwartym).

4.1.5. Jezeli pojazd jest wyposazony przelacznik kierunku jazdy (np. urzadzenie do cofania), to aktualny stan tego
podzespotu musi by¢ sygnalizowany kierowcy.

4.1.6. Dozwolone jest, aby tylko jedna czynno$¢ byta konieczna do wylaczenia trybu gotowosci do czynnej jazdy lub
zakoniczenia procedury wylaczenia zasilania.

4.2. Jazda przy zmniejszonej mocy
4.2.1. Powiadomienie 0 zmniejszonej mocy

Jezeli elektryczny uklad napedowy jest wyposazony w funkcje automatycznego zmniejszania mocy napedowej
pojazdu (np. awaryjny tryb pracy ukladu napedowego), to kierowca musi zostaé powiadomiony o istotnym
zmniejszeniu mocy.

4.2.2.  Powiadomienie o niskim stanie energii REESS

Jezeli stan naladowania REESS ma znaczacy wplyw na charakterystyke jezdng pojazdu (tj. przy$pieszenie i whasci-
wosci jezdne, ktére sg oceniane przez stuzbe techniczna wspdlnie z producentem pojazdu), to kierowca musi
zosta¢ powiadomiony o niskim stanie energii za pomoca oczywistego urzadzenia (np. sygnalu wzrokowego lub
dzwigkowego). Do tego celu nie nalezy stosowaé powiadomienia wykorzystywanego do celéw pkt 4.2.1.

43.  Jazda do tylu

Nalezy wykluczy¢ mozliwo$¢ uruchomienia funkeji sterowania jazdg do tylu, kiedy pojazd porusza si¢ do
przodu.

4.4. Oznaczanie emisji wodoru

4.4.1. Niniejszy sprawdzian nalezy wykonywaé dla wszystkich typéw pojazdéw wyposazonych w akumulator trakcyjny
typu otwartego, przy czym spelnione muszg zosta¢ wszystkie wymagania.

4.4.2. Pojazdy musza by¢ wyposazone w pokladowe urzadzenia do ladowania. Badania nalezy wykonywaé zgodnie
z metoda opisang w zalgczniku 7 do regulaminu EKG ONZ nr 100 (). Probkowanie wodoru i analizy nalezy
wykonywa¢ zgodnie z podanymi wytycznymi; mozna jednak zastosowa¢ inne metody analityczne, jezeli mozna
wykazaé, ze daja one réwnowazne wyniki.

4.43. W czasie normalnego fadowania w warunkach okreslonych w zalaczniku 7 do regulaminu EKG ONZ nr 100
wielko$¢ emisji wodoru musi by¢ mniejsza niz 125 g w czasie 5 godzin lub mniejsza niz (25 x t,) (g) w czasie t,
(w godzinach).

4.4.4. W czasie fadowania za pomoca pokladowego urzadzenia do tadowania w stanie uszkodzonym (w warunkach
okre$lonych w zalaczniku 7 do regulaminu EKG ONZ nr 100) wielko$¢ emisji wodoru musi by¢ mniejsza niz
42 g. Ponadto pokladowe urzadzenie do ladowania musi ogranicza¢ czas pracy w stanie uszkodzonym do
30 minut.

4.4.5. Wszystkie dzialania zwigzane z fadowaniem REESS muszg by¢ sterowane automatycznie, tacznie z zakoniczeniem
fadowania.

4.4.6. Nalezy wykluczy¢ mozliwos¢ recznego przejecia kontroli nad fazami tadowania.

4.4.7. Normalne czynnosci podlaczania i odlaczania od sieci zasilajacej oraz ewentualne przerwy w zasilaniu nie
powinny mie¢ wplywu na uklad sterujgcy fazami tadowania.

4.4.8.  Uszkodzenia ukladu tadowania, ktére moga prowadzi¢ do awarii pokltadowego urzadzenia do fadowania podczas
kolejnych procedur ladowania, powinny by¢ stale sygnalizowane kierowcy lub jednoznacznie sygnalizowane
operatorowi przed rozpoczgciem procedury fadowania.

4.4.9. Szczegdlowe instrukcje dotyczace procedury tadowania oraz deklaracje zgodnosci z wymogami okreslonymi
w pkt 4.4.1-4.4.8 nalezy umiesci¢ w instrukcji obstugi pojazdu.

4.4.10. Mozna zastosowa¢ wyniki badan uzyskane dla innych typéw pojazdéw nalezacych do tej samej rodziny zgodnie
z przepisami dodatku 2 do zalacznika 7 do regulaminu nr 100.

() Dz.U. L 57 z 2.3.2011, s. 54.
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2.1.

2.1.1.

2.2.

2.2.1.

Dodatek 1

Metoda pomiaru rezystancji izolacji do badania w oparciu o pojazd

Przepisy ogdlne

Rezystancje izolacji dla kazdej szyny wysokonapigciowej pojazdu nalezy mierzy¢ lub wyznaczal za pomoca
obliczen z wykorzystaniem wartosci z pomiaréw dla kazdej czesci lub kazdego podzespotu szyny wysokona-
pigciowej (zwanych dalej ,pomiarami oddzielnymi”).

Metoda pomiaru

Pomiar rezystancji izolacji nalezy wykonywa za pomoca odpowiedniej metody wybranej sposréd metod
pomiaru z pkt 2.1-2.2, w zaleznoéci od fadunku elektrycznego czgici czynnych lub rezystancji izolagji itd.

Zakres obwodu elektrycznego podlegajacego pomiarowi nalezy wyznaczy¢ uprzednio z wykorzystaniem sche-
matéw obwodéw elektrycznych itp.

Mozna réwniez przeprowadzi¢ modyfikacje niezbedne do pomiaru rezystancji izolagji, takie jak usunigcie ostony
w celu uzyskania dostepu do czgéci czynnych, rozrysowanie linii pomiaru, zmiang oprogramowania itp.

Jezeli mierzone warto$ci s3 niestabilne z uwagi, na przyklad, na dzialanie pokladowego systemu monitoringu
rezystangji izolacji, to mozna przeprowadzi¢ modyfikacje niezbgdne do wykonania pomiaru, na przyklad
wylaczy¢ lub usungé dane urzadzenie. Po usunigciu urzadzenia nalezy udowodnié, na przyklad na podstawie
schematow, ze nie zmienia to rezystancji izolacji miedzy czeSciami czynnymi a masa elektryczna.

Nalezy zachowac jak najwicksza ostrozno$¢, aby nie dopusci¢ do zwarcia, porazenia elektrycznego itp.,
poniewaz pomiary moga wymagac bezposrednich operacji na obwodzie wysokonapieciowym.

Metoda pomiaru z uzyciem napigcia ze zrédel spoza pojazdu
Przyrzad pomiarowy

Nalezy zastosowal taki przyrzad do mierzenia rezystancji izolacji, ktéry umozliwia przylozenie wyzszego
napiecia pradu stalego niz napigcie robocze szyny wysokonapigciowe;.

Metoda pomiaru

Przyrzad do pomiaru rezystancji izolacji nalezy podlaczy¢ miedzy czeSciami czynnymi a masa elektryczng.
Nastgpnie rezystancj¢ izolacji nalezy zmierzy¢ poprzez przylozenie napigcia pradu stalego o wartosci wyno-
szgcej co najmniej polowe napiecia roboczego szyny wysokonapigciowe;.

Jezeli system ma kilka zakreséw napigcia w obwodzie polaczonym galwanicznie (np. z powodu zastosowania
przeksztattnika podwyzszajacego napigcie), a niektére komponenty nie wytrzymuja napigcia roboczego calego
obwodu, to rezystancje izolacji miedzy takimi komponentami a masg elektryczng mozna zmierzy¢ oddzielnie
poprzez przylozenie napiecia o wartoSci wynoszgcej co najmniej polowe ich wlasnego napigcia roboczego
w warunkach odlaczenia takich komponentéw.

Metoda pomiaru z uzyciem wlasnego REESS pojazdu jako Zrédla napigcia pradu stalego
Warunki badania pojazdu

Szyne¢ wysokonapieciowa nalezy zasila¢ z wlasnego REESS pojazdu lub z jego ukladu przeksztalcania energii,
a poziom napigcia REESS lub ukladu przeksztalcania energii w czasie trwania badania powinien by¢ co najmniej
réwny nominalnemu napigciu roboczemu okre§lonemu przez producenta pojazdu.
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2.2.2.

2.2.3.
2.2.3.1.

2.2.3.2.

2.2.3.3.

2.2.3.4.

Przyrzad pomiarowy

Woltomierz stosowany w badaniu musi mierzy¢ wartoici dla pradu stalego, a jego opér wewnetrzny musi
wynosi¢ co najmniej 10 MQ.

Metoda pomiaru
Etap pierwszy
Napigcie mierzy si¢ zgodnie z rys. 4-Apl-1 i odnotowuje si¢ napigcie na szynie wysokonapieciowej (Vb).

Warto$¢ Vb musi by¢ co najmniej réwna warto$ci znamionowego napiecia roboczego okreslonego przez
producenta pojazdu dla REESS lub ukladu przeksztalcania energii.

Rysunek 4-Ap1-1
Pomiar Vb, V1, V2

Masa elektryczna

Zesp6! uktadu Zespdt REESS

o a4 < o S T -
. przeksztalcania energii | Szyna wysokonapigciowa ! 5
. &

i Uklad 1
. przeksztalcania §
1 energii ;

Uklad trakeyjny

¥h

e S 7 S . e

¥i

Masa elektryczna

Etap drugi

Zmierzy¢ i zapisa¢ napigcie (V1) migdzy strona ujemna szyny wysokonapigciowej a masg clektryczng (zob. rys.
4-Ap1-1).

Etap trzeci

Zmierzy¢ i zapisa¢ napiecie (V2) miedzy strona dodatnig szyny wysokonapigciowej a masg elektryczng (zob. rys.
4-Apl-1).

Etap czwarty

Jezeli V1 jest wigksze lub réwne V2, umiesci¢ znany wzorzec rezystancji (Ro) miedzy strong ujemng szyny
wysokonapieciowej a masa elektryczng. Po zainstalowaniu Ro zmierzy¢ napiecie (V1’) miedzy strona ujemna
szyny wysokonapigciowej a masg elektryczng (zob. rys. 4-Ap1-2).

Obliczy¢ izolacje elektryczng (Ri) zgodnie z ponizszym wzorem:

Ri = Ro*(Vb/V1' — Vb/V1) lub Ri = Ro*Vb*(1/V1' — 1/V1)
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Rysunek 4-Ap1-2

Pomiar V1’

Masa elektryczna
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Masa elektryczna

Jezeli V2 jest wigksze niz V1, umiesci¢ znany wzorzec rezystancji (Ro) miedzy strong dodatnig szyny wysoko-
napieciowej a masg elektryczng. Po zainstalowaniu Ro zmierzy¢ napiecie (V2') miedzy strona dodatnig szyny
wysokonapieciowej a masa elektryczna (zob. rys. 4-Ap1-3). Obliczy¢ izolacje elektryczna (Ri) zgodnie z podanym
wzorem. Podzieli¢ warto$¢ obliczonej izolacji elektrycznej (w Q) przez znamionowe napigcie robocze szyny
wysokonapieciowej (w V).

Obliczy¢ izolacje elektryczng (Ri) zgodnie z ponizszym wzorem:

Ri = Ro*(Vb/V2' — Vb/V2) lub Ri = Ro*Vb*(1/V2' — 1/V2)

Rysunek 4-Apl-3

Pomiar V2’
Masa elektryczna
Zespét uktadu I B ZespOt REESS
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2.2.3.5. Etap pigty

Warto$¢ izolacji elektrycznej Ri (w Q) podzielona przez napigcie robocze szyny wysokonapigciowej (w woltach)
to rezystancja izolacji (w Q[V).

Uwaga: Znany wzorzec rezystancji Ro (w Q) powinien mie¢ warto$¢ réwna minimalnej wymaganej rezystancji
izolacji (w Q[V) pomnozonej przez napigcie robocze pojazdu plus/minus 20 % (w V). Ro nie musi miel
dokladnie tej warto$ci, poniewaz réwnania s3 wazne dla kazdego Ro, jednak warto$¢ Ro w tym zakresie
powinna zapewni¢ dobrg rozdzielczo$¢ do pomiaréw napigcia.
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Dodatek 2

Metoda potwierdzania dzialania pokladowego systemu monitoringu rezystancji izolacji

1. Dzialanie pokladowego systemu monitoringu rezystangji izolacji nalezy potwierdzi¢ za pomocg nastgpujacej metody:

Umiesci¢ opornik, ktory nie powoduje spadku rezystancji izolacji pomigdzy monitorowanym zaciskiem a masg elek-
tryczna do wartoci ponizej minimalnej wymaganej wartosci rezystancji izolacji. Powinien wiaczy¢ si¢ sygnal ostrze-
gawczy.

Dodatek 3

Ochrona przeciwporazeniowa przed dotykiem bezposrednim cze$ci pod napigciem

1. Prébniki dostepu

Prébniki dostepu stuzace do sprawdzania ochrony osob przed dostepem do czg¢sci czynnych zostaly okreslone w tabeli
4-Ap3-1.

. Warunki badania

Prébnik dostgpu przyklada si¢ do poszczegélnych otworéw w obudowie z silg okreslong w tabeli 4-Ap3-1. Jezeli
probnik wchodzi czgsciowo lub catkowicie, to nalezy go ustawi¢ we wszystkich mozliwych polozeniach. Powierzchnia
oporowa probnika nie moze jednak w zadnym wypadku przechodzi¢ przez otwér w obudowie.

Bariery wewnetrzne uznaje si¢ za cz¢§¢ obudowy.

W razie potrzeby pomiedzy prébnikiem a czeSciami czynnymi wewnatrz bariery lub obudowy nalezy podlaczyc
zrédlo niskiego napigcia o wartosci = 40 V i < 50 V polaczone szeregowo z odpowiednia lampa.

Metode obwodu sygnalizacyjnego nalezy stosowal réwniez w przypadku ruchomych czesci czynnych wchodzacych
w sklad urzadzen wysokonapigciowych.

O ile jest to mozliwe, wewnetrzne czg$ci ruchome moga pracowac z niewielka predkoscia lub ich potozenie moze byé
powoli zmieniane w inny sposéb.

. Warunki przyjecia

Prébnik dostgpu nie moze dotykaé czgsci czynnych.

Jezeli wymog ten sprawdza si¢ za pomocg obwodu sygnalizacyjnego pomiedzy prébnikiem a czeSciami czynnymi, to
lampa sygnalizacyjna nie powinna si¢ zawiecic.

W przypadku badania na stopien IPXXB przegubowy palec probierczy moze wchodzi¢ na cala swoja dtugo$¢ wyno-
szaca 80 mm, ale powierzchnia oporowa probnika (o Srednicy 50 mm x 20 mm) nie powinna przej$¢ przez otwor.
Poczawszy od polozenia wyprostowanego, obydwa przeguby palca probierczego nalezy kolejno zgina¢ do polozenia
pod katem 90° w stosunku do osi sgsiedniej czesci palca oraz ustawi¢ palec w kazdym mozliwym polozeniu.

W przypadku badania na stopien IPXXD prébnik dostepu moze wchodzié¢ na cala swojg dlugosé, ale powierzchnia
oporowa probnika nie moze wchodzi¢ catkowicie w otwor.
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Tabela 4-Ap3-1

Prébniki dostepu do badan stopnia ochrony oséb przed dost¢gpem do czesci niebezpiecznych
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Rysunek 4-Ap3-1
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ZALACZNIK V

Wymogi dotyczace oSwiadczenia producenta w zakresie préb trwato$ci ukladéw, czeSci i wyposazenia

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

o znaczeniu kluczowym dla bezpieczefistwa funkcjonalnego
Wymogi dotyczace homologacji typu pojazdu w odniesieniu do préb trwatosci
Na potrzeby deklaracji zgodnosci z art. 22 ust. 2 i zalgcznikiem VIII do rozporzadzenia (UE) nr 168/2013:

Pojazdy oraz ich uklady, cz¢sci i wyposazenie o znaczeniu kluczowym dla bezpieczenstwa funkcjonalnego musza
wytrzymywaé uzytkowanie w normalnych warunkach, jezeli sa serwisowane zgodnie z zaleceniami producenta,
z uwzglednieniem regularnych i planowych czynno$ci konserwacyjnych i czynnosci regulacyjnych dotyczacych
okre$lonego wyposazenia przeprowadzanych zgodnie z wyraznymi i jednoznacznymi instrukcjami okre$lonymi
przez producenta pojazdu w instrukgji obstugi przekazanej wraz z pojazdem.

Normalne uzytkowanie pojazdu obejmuje pig¢ lat od daty pierwszej rejestracji i catkowita przejechang droge
wynoszacg 1,5 odleglosci okreslonej w zalaczniku VII do rozporzadzenia (UE) nr 168/2013 w odniesieniu do
danej kategorii pojazdéw i danego etapu emisji (tj. etapu Euro), zgodnie z ktérymi pojazd ma otrzyma¢ homolo-
gacje typu, z tym ze wymagana odlegto$¢ nie moze przekraczaé 60 000 km dla zadnej kategorii pojazdéw.
Normalne uzytkowanie nie obejmuje uzytkowania w trudnych warunkach (np. w bardzo niskiej lub wysokiej
temperaturze) ani warunkéw drogowych powodujacych uszkodzenia pojazdu ze wzgledu na zly stan drogi.

Opony, wymienne zrodla $wiatla komponentéw oéwietleniowych i inne zuzywalne artykuly posiadajgce homolo-
gacje typu sa wylaczone z wymagan dotyczacych trwalosci.

Producent pojazdu nie jest zobowigzany do udostgpniania takich informacji, jak dokumentacja zawierajgca infor-
macje zastrzezone dotyczace danych przedsigbiorstwa na temat procedur proby trwalosci i innych powigzanych
praktyk wewngtrznych.

Deklaracja producenta pozostaje bez uszczerbku dla jego zobowigzan gwarancyjnych wobec wiasciciela pojazdu.
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1.1.

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.2.3.1.

ZALACZNIK VI

Wymogi dotyczace przednich i tylnych konstrukcji chroniacych

Wymogi dotyczace homologacji typu pojazdu w odniesieniu do przednich i tylnych konstrukgji chronigcych

Jezeli wymogi regulaminu EKG ONZ nr 26 dotyczace wystajacych czesci zewnetrznych zostaly zastosowane do
calego pojazdu zgodnie z odpowiednimi przepisami pkt 7 czgSci C zalacznika II do rozporzadzenia (UE)
168/2013, to wymagania niniejszego zalacznika uznaje si¢ za spelnione.

Jezeli wymogi regulaminu EKG ONZ nr 26 dotyczace wystajacych czgéci zewngtrznych nie zostaly zastoso-
wane lub zostaly zastosowane do pojazdu tylko czesciowo, co jest dozwolone na mocy odpowiednich prze-
piséw pkt 7 czeéci C zalgcznika II do rozporzadzenia (UE) 168/2013, to musza zostal spelnione nastepujace

wymagania:

Pojazdy, ktérych odpowiednia konstrukcja przednia zostala w pelni oceniona zgodnie z regulaminem EKG
ONZ nr 26, uznaje si¢ za spelniajace wymagania dotyczace przednich konstrukgji chronigcych.

Pojazdy z jednym kolem przednim, ktdérych wystajace czeSci zewnetrzne znajdujace si¢ przed przednig osia
zostaly ocenione przy uzyciu urzadzenia badawczego zgodnie z odpowiednimi przepisami pkt 7 czesci
C zalacznika 11 do rozporzadzenia (UE) 168/2013, uznaje si¢ za spelniajace wymagania dotyczace przednich
konstrukeji chronigcych.

Pojazdy z wigcej niz jednym kotem przednim, ktorych odpowiednia konstrukcja przednia nie zostala w pelni
oceniona zgodnie z regulaminem EKG ONZ nr 26, musza spelnia¢ nastgpujace wymagania:

Konstrukcja pojazdu w obszarze przed linig poprzeczng znajdujaca si¢ w polowie odleglosci miedzy osia
przednig a najbardziej wysunigtym do przodu punktem pojazdu (tj. przedmiotowa konstrukcja, zob. rysunek
6-1) musi zajmowa¢ co najmniej dwie trzecie maksymalnej szerokosci przedniej czeSci pojazdu, mierzonej
w miejscu osi przedniej lub przed nia. Polozenie tej konstrukeji pod wzgledem wysokosci jest istotne tylko
w zakresie powyzej linii podlogi i ponizej 2,0 m.

Rysunek 6-1

Odpowiednia konstrukcja przedniej cz¢$ci pojazdu

A
I/l
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c
| A+B+C:%Wf
/] ‘ /] ‘
1

Uwaga: Na tym przykladzie przednie opony znajduja si¢ w obszarze oceny i ich szeroko$¢ jest uwzgledniona
w odpowiedniej ogdlnie zgodnej konstrukeji.
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1.2.3.2.

1.2.6.1.

1.2.6.2.

1.2.6.2.1.

1.3.

Konstrukcja pojazdu znajdujaca si¢ przed linig opisang w pkt 1.2.3.1 nie moze mie¢ szpiczastych ani ostrych
czeci badz elementéw wystajacych, ktdre sa skierowane na zewnagtrz i moga spowodowaé zaczepienie lub
znacznie zwigkszy¢ dotkliwo$¢ obrazen lub prawdopodobienstwo ran szarpanych u niechronionych uzytkow-
nikéw droég w przypadku zderzenia, kiedy pojazd porusza si¢ do przodu. Konstrukcja nie moze w zadnym
przypadku mie¢ krawedzi, z ktérymi moze mieé styczno$¢ kula o $rednicy 100 mm lub ktérych promient
krzywizny wynosi mniej niz 2,5 mm. Krawedzie moga by¢ jednak zaokraglone, jezeli wystaja na mniej niz
5,0 mm; nie ma tez szczegdlnych wymagan dla krawedzi wystajacych na mniej niz 1,5 mm.

Pojazdy niewyposazone w urzadzenie do cofania sg zwolnione z wymogdéw dotyczacych tylnych konstrukeji
chronigcych zawartych w pkt 1.2.5-1.2.6.2.1.

Pojazdy wyposazone w urzadzenie do cofania, ktérych odpowiednia konstrukcja tylna zostala w pelni
oceniona zgodnie z regulaminem EKG ONZ nr 26, uznaje si¢ za spelniajgce wymagania dotyczace tylnych

konstrukeji chroniacych.

Pojazdy wyposazone w urzadzenie do cofania, ktérych odpowiednia konstrukcja tylna pojazdu nie zostala
w pelni oceniona zgodnie z regulaminem EKG ONZ nr 26, muszg spelnia¢ nastgpujace wymagania:

Konstrukcja pojazdu (tj. przedmiotowa konstrukcja, zob. rysunek 6-2) musi zajmowac co najmniej dwie trzecie
szerokosci pojazdu mierzonej w miejscu osi tylnej. Polozenie tej konstrukeji pod wzgledem wysokosci jest

istotne tylko w zakresie powyzej linii podlogi i ponizej 2,0 m.

Rysunek 6-2
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Konstrukcja znajdujgca si¢ za osig tylng nie moze mie¢ szpiczastych ani ostrych czesci badz elementéw
wystajacych, ktére sg skierowane na zewngtrz i mogg spowodowaé zaczepienie lub znacznie zwigkszy¢
dotkliwos¢ obrazen lub prawdopodobiefistwo ran szarpanych u niechronionych uzytkownikow drég w przy-
padku zderzenia, kiedy pojazd porusza si¢ do tytu. Konstrukcja nie moze w zadnym przypadku mie¢ krawedzi,
z ktérymi moze miec styczno$¢ kula o Srednicy 100 mm lub ktérych promien krzywizny wynosi mniej niz
2,5 mm. Krawedzie mogg by¢ jednak zaokraglone, jezeli wystaja na mniej niz 5,0 mm; nie ma tez szczeg6l-
nych wymagan dla krawedzi wystajacych na mniej niz 1,5 mm.

W przypadku pojazdéw kategorii L2e-U, L5e-B, L6e-BU i L7e-CU krawedzie, z ktérymi moze mie¢ stycznosé
kula o $rednicy 100 mm, musza by¢ co najmniej zaokraglone, jezeli wystaja na co najmniej 1,5 mm.

Jezeli na wniosek stuzby technicznej mierzy si¢ twardo$¢ materialu, to pomiar nalezy wykonywac na materiale
zamontowanym w pojezdzie. Jezeli takiego pomiaru nie mozna wykona¢ prawidlowo, stuzba techniczna moze
zaakceptowa¢ alternatywne metody oceny.
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ZALACZNIK VII

Wymogi dotyczace szyb, wycieraczek i spryskiwaczy szyby przedniej oraz instalacji odszraniajacych
i odmglawiajacych
CZESC 1

Wymogi dotyczgce homologacji typu pojazdu w odniesieniu do szyb

1. Wymogi dotyczace wyposazenia
1.1 Pojazdy nalezy wyposaza¢ tylko w bezpieczne oszklenie.
1.1.1.  Wszelkie bezpieczne oszklenie montowane w pojazdach musi posiada¢ homologacje typu zgodnie z regula-

minem EKG ONZ nr 43.

1.1.2. Bezpieczne oszklenie nalezy montowal w taki sposob, by — pomimo naprezen dzialajacych na pojazd
w normalnych warunkach eksploatacji — pozostawalo na swoim miejscu i zawsze zapewniato widzialno§¢
i bezpieczenistwo kierowcy i pasazerom pojazdu.

1.1.3. Szyby przednie z tworzyw sztucznych, ktére nie maja mocowania gérnego i s3 montowane w pojazdach bez
nadwozia, nie s3 uznawane za bezpieczne oszklenie i s3 zwolnione z wymogow niniejszego zalgcznika.

1.1.3.1.  Na mocy odstepstwa od art. 2 ust. 5 i na potrzeby niniejszego zalacznika uznaje sig¢, ze pojazd ma nadwozie,
jezeli obecne sa elementy konstrukcyjne tworzace zamkniety lub czeSciowo zamkniety przedzial, takie jak
slupki A lub sztywna rama wokét szyby przedniej polaczone z innymi mozliwymi elementami, takimi jak
drzwi boczne, okna boczne lub dach, przy czym sluzba techniczna musi podaé jednoznaczne uzasadnienie
odpowiednich kryteriéw decyzyjnych w sprawozdaniu z badan.

2. Przepisy szczegdlne

2.1 Pojazdy kategorii L musza spelniaé wszystkie odpowiednie wymogi okreslone w zataczniku 21 do regulaminu
EKG ONZ nr 43 dla kategorii pojazdow M;.

2.1.1. Nie stosuje si¢ pkt 4.2.1.2 i 4.2.2.2 zalgcznika 21 do regulaminu EKG ONZ nr 43. Jako bezpieczne oszklenie,
z wylaczeniem szyb przednich, mozna zamiennie zamontowa¢ oszklenie z elastycznych tworzyw sztucznych
opatrzone znakiem homologagji ,IX".

2.1.2. Bezpieczne oszklenie ze sztywnych tworzyw sztucznych moze by¢ montowane jako szyba przednia w pojaz-
dach kategorii Lle, L2¢, L3¢, L4e i L5¢, pod warunkiem ze posiada homologacj¢ typu i jest opatrzone znakiem
homologacji ,VIII/A[L” lub ,X/A/L".

2.1.3. Pojazdy kategorii L5e-B, L6e-B i L7e-C musza by¢ wyposazone w szybe przednia stanowigca cze$¢ zamknie-
tego przedziatu dla kierowcy i pasazeréw.

CZESC 2
Wymogi dotyczgce homologacji typu pojazdu w odniesieniu do wycieraczek i spryskiwaczy szyby przedniej
1. Wymogi dotyczace wyposazenia
1.1. Wszystkie pojazdy wyposazone w szybe przednig wykonang z bezpiecznego oszklenia muszg by¢ wyposazone
w wycieraczki szyby przedniej, ktére mozna uruchomi¢ po wlaczeniu gtéwnego wylacznika pojazdu, co nie

wymaga od kierowcy zadnych innych czynnosci poza uruchomieniem urzgdzenia sterujacego w celu wlaczenia
i wylaczenia wycieraczek szyby przednie;j.

1.1.1. Wycieraczki szyby przedniej muszg skladaé si¢ z co najmniej jednego ramienia wycieraczki wyposazonego
w piéro wycieraczki, ktére mozna latwo wymieni¢ i wyczySci¢ recznie. Ramiona wycieraczek nalezy
montowal w taki sposéb, aby chowaly si¢ poza szyba przednia.

1.1.2. Obszar oczyszczany przez wycieraczki szyby przedniej musi zajmowaé co najmniej 90 % pola widzenia
A okreslonego zgodnie z dodatkiem 1.

1.1.2.1.  Obszar oczyszczany przez wycieraczki szyby przedniej musi spelnia¢ wymogi, kiedy uklad dziala z predkoscia
wycierania odpowiadajaca pkt 1.1.3. Obszar oczyszczany przez wycieraczki szyby przedniej nalezy ocenial
w warunkach okreslonych w pkt 2.1.10-2.1.10.3.

1.1.3. Wycieraczki szyby przedniej powinny mie¢ predkos$¢ wycierania wynoszacg co najmniej 40 cykli na minute,
ktéra musi by¢ osiggnigta w warunkach okreslonych w pkt 2.1.1-2.1.6 i w pkt 2.1.8.

1.1.4. Wycieraczki szyby przedniej musza pracowa na suchej szybie przedniej przez dwie minuty bez pogorszenia
ich dzialania.

1.1.4.1. Dzialanie wycieraczek szyby przedniej na suchej szybie przedniej nalezy badaé w warunkach okreslonych
w pkt 2.1.11.
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1.1.5. Instalacja wycieraczek szyby przedniej musi wytrzymywal przecigzenie przez co najmniej 15 sekund.
Dopuszcza si¢ stosowanie automatycznych urzadzen bezpiecznikowych, pod warunkiem ze ewentualny
powrdt do stanu wyjSciowego wymaga jedynie uruchomienia urzadzenia sterujacego wycieraczek szyby przed-
niej.

1.1.5.1.  Zdolnos¢ do wytrzymywania przecigzen nalezy bada¢ w warunkach okreslonych w pkt 2.1.7.

1.2. Wszystkie pojazdy wyposazone w szybe przednia wykonang z bezpiecznego oszklenia muszg by¢ wyposazone
w spryskiwacz szyby przedniej, ktory jest gotowy do dzialania po wlaczeniu gléwnego wylacznika pojazdu
i ktory jest w stanie wytrzymac obciazenia i ci$nienia powstajgce w wyniku zatkania dysz, kiedy spryskiwacz
jest uruchamiany zgodnie z procedurg okreslong w pkt 2.2.1.1-2.2.1.1.2.

1.2.1. Dziatanie instalacji spryskiwacza szyby przedniej nie powinno ulegaé niekorzystnym wplywom wystawienia na
dzialanie cykli temperatury okreslonych w pkt 2.2.1-2.2.3.1.

1.2.2. Spryskiwacz szyby przedniej musi rozpryskiwac plyn na docelowy obszar szyby przedniej bez $ladu wyciekow,
rozlgczenia przewodow ani wadliwego dzialania dysz w czasie pracy w normalnych warunkach i w zakresie
temperatury otoczenia 255-333 K (- 18-60 °C). Ponadto w przypadku zatkania dysz w instalacji spryskiwacz
nie powinien wykazywaé objawdw wyciekéw ani rozlgczenia przewodow.

1.2.3. Spryskiwacz szyby przedniej musi dostarczaé wystarczajaca ilo$¢ plynu, aby oczysci¢ co najmniej 60 % pola
widzenia A okreslonego zgodnie z dodatkiem 1 w warunkach okreslonych w pkt 2.2.5-2.2.5.4.

1.2.4. Musi istnie¢ mozliwo$¢ recznego uruchomienia spryskiwacza szyby przedniej za pomocg urzadzenia steruja-
cego spryskiwacza. Dopuszcza si¢ réwniez wigczanie i wylaczanie spryskiwacza w sposéb skoordynowany lub
w polaczeniu z dowolnym innym ukladem pojazdu.

1.2.5. Pojemno$¢ zbiornika z plynem musi wynosi¢ co najmniej 1,0 litr.

1.2.6.  Mozna zamontowaé spryskiwacz szyby przedniej, ktéry otrzymal homologacje jako oddzielny zespét tech-
niczny zgodnie z rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 1008/2010 ('), pod warunkiem zachowania zgodnosci
z przepisami pkt 2.2.6.

2. Procedura badania

2.1. Warunki badania wycieraczek szyby przedniej

2.1.1.  Badania opisane ponizej nalezy wykonywa¢ w warunkach okreslonych w pkt 2.1.2-2.1.5, o ile nie okreslono
inaczej.

2.1.2. Temperatura otoczenia musi wynosi¢ 278-313 K (5-40 °C).

2.1.3 Szyba przednia musi by¢ zwilzona przez caly czas.

2.1.4.  Elektryczne wycieraczki szyby przedniej musza spetnia nastgpujace dodatkowe warunki:
2.1.4.1. Na poczatku badania wszystkie akumulatory musza by¢ catkowicie natadowane.

2.1.4.2.  Silnik, jezeli jest zamontowany, musi pracowa¢ z predkoscig nie wigksza niz 30 % predkosci odpowiadajgcej
maksymalnej mocy silnika. Jezeli jednak wykazano, ze warunek ten nie moze by¢ spelniony ze wzgledu na
okreslone strategie sterowania silnikiem, na przyklad w przypadku pojazdéw hybrydowych z napedem elek-
trycznym, wowczas nalezy wyznaczy¢ inny mozliwy do wykonania scenariusz z uwzglednieniem predkosci
silnika oraz czasowego lub cigglego braku pracy silnika podczas normalnych warunkéw jazdy. Jezeli wycie-
raczki szyby przedniej s3 w stanie spelni¢ wymagania bez udziatu pracujacego silnika, wéwczas silnika nie
trzeba w ogéle wlaczac.

2.1.4.3. Swiatla mijania muszg by¢ whczone.

2.1.4.4. Wszystkie zamontowane uklady ogrzewania, wentylacji, odszraniania i odmglawiania (niezaleznie od ich
umiejscowienia w pojezdzie) musza pracowaé w warunkach maksymalnego poboru pradu elektrycznego.

2.1.5.  Wycieraczki szyby przedniej dzialajace na zasadzie sprezonego powietrza lub podci$nienia musza zapewnial
ciagla pracg przy wymaganych predkosciach wycierania niezaleznie od predkosci lub obcigzenia silnika ani od
minimalnych i maksymalnych stanéw naladowania akumulatora okre$lonych przez producenta dla normal-
nego dzialania.

2.1.6. Predkosci wycierania wycieraczek szyby przedniej musza spetnia¢ wymogi okre$lone w pkt 1.1.3 po wstepnym
20-minutowym czasie pracy na mokrej szybie przedniej.

() DzU. L 292 z 10.11.2010, s. 2.
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2.1.7. Wymogi pkt 1.1.5 uwaza si¢ za spelnione, jezeli wycieraczki wytrzymuja unieruchomienie ramion w pozycji
odpowiadajacej polowie cyklu przez 15 sekund przy urzadzeniu sterujgcym wycieraczek szyby przedniej
ustawionym na maksymalng predko$¢ wycierania.

2.1.8. Zewnetrzng powierzchnie szyby przedniej nalezy dokladnie odttuici¢ za pomocy spirytusu skazonego meta-
nolem lub réwnowaznego $rodka odtluszczajgcego. Po wysuszeniu nalezy zastosowaé roztwdér amoniaku
o stezeniu nie mniejszym niz 3 % i nie wigkszym niz 10 %. Powierzchni¢ nalezy pozostawi¢ ponownie do
wyschniecia, a nastepnie wytrze¢ suchg bawelniana szmatka.

2.1.9. Na zewnetrzng powierzchnie szyby przedniej nalezy nanie$¢ jednolita powloke mieszaniny badawczej zgodnej
ze specyfikacjami okreslonymi w dodatku 2 i pozostawi¢ do wyschnigcia.

2.1.9.1. W przypadku gdy zewnetrzna powierzchnia szyby przedniej zostala przygotowana zgodnie z pkt 2.1.8 i 2.1.9,
w czasie odpowiednich badai mozna zastosowaé spryskiwacz szyby przedniej.

2.1.10.  Obszar oczyszczany przez wycieraczki szyby przedniej, jak okreslono w pkt 1.1.2, nalezy wyznaczaé w naste-
pujacy sposdb:

2.1.10.1. Zewnetrzng powierzchni¢ szyby przedniej nalezy przygotowac zgodnie z pkt 2.1.8 i 2.1.9.

2.1.10.2. Aby sprawdzi¢, czy spelnione s3 wymagania pkt 1.1.2, nalezy uruchomi¢ wycieraczki szyby przedniej,
z uwzglednieniem pkt 2.1.9.1, oraz zaznaczy¢ obrys obszaru wycierania i poréwnac go z obrysem pola
widzenia A wyznaczonym zgodnie z dodatkiem 1.

2.1.10.3. Shuzba techniczna moze wyrazi¢ zgode na alternatywng procedure badawczg (np. badania wirtualne) w celu
sprawdzenia, czy spelnione s3 wymagania pkt 1.1.2.

2.1.11.  Wymagania z pkt 1.1.4 musza zostal spelnione w warunkach z pkt 2.1.2. Pojazd nalezy przygotowaé do
dzialania w warunkach okreslonych w pkt 2.1.4-2.1.5. W czasie badania wycieraczki muszg pracowa¢ normal-
nie, ale przy najwigkszej predkosci wycierania. Nie stosuje si¢ wymogéw odno$nie do obszaru wycierania.

2.2. Warunki badania spryskiwacza szyby przedniej.

2.2.1. Badanie nr 1: Spryskiwacz szyby przedniej nalezy napelni¢ woda, w pelni zala¢ i umiescié w temperaturze
otoczenia 293 £ 2K (20 £ 2°C) na co najmniej cztery godziny. Woda musi si¢ ustabilizowaé w powyzszej
temperaturze.

2.2.1.1.  Wszystkie otwory wylotowe dysz nalezy zatkaé, a nastgpnie uruchomi¢ urzadzenie sterujgce spryskiwacza
szyby przedniej sze$¢ razy w ciagu jednej minuty, za kazdym razem na co najmniej trzy sekundy.

2.2.1.1.1. Jezeli spryskiwacz szyby przedniej jest uruchamiany sit3 miesni kierowcy, wowczas przylozona sita musi
wynosi¢ 11,0-13,5daN w przypadku recznej pompy spryskiwacza i 40,0-44,5 daN w przypadku noznej
pompy spryskiwacza.

2.2.1.1.2. W przypadku elektrycznych pomp spryskiwacza napigcie probiercze nie moze by¢ mniejsze niz napigcie
znamionowe ani nie moze go przekracza¢ o wigcej niz 2 wolty.

2.2.1.2. Dzialanie spryskiwacza szyby przedniej na koniec badania musi by¢ zgodne z pkt 1.2.2.

2.2.2. Badanie nr 2: Spryskiwacz szyby przedniej nalezy napelni¢ woda, w pelni zalaé i umiescié w temperaturze
otoczenia 255 + 3K (- 18 £ 3 °C) na co najmniej cztery godziny, tak aby zamarzla cala woda w urzadzeniu.
Nastepnie urzadzenie nalezy wystawi¢ na dzialanie temperatury otoczenia wynoszgcej 293 + 2K (20 * 2 °C) az
do catkowitego stopienia lodu.

2.2.2.1. Dzialanie spryskiwacza szyby przedniej nalezy nastepnie sprawdzi¢ poprzez uruchomienie uktadu zgodnie
z pkt 2.2.1.1-2.2.1.2.

2.2.3. Badanie nr 3: Spryskiwacz szyby przedniej nalezy napelni¢ wodg o temperaturze 333 + 3K (60 £ 3 °C).

2.2.3.1. Dzialanie spryskiwacza szyby przedniej nalezy nastepnie sprawdzi¢ poprzez uruchomienie ukladu zgodnie
z pkt 2.2.1.1-2.2.1.2.

2.2.4. Badania spryskiwacza szyby przedniej okreSlone w pkt 2.2.1-2.2.3.1 nalezy wykonywa¢ kolejno na tym
samym ukfadzie spryskiwacza szyby przedniej. Badania mozna wykonywaé na ukladzie zamontowanym
w typie pojazdu, dla ktérego wnioskuje si¢ o homologacje typu WE, lub oddzielnie.

2.2.5. Badanie nr 4: Badanie wydajnosci spryskiwacza szyby przedniej

2.2.5.1.  Spryskiwacz szyby przedniej nalezy napelni¢ woda i w pelni zalaé. Przy nieruchomym pojezdzie i niezna-
czacym wplywie wiatru dysze mozna w miar¢ mozliwosci ustawiC tak, aby byly skierowane na obszar
docelowy na zewnetrznej powierzchni szyby przedniej.

2.2.5.2.  Zewngtrzng powierzchnie szyby przedniej nalezy przygotowal zgodnie z pkt 2.1.8 i 2.1.9.
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2.2.5.3.  Spryskiwacz szyby przedniej nalezy uruchomi¢ zgodnie z instrukcja producenta, z uwzglednieniem
pkt 2.2.1.1.1 i 2.2.1.1.2. Calkowity czas trwania badania nie moze przekracza¢ 10 pelnych cykléw automa-
tycznego dzialania wycieraczek szyby przedniej pracujacych z najwigksza predkoscia wycierania.

2.2.5.4.  Aby sprawdzi¢, czy spelnione sa wymagania pkt 1.2.3, nalezy zaznaczy¢ obrys odpowiedniego oczyszczonego
obszaru i poréwnac go z obrysem pola widzenia A wyznaczonym zgodnie z dodatkiem 1. Obryséw nie trzeba
sporzadzad, jezeli jest oczywiste dla obserwatora, Ze wymagania s3 spelnione.

2.2.6.  Jezeli w pojezdzie zamontowany jest oddzielny zespdl techniczny posiadajacy homologacje typu zgodnie z
pkt 1.2.6, to dla spryskiwacza szyby przedniej nalezy wykonywac tylko badania okreslone w pkt 2.2.5-2.2.5.4.

Dodatek 1

Procedura wyznaczania p6l widzenia na szybach przednich pojazdéw

Pole widzenia A wyznacza si¢ zgodnie z zalacznikiem 18 do regulaminu EKG ONZ nr 43.

Dodatek 2

Specyfikacje dotyczace mieszaniny do badania wycieraczek i spryskiwacza szyby przedniej

Mieszanina badawcza, o ktérej mowa w pkt 2.1.9 czeSci 2, musi by¢ zgodna z dodatkiem 4 do zalacznika III do
rozporzadzenia (UE) nr 1008/2010.

Dodatek 3

Procedura sprawdzania punktu R lub punktu odniesienia miejsca siedzacego

Punkt R lub punkt odniesienia miejsca siedzgcego wyznacza si¢ zgodnie z zalgcznikiem 3 do regulaminu EKG ONZ
nr 17.

Dodatek 4

Procedura wyznaczania podstawowych znakéw odniesienia w tréjwymiarowym ukladzie odniesienia

Zalezno$ci wymiarowe mig¢dzy podstawowymi znakami odniesienia na rysunkach a ich polozeniem w pojezdzie okresla
sie zgodnie z zalgcznikiem 4 do regulaminu EKG ONZ nr 125 ().

CZESC 3
Wymogi dotyczgce homologacji typu pojazdu w odniesieniu do instalacji odszraniajgcych i odmglawiajgcych
1. Wymogi dotyczace wyposazenia

1.1.  Wszystkie pojazdy wyposazone w szybe przednig wykonang z bezpiecznego oszklenia, oprocz pojazdéw kategorii
L2e i L6e oraz wszelkich pojazdéw nieposiadajacych drzwi bocznych zastaniajacych otwér drzwiowy w co
najmniej 75 %, musza by¢ wyposazone standardowo lub opcjonalnie w instalacj¢ do usuwania szronu i lodu
z zewnetrznej oszklonej powierzchni szyby przedniej oraz do usuwania zamglenia z wewnetrznej oszklonej
powierzchni szyby przedniej. Instalacja odszraniajaca i odmglawiajaca szyby przedniej musi by¢ na tyle skuteczna,
aby zapewni¢ odpowiednig widzialno$¢ przez szybe przednig przy niskich temperaturach.

1.1.1. Pojazdy o mocy maksymalnej nieprzekraczajacej 15 kW musza spetnial wszystkie odpowiednie wymagania regu-
laminu EKG ONZ nr 122 (%) przewidziane dla kategorii pojazdéow M;.

() Dz.U. L 200 z 31.7.2010, s. 38.

() Dz.U. L 164 z 30.6.2010, s. 231.
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1.1.2. Pojazdy o mocy maksymalnej przekraczajacej 15 kW musza spelnia¢ wszystkie odpowiednie wymagania rozporza-
dzenia Komisji (UE) nr 672/2010 (') przewidziane dla kategorii pojazdow M.

1.2, Jezeli jednak szyba przednia jest zamontowana w taki sposéb, ze po zaloZeniu i zamknigciu wszelkich odlaczal-
nych lub chowanych drzwi lub dachu zadna konstrukcja pojazdu przymocowana do szyby przedniej nie wystaje
do tylu na wigcej niz 100 mm, to instalacja odszraniajaca ani odmglawiajaca nie jest wymagana.

() Dz.U. L 196 z 28.7.2010, s. 5.
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ZALACZNIK VIII

Wymogi dotyczace urzadzen sterujagcych uruchamianych przez kierowce, w tym identyfikacji urzadzefi

1.1.1.1.

1.1.1.2.

1.2
1.2.1.

1.2.1.1.

1.2.1.2.

1.2.1.3.

1.2.2.
1.2.2.1.

2.1.3.

sterujacych, sygnaléw kontrolnych i wskaznikéw

Wymogi dotyczace homologacji typu pojazdu w odniesieniu do identyfikacji urzadzen sterujacych, sygnatow
kontrolnych i wskaznikéw

Identyfikacja urzadzen sterujacych, sygnaléw kontrolnych i wskaznikéw

Pojazdy kategorii L1e-B i L3e musza spelnia¢ wszystkie odpowiednie wymagania regulaminu EKG ONZ nr 60,
oprécz tych okreslonych w zalgczniku 3 do tego regulaminu. Nalezy uwzgledni¢ rowniez wymagania pkt 1.1.1.1
ill.l.2.

Nalezy dopilnowaé, aby nie wystgpowaly odstepstwa dotyczace ksztaltu i ustawienia umieszczonych symboli.

Nalezy réwniez dopilnowaé, aby spelnione byly odpowiednie wymagania pkt 2-2.2.1.6 w odniesieniu do funkdji,
dla ktérych nie przewidziano symboli w regulaminiec EKG ONZ nr 60, ale przewidziano je w niniejszym
rozporzadzeniu.

Pojazdy kategorii L4e musza spelnia¢ wszystkie odpowiednie wymagania pkt 1.1.1-1.1.1.2 dla kategorii
pojazdéw L3e.

Pojazdy kategorii L2e, L5e, Lée i L7¢ musza spelnia¢ wymagania pkt 2-2.2.1.6 lub odpowiednie wymagania
regulaminu EKG ONZ nr 121 (!) przewidziane dla kategorii pojazdéw M;.

Predkosciomierz i licznik dlugosci drogi

Pojazdy o maksymalnej predkosci konstrukcyjnej pojazdu przekraczajacej 25 km/h musza by¢ wyposazone
w predkosciomierz oraz licznik dlugoéci drogi.

Pojazdy kategorii Lle, L2e, L3e, L4e i L5e wyposazone w predkoSciomierz muszg spelnia¢ wszystkie odpo-
wiednie wymagania regulaminu EKG ONZ nr 39.

W przypadku braku odpowiednich wymagan dla pojazdow kategorii Lée wyposazonych w predkosciomierz
pojazdy te musza spetnial wszystkie odpowiednie wymagania regulaminu EKG ONZ nr 39 przewidziane dla
kategorii pojazdéw L2e.

W przypadku braku odpowiednich wymagan dla pojazdéw kategorii L7e wyposazonych w predkosciomierz
pojazdy te musza spelnia¢ wszystkie odpowiednie wymagania regulaminu EKG ONZ nr 39 przewidziane dla
kategorii pojazdéw L5e.

Objasnienia do regulaminu EKG ONZ nr 39

Stuzba techniczna moze przyjaé zwigkszony zakres temperatury wynoszacy 296 + 15K (23 + 15 °C) zamiast
zakresu okre$lonego w pkt 5.2.3 regulaminu EKG ONZ nr 39, jezeli mozna wykazac, ze instalacja predko-
$ciomierza jest nieczula na takie zmiany temperatury (np. w przypadku wyswietlaczy cyfrowych).

Wymogi szczegtowe

Urzadzenia sterujace, sygnaly kontrolne i wskazniki zamontowane w pojezdzie i wymienione w pkt 2.1.10
musza spelnia¢ wymagania dotyczace umiejscowienia, identyfikacji, barwy i pod$wietlenia. W przypadku funkdji,
dla ktérych nie przewidziano symbolu w niniejszym rozporzadzeniu, producent moze zastosowaé symbol
zgodny z odpowiednimi normami ISO 6727:2012 lub 2575:2010/Amd1:2011. Jezeli nie ma symbolu ISO,
producent moze zastosowaé symbol wlasnego pomystu. Symbol taki nie moze jednak w zadnym wypadku by¢
fatwy do pomylenia z jakimkolwiek przewidzianym symbolem.

Symbole musza odréznial si¢ od tta w wyrazny sposob.
W celu spelnienia wymogéw pkt 2.1.1 nalezy stosowaé barwy kontrastowe.

Symbole nalezy umieszczaé albo na urzadzeniach sterujacych lub ich sygnatach kontrolnych, ktére maja byé
zidentyfikowane, albo w bezposredniej ich bliskosci. Jezeli jest to niemozliwe, symbol i urzadzenie sterujace lub
sygnat kontrolny muszg by¢ polaczone jak najkrotsza ciagla kreska.

Odstepstwa od ksztaltu przewidzianych symboli sg niedozwolone.

() Dz.U.

L 177 z 10.7.2010, s. 290.
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2.1.4.  Jezeli jest to niezbedne z uwagi na przejrzystosé, ze wszystkimi przewidzianymi symbolami mozna zastosowal
symbole uzupelniajace, pod warunkiem ze nie s3 one fatwe do pomylenia z symbolami przewidzianymi w niniej-
szym rozporzadzeniu.

2.1.5.  Wedlug uznania producenta wszystkie urzadzenia sterujace i wskazniki oraz ich oznaczenia mogg mie¢ mozli-
wo$¢ podswietlenia w dowolnym momencie.

2.1.6.  Sygnat kontrolny moze $wieci¢ tylko w przypadku wystgpienia sygnalizowanego przez niego uszkodzenia lub
stanu pojazdu i przy sprawdzaniu dzialania (np. sprawdzaniu zaréwki).

2.1.7.  Nalezy dopilnowa¢, aby sygnaly kontrolne oraz ich oznaczenia byly widoczne i rozpoznawalne w kazdych
warunkach jazdy.

2.1.7.1. Po podswietleniu sygnaly kontrolne i ich symbole identyfikacyjne musza by¢ idealnie widoczne i rozpoznawalne
we wszystkich warunkach oéwietlenia otoczenia.

2.1.8. W przypadku wzrokowych sygnaléw kontrolnych zastosowane barwy maja nastepujace znaczenie:

— czerwona: grozba bezposredniego lub nadciggajacego niebezpieczenstwa dla os6b lub bardzo powaznego
uszkodzenia wyposazenia,

— 76lta: przekroczenie normalnych granicznych warto$ci eksploatacyjnych, awaria ukladu pojazdu, prawdopo-
dobienstwo uszkodzenia pojazdu lub inne warunki mogace w dluzszej perspektywie spowodowal zagrozenie
(uwaga),

— zielona: bezpieczenistwo, normalne dzialanie (chyba Ze wymagana jest barwa niebieska lub Zdlta).

Barwy obowiazkowe zostaly okreslone w pkt 2.1.10. Nalezy sprawdzi¢, czy do sygnatéw kontrolnych nie uzyto
niewla$ciwych barw, nawet jezeli sygnaly te sa polaczone (np. sygnat barwy czerwonej dla normalnego dzialania
tempomatu lub dla trybu sportowego).

2.1.9. Jezeli oznaczenia barwne sg stosowane do zaznaczenia granic zakresu regulacji funkcji temperatury (np. uktadu
ogrzewania przedzialu pasazerskiego), to polozenie odpowiadajace gornej granicy temperatury nalezy oznaczy¢
kolorem czerwonym, a dolnej — niebieskim. Jezeli do wskazywania stanu lub granicznego ustawienia danej
funkcji stuzy oddzielny wskaznik umieszczony w polozeniu innym niz sgsiadujace z urzadzeniem sterujgcym
danej funkgji, to urzadzenie sterujace i wskaznik muszg by¢ oznaczone niezaleznie za pomocg odpowiedniego
symbolu.

2.1.10. Oznaczenia i identyfikacja symboli:
Rysunek 8-1
Swiatta drogowe (dtugie) (urzadzenie sterujace/sygnal kontrolny)

Barwa sygnatu kontrolnego: niebieska
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Rysunek 8-2
Swiatta mijania (krétkie) (urzadzenie sterujace/sygnat kontrolny)

Barwa sygnatu kontrolnego: zielona

)

Rysunek 8-3
Kierunkowskaz (urzadzenie sterujace/sygnal kontrolny)

Barwa sygnatu kontrolnego: zielona

——

Uwaga: jezeli dla lewego i prawego kierunkowskazu wystepuja oddzielne sygnaly kontrolne, to obie strzatki
moga réwniez by¢ uzyte niezaleznie.
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Rysunek 8-4
Swiatta awaryjne (urzadzenie sterujace/sygnat kontrolny)
Dwie mozliwosci:
— Sygnal identyfikacyjny (rysunek 8-4)
Barwa sygnatu kontrolnego: czerwona
lub

— Jednoczesne dzialanie oddzielnych sygnaléw kontrolnych kierunkowskazéw (rysunek 8-3), pod warunkiem
ze normalnie dzialaja one niezaleznie (zob. uwaga do rysunku 8-3).

O )

7

o
-

r
\\
C

Rysunek 8-5
Ssanie reczne (urzadzenie sterujace/sygnal kontrolny)

Barwa sygnatu kontrolnego: zolta
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Rysunck 8-6

Elektryczne dZwigkowe urzadzenie ostrzegawcze (urzadzenie sterujace)
|
] ‘-‘H"\ |
4 N

RS ]
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Uwaga: jezeli na urzadzeniu sterujagcym znajduje si¢ kilka symboli, to symbole uzupelniajace moga by¢ powto-
rzone. Jezeli urzadzenie sterujace znajduje si¢ bezposrednio na kierownicy, nie stosuje si¢ wymagan pkt 2.1.1.1.

Rysunek 8-7
Wskaznik poziomu paliwa (wskaznik/sygnat kontrolny)

Barwa sygnatu kontrolnego: zélta
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Rysunek 8-8
Temperatura czynnika chlodzacego silnika (wskaznik/sygnat kontrolny)

Barwa sygnatu kontrolnego: czerwona

Rysunek 8-9
Stan ladowania akumulatora (wskaZnik/sygnat kontrolny)

Barwa sygnatu kontrolnego: czerwona
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Rysunek 8-10
Olej silnikowy (wskaznik/sygnal kontrolny)

Barwa sygnatu kontrolnego: czerwona
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Rysunek 8-11
Przednie $wiatlo przeciwmglowe (urzadzenie sterujace/sygnal kontrolny)
Barwa sygnatu kontrolnego: zielona
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Rysunek 8-12
Tylne $wiatlo przeciwmglowe (urzadzenie sterujace/sygnal kontrolny)

Barwa sygnatu kontrolnego: zotta

1T N

1)

Rysunek 8-13

Gléwny wylacznik pojazdu, wigcznik zapton silnika, uzupelniajacy wylacznik silnika (urzadzenie steru-
jace)
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Uwaga: polozenie ,wylaczony” — oznaczenie nie jest wymagane, jezeli wylacznik jest fizycznie zintegrowany
z urzadzeniami zabezpieczajgcymi uklad kierowniczy pojazdu (blokada kierownicy).
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Rysunek 8-14

Gléwny wylacznik pojazdu, wlgcznik zaplon silnika, uzupelniajacy wylgcznik silnika (urzadzenie steru-
jace)
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Uwaga: polozenie ,wlaczony” lub ,do jazdy” — oznaczenie nie jest wymagane, jezeli wylacznik jest fizycznie
zintegrowany z urzadzeniami zabezpieczajacymi uklad kierowniczy pojazdu (blokada kierownicy).

Rysunek 8-15

Przelacznik o$wietlenia (urzadzenie sterujjce[sygnat kontrolny)

Barwa sygnatu kontrolnego: zielona
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Rysunek 8-16
Swiatta pozycyjne (boczne) (urzadzenie sterujace/sygnat kontrolny)

Barwa sygnalu kontrolnego: zielona
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Uwaga: jezeli funkcja ta nie ma oddzielnego urzadzenia sterujacego ani sygnatu kontrolnego, to moze byé
oznaczona za pomocg symbolu przedstawionego na rysunku 8-15.
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Rysunck 8-17

Swiatla postojowe (urzadzenie sterujace)
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Rysunek 8-18
Bieg jalowy (sygnal kontrolny)

Barwa sygnatu kontrolnego: zielona
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Uwaga: skrzynia biegow w polozeniu biegu jalowego.
Rysunek 8-19
Elektryczny rozrusznik silnika (urzadzenie sterujace)
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Awaria ukladu przeciwblokujacego hamulcéw (sygnal kontrolny)

Rysunek 8-20

Barwa sygnatu kontrolnego: zotta
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Lampka sygnalizacji awarii (sygnal kontrolny)

Rysunek

8-21

Barwa sygnatu kontrolnego: zétta
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Uwaga: musi by¢ stosowana do sygnalizowania awarii zwigzanych z ukladem napedowym, ktére moga mieé

wplyw na emisj¢ zanieczys

Objasnienia:

zczen.
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(1) Pole w obramowaniu moze by¢ wypetnione.

() Ciemna czgsé tego symbolu moze by¢ zastgpiona jego obrysem.



10.1.2014 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

L 7/51

2.1.11. Nalezy zastosowa¢ model podstawowy przedstawiony na rysunku 8-22.

2.2

2.2.1.

2.2.1.1.

2.2.1.2.

Rysunek 8-22

Budowa modelu podstawowego dla symboli, o ktérych mowa w pkt 2.1.10
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Model podstawowy sklada si¢ z:

1) kwadratu podstawowego o boku 50 mm, wymiar ten jest rtéwny nominalnemu wymiarowi ,a” w oryginale;
2) okregu podstawowego o Srednicy 56 mm, majgcego pole zblizone do pola kwadratu podstawowego (1);
3) drugiego okregu o $rednicy 50 mm, ktdry jest wrysowany w kwadrat podstawowy (1);

4) drugiego kwadratu, ktérego wierzcholki lezg na okregu podstawowym (2) i ktérego boki sa réwnolegle do
bokéw kwadratu podstawowego (1);

5) 1 6) dwéch prostokatow majacych takie samo pole jak kwadrat podstawowy (1), ktorych boki znajduja sie
wzgledem siebie pod katem prostym, i kazdy z nich dzieli przeciwlegle boki kwadratu podstawowego na
symetryczne punkty;

7) trzeciego kwadratu, ktorego boki przechodza przez punkty przecigcia kwadratu podstawowego (1) i okregu
podstawowego (2), oraz s3 nachylone pod katem 45°, dajac w ten sposob najwicksze wymiary poziome
i pionowe modelu podstawowego;

8) nieregularnego o$miokata utworzonego przez linie nachylone pod katem 30° do bokéw kwadratu (7).

Model podstawowy lezy na siatce, ktorej dolny bok mierzy 12,5mm i pokrywa si¢ z kwadratem
podstawowym (1).

Powierzchnia wspélna do wy$wietlania réznych informacji.

Do wyswietlania informacji z réznych zrédel moze stuzy¢ jedna powierzchnia wspdlna, o ile spelnione sg
nastepujgce wymogi:

Sygnaly kontrolne i wskazniki wyswietlane na powierzchni wspdlnej musza spelnia¢ wymagania pkt 2.1-2.1.11
i za$wieca¢ si¢ z chwilg wystapienia warunku, ktéry maja identyfikowac.

Sygnaly kontrolne i wskazniki wymienione w pkt 2.1.10, ktére wy$wietlane sa na powierzchni wspélnej, musza
zaswieca si¢ z chwila wystapienia warunku podstawowego.
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2.2.1.3. Z wyjatkiem przepiséw pkt 2.2.1.4-2.2.1.6, jezeli wystepuje warunek uruchamiajacy co najmniej dwa sygnaly
kontrolne, to:

— wySwietlane informacje powtarzane sa automatycznie w kolejnosci,
lub

— kierowca otrzymuje widoczny sygnal o dostepnych informacjach i moze wy$wietli¢ wybrang informacje ze
swojego miejsca siedzacego.

2.2.1.4. Sygnaly kontrolne awarii ukladu hamulcowego, $wiatel drogowych i kierunkowskazéow nie powinny by¢
wyswietlane na tej samej powierzchni wspélne;j.

2.2.1.5. Jezeli niektére z tych sygnalow kontrolnych s wyswietlane na powierzchni wspdlnej z innymi sygnalami
kontrolnymi, to ich wlaczenie ma pierwszenistwo nad wszelkimi innymi elementami na powierzchni wspdlnej.

2.2.1.6. Nalezy wykluczy¢ mozliwos¢ wylaczenia sygnalow kontrolnych awarii uktadu hamulcowego, $wiatet drogowych
lub kierunkowskazow ani innych czerwonych sygnaléw kontrolnych, jezeli warunek powodujacy ich wiaczenie
wcigz wystepuje. Moze istnie¢ mozliwo$¢ skasowania innych informacji wy$wietlanych na powierzchni wspdlnej,
w sposob automatyczny lub przez kierowce.
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ZALACZNIK IX

Wymogi dotyczace montazu urzadzen o$wietleniowych i sygnalizacji $wietlnej, lacznie z automatycznym

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

wlgczaniem $wiatel

Wymogi dotyczace homologacji typu pojazdu w odniesieniu do montazu o$wietlenia

Pojazdy kategorii Lle muszg spelnia¢ wszystkie odpowiednie wymagania regulaminu EKG ONZ nr 74 (}).
Nalezy uwzgledni¢ réwniez wymagania pkt 1.8-1.12.

W przypadku braku jednorodnych wymaganiach w regulaminie EKG ONZ nr 74 pojazdy kategorii Lle-B
muszg by¢ zawsze wyposazone w o$wietlenie tylnej tablicy rejestracyjnej.

W przypadku braku szczegblnych wymagan w regulaminie EKG ONZ nr 74 pojazdy kategorii L1e moga by¢
wyposazone w $wiatta do jazdy dziennej, ktére s3 uruchamiane zamiast automatycznie wiaczanych reflek-
toréw i spelniajg wymagania okre$lone w pkt 2.3.4-3.4.7 ponizej.

Alternatywnie wobec wymagan okreSlonych w pkt 1.1-1.1.2, pojazdy kategorii L1e-A moga by¢ wyposazone
we wszystkie nastepujace urzadzenia: reflektory emitujace $wiatlo barwy bialej do przodu w czasie ruchu
pojazdu, tylne $wiatto pozycyjne emitujace Swiatto barwy czerwonej do tylu w czasie ruchu pojazdu,
pomaraniczowe urzagdzenia odblaskowe boczne barwy zéltej samochodowej (po jednym z kazdej strony),
pomaranczowe urzadzenia odblaskowe barwy zoltej samochodowej na pedatach (od przodu i od tyh,
obydwa z kazdej strony) oraz czerwone urzadzenie odblaskowe tylne. Te urzadzenia o$wietleniowe nie
musza mie¢ homologacji typu komponentu i nie stosuje si¢ innych szczegdlnych wymagan dotyczacych
montazu, wlgczania i polaczen elektrycznych. W takich przypadkach producent musi o$wiadczy¢, ze dane
urzgdzenia o$wietleniowe spelniaja normy ISO 6742-1:1987 i 6742-2:1985.

Pojazdy kategorii L2e musza spelnia¢ wymagania pkt 1.10-2.5.

Pojazdy kategorii L3e muszg spelnia¢ wszystkie odpowiednie wymagania regulaminu EKG ONZ nr 53.
Nalezy uwzgledni¢ réwniez wymagania pkt 1.8-1.12.

Pojazdy kategorii L4e musza spelnia¢ wymagania pkt 1.10-1.12 i pkt 3-3.2.8.1.
Pojazdy kategorii L5e musza spelnia¢ wymagania pkt 1.10-2.5.
Pojazdy kategorii L6e musza spelnia¢ wymagania pkt 1.10-2.5.
Pojazdy kategorii L7e muszg spelnia¢ wymagania pkt 1.10-2.5.

Pojazdy kategorii Lle-A moga by¢ wyposazone w odblaskowe paski na bocznych $cianach opon lub na
obreczach, aby zapewni¢ wzrokowe wrazenie okregéw bialego $wiatta i ulatwi¢ rozpoznawanie takich
pojazdow.

Pojazdy kategorii Lle i L3e moga by¢ wyposazone w dodatkowe tylne i boczne urzadzenia i materialy
odblaskowe, o ile nie pogarszaja one skutecznosci obowigzkowych urzadzen oswietleniowych i sygnalizacji
Swietlnej. W szczegdlnosci w materialy odblaskowe moga by¢ wyposazone przedzialy bagazowe i sakwy,
pod warunkiem ze materialy te maja t¢ samg barwe co urzadzenia o$wietleniowe w danym miejscu.

Pojazdéw nie nalezy wyposazaé w pomocnicze Zrédla $wiatla, ktérych $wiatlo jest bezposrednio lub
posrednio widoczne w normalnych warunkach jazdy, z wyjatkiem $wiatel stuzacych do celéw podswietlania
urzadzen sterujacych, sygnaléw kontrolnych i wskaznikéw lub przedziatu dla kierowcy i pasazerow.

Pojazdéw nie nalezy wyposazaé w urzadzenia o$wietleniowe, ktére ze wzgledu na brak szczegblnego
brzmienia odpowiednich przepiséw o homologacji typu komponentu emituja $wiatlo, ktére porusza sig
lub rozszerza na powierzchni widocznej, lub powoduja wrazenie takiego $wiatla badZ tez daja efekt strobo-
skopowy lub migajacy, chyba Ze jest to wyraznie dozwolone na mocy takich przepiséw. Ponadto jezeli
powierzchnia widoczna funkcji o$wietleniowej zmniejsza si¢ w wyniku uruchomienia innej funkcji o$wiet-
leniowej o odmiennej barwie, to pozostata powierzchnia widoczna tej pierwszej funkgji nadal musi spelniaé
odpowiednie wymogi kolorymetryczne i dotyczace $wiatlosci (np. lewe i prawe $wiatla tylne pozycyjne
skladajace si¢ z dwoch pierScieni tylnych $wiatel pozycyjnych LED, z ktérych zewnetrzny pierScien moze
sta¢ si¢ $wiatlem kierunku jazdy, a wewnetrzny pozostaje polaczonym Swiatlem tylnym pozycyjnym
i $wiatlem hamowania). Wszystkie tryby dzialania musza by¢ odpowiednio uwzglednione w homologacji
typu komponentu urzadzenia o$wietleniowego.

() Dz.U. L 166 z 18.6.2013, s. 88.
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2.1.
2.1.1.

2.1.9.1.

2.1.9.2.

2.1.9.3.

2.1.9.3.1.

2.1.9.3.2.

Jezeli uruchomienie automatycznie wlaczanych reflektoréw lub $wiatel do jazdy dziennej wymaga urucho-
mienia silnika, to nalezy uzna¢, ze wymaga to uruchomienia gléwnego wylacznika pojazdu. W szczegélnosci
musi dotyczy¢ to pojazdoéw z elektrycznym lub innym alternatywnym ukfadem napedowym i pojazdéw
wyposazonych w automatyczny system wlaczania/wylaczania silnika.

Wymogi dotyczace pojazdéw kategorii L2e, L5e, Lée i L7e
Specyfikacje ogdlne

Wszystkie urzadzenia o$wietleniowe muszg posiada¢ homologacje typu, by¢ montowane zgodnie ze specy-
fikacjami producenta komponentu i instalowane w taki sposéb, aby w normalnych warunkach uzytkowania
i niezaleznie od wszelkich drgan, na jakie moga by¢ narazone, zachowywaly wymagane wlasciwosci i umoz-
liwialy spelnienie przez pojazd wymogéw niniejszego zalacznika. W szczeg6lnosci nalezy wykluczy¢ mozli-
wo$¢ przypadkowego rozregulowania urzadzen o$wietleniowych.

Urzadzenia o$wietlajgce musza by¢ zamontowane w sposéb umozliwiajacy ich latwe prawidlowe ustawienie.

O$ odniesienia urzadzenia o$wietleniowego zamontowanego w pojezdzie musi by¢ prostopadla do wzdluznej
plaszczyzny symetrii pojazdu w przypadku urzadzeri odblaskowych bocznych i réwnolegla do tej plasz-
czyzny w przypadku wszystkich pozostalych urzadzen o$wietleniowych przy dozwolonej tolerancji wyno-
szacej 3°.

Wysoko$¢ i ustawienie urzadzen o$wietleniowych sprawdza si¢ na pojezdzie o masie w stanie gotowym do
jazdy, powigkszonej o mas¢ ewentualnych akumulator6w napedowych, umieszczonym na plaskiej
powierzchni poziomej, z kolami kierowanymi do jazdy na wprost i przy ciSnieniu ogumienia zgodnym
z warto$ciami okreslonymi przez producenta.

W przypadku braku wymogéw szczegdlnych urzadzenia o$wietleniowe stanowigce pare:
— muszg by¢ zamontowane w pojezdzie symetrycznie wzgledem wzdluznej plaszczyzny symetrii,

— musza by¢ wzajemnie symetryczne wzgledem wzdluznej plaszczyzny symetrii (facznie z ustawieniem
pietrowym),

— musza mie¢ takie same wymogi kolorymetryczne, oraz
— musza mie¢ takie same wlasciwosci fotometryczne.

W przypadku braku szczegdlnych instrukcji $wiatla majace rézne funkcje moga by¢ niezalezne lub zespo-
lone, polaczone badz wzajemnie sprz¢zone w ramach jednego urzadzenia, pod warunkiem ze kazde z tych
Swiatel spelnia wymogi, jakie maja do niego zastosowanie.

Wysoko$¢ maksymalna od podloza jest mierzona od najwyzszego punktu, a wysoko§¢ minimalna od
najnizszego punktu powierzchni emitujgcej Swiatto.

W przypadku braku wymogdw szczegdlnych tylko $wiatla kierunku jazdy, $wiatla awaryjne i sygnat hamo-
wania awaryjnego moga emitowa¢ $wiatto migajace.

Z przodu pojazdu nie moze by¢ widoczna powierzchnia emitujgca $wiatlo $wiatel czerwonych, z wyjatkiem
najbardziej wysunigtych do tytu bocznych $wiatel pozycyjnych, a z tylu pojazdu nie moze byé widoczna
powierzchnia emitujaca $wiatto $wiatel bialych, z wyjatkiem $wiatel cofania. Nie dotyczy to o$wietlenia
wewnetrznego ani o$wietlenia tablicy rozdzielczej, a warunek sprawdza si¢ w nastgpujacy sposéb:

Swiatta czerwone nie powinny by¢ bezposrednio widoczne dla obserwatora poruszajacego si¢ w obrebie
strefy 1 na plaszczyZnie prostopadlej polozonej w odleglosci 25 m od najbardziej wysunigtej do przodu
czgéci pojazdu (zob. rysunek 9-1).

Swiatta biale nie powinny by¢ bezposrednio widoczne dla obserwatora poruszajacego si¢ w obrebie strefy 2
na plaszczyZnie prostopadlej potozonej w odleglosci 25 m od najbardziej wysunigtej do tytu czesci pojazdu
(zob. rysunek 9-2).

Nastepujace plaszczyzny ograniczajg strefy 1 i 2 (zob. rysunki 9-1 i 9-2):
Dwie poziome plaszczyzny usytuowane, odpowiednio, 1,0 m i 2,2 m nad poziomem podltoza;

Dwie plaszczyzny pionowe usytuowane na zewnatrz pojazdu, odpowiednio z przodu i z tylu, pod katem 15°
wzgledem wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu. Plaszczyzny te przechodza, odpowiednio, przez pionowe
linie przecigcia pionowych plaszczyzn réwnoleglych do wzdtuznej plaszczyzny symetrii pojazdu, reprezen-
tujacych jego szeroko$¢ catkowity, i pionowych plaszczyzn poprzecznych reprezentujacych catkowitg dlugosé
pojazdu.
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2.1.10.

2.1.11.

2.1.12.

2.1.13.

2.1.13.1.

Rysunek 9-1

Widocznos¢ bezposrednia od przodu powierzchni emitujgcej Swiatto w przypadku $wiatla czerwo-
nego

Rysunek 9-2

Widoczno$¢ bezposrednia od tytu powierzchni emitujacej Swiatlo w przypadku $wiatla bialego

Polgczenia elektryczne musza by¢ wykonane w taki sposéb, aby przednie $wiatta pozycyjne, tylne $wiatla
pozycyjne oraz o$wietlenie tylnej tablicy rejestracyjnej mogly by¢ wlaczane i wylaczane tylko jednoczesnie.

Pojazdy musza by¢ wyposazone w jedne z ponizszych $wiatet:
— $wiatla do jazdy dziennej, albo
— $wiatla mijania, ktére wlaczaja si¢ automatycznie po uruchomieniu gtéwnego wylacznika pojazdu.

W przypadku braku szczegélnych wymogéw polaczenia elektryczne musza by¢ wykonane w taki sposéb,
aby uniemozliwi¢ wlaczenie $wiatel drogowych, Swiatel mijania i przednich $wiatel przeciwmglowych, jezeli
nie s3 rowniez wlaczone $wiatla, o ktérych mowa w pkt 2.1.10. Wymdg ten nie ma zastosowania do $wiatel
drogowych i $wiatel mijania, kiedy sa uzywane jako wzrokowe sygnaly ostrzegawcze polegajace na krotkim,
przerywanym uruchamianiu.

Sygnaly kontrolne

Przepisy dotyczace danych kontrolnych sygnaléw wiaczenia moga by¢ spelnione za pomoca odpowiednich
funkgji kontrolnych sygnatéw dzialania.
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2.1.14.

2.1.14.1.

Barwy emitowane przez urzadzenia o$wietleniowe powinny by¢ nastepujace:

Swiatlo drogowe:

Swiatto do jazdy dziennej:
Swiatto mijania:

Swiatto kierunku jazdy:
Swiatlo hamowania:

Przednie $wiatto pozycyjne:
Tylne $wiatlo pozycyjne:
Przednie $wiatlo przeciwmglowe:
Tylne $wiatto przeciwmglowe:
Swiatto cofania:

Swiatlo awaryjne:

Oswietlenie tylnej tablicy rejestracyjnej:

biata

biata

biata

z6ka samochodowa

czerwona

biata

czerwona

biata lub zotta

czerwona

biata

z6ka samochodowa

biata

Boczne urzadzenie odblaskowe inne niz tréjkatne (przdd): zétta samochodowa

Boczne urzadzenie odblaskowe inne niz tréjkatne (tyl):  zélta samochodowa lub czerwona

Swiatto pozycyjne boczne (przéd):

Swiatlo pozycyjne boczne (tyh):

z6ka samochodowa

76tta samochodowa lub czerwona

Tylne urzadzenie odblaskowe inne niz tréjkatne: czerwona
Wspohrzedne tréjchromatyczne barw:
Czerwona: Granica wzgledem zolcieni: y < 0,335
Granica wzgledem purpury: z < 0,008
Biata: Granica w kierunku barwy x 2 0,310
niebieskiej:
Granica wzgledem zélcieni: x < 0,500
Granica wzgledem zieleni: y < 0,150 + 0,640x
Granica wzgledem zieleni: y < 0,440
Granica wzgledem purpury: y =0,050 4 0,750x
Granica wzgledem czerwieni: y = 0,382
Zoka: Granica wzgledem czerwieni: y =0,138 + 0,580x
Granica wzgledem zieleni: y <1,29x — 0,100
Granica wzgledem bieli: y =—x+ 0,940 oraz
y = 0,440
y < 0,440
Granica  wzgledem  wartosci Y < —x + 0,992
widmowej:
Zéta samo- Granica wzgledem zokcieni: y < 0,429
chodowa:
Granica wzgledem czerwieni: y 2 0,398
Granica wzgledem bieli: z < 0,007

Do sprawdzania powyzszych wartosci granicznych wykorzystuje si¢ Zrédlo o temperaturze barwowej
2 856 K (lluminant A Migdzynarodowej Komisji ds. O$wietlenia (ICI)).
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2.1.14.2.  Zamiast specyfikacji z pkt 2.1.14.1 mozna przyjac definicje barw z regulaminu EKG ONZ nr 48 (!); w takim
przypadku zamiast powyzszej specyfikacji barwy ,zéltej” nalezy przyja¢ definicje barwy ,zoltej selektywnej”.

2.2. Wymagania ogdlne

2.2.1. Pojazdy kategorii L2e i L6e musza by¢ wyposazone w nastgpujace urzadzenia o$wietleniowe:
— $wiatlo mijania,
— przednie $wiatlo pozycyjne,
— $wiatla kierunku jazdy,
— tylne $wiatlo pozycyjne,
— $wiatlo hamowania,
— o$wictlenie tylnej tablicy rejestracyjnej,
— tylne urzadzenie odblaskowe (inne niz tréjkatne), oraz
— boczne urzadzenia odblaskowe (inne niz trojkatne).
2.2.2. Pojazdy kategorii L2e i L6e moga by¢ wyposazone w nastgpujace dodatkowe urzadzenia o$wietleniowe:
— Swiatlo drogowe,
— Swiatlo do jazdy dzienne;j,
— przednie $wiatlo przeciwmglowe,
— Swiatla awaryjne,
— tylne $wiatlo przeciwmglowe,
— $wiatlo cofania, oraz
— Swiatla pozycyjne boczne.

2.2.3. W pojazdach kategorii L2e lub Lée nie nalezy montowac urzadzen os$wietleniowych i sygnalizacji $wietlnej
innych niz te, o ktérych mowa w pkt 2.2.1 i 2.2.2.

2.2.4. Pojazdy kategorii L5e i L7e musza by¢ wyposazone w nastepujace urzadzenia o$wietleniowe:
— Swiatlo drogowe,
— Swiatlo mijania,
— przednie $wiatlo pozycyjne,
— Swiatla kierunku jazdy,
— tylne $wiatlo pozycyjne,
— $wiatlo hamowania,
— o$wietlenie tylnej tablicy rejestracyjnej,
— tylne urzadzenie odblaskowe (inne niz tréjkatne), oraz
— boczne urzadzenia odblaskowe (inne niz tréjkatne).
2.2.5. Pojazdy kategorii L5e i L7e moga by¢ wyposazone w nastgpujace dodatkowe urzadzenia oswietleniowe:
— Swiatlo do jazdy dzienne;j,
— przednie $wiatlo przeciwmglowe,
— Swiatla awaryjne,

— tylne $wiatlo przeciwmglowe,

() DzU. L 323 z 6.12.2011, s. 46.
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2.2.6.

2.2.7.

2.2.7.1.

2.3.
2.3.1.
2.3.1.1.

2.3.1.2.

2.3.1.3.

2.3.1.3.1.

2.3.1.3.2.

2.3.1.3.3.

2.3.1.3.4.

2.3.1.4.

— $wiatlo cofania, oraz
— S$wiatla pozycyjne boczne.

W pojazdach kategorii L5e lub L7e nie nalezy montowa¢ urzadzen o$wietleniowych i sygnalizacji §wietlnej
innych niz te, o ktérych mowa w pkt 2.2.4 i 2.2.5.

W pojazdach nalezy montowaé tylko urzadzenia o$wietleniowe i sygnalizacji $wietlnej posiadajace homolo-
gacje typu dla kategorii pojazdéw L. Mozna jednak réwniez montowaé urzadzenia o$wietleniowe i sygnali-
zacji $wietlnej, ktére posiadaja homologacje typu w odniesieniu do montazu w pojazdach kategorii M; lub
N; zgodnie z regulaminem EKG ONZ nr 48.

Pojazdy kategorii innych niz L2e i L6e nie powinny by¢ wyposazone w $wiatla mijania klasy A.
Wymogi szczegétowe

Swiatlo drogowe

Liczba:

— jedno lub dwa w przypadku pojazdéw o szerokosci catkowitej nieprzekraczajacej 1 300 mm,

— dwa w przypadku pojazdéw o szerokosci calkowitej przekraczajacej 1 300 mm.

Rozmieszczenie:

— brak szczegdlnych wymogdw.

Polozenie:

W kierunku poprzecznym:

— pojedyncze niezalezne $wiatlo drogowe moze by¢ zamontowane powyzej, ponizej lub obok innego
$wiatla przedniego. Jezeli $wiatla te s3 umieszczone pigtrowo jedno nad drugim, to $rodek odniesienia
$wiatla drogowego musi znajdowaé si¢ na wzdluznej plaszczyZnie symetrii pojazdu. Jezeli sa umiesz-
czone jedno obok drugiego, ich $rodki odniesienia musza by¢ symetryczne wzgledem wzdhuznej plasz-
czyzny symetrii pojazdu,

— pojedyncze niezalezne $wiatlo drogowe, ktdre jest wzajemnie sprzezone z innym $wiatlem przednim,
musi by¢ zamontowane w taki sposob, aby jego Srodek odniesienia lezal na wzdluznej plaszczyznie
symetrii pojazdu. Jezeli jednak pojazd jest rOwniez wyposazony w inne $wiatlo przednie umieszczone
obok $wiatla drogowego, to ich $rodki odniesienia musza by¢ symetryczne wzgledem wzdluznej plasz-
czyzny symetrii pojazdu,

— dwa S$wiatla drogowe, z ktérych zadne, jedno lub oba s3 wzajemnie sprzezone z innym S$wiatlem
przednim, musza by¢ zamontowane w taki sposob, aby ich $rodki odniesienia byly symetryczne
wzgledem wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu.

W pionie:

— brak szczegdlnych wymogdw.

W kierunku wzdluznym:

— z przodu pojazdu. Wymdg ten uwaza si¢ za spelniony, jezeli emitowane $wiatlo nie przeszkadza
kierowcy w sposob bezposredni ani posredni poprzez lusterka wsteczne lub inne powierzchnie pojazdu
odbijajace $wiatlo.

Odleglosé:

— w przypadku pojedynczego niezaleznego S$wiatta drogowego odlegtos¢ miedzy krawedzig jego
powierzchni emitujgcej $wiatlo a krawedzig takiej powierzchni dowolnego pojedynczego niezaleznego
$wiatla mijania nie moze przekracza¢ 200 mm.

Widocznos¢ geometryczna

— widoczno$¢ powierzchni emitujacej $wiatto, w tym w obszarach pozornie nieo$wietlonych w danym
kierunku obserwacji, musi by¢ zapewniona w rozchodzacej si¢ przestrzeni ograniczonej przez linie oparte

na obwodzie powierzchni emitujacej $wiatto i tworzace kat nie mniejszy niz 5° z osig odniesienia $wiatta
drogowego.
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2.3.1.5.

2.3.1.6.

2.3.1.7.

2.3.1.8.

2.3.2.
2.3.2.1.

2.3.2.2

2323

2.3.2.3.1.

2.3.2.3.2.

2.3.2.3.3.

Orientacja:

— do przodu; moze si¢ poruszaé zgodnie z katem skretu kierownicy.
Polaczenia elektryczne:

— wszystkie $wiatla drogowe muszg si¢ zaSwiecaé i gasnag¢ jednoczesnie,

— wszystkie $wiatla drogowe muszg si¢ zaswiecal, kiedy tryb os$wietlenia przedniego jest przelaczany ze
$wiatel mijania na $wiatla drogowe,

— wszystkie $wiatla drogowe musza gasnac jednoczesnie, kiedy tryb o$wietlenia przedniego jest przelaczany
ze $wiatel drogowych na $wiatta mijania,

— $wiatla mijania moga $wieciC si¢ rownoczesnie ze $wiatlami drogowymi.

Kontrolny sygnal wiaczenia:

— obowigzkowy, jezeli zamontowano $wiatlo drogowe (niemigajacy sygnal kontrolny barwy niebieskiej).
Inne wymogi:

— laczna warto$¢ maksymalnej $wiattosci wszystkich $wiatel drogowych, ktére mogg by¢ uruchomione
w tym samym czasie, nie moze przekracza¢ 430 000 cd, co odpowiada wartosci odniesienia 100.

Swiatlo mijania

Liczba:

— jedno lub dwa w przypadku pojazdéw o szerokosci catkowitej nieprzekraczajgcej 1 300 mm,

— dwa w przypadku pojazdéw o szerokosci catkowitej przekraczajacej 1 300 mm.

Rozmieszczenie:

— brak szczegdlnych wymogéw.

Polozenie:

W kierunku poprzecznym:

— pojedyncze niezalezne Swiatlo mijania moze by¢ zamontowane powyzej, ponizej lub obok innego $wiatla
przedniego. Jezeli $wiatla s3 umieszczone pigtrowo jedno nad drugim, to Srodek odniesienia $wiatla
mijania musi znajdowa¢ si¢ na wzdluznej plaszczyznie symetrii pojazdu. Jezeli sa umieszczone jedno
obok drugiego, ich $rodki odniesienia musza by¢ symetryczne wzgledem wzdluznej plaszczyzny symetrii
pojazdu,

— pojedyncze niezalezne $wiatto mijania, ktre jest wzajemnie sprz¢zone z innym $wiatlem przednim, musi
by¢ zamontowane w taki sposdb, aby jego Srodek odniesienia lezal na wzdluznej plaszczyznie symetrii
pojazdu. Jezeli jednak pojazd jest wyposazony w inne $wiatlo przednie umieszczone obok $wiatla
mijania, to ich $rodki odniesienia musza by¢ symetryczne wzgledem wzdluznej plaszczyzny symetrii
pojazdu,

— dwa $wiatla mijania, z ktérych Zadne, jedno lub oba sa wzajemnie sprz¢zone z innym $wiatlem przed-
nim, muszg by¢ zamontowane w taki sposob, aby ich $rodki odniesienia byly symetryczne wzgledem
wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu,

— w przypadku dwéch $wiatet mijania odleglo$¢ poprzeczna miedzy zewnetrznymi krawedziami
powierzchni emitujacych $wiatto a najbardziej wysunigtymi na zewngtrz krawedziami pojazdu nie
moze przekracza¢ 400 mm.

W pionie:

— nie mniej niz 500 mm i nie wiecej niz 1 200 mm nad poziomem podioza.

W kierunku wzdluznym:

— z przodu pojazdu. Wymdg ten uwaza si¢ za spelniony, jezeli emitowane $wiatto nie przeszkadza

kierowcy w sposdb bezposredni ani poSredni poprzez odbicie $wiatta od lusterek wstecznych lub innych
odblaskowych powierzchni pojazdu.
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2.3.2.3.4.  Odleglosé:
— odleglo$¢ miedzy krawedzig powierzchni emitujgcej $wiatlo pojedynczego niezaleznego $wiatla mijania
a krawedzig takiej powierzchni dowolnego pojedynczego niezaleznego $wiatta drogowego nie moze

przekracza¢ 200 mm.

2.3.2.4. Widoczno$¢ geometryczna

— a = 15° do géry i 10° do dolu,

— B = 45" w lewo i w prawo w przypadku wystepowania tylko jednego $wiatla mijania,
— B = 45° na zewnatrz i 10° do wewnatrz, jezeli wystepuja dwa $wiatta mijania.
2.3.2.5. Orientacja:
— do przodu; moze si¢ poruszaé zgodnie z katem skretu kierownicy.
2.3.2.6. Polgczenia elektryczne:
— wszystkie $wiatla mijania muszg si¢ zawiecac i gasnac jednocze$nie,

— wszystkie $wiatla mijania musza za$wiecaé si¢, kiedy tryb o$wietlenia przedniego jest przelaczany ze
$wiatet drogowych na §wiatla mijania,

— wszystkie $wiatla mijania musza gasna¢ jednoczesnie, kiedy tryb o$wietlenia przedniego jest przelaczany
ze $wiatel mijania na $wiatla drogowe; $wiatta mijania moga jednak Swieci¢ si¢ réwnocze$nie ze Swiattami
drogowymi.

2.3.2.7. Kontrolny sygnal wljczenia:
— nieobowigzkowy (niemigajacy sygnat kontrolny barwy zielonej).
2.3.2.8. Inne wymogi:

— $wiatla mijania, dla kt6rych najnizszy punkt powierzchni emitujacej $wiatto znajduje si¢ na wysokosci
nieprzekraczajacej 0,8 m nad poziomem podloza, nalezy regulowal tak, aby uzyska¢ nachylenie usta-
wienia poczatkowego wynoszace od -1,0 % do -1,5 %. Dokladna warto$¢ moze by¢ okreSlona przez
producenta,

— $wiatla mijania, dla ktérych najnizszy punkt powierzchni emitujacej $wiatto znajduje si¢ na wysokosci od
0,8m do 1,0 m nad poziomem podloza, nalezy regulowal tak, aby uzyskaé nachylenie ustawienia
poczatkowego wynoszace od -1,0 % do -2,0 %. Dokladna warto$¢ moze by¢ okreslona przez producenta,

— $wiatla mijania, dla kt6rych najnizszy punkt powierzchni emitujacej $wiatto znajduje si¢ na wysokosci
powyzej 1,0 m nad poziomem podtoza, nalezy regulowaé tak, aby uzyska¢ nachylenie ustawienia poczat-
kowego wynoszace od -1,5 % do -2,0 %. Dokladna warto$¢ moze by¢ okreslona przez producenta,

— w przypadku $wiatel mijania ze Zrédlem $wiatla o obiektywnym strumieniu $wietlnym nie przekracza-
jacym 2 000 lumendw i nachyleniu poczatkowym wynoszacym od -1,0 % do -1,5 % nachylenie pionowe
musi pozostaé w zakresie od -0,5 % do -2,5 % we wszystkich warunkach obcigzenia. Nachylenie pionowe
musi pozosta¢ w zakresie od -1,0 % do -3,0 %, jezeli nachylenie poczatkowe ustawiono w zakresie od
-1,5% do -2,0 %. W celu spelnienia wymogéw mozna zastosowaé zewnetrzne urzadzenie do regulacji,
pod warunkiem ze nie wymaga to innych narzedzi niz te dostarczone z pojazdem,

— w przypadku $wiatel mijania ze Zrédlem $wiatla o obiektywnym strumieniu $wietlnym przekraczajgcym
2 000 lumendéw i nachyleniu poczgtkowym wynoszacym od -1,0 % do -1,5 % nachylenie pionowe musi
pozosta¢ w zakresie od -0,5 % do -2,5 % we wszystkich warunkach obciazenia. Nachylenie pionowe musi
pozosta w zakresie od -1,0 % do -3,0 %, jezeli nachylenie poczatkowe ustawiono w zakresie od -1,5 %
do -2,0 %. W celu spelnienia wymogéw niniejszego punktu mozna zastosowaé urzadzenie do poziomo-
wania reflektoréw, pod warunkiem Ze jego dzialanie jest w pelni automatyczne, a czas odpowiedzi
wynosi mniej niz 30 sekund.

2.3.2.8.1.  Warunki badania:
— wymogi dotyczace nachylenia okre$lone w pkt 2.3.2.8 nalezy sprawdzaé w nastepujacy sposéb:

— pojazd o masie w stanie gotowym do jazdy, powickszonej o mas¢ ewentualnych akumulatoréw
napedowych i mas¢ réwng 75 kg symulujaca mase kierowcy,

— pojazd obciazony do swojej dopuszczalnej masy catkowitej, roztozonej w taki sposdb, aby uzyskaé
maksymalne obcigzenia osi okreslone przez producenta dla tego obciazenia,
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2.3.3.5.

2.3.3.6.

2.3.3.7.

— pojazd z masg 75 kg symulujaca mase kierowcy, obcigzony w taki sposéb, aby osiagna¢ maksymalne
dopuszczalne obcigzenie osi tylnej okreslone przez producenta; w takim przypadku obcigzenie osi
przedniej musi by¢ mozliwie najmniejsze,

— przed wykonaniem kazdego pomiaru pojazd nalezy poddaé trzykrotnemu kolysaniu, a nastepnie prze-
sungé do przodu i do tylu o co najmniej jeden pelny obrét kota.

Przednie $wiatlo pozycyjne

Liczba:

— jedno lub dwa w przypadku pojazdéw o szerokosci calkowitej nieprzekraczajacej 1 300 mm,

— dwa w przypadku pojazdow o szerokosci catkowitej przekraczajacej 1 300 mm.

Rozmieszczenie:

— brak szczegblnych wymogow.

Polozenie:

W kierunku poprzecznym:

— pojedyncze niezalezne przednie $wiatlo pozycyjne moze by¢ zamontowane powyzej, ponizej lub obok
innego $wiatla przedniego. Jezeli Swiatla sa umieszczone pigtrowo jedno nad drugim, to $rodek odnie-
sienia przedniego $wiatla pozycyjnego musi znajdowac si¢ na wzdluznej plaszczyZnie symetrii pojazdu.
Jezeli s3 umieszczone jedno obok drugiego, ich $rodki odniesienia musza by¢ symetryczne wzgledem
wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu,

— pojedyncze niezalezne przednie $wiatto pozycyjne, ktdre jest wzajemnie sprz¢zone z innym $wiatlem
przednim, jest zamontowane w taki sposéb, ze jego §rodek odniesienia lezy na wzdluznej plaszczyZnie
symetrii pojazdu. Jezeli jednak pojazd jest wyposazony w inne $wiatto przednie umieszczone obok
przedniego $wiatla pozycyjnego, to ich $rodki odniesienia musza by¢ symetryczne wzgledem wzdtuznej
plaszczyzny symetrii pojazdu,

— dwa przednie $wiatla pozycyjne, z ktérych zadne, jedno lub oba sg wzajemnie sprzgzone z innym
$wiatlem przednim, muszg by¢ zamontowane w taki sposéb, aby ich srodki odniesienia byly symetryczne
wzgledem wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu,

— w przypadku dwoch przednich §wiatet pozycyjnych odleglos¢ poprzeczna miedzy zewnetrznymi krawe-
dziami powierzchni emitujgcych $wiatlo a najbardziej wysunietymi na zewnatrz krawedziami pojazdu nie
moze przekracza¢ 400 mm.

W pionie:

— nie mnie¢j niz 350 mm i nie wigcej niz 1 200 mm nad poziomem podioza.

W kierunku wzdtuznym:

— z przodu pojazdu.

Widoczno$¢ geometryczna:

— a = 15° do gory i 15° do dotu; przy czym kat do dotu moze by¢ zmniejszony do 5°, jezeli przednie
$wiatlo pozycyjne znajduje si¢ na wysokosci ponizej 750 mm od podioza,

— P =80° w lewo i w prawo w przypadku wystepowania tylko jednego przedniego $wiatta pozycyjnego,
— B = 80° na zewnatrz i 45° do wewnatrz, jezeli wystepuja dwa przednie $wiatla pozycyjne.

Orientacja:

— do przodu; moze si¢ poruszaé¢ zgodnie z katem skretu kierownicy.

Polgczenia elektryczne:

— $wiatla muszg za$wieca¢ si¢ zgodnie z pkt 2.1.10.

Kontrolny sygnal wlaczenia:

— obowigzkowy (do powiadomienia o uruchomieniu $wiatel zgodnie z opisem w pkt 2.1.10 moze stuzy¢
niemigajacy sygnal kontrolny barwy zielonej lub podswietlenie tablicy rozdzielczej pojazdu).

Swiatto do jazdy dziennej



L 7/62

Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej

10.1.2014

2.3.4.1.

2.3.4.2.

2.3.4.3.

2.3.4.3.1.

2.3.4.3.2.

2.3.4.3.3.

2.3.43.4.

2.3.4.4.

2.3.4.5.

2.3.4.6.

Liczba:

jedno lub dwa w przypadku pojazdéw o szerokosci catkowitej nieprzekraczajacej 1 300 mm,

dwa w przypadku pojazdéw o szerokosci calkowitej przekraczajacej 1 300 mm.

Rozmieszczenie:

brak szczegblnych wymogéw.

Polozenie:

W kierunku poprzecznym:

pojedyncze niezalezne $wiatto do jazdy dziennej moze by¢ zamontowane powyzej, ponizej lub obok
innego $wiatla przedniego. Jezeli Swiatta s3 umieszczone pigtrowo jedno nad drugim, to $rodek odnie-
sienia $wiatla do jazdy dziennej musi znajdowac si¢ na wzdluznej plaszczyZnie symetrii pojazdu. Jezeli sa
umieszczone jedno obok drugiego, ich $rodki odniesienia musza by¢ symetryczne wzgledem wzdluznej
plaszczyzny symetrii pojazdu,

pojedyncze niezalezne $wiatto do jazdy dziennej, ktére jest wzajemnie sprz¢zone z innym $wiatlem
przednim, musi by¢ zamontowane w taki sposéb, aby jego $rodek odniesienia lezal na wzdluznej plasz-
czyznie symetrii pojazdu. Jezeli jednak pojazd jest wyposazony w inne $wiatto przednie umieszczone
obok $wiatla do jazdy dziennej, to ich $rodki odniesienia musza by¢ symetryczne wzgledem wzdluznej
plaszczyzny symetrii pojazdu,

dwa $wiatla do jazdy dziennej, z ktorych zadne, jedno lub oba sg wzajemnie sprz¢zone z innym $wiatlem
przednim, musza by¢ zamontowane w taki sposob, aby ich $rodki odniesienia byly symetryczne
wzgledem wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu,

wewnetrzne krawedzie powierzchni emitujacych $wiatto musza znajdowaé si¢ od siebie w odlegtosci co
najmniej 500 mm w przypadku pojazdéw o szerokosci catkowitej przekraczajacej 1 300 mm.

W pionie:

nie mniej niz 250 mm i nie wigcej niz 1 500 mm nad poziomem podloza.

W kierunku wzdtuznym:

z przodu pojazdu. Wymég ten uwaza si¢ za spelniony, jezeli emitowane $wiatlo nie przeszkadza
kierowcy w sposdb bezposredni ani posredni poprzez odbicie $wiatta od lusterek wstecznych lub innych
odblaskowych powierzchni pojazdu.

Odleglosé:

jezeli odlegto§¢ migdzy przednim $wiattem kierunku jazdy a $wiattem do jazdy dziennej jest mniejsza lub
réwna 40 mm, polaczenia elektryczne $wiatta do jazdy dziennej po odpowiedniej stronie pojazdu musza
by¢ takie, ze:

— $wiatlo to jest wylaczone, lub

— jego $wiatto§¢ zmniejsza si¢ do poziomu nieprzekraczajacego 140 cd,

przez caly okres uruchomienia (zaréwno cykl wigczenia, jak i wylaczenia) odpowiedniego przedniego
$wiatta kierunku jazdy.

Widocznos¢ geometryczna:

a = 10° do gory i 10° do doty,
p =20° wlewo i w prawo w przypadku wystgpowania tylko jednego $wiatta do jazdy dziennej,

f = 20° na zewnatrz i 20° do wewnatrz, jezeli wystepuja dwa $wiatla do jazdy dziennej.

Orientacja:

do przodu; moze si¢ porusza¢ zgodnie z katem skretu kierownicy.

Polgczenia elektryczne:

wszystkie $wiatla do jazdy dziennej musza za$wiecaé si¢ z chwila uruchomienia gtéwnego wylacznika
pojazdu; moga jednak pozosta¢ wylaczone, jezeli wystepuja nastgpujace warunki:

— urzadzenie sterujace automatycznej skrzyni znajduje si¢ w polozeniu P (postdj),

— uruchomiony jest hamulec postojowy, lub
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— przed pierwszym uruchomieniem pojazdu po kazdym recznym uruchomieniu gléwnego wyltacznika
pojazdu i ukladu napedowego pojazdu,

— $wiatla do jazdy dziennej moga by¢ wylaczane recznie, pod warunkiem ze predko$¢ pojazdu w danej
chwili nie przekracza 10 km/h. Swiatla musza ponownie wlaczy¢ si¢ samoczynnie, kiedy pojazd prze-
kroczy predko$¢ 10 km/h lub przejedzie droge dtuzsza niz 100 m,

— w kazdym przypadku $wiatla do jazdy dziennej musza wylaczy¢ si¢ automatycznie, kiedy:
— pojazd zostaje wylaczony za pomocy gtéwnego wylacznika pojazdu,
— wlaczone sg przednie $wiatla przeciwmglowe,

— wlaczone sa reflektory, z wyjatkiem sytuacji, gdy sa one wykorzystywane do wysylania przerywanych
sygnatéw $wietlnych w krétkich odstgpach czasu, oraz

— w warunkach o$wietlenia otoczenia wynoszacych mniej niz 1 000 lukséw, jezeli wskazania predkosci
sa wcigz wyraznie widoczne na predkosciomierzu pojazdu (np. jezeli pod$wietlenie predkosciomierza
jest zawsze wlaczone), a pojazd nie jest wyposazony w niemigajacy sygnal kontrolny barwy zielonej
zgodnie z pkt 2.3.3.7 lub specjalny kontrolny sygnal wlaczenia barwy zielonej do $wiatel do jazdy
dziennej, oznaczony odpowiednim symbolem. W takim przypadku $wiatta mijania i urzadzenia
o$wietleniowe wymagane w pkt 2.1.12 muszg wlaczy¢ si¢ jednocze$nie w sposob automatyczny
w ciggu 2 sekund od chwili, kiedy poziom o$wietlenia otoczenia spadnie ponizej 1 000 lukséw.
Jezeli o$wietlenie otoczenia osiggnie nastgpnie poziom co najmniej 7 000 lukséw, to $wiatta do jazdy
dziennej muszg ponownie wigczy¢ si¢ automatycznie, a $wiatla mijania i urzadzenia o$wietleniowe
wymagane na mocy pkt 2.1.12 muszg wylaczy¢ si¢ jednoczesnie w czasie od pigciu do 300 sekund
(tj. wymagane jest w pelnie automatyczne przelaczanie $wiatel, jezeli kierowca nie ma widocznego
powiadomienia ani bodzca do uruchomienia normalnego o$wietlenia, kiedy jest ciemno).

Kontrolny sygnal wiaczenia:
— nieobowigzkowy.

Przednie $wiatlo przeciwmglowe

Liczba:

— jedno lub dwa w przypadku pojazdéw o szerokosci calkowitej nieprzekraczajacej 1 300 mm,

— dwa w przypadku pojazdéw o szerokoci catkowitej przekraczajacej 1 300 mm.

Rozmieszczenie:

— brak szczegdlnych wymogow.

Polozenie:

W kierunku poprzecznym:

— pojedyncze niezalezne przednie $wiatlo przeciwmglowe moze by¢ zamontowane powyzej, ponizej lub
obok innego $wiatla przedniego. Jezeli Swiatla s3 umieszczone pigtrowo jedno nad drugim, to Srodek
odniesienia przedniego $wiatla przeciwmglowego musi znajdowa¢ si¢ na wzdluznej plaszczyznie symetrii
pojazdu. Jezeli sa umieszczone jedno obok drugiego, ich $rodki odniesienia musza by¢ symetryczne
wzgledem wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu,

— pojedyncze niezalezne przednie $wiatlo przeciwmglowe, ktére jest wzajemnie sprzg¢zone z innym
Swiatlem przednim, musi by¢ zamontowane w taki sposéb, aby jego Srodek odniesienia lezal na
wzdluznej plaszczyznie symetrii pojazdu. Jezeli jednak pojazd jest wyposazony w inne $wiatlo przednie
umieszczone obok przedniego $wiatla przeciwmglowego, to ich Srodki odniesienia musza by¢ symet-
ryczne wzgledem wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu,

— dwa przednie $wiatla przeciwmglowe, z ktérych zadne, jedno lub oba sa wzajemnie sprz¢zone z innym
$wiatlem przednim, musza by¢ zamontowane w taki sposéb, aby ich $rodki odniesienia byly symetryczne
wzgledem wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu,

— w przypadku dwéch przednich $wiatel przeciwmglowych odleglo§¢ poprzeczna miedzy zewngtrznymi
krawedziami powierzchni emitujacych $wiatlo a najbardziej wysunigtymi na zewnatrz krawedziami
pojazdu nie moze przekracza¢ 400 mm.

W pionie:

— nie mnie¢j niz 250 mm i nie wigcej niz 800 mm nad poziomem podloza,
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— zadna czg§¢ powierzchni emitujacej $wiatto nie powinna znajdowaé si¢ wyzej niz gérna krawedz
powierzchni emitujgcej Swiatlo najwyzej polozonego $wiatta mijania.

W kierunku wzdluznym:

— z przodu pojazdu. Wymdg ten uwaza si¢ za spelniony, jezeli emitowane $wiatto nie przeszkadza
kierowcy w spos6b bezposredni ani posredni poprzez odbicie $wiatla od lusterek wstecznych lub innych
odblaskowych powierzchni pojazdu.

Widoczno$§¢ geometryczna:

— a = 5°do gbry i 5° do doly,

— B = 45° na zewnatrz i 10° do wewnatrz, jezeli wystgpuja dwa przednie $wiatla przeciwmglowe.

— B = 45° w lewo i w prawo w przypadku wystepowania tylko jednego przedniego $wiatla przeciw-
mglowego,

Orientacja:

— do przodu; moze si¢ porusza¢ zgodnie z katem skretu kierownicy.

Polgczenia elektryczne:

— wszystkie przednie $wiatla przeciwmglowe muszg si¢ za§wiecal i gasnac jednoczesnie,

— powinna istnie¢ mozliwo$¢ wlaczenia i wylaczenia przedniego $wiatla przeciwmglowego niezaleznie od
$wiatla drogowego, Swiatla mijania lub dowolnej kombinagji tych $wiatel.

Kontrolny sygnal wlaczenia:
— obowigzkowy (niemigajacy sygnal kontrolny barwy zielonej).

Swiatta kierunku jazdy

Liczba:
— cztery,

— sze$¢, jezeli dodatkowo zamontowano dwa boczne $wiatla kierunku jazdy zgodnie ze wszystkimi odpo-
wiednimi wymaganiami regulaminu EKG ONZ nr 48 przewidzianymi dla kategorii pojazdéw M.

Rozmieszczenie:

— dwa przednie $wiatla kierunku jazdy kategorii 11, 1, la lub 1b i dwa tylne $wiatla kierunku jazdy
kategorii 12, 2a lub 2b (tj. po dwa kierunkowskazy z kazdej strony),

— oprocz obowigzkowych $wiatel kierunku jazdy moga by¢ zamontowane dwa boczne $wiatla kierunku
jazdy kategorii 5 lub 6 (tj. po jednym dodatkowym bocznym $wietle kierunku jazdy z kazdej strony), pod
warunkiem ze ich montaz spelnia wszystkie odpowiednie wymagania regulaminu EKG ONZ nr 48
przewidziane dla kategorii pojazdow M.

Polozenie:
W kierunku poprzecznym:

— odleglo$¢ poprzeczna migdzy zewnetrznymi krawedziami powierzchni emitujacych $wiatto a najbardziej
wysunigtymi na zewnatrz krawedziami pojazdu nie moze przekraczaé 400 mm,

— wewngetrzne krawedzie powierzchni emitujgcych $wiatlo przednich $wiatel kierunku jazdy muszg znaj-
dowac si¢ od siebie w odleglosci co najmniej 240 mm w przypadku pojazdéw z jednym kolem przednim
lub pojazdéw o szerokosci nieprzekraczajacej 1 000 mm,

— wewngtrzne krawedzie powierzchni emitujacych $wiatlo przednich $wiatel kierunku jazdy musza znaj-
dowa¢ si¢ od siebie w odleglosci co najmniej 500 mm w przypadku pojazdéow z wigcej niz jednym
kolem przednim i o szerokoéci pojazdu przekraczajacej 1 000 mm,

— wewngtrzne krawedzie powierzchni emitujacych $wiatto tylnych $wiatel kierunku jazdy musza znajdowad
si¢ od siebie w odleglosci co najmniej 180 mm w przypadku pojazdéw z jednym kolem tylnym lub
pojazdéw o szerokosci nieprzekraczajacej 1 000 mm,

— wewngtrzne krawedzie powierzchni emitujacych $wiatto tylnych $wiatel kierunku jazdy musza znajdowad
si¢ od siebie w odlegloéci co najmniej 500 mm w przypadku pojazdéw z wigcej niz jednym kolem
tylnym i o szerokosci pojazdu przekraczajacej 1 000 mm,
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— minimalna odlegto$¢ migdzy powierzchnig emitujacg $wiatto przedniego $wiatta kierunku jazdy a najbliz-
szego $wiatla mijania musi wynosic:

— 75 mm, jezeli minimalna $wiatlo$¢ $wiatla kierunku jazdy wynosi 90 cd,
— 40 mm, jezeli minimalna $wiatlo§¢ $wiatta kierunku jazdy wynosi 175 cd,
— 20 mm, jezeli minimalna $wiatlo$¢ $wiatla kierunku jazdy wynosi 250 cd,
— < 20 mm, jezeli minimalna $wiatlo$¢ $wiatla kierunku jazdy wynosi 400 cd.
W pionie:
— nie mniej niz 500 mm i nie wiecej niz 1 500 mm nad poziomem podioza.
W kierunku wzdluznym:
— brak szczegdlnych wymogow.
Widocznos$¢ geometryczna:

— a = 15° do gbry i 15° do dolu; przy czym kat do dotu moze by¢ zmniejszony do 5°, jezeli Swiatla
kierunku jazdy znajduja si¢ na wysokosci ponizej 750 mm od podloza,

— P = 80° na zewnatrz i 45° do wewnatrz (zob. rysunek 9-3).

Rysunek 9-3

Widoczno$¢ geometryczna przedniego i tylnego Swiatla kierunku jazdy z prawej strony

Orientacja:
— do przodu, moze si¢ poruszaé zgodnie z katem skretu kierownicy, oraz do tyhu.
Polgczenia elektryczne:

— $wiatla kierunku jazdy wlaczaja si¢ niezaleznie od innych $wiatel. Wszystkie Swiatta kierunku jazdy
z jednej strony pojazdu muszg by¢ wlaczane i wylaczane za pomocy jednego urzadzenia sterujacego.

Kontrolny sygnat dzialania:
— obowigzkowy, moze by¢ wzrokowy, dzwickowy lub wzrokowo-dzwigkowy,

— w przypadku wzrokowego sygnalu kontrolnego musi by¢ to sygnal migajacy barwy zielonej, ktéry
w przypadku wadliwego dziatania dowolnego przedniego lub tylnego $wiatla kierunku jazdy gasnie,
pozostaje wlaczony bez migania lub wykazuje znaczaca zmiang czestotliwosci,

— w przypadku calkowicie dZwigkowego sygnatu kontrolnego musi on by¢ wyraznie styszalny i spelnia¢ te
same wymogi funkcjonalne, co wzrokowy sygnal kontrolny.

Inne wymogi:

— nalezy sprawdzi¢ nastgpujace wlaSciwosci przy ukladzie elektrycznym obciazonym tylko na potrzeby
dzialania silnika (jezeli jest to konieczne), po uruchomieniu gléwnego wylacznika pojazdu i uruchomieniu
urzadzen o$wietleniowych, ktore wlaczaja si¢ w wyniku uruchomienia gtéwnego wylacznika pojazdu.
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2.3.6.8.1.

2.3.7.
2.3.7.1.

2.3.7.2.

2.3.7.3.

2.3.7.3.1.

2.3.7.3.2.

2.3.7.3.3.

2.3.7.4.

2.3.7.5.

2.3.7.6.

2.3.7.7.

2.3.7.8.

2.3.7.8.1.

Wiasciwosci:

— czgstotliwo$¢ migania Swiatta musi wynosi¢ 90 £ 30 razy na minute,

— $wiatla kierunku jazdy umieszczone po tej same stronie pojazdu muszg migaé z t3 samg czestotliwoscia,
w fazie i albo réwnoczesnie, albo naprzemiennie,

— pierwszy blysk $wiatel musi rozpoczaé si¢ w ciagu jednej sekundy i skoficzy¢é w ciggu poéttorej sekundy
od uruchomienia urzadzenia sterujgcego,

— w przypadku awarii przedniego lub tylnego $wiatla kierunku jazdy, z wyjatkiem zwarcia, pozostale
$wiatla wskazujgce ten sam kierunek musza pozosta zaswiecone lub nadal migaé, przy czym
w takim przypadku czestotliwo$¢ migania nie musi odpowiadal wartosci przewidzianej w niniejszym

punkcie.

Swiatla awaryjne

Liczba:

— zgodnie z wymogami pkt 2.3.6.1.
Rozmieszczenie:

— zgodnie z wymogami pkt 2.3.6.2.
Polozenie:

W kierunku poprzecznym:

— zgodnie z wymogami pkt 2.3.6.3.1.
W pionie:

— zgodnie z wymogami pkt 2.3.6.3.2.
W kierunku wzdluznym:

— zgodnie z wymogami pkt 2.3.6.3.3.
Widocznos$¢ geometryczna:

— zgodnie z wymogami pkt 2.3.6.4.
Orientacja:

— zgodnie z wymogami pkt 2.3.6.5.

Polgczenia elektryczne:

— $wiatla awaryjne nalezy uruchamia¢ za pomocg oddzielnego urzadzenia sterujacego i musza one funk-
cjonowac¢ jako jednoczesne dzialanie wszystkich $wiatet kierunku jazdy. Swiatla awaryjne mozna wiaczy¢
nawet po wylaczeniu gléwnego wylacznika pojazdu i wylaczeniu poktadowego ukladu elektronicznego

pojazdu.

Kontrolny sygnal wlaczenia:

— obowigzkowy, jezeli wystepuja $wiatta awaryjne (migajacy sygnal kontrolny barwy czerwonej),

— jezeli dla $wiatet kierunku jazdy z lewej i prawej strony stosowane sg dwa oddzielne sygnaly kontrolne
barwy zielonej, to moga one migaé jednocze$nie zamiast pojedynczego sygnatu kontrolnego barwy

CZErwonej.
Inne wymogi:
— stosuje si¢ wymagania pkt 2.3.6.8.

Wrhadciwosci:

— czgstotliwo$¢ migania Swiatta musi wynosi¢ 90 £ 30 razy na minute,

— wszystkie §wiatta kierunku jazdy muszg migac z t3 samg czgstotliwoscig i w fazie. Swiatta kierunku jazdy
po przeciwnych stronach pojazdu musza migaé synchronicznie, a te znajdujace si¢ po tej samej stronie

pojazdu moga migaé naprzemiennie,
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2.3.8.
2.3.8.1.

2.3.8.2.

2.3.8.3.

2.3.8.3.1.

2.3.8.3.2.

2.3.8.3.3.

2.3.8.4.

2.3.8.5.

2.3.8.6.

2.3.8.7.

2.3.9.
2.3.9.1.

— pierwszy blysk musi rozpoczaé si¢ w ciagu jednej sekundy i skoficzyé w ciggu péttorej sekundy od
uruchomienia urzgdzenia sterujacego,

— Swiatla awaryjne moga by¢ uruchamiane automatycznie przez uklady pojazdu, takie jak sygnal hamo-
wania awaryjnego, lub w nastepstwie zderzenia, a nastgpnie wylaczane recznie.

Tylne $wiatlo pozycyjne

Liczba:

— jedno lub dwa w przypadku pojazdéw o szerokosci calkowitej nieprzekraczajacej 1 300 mm,
— dwa w przypadku pojazdéw o szerokosci catkowitej przekraczajacej 1 300 mm.
Rozmieszczenie:

— brak szczegblnych wymogow.

Polozenie:

W kierunku poprzecznym:

— pojedyncze tylne $wiatlo pozycyjne nalezy montowaé w pojezdzie w taki sposdb, aby $rodek odniesienia
tylnego $wiatta pozycyjnego znajdowatl si¢ na wzdluznej plaszczyZnie symetrii pojazdu,

— dwa tylne $wiatla pozycyjne nalezy montowac w pojezdzie w taki sposéb, aby srodki odniesienia tylnych
$wiatel pozycyjnych byly symetryczne w stosunku do wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu,

— w przypadku pojazdéw z dwoma kotami tylnymi i szerokosci pojazdu przekraczajacej 1 300 mm odle-
glo$¢ poprzeczna miedzy zewngtrznymi krawedziami powierzchni emitujgcych $wiatto a najbardziej
wysunigtymi na zewngtrz krawedziami pojazdu nie moze przekracza¢ 400 mm.

W pionie:

— nie mniej niz 250 mm i nie wiecej niz 1 500 mm nad poziomem podloza.

W kierunku wzdluznym:

— z tylu pojazdu.

Widoczno$¢ geometryczna:

— a =15 do géry i 15° do dolu; przy czym kat do dotu moze by¢ zmniejszony do 5°, jezeli tylne $wiatto
pozycyjne znajduje si¢ na wysokosci ponizej 750 mm od podloza,

— P = 80° na zewnatrz i 45° do wewnatrz, jezeli wystepuja dwa tylne §wiatta pozycyjne.

— p = 80° w lewo i w prawo w przypadku wystepowania tylko jednego tylnego $wiatta pozycyjnego,
Orientacja:

— do tylu.

Polgczenia elektryczne:

— $wiatla muszg za$wieca¢ si¢ zgodnie z pkt 2.1.10.

Kontrolny sygnal wlaczenia:

— zgodnie z wymogami pkt 2.3.3.7.

Swiatlo hamowania

Liczba:

— jedno lub dwa w przypadku pojazdéw o szerokosci calkowitej nieprzekraczajacej 1 300 mm,

— dwa w przypadku pojazdéw o szerokosci catkowitej przekraczajacej 1 300 mm,

— moze by¢ zamontowane dodatkowe $wiatto hamowania kategorii S3 lub S4 (tj. centralne wysoko
montowane $wiatto hamowania), pod warunkiem ze spelnione sa wszystkie odpowiednie wymagania

regulaminu EKG ONZ nr 48 majace zastosowanie do montazu takich $wiatet hamowania w pojazdach
kategorii M;.
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2.3.9.2.

2.3.9.3.

2.3.9.3.1.

2.3.9.3.2.

2.3.9.3.3.

2.3.9.4.

2.3.9.5.

2.3.9.6.

2.3.9.7.

2.3.9.8.

2.3.10.
2.3.10.1.

2.3.10.2.

2.3.10.3.

Rozmieszczenie:

— brak szczegdlnych wymogdw.
Polozenie:

W kierunku poprzecznym:

— pojedyncze $wiatlo hamowania nalezy montowaé w pojezdzie w taki sposdb, aby srodek odniesienia
$wiatla hamowania znajdowat si¢ na wzdluznej plaszczyZnie symetrii pojazdu,

— dwa $wiatla hamowania nalezy montowa¢ w pojezdzie w taki sposdb, aby $rodki odniesienia $wiatet
hamowania byly symetryczne w stosunku do wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu,

— wewnetrzne krawedzie powierzchni emitujacych $wiatlo musza znajdowaé si¢ od siebie w odlegtosci co
najmniej 600 mm w przypadku pojazdéw z dwoma kolami tylnymi i o szerokosci calkowitej pojazdu
przekraczajacej 1 300 mm,

— wewngtrzne krawedzie powierzchni emitujacych $wiatto musza znajdowaé si¢ od siebie w odlegtosci co
najmniej 400 mm w przypadku pojazdéw z dwoma kolami tylnymi, o szerokosci catkowitej pojazdu
nieprzekraczajacej 1 300 mm i z dwoma $wiatlami hamowania.

W pionie:

— nie mniej niz 250 mm i nie wigcej niz 1 500 mm nad poziomem podloza.

W kierunku wzdtuznym:

— z tylu pojazdu.

Widoczno$¢ geometryczna:

— a = 15° do gbry i 15° do doty; przy czym kat do dolu moze by¢ zmniejszony do 5°, jezeli $wiatlo
hamowania znajduje si¢ na wysokosci ponizej 750 mm od podloza,

— B = 45° na zewnatrz i 10° do wewnatrz, jezeli wystepuja dwa $wiatta hamowania.

— B = 45" wlewo i w prawo w przypadku wystepowania tylko jednego $wiatla hamowania,

Orientacja:

— do tytu.

Polaczenia elektryczne:

— Swiatla musza za$wiecaé si¢ przy kazdym uruchomieniu hamulca gléwnego.

Kontrolny sygnal wlaczenia:

— zakazany.

Inne wymogi:

— pojazdy moga by¢ wyposazone w awaryjny sygnal hamowania okreslony w pkt 2.28 regulaminu EKG
ONZ nr 48, pod warunkiem Ze spelnione sg wszystkie odpowiednie wymagania tego regulaminu majace
zastosowanie do takich sygnaldéw, a sygnal jest wlaczany i wylaczany przy warunkach i opdznieniach
okre$lonych dla pojazdéw kategorii M,

— pojazdy moga by¢ wyposazone w sygnal ostrzezenia przed najechaniem z tylu (RECAS) okreslony w pkt
2.33 regulaminu EKG ONZ nr 48, pod warunkiem Ze spelnione sg wszystkie odpowiednie wymagania

tego regulaminu majace zastosowanie do RECAS.

Tylne $wiatto przeciwmglowe

Liczba:

— jedno lub dwa.
Rozmieszczenie:

— brak szczegélnych wymogow.

Potozenie:
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2.3.10.3.1. W kierunku poprzecznym:

— w przypadku pojazdéw przeznaczonych i wyposazonych do ruchu prawostronnego pojedyncze tylne
$wiatlo przeciwmglowe nalezy montowaé w taki sposob, aby jego srodek odniesienia lezal na wzdluznej
plaszczyznie symetrii pojazdu lub z jej lewej strony,

— w przypadku pojazddéw przeznaczonych i wyposazonych do ruchu lewostronnego pojedyncze tylne
$wiatlo przeciwmglowe nalezy montowaé w taki sposob, aby jego $rodek odniesienia lezat na wzdluznej
plaszczyznie symetrii pojazdu lub z jej prawej strony,

— w przypadku pojazdow przeznaczonych i wyposazonych zaréwno do ruchu lewo-, jak i prawostronnego
pojedyncze tylne $wiatlo przeciwmglowe nalezy montowal w taki sposéb, aby jego Srodek odniesienia
lezal na wzdluznej plaszczyznie symetrii pojazdu,

— w przypadku pojazdéw przeznaczonych i wyposazonych do ruchu lewostronnego lub ruchu prawostron-
nego dwa tylne $wiatla przeciwmglowe nalezy montowaé w pojezdzie w taki sposob, aby $rodki odnie-
sienia tylnych $§wiatet przeciwmglowych byly symetryczne w stosunku do wzdtuznej plaszczyzny symetrii
pojazdu.

2.3.10.3.2. W pionie:

— nie mniej niz 250 mm i nie wigcej niz 1 000 mm nad poziomem podltoza, przy czym ta druga warto§¢
moze by¢ zwigkszona do 1 200 mm, jezeli tylne $wiatlo przeciwmglowe jest zespolone z innym urza-
dzeniem o$wietleniowym.

2.3.10.3.3. W kierunku wzdluznym:

— z tylu pojazdu.

2.3.10.3.4. Odleglosé:

2.3.10.4.

2.3.10.5.

2.3.10.6.

2.3.10.7.

2.3.11.

2.3.11.1.

2.3.11.2.

— odleglo$¢ miedzy krawedzig powierzchni emitujacej Swiatlo tylnego $wiatla przeciwmglowego a krawedzia
takiej powierzchni dowolnego $wiatta hamowania musi przekraczaé 100 mm.

Widoczno$¢ geometryczna:

— a = 5°do gory i 5° do dotu,

— p =25 wlewo i w prawo.

Orientacja:

— do tylu.

Polgczenia elektryczne:

— wszystkie tylne $wiatla przeciwmglowe musza si¢ za$wiecal i gasnac jednocze$nie,

— tylne $wiatlo przeciwmglowe mozna wlaczy¢ tylko wtedy, kiedy wlaczone jest Swiatlo drogowe, $wiatto
mijania lub przednie $wiatto przeciwmglowe,

— tylne $wiatlo przeciwmglowe mozna wylaczy¢ niezaleznie od pozostalych $wiatel,
— tylne $wiatlo przeciwmglowe wylacza si¢ automatycznie, kiedy:

— wylacza si¢ przednie $wiatlo pozycyjne, oraz

— pojazd zostaje wylaczony za pomoca gtéwnego wylacznika pojazdu.

— jezeli tylne $wiatlo przeciwmglowe zostanie wylaczone lub dezaktywowane, to nie powinno si¢
ponownie wlgczy¢ w sposob automatyczny ani niezalezny, chyba ze urzadzenie sterujace stuzace do
jego wlaczania zostanie uruchomione recznie.

Kontrolny sygnat wiaczenia:

— obowigzkowy (niemigajacy sygnal kontrolny barwy Zzoltej).

Swiatlo cofania

Liczba:

— jedno lub dwa.

Rozmieszczenie:

— brak szczegblnych wymogow.
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2.3.11.3.

2.3.11.3.1.

2.3.11.3.2.

2.3.11.3.3.

2.3.11.4.

2.3.11.5.

2.3.11.6.

2.3.11.7.

2.3.11.8.

2.3.12.
2.3.12.1.

2.3.12.2.

2.3.12.3.

2.3.12.4.

2.3.13.
2.3.13.1.

Polozenie:
W kierunku poprzecznym:
— w przypadku pojedynczego $wiatla cofania: brak szczegdlnych wymogéw,

— w przypadku dwoch $wiatel cofania $wiatla te nalezy montowaé w pojezdzie w taki sposéb, aby Srodki
odniesienia $wiatel cofania byly symetryczne w stosunku do wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu.

W pionie:

— nie mniej niz 250 mm i nie wigcej niz 1 200 mm nad poziomem podloza.
W kierunku wzdluznym:

— z tylu pojazdu.

Widocznos¢ geometryczna:

— a = 15" do gbry i 5° do doly,

— [ = 45° na zewnatrz i 30° do wewnatrz, jezeli wystepuja dwa $wiatla cofania.

— B =45 w lewo i w prawo w przypadku wystepowania tylko jednego $wiatla cofania,
Orientacja:

— do tylu.

Polgczenia elektryczne:

— $wiatlo cofania musi si¢ $wieci¢, kiedy urzadzenie do cofania jest uruchomione, a gtéwny wylacznik
pojazdu zostal wlaczony,

— $wiatlo cofania nie powinno si¢ $wieci¢, jezeli nie sa spelnione oba powyzsze warunki.

Kontrolny sygnal wlaczenia:

— nicobowigzkowy.

Inne wymogi:

— ze wzgledu na brak przepisow dotyczacych urzadzen oSwietleniowych stanowigcych $wiatla cofania,
ktére mogg otrzymaé homologacje typu dla pojazdéw kategorii L, Swiatlo cofania musi posiada¢ homo-

logacje typu zgodnie z regulaminem EKG ONZ nr 23.

Oswietlenie tylnej tablicy rejestracyjnej

Liczba:
— jedno $wiatlo lub wigcej.
Uklad i potozenie:

— takie, aby o$wietlenie tylnej tablicy rejestracyjnej o$wietlalo miejsce przeznaczone na tylna tablice rejes-
tracyjna.

Polaczenia elektryczne:

— $wiatla musza za$wiecaé si¢ zgodnie z pkt 2.1.10.
Kontrolny sygnal wlaczenia:

— stosuje si¢ wymagania pkt 2.3.3.7.

Tylne urzadzenie odblaskowe (inne niz tréjkatne)

Liczba:
— jedno lub dwa,

— dwa w przypadku pojazdéw o szerokosci catkowitej przekraczajacej 1 000 mm,
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2.3.13.2.

2.3.13.3.

2.3.13.3.1.

2.3.13.3.2.

2.3.13.3.3.

2.3.13.4.

2.3.13.5.

2.3.13.6.

2.3.14.
2.3.14.1.

2.3.14.2.

2.3.14.3.

2.3.14.3.1.

2.3.14.3.2.

2.3.14.3.3.

— dodatkowe tylne urzadzenia i materialy odblaskowe sg dozwolone, o ile nie pogarszaja skutecznosci
obowigzkowych urzadzen o$wietleniowych i sygnalizacji $wietlne;j.

Rozmieszczenie:

— jedno lub dwa tylne urzadzenia odblaskowe klasy IA lub IB.

Polozenie:

W kierunku poprzecznym:

— w przypadku jednego tylnego urzadzenia odblaskowego nalezy je montowac w pojezdzie w taki sposéb,
aby $rodek odniesienia tylnego urzadzenia odblaskowego znajdowal si¢ na wzdluznej plaszczyznie
symetrii pojazdu,

— w przypadku dwoch tylnych urzadzen odblaskowych nalezy je montowaé w pojezdzie w taki sposdb,
aby Srodki odniesienia tylnych urzadzen odblaskowych byly symetryczne w stosunku do wzdluznej
plaszczyzny symetrii pojazdu,

— w przypadku dwdch tylnych urzadzen odblaskowych odleglos¢ poprzeczna miedzy zewnetrznymi krawe-
dziami powierzchni emitujacych $wiatlo a najbardziej wysunigtymi na zewnatrz krawedziami pojazdu nie
moze przekracza¢ 400 mm.

W pionie:

— nie mniej niz 250 mm i nie wigcej niz 900 mm nad poziomem podloza.

W kierunku wzdluznym:

— z tylu pojazdu.

Widoczno$¢ geometryczna:

— a = 10° do géry i 10° do dotu; przy czym kat do dolu moze by¢ zmniejszony do 5° jezeli tylne
urzadzenie odblaskowe znajduje si¢ na wysokosci ponizej 750 mm od podloza,

— P = 30° na zewnatrz i 30° do wewnatrz, jezeli wystepuja dwa tylne urzadzenia odblaskowe.

— P =30"wlewo i w prawo w przypadku wystepowania tylko jednego tylnego urzadzenia odblaskowego,
Orientacja:

— do tylu.

Inne wymogi:

— powierzchnia emitujaca $wiatlo urzadzenia odblaskowego moze mie¢ cz¢Sci wspdlne z dowolnymi
innymi $wiattami barwy czerwonej zamontowanymi z tylu pojazdu.

Boczne urzadzenia odblaskowe (inne niz tréjkatne)

Liczba:
— jedno lub dwa z kazdej strony.
Rozmieszczenie:

— boczne urzadzenie odblaskowe klasy IA lub IB nalezy montowaé w obrebie pierwszej jednej trzeciej lub
ostatniej jednej trzeciej catkowitej dtugosci pojazdu,

— dodatkowe boczne urzadzenia i materialy odblaskowe sa dozwolone, o ile nie pogarszaja skutecznosci
obowigzkowych urzadzeni o$wietleniowych i sygnalizacji $wietlnej.

Polozenie:

W kierunku poprzecznym:

— brak szczegblnych wymogow.

W pionie:

— nie mniej niz 250 mm i nie wigcej niz 900 mm nad poziomem podloza, przy czym ta druga warto§¢
moze by¢ zwigkszona do 1200 mm, jezeli boczne urzadzenie odblaskowe jest zespolone z innym
urzadzeniem o$wietleniowym.

W kierunku wzdtuznym:

— brak szczegblnych wymogow.
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2.3.14.4.  Widoczno$¢ geometryczna:

— a = 10° do gbry i 10° do dolu; przy czym kat do dolu moze by¢ zmniejszony do 5°, jezeli boczne
urzadzenie odblaskowe znajduje si¢ na wysokosci ponizej 750 mm od podloza,

— B = 45° do przodu i do tytu.
2.3.14.5.  Orientacja:

— do boku.

2.3.15. Swiatto pozycyjne boczne
2.3.15.1.  Liczba:

— jedno lub dwa z kazdej strony.
2.3.15.2. Rozmieszczenie:

— $wiatlo pozycyjne boczne klasy SM1 lub SM2 montuje si¢ w obrebie pierwszej jednej trzeciej lub
ostatniej jednej trzeciej catkowitej dtugosci pojazdu.

2.3.15.3.  Polozenie:
2.3.15.3.1. W kierunku poprzecznym:
— brak szczegdlnych wymogdw.
2.3.15.3.2. W pionie:
— nie mniej niz 250 mm i nie wigcej niz 1 500 mm nad poziomem podloza.
2.3.15.3.3. W kierunku wzdluznym:
— brak szczegdlnych wymogdw.
2.3.15.4.  Widoczno$¢ geometryczna:

— a = 10° do gbry i 10° do dolu; przy czym kat do dotu moze by¢ zmniejszony do 5°, jezeli boczne
urzadzenie odblaskowe znajduje si¢ na wysokosci ponizej 750 mm od podloza,

— B = 30° do przodu i do tytu.
2.3.15.5.  Orientacja:
— do boku.
2.3.15.6.  Polaczenia elektryczne:
— Swiatla muszg zaswiecaC si¢ razem z urzadzeniami o$wietleniowymi, o ktérych mowa w pkt 2.1.10,
— moga dziala¢ w taki sposéb, ze $wiatla pozycyjne boczne migaja z ta sama czestotliwoscig, w fazie i albo
réwnocze$nie, albo naprzemiennie ze $wiattami kierunku jazdy zamontowanymi po tej samej stronie
pojazdu.
2.3.15.7.  Kontrolny sygnal wlaczenia:
— zgodnie z wymogami pkt 2.3.3.7.
2.3.15.8.  Inne wymogi:
— ze wzgledu na brak przepisow dotyczacych urzadzen o$wietleniowych stanowigcych $wiatla pozycyjne
boczne, ktére moga otrzyma¢ homologacje typu dla pojazdéw kategorii L, $wiatta musza posiadaé

homologacje typu zgodnie z regulaminem EKG ONZ nr 91.

2.4, Alternatywnie do wymagan z pkt 2-2.3.15.8 pojazdy kategorii L2e, L5e¢, Lée i L7e¢ moga spelnia¢ wszystkie
odpowiednie wymagania regulaminu EKG ONZ nr 48 przewidziane dla kategorii pojazdow M.

W takim przypadku nie nalezy zastgpowal wymogoéw szczegdlnych regulaminu EKG ONZ nr 48 ani nie
nalezy odstgpowaé od nich na podstawie réznic w stosunku do szczeg6lnych wymogéw niniejszego zatacz-
nika lub braku takich wymogéw (np. w zakresie montazu urzadzen czyszczacych do reflektorow, recznego
urzadzenia do poziomowania reflektoréw).

2.5. Biorac pod uwage réznorodno$¢ konstrukeyjng pojazdéw kategorii L2e, L5e, L6e i L7e, producent pojazdu
moze w porozumieniu ze stuzba techniczng i organem udzielajgcym homologacji postanowi¢ o zastosowaniu
wszystkich odpowiednich wymagan regulaminu EKG ONZ nr 53 przewidzianych dla kategorii pojazdow
L3e, alternatywnie do wymogéw okreslonych w pkt 2-2.3.15.8. W takim przypadku nie nalezy zastgpowacé
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3.2.2
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3.2.2.2.

wymogéw szczegblnych regulaminu EKG ONZ nr 53 ani nie nalezy odstgpowaé od nich na podstawie
réznic w stosunku do szczegdlnych wymogdw niniejszego zalacznika lub braku takich wymogdw i jest to
dopuszczalne tylko w przypadku pojazdéw o szerokosci catkowitej nieprzekraczajacej 1 300 mm, ktére maja
tendencje do przechylania si¢ w zakretach (np. dla typu pojazdu o ogélnym wygladzie motocykla, ale
wyposazonego w trzy kola, co skutkuje jego klasyfikacjg jako pojazd kategorii L5e).

Wymogi dotyczace pojazdéw kategorii L4e

Jezeli wozek boczny mozna odlgczy¢ od motocykla, tak ze motocykl moze by¢ uzywany bez niego, to
oprécz wymagan z pkt 3.2-3.2.8.1 ponizej motocykl musi spelnia¢ tez wymagania pkt 1.3 dla motocykla
bez wézka bocznego. Mozna réwniez uwzgledni¢ wymagania pkt 1.9.

W takim przypadku musi istnie¢ mozliwo$¢ elektrycznego rozlaczenia $wiatet kierunku jazdy zamontowa-
nych na motocyklu i umieszczonych pomiedzy motocyklem a wézkiem bocznym.

Kiedy wozek boczny jest dolaczony do motocykla, w sposéb staly lub odlgczalny, to motocykl z wézkiem
bocznym musi spelniaé wszystkie odpowiednie wymagania regulaminu EKG ONZ nr 53 przewidziane dla
kategorii pojazdéw L3e oraz dodatkowe przepisy okreslone ponizej.

Przednie $wiatla pozycyjne

Liczba:
— dwa lub trzy,
— wozek boczny musi by¢é wyposazony w jedno przednie $wiatto pozycyjne,

— motocykl jest wyposazony w jedno przednie $wiatto pozycyjne; przy czym moze by¢ wyposazony w dwa
przednie $wiatla pozycyjne, o ile s3 one zamontowane zgodnie z odpowiednimi przepisami regulaminu
EKG ONZ nr 53 przewidzianymi dla kategorii pojazdéw L3e (motocykl bez wézka bocznego).

Polozenie:

— polozenie musi by¢ zgodne z okreSlonym w regulaminie EKG ONZ nr 53 dla kategorii pojazdéw L3e,
z wyjatkiem tego, co nastepuje:

W kierunku poprzecznym:

— odleglo$¢ poprzeczna miedzy zewnetrznymi krawedziami powierzchni emitujacych Swiatlo a najbardziej
wysunietymi na zewnatrz krawedziami pojazdu nie moze przekracza¢ 400 mm (tej wartosci granicznej
nie stosuje si¢ do drugiego przedniego $wiatla pozycyjnego zamontowanego na motocyklu).

Widocznos$¢ geometryczna:
— przednie $wiatla pozycyjne na wozku bocznym i na motocyklu mozna uznaé za pare.

Pod wszystkimi pozostalymi wzgledami przednie $wiatla pozycyjne musza spelnia¢ wymagania regulaminu
EKG ONZ nr 53 przewidziane dla kategorii pojazdow L3e.

Swiatla do jazdy dziennej

Liczba:
— dwa lub trzy,
— wozek boczny moze by¢ wyposazony w jedno $wiatto do jazdy dziennej,

— motocykl moze by¢ wyposazony w jedno $wiatto do jazdy dziennej; przy czym moze by¢ wyposazony
w dwa $wiatla do jazdy dziennej, o ile sa one zamontowane zgodnie z odpowiednimi przepisami
regulaminu EKG ONZ nr 53 przewidzianymi dla kategorii pojazdéow L3e (motocykl bez wodzka bocz-
nego).

Polozenie:

— polozenie musi by¢ zgodne z okreslonym w regulaminie EKG ONZ nr 53 dla kategorii pojazdéw L3e,
z wyjatkiem tego, co nastgpuje:
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3.23.1.1.
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W kierunku poprzecznym:

— odleglo$¢ poprzeczna miedzy zewnetrznymi krawedziami powierzchni emitujacych §wiatto a najbardziej
wysunietymi na zewnatrz krawedziami pojazdu nie moze przekracza¢ 400 mm (tej wartosci granicznej
nie stosuje si¢ do drugiego $wiatla do jazdy dziennej zamontowanego na motocyklu).

Widoczno$¢ geometryczna:
— $wiatla do jazdy dziennej na wézku bocznym i na motocyklu mozna uznaé za pare.

Pod wszystkimi pozostalymi wzgledami $wiatta do jazdy dziennej muszg spelnia¢ wymagania regulaminu
EKG ONZ nr 53 przewidziane dla kategorii pojazdow L3e.

Swiatta kierunku jazdy

Polozenie:

— polozenie musi by¢ zgodne z okreslonym w regulaminie EKG ONZ nr 53 dla kategorii pojazdéw L3e,
z wyjatkiem tego, co nastepuje:

W kierunku poprzecznym (w odniesieniu do wszystkich elektrycznie potaczonych $wiatel kierunku jazdy):

— odleglo$¢ poprzeczna migdzy zewnetrznymi krawedziami powierzchni emitujacych $wiatto a najbardziej
wysunigtymi na zewngtrz krawedziami pojazdu nie moze przekraczaé 400 mm,

— wewnetrzne krawedzie powierzchni emitujacych $wiatlo musza znajdowa¢ si¢ od siebie w odlegtosci co
najmniej 600 mm,

— minimalna odlegto$¢ migdzy powierzchnig emitujacg Swiatlo przedniego $wiatta kierunku jazdy a najbliz-
szego $wiatla mijania musi wynosic:

— 75 mm, jezeli minimalna $wiatlo$¢ $wiatta kierunku jazdy wynosi 90 cd,

— 40 mm, jezeli minimalna $wiatlo$¢ $wiatla kierunku jazdy wynosi 175 cd,
— 20 mm, jezeli minimalna $wiatlos¢ $wiatta kierunku jazdy wynosi 250 cd,
— < 20 mm, jezeli minimalna $wiatto§¢ $wiatta kierunku jazdy wynosi 400 cd,

— obydwa przednie $wiatla kierunku jazdy musza mie¢ poréwnywalne wlasciwosci fotometryczne,
podobnie jak obydwa tylne $wiatla kierunku jazdy.

W kierunku wzdluznym (punkt ten dotyczy tylko boku woézka bocznego):

— przednie $wiatlo kierunku jazdy musi znajdowac si¢ na przedniej polowie wozka bocznego, a tylne
$wiatlo kierunku jazdy na tylnej polowie.

Widoczno$¢ geometryczna:

— katy poziome przedstawiono ponizej: zob. rysunek 9-4.
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Rysunek 9-4
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Pod wszystkimi pozostalymi wzgledami $wiatla kierunku jazdy musza spelnia¢ wymagania regulaminu EKG
ONZ nr 53 przewidziane dla kategorii pojazdéw L3e.

Swiatla awaryjne

Swiatta awaryjne musza funkcjonowaé jako jednoczesne dzialanie wszystkich $wiatet kierunku jazdy, jak
okreslono w pkt 3.1-3.2 i pkt 3.2.3-3.2.3.3.

Tylne $wiatla pozycyjne

Liczba:

— dwa lub trzy,

— wozek boczny musi by¢ wyposazony w jedno tylne $wiatto pozycyjne,

— motocykl musi by¢ wyposazony w jedno tylne §wiatto pozycyjne; przy czym moze byé wyposazony
w dwa tylne $wiatla pozycyjne, o ile s3 one zamontowane zgodnie z odpowiednimi przepisami regula-
minu EKG ONZ nr 53 przewidzianymi dla kategorii pojazdéw L3e (motocykl bez wozka bocznego).

Potozenie:

— polozenie musi by¢ zgodne z okreSlonym w regulaminie EKG ONZ nr 53 dla kategorii pojazdéw L3e,
z nastgpujacymi wyjatkami:

W kierunku poprzecznym:

— odleglo$¢ poprzeczna miedzy zewnetrznymi krawedziami powierzchni emitujacych Swiatlo a najbardziej
wysunigtymi na zewnatrz krawedziami pojazdu nie moze przekraczaé¢ 400 mm (tej wartoSci granicznej
nie stosuje si¢ do drugiego tylnego $wiatla pozycyjnego zamontowanego na motocyklu).

Widocznos$¢ geometryczna:

— tylne $wiatla pozycyjne na wozku bocznym i na motocyklu mozna uznaé za parg.
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Pod wszystkimi pozostalymi wzgledami tylne $wiatta pozycyjne musza spetnia wymagania regulaminu EKG
ONZ nr 53 przewidziane dla kategorii pojazdéw L3e.

Swiatta hamowania

Liczba:
— dwa lub trzy,
— wozek boczny musi byé wyposazony w jedno $wiatto hamowania,

— motocykl musi by¢ wyposazony w jedno $wiatlo hamowania; przy czym moze by¢ wyposazony w dwa
$wiatta hamowania, o ile s3 one zamontowane zgodnie z odpowiednimi przepisami regulaminu EKG
ONZ nr 53 przewidzianymi dla kategorii pojazdéw L3e (motocykl bez wézka bocznego).

Polozenie:

— polozenie musi by¢ zgodne z okreslonym w regulaminie EKG ONZ nr 53 dla kategorii pojazdéw L3e,
z wyjatkiem tego, co nastgpuje:

W kierunku poprzecznym:

— odleglo$¢ poprzeczna migdzy zewnetrznymi krawedziami powierzchni emitujacych Swiatlo a najbardziej
wysunigtymi na zewnatrz krawedziami pojazdu nie moze przekraczaé 400 mm (tej wartoSci granicznej
nie stosuje si¢ do drugiego $wiatta hamowania zamontowanego na motocyklu).

Widoczno$§¢ geometryczna:
— $wiatla hamowania na wézku bocznym i na motocyklu mozna uznaé za pare.

Pod wszystkimi pozostalymi wzgledami §wiatta hamowania muszg spelnia¢ wymagania regulaminu EKG
ONZ nr 53 przewidziane dla kategorii pojazdéw L3e.

Tylne urzadzenie odblaskowe (inne niz tréjkatne)

Liczba:
— dwa lub trzy,
— wozek boczny musi byé wyposazony w jedno tylne urzadzenie odblaskowe,

— motocykl musi by¢ wyposazony w jedno tylne urzadzenie odblaskowe lub dwa takie urzadzenia, o ile sa
one zamontowane zgodnie z odpowiednimi przepisami regulaminu EKG ONZ nr 53 przewidzianymi dla
kategorii pojazdéw L3e (motocykl bez wézka bocznego),

— dodatkowe tylne urzadzenia i materialy odblaskowe sa dozwolone, o ile nie pogarszaja skutecznosci
obowigzkowych urzadzen o$wietleniowych i sygnalizacji $wietlne;j.

Polozenie:

— polozenie musi by¢ zgodne z okreslonym w regulaminie EKG ONZ nr 53 dla kategorii pojazdéw L3e,
z wyjatkiem tego, co nastepuje:

W kierunku poprzecznym:

— odleglo$¢ poprzeczna migdzy zewnetrznymi krawedziami powierzchni emitujacych $wiatlo a najbardziej
wysunietymi na zewnatrz krawedziami pojazdu nie moze przekracza¢ 400 mm (tej wartoSci granicznej
nie stosuje si¢ do drugiego tylnego urzadzenia odblaskowego zamontowanego na motocyklu ani do
dodatkowych tylnych urzadzen i materialéw odblaskowych zamontowanych na pojezdzie).

Widoczno$¢ geometryczna:
— tylne urzadzenia odblaskowe na wézku bocznym i na motocyklu mozna uznaé za pare.

Pod wszystkimi pozostatymi wzgledami tylne urzadzenia odblaskowe muszg spelnia¢ wymagania regulaminu
EKG ONZ nr 53 przewidziane dla kategorii pojazdéw L3e.
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3.2.8.

3.2.8.1.

Widoczno$¢ $wiatta barwy czerwonej od tytu i $wiatta barwy bialej od przodu.

Strefy 1 i 2 okreSlone w regulaminie EKG ONZ nr 53 stosuje si¢ w sposob nastepujacy: zob. rysunki
9-51 9-6.

Rysunek 9-5

Widoczno$¢ bezposrednia od przodu powierzchni emitujacej $wiatto w przypadku $wiatla czer-
wonego
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Rysunek 9-6

Widoczno$¢ bezposrednia od tytu powierzchni emitujacej Swiatlo w przypadku $wiatla bialego
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ZALACZNIK X

Wymogi dotyczace widocznosci do tylu

1. Pojazdy kategorii L1e-B, L3e i L4e muszg spelnia¢ wszystkie odpowiednie wymagania regulaminu EKG ONZ nr 81.

1.1. Pojazdy kategorii L1e-B, L3e i L4e moga by¢ wyposazone w urzadzenia do widzenia posredniego klasy II lub III,
ktére posiadajg homologacje typu zgodnie z regulaminem EKG ONZ nr 46.

2. Pojazdy kategorii L2e, L5e, L6e i L7e musza spelniaé wszystkie odpowiednie wymagania regulaminéw EKG ONZ nr
81 lub 46.

2.1. Pojazdy kategorii L2e, L5e, L6e i L7e spelniajace odpowiednie wymagania regulaminu EKG ONZ nr 81 mogg by¢
wyposazone w urzadzenia do widzenia posredniego klasy II lub III, ktére posiadaja homologacje typu zgodnie
z regulaminem EKG ONZ nr 46.

2.2. Pojazdy kategorii L2e, L5¢, Lée i L7¢ moga by¢ nieobowigzkowo wyposazone w dodatkowe urzadzenie klasy I.
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ZALACZNIK XI

Wymogi dotyczace konstrukcji chronigcej przy przewréceniu si¢ pojazdu (ROPS)

1. Wymogi dotyczace homologacji typu pojazdu w odniesieniu do konstrukeji chronigcej przy przewrdceniu sig
pojazdu
1.1. Pojazdy kategorii L7e-B2 muszg by¢ wyposazone w konstrukcje chronigcg przy przewrdceniu si¢ pojazdu

(ROPS) oraz zaprojektowane i zbudowane w taki sposob, aby spelnia¢ zasadniczy cel okre§lony w niniejszym
zalaczniku. Warunek ten uwaza si¢ za spelniony, jezeli spelnione sg przepisy pkt 2-4.9, konstrukcja chronigca
nie wchodzi w strefe wolnej przestrzeni i w czasie trwania trzech badan zadna cz¢s¢ strefy wolnej przestrzeni nie
wykracza poza granice konstrukgji chronigce;.

2. Warunki badania
2.1. Ogdlne warunki badania

2.1.1. Badania przeprowadzane przy zastosowaniu specjalnej aparatury maja na celu symulowanie obciazen, jakim
podlega konstrukcja chronigca w przypadku przewrdcenia si¢ pojazdu. Obcigzenia badawcze dotycza wige sit
pchajacych. Badania opisane w niniejszym zalaczniku umozliwiaja dokonanie oceny wytrzymatosci konstrukeji
chronigcej oraz wspornikdw mocujgcych ja do pojazdu, oraz wszelkich czesci pojazdu przenoszacych sile
badawcza.

2.2. Przygotowanie badania

2.2.1.  Konstrukcja chronigca przedlozona do celéw homologacji typu musi by¢ zgodna ze specyfikacjami produkcji
seryjnej. Musi by¢ przymocowana do pojazdu, do ktdrego zostala zaprojektowana, zgodnie ze sposobem okre-
Slonym przez producenta. Caly pojazd nie jest wymagany do badania; z tym Ze konstrukcja chronigca oraz
czgsci pojazdu, na ktérych jest ona zamocowana tworza do celéw badania instalacje operacyjng, zwana dalej
,zespolem”.

2.2.2.  Zesp6l nalezy przytwierdzi¢ do plyty podstawowej w taki sposob, aby pod obciazeniem elementy taczace zespot
z plyta podstawowa nie odksztalcaly si¢ w znaczacy sposéb w stosunku do konstrukeji chronigcej. Metoda
mocowania zespotu do plyty podstawowej nie moze sama w sobie zmienia¢ wytrzymalosci zespotu.

2.2.3.  Zespét nalezy podpieral i zabezpiecza¢ lub dostosowaé w taki sposob, aby cala energia z proby byla pochta-
niana przez konstrukcje chronigcg oraz jej mocowanie do sztywnych komponentéw pojazdu.

2.2.3.1. W celu spelnienia wymagaf pkt 2.2.3 dostosowanie to polega na zablokowaniu k6t pojazdu oraz wszelkich
ukladéw zawieszenia osi, tak aby nie pochlanialy energii w czasie badan.

2.2.4. Do celéw badania pojazd musi by¢ wyposazony we wszystkie komponenty konstrukcyjne produkgji seryjnej,
ktére moga mie¢ wplyw na wytrzymalo§¢ konstrukeji chronigcej lub moga by¢ niezbedne do badania wytrzy-
malo$ci. Montuje si¢ rowniez komponenty, ktére moga stwarzaé zagrozenie w strefie wolnej przestrzeni, aby
umozliwi¢ sprawdzenie ich zgodnosci z wymaganiami pkt 1.1.

2.2.4.1. Do celéw badania nalezy usung¢ wszelkie komponenty, ktére moga by¢ usuniete przez osobg obstugujacy
pojazd. Jezeli mozliwe jest pozostawienie otwartych drzwi i okien lub calkowite ich usuniecie w trakcie uzyt-
kowania pojazdu, to muszg pozostal one otwarte lub usunigte podczas badania, tak aby nie zwigkszaly wytrzy-
mato$ci konstrukeji chronigcej przy przewrdceniu si¢ pojazdu.

3. Urzadzenia i sprzet
3.1. Badania obcigzenia pionowego (poprzeczne i wzdluzne)

3.1.1. Materialy, sprzgt i mocowania nalezy umiesci¢ w taki sposdb, aby zespét byt pewnie zamocowany do plyty
podstawowej, niezaleznie od kot i osi, jezeli wystepuja (fj. mocowanie musi uniemozliwiaé prace zawieszenia kot
lub osi). Zob. rysunki 11-1 i 11-2.
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Rysunek 11-1
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Rysunek 11-2
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Sily pionowe nalezy przyktada¢ do konstrukeji chronigcej najpierw poprzez sztywna belke ustawiong poprzecz-
nie, a nastepnie poprzez sztywng belke ustawiong wzdluznie, do oddzielnych niebadanych zespoléw. Do celéw

badania poprzecznego pionowa wzdluzng plaszczyzne symetrii belki, w kierunku poprzecznym w stosunku do
pojazdu, nalezy umiesci¢ przed punktem R siedzenia kierowcy w odleglosci 300 mm. Pionowa wzdluzng plasz-
czyzne symetrii belki, w kierunku wzdluznym w stosunku do pojazdu, nalezy umiesci¢ po wewnetrznej stronie
wzdluznej plaszczyzny pionowej stykajacej sie z najszerszym punktem goérnej jednej trzeciej czesci konstrukeji
chronigcej, w odleglosci réwnej jednej szdstej catkowitej szerokosci gornej jednej trzeciej czgsci takiej konstrukeji.
Lewg lub prawa strong konstrukgji chroniacej pojazdu nalezy wybraé do celéw badania zgodnie z pkt 4.3,

a stuzba techniczna musi poda¢ w sprawozdaniu z badan wyrazne uzasadnienie kryteriéw wyboru.

3.1.2.1.

obcigzeniem.

Belka musi by¢ wystarczajgco sztywna, mie¢ powierzchni¢ czolowsa o szerokosci dolnej wynoszacej 150 +
10 mm oraz wystarczajacg dlugo$¢, aby przykry¢ calg konstrukcje chronigcg, nawet kiedy wygina si¢ ona pod

3.1.2.2. Nalezy zastosowal $rodki, aby obcigzenie bylo réwnomiernie roztozone prostopadle do kierunku obcigzania.
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3.1.2.3. Krawedzie belki stykajace si¢ z konstrukcja chroniaca moga mie¢ promiedt krzywizny nie wigkszy niz 25 mm.

3.1.2.4. Nalezy zastosowal przeguby uniwersalne lub réwnowazne, aby urzadzenie obcigzajace nie wymuszato ruchu
obrotowego ani postgpowego konstrukeji chronigeej w kierunku innym niz kierunek obcigzenia.

3.1.2.5. Jezeli dtugos¢ pozioma konstrukeji chronigcej, do ktérej przyklada sie obcigzenie, nie tworzy prostej prostopadtej
do kierunku przylozenia obciazenia, to przestrzeni nalezy wypei¢ lub zajaé w inny sposob, tak aby obciazenie
bylo roztozone w poziomie na calej tej dtugosci.

3.1.3.  Nalezy zapewni¢ sprzet do pomiaréw energii pochfanianej przez konstrukeje chronigca i sztywne czgéci pojazdu,
do ktérych jest przymocowana, na przyklad poprzez pomiar sily przykladanej w kierunku pionowym i odpo-
wiadajacego jej pionowego odksztalcenia belki w stosunku do plaszczyzny poziomej przechodzacej przez punkt
R miejsca siedzgcego kierowcy.

3.1.4. Nalezy zapewni¢ wzrokowy sposéb oceny wejscia konstrukcji w strefe wolnej przestrzeni lub odstonigcia tej
strefy w czasie przykladania sily.

4. Przepisy dotyczace badan

4.1. Jezeli w czasie trwania badania nastgpi istotne przemieszczenie ktérejkolwiek czgSci urzadzen mocujacych
i przytrzymujacych badany zespdl, wéwczas badanie jest niewazne.

4.2. Badana konstrukcja chronigca nie musi by¢ wyposazona w przednie, boczne ani tylne bezpieczne oszklenie, ani
tez w odlgczalne poszycie, osprzet ani wyposazenie dodatkowe niemajace wplywu na wytrzymalto$¢ konstruk-
cyjng oraz niestwarzajace zagrozenia w przypadku przewrdcenia si¢ pojazdu.

4.3. Jezeli siedzenie kierowcy nie znajduje si¢ na wzdluznej plaszczyznie symetrii pojazdu lub wytrzymalo$é
konstrukgji jest niesymetryczna, to pionowe obciazenie wzdluzne nalezy przylozy¢ do tej strony, ktéra wykazuje
wigksze prawdopodobiefistwo znalezienia si¢ w strefie wolnej przestrzeni lub odstoniecia tej strefy w czasie
badania.

4.4. Na konstrukcji chronigcej umieszcza si¢ sprzet niezbedny do zebrania danych wymaganych do sporzadzenia
wykresu zalezno$ci odksztalcenia od sily.

4.5. Szybkos§¢ odksztalcenia pod obcigzeniem sity pionowej nie moze przekracza¢ 5 mmfs. W miarg przykladania
obcigzenia nalezy wykonywac jednoczesne pomiary wartosci F, (N) (tj. statycznej sily obcigzenia wywieranej
przez belke) oraz D, (mm) (tj. pionowego odksztalcenia belki w punkcie i w linii przylozenia obcigzenia)
w odstgpach co 15 mm odksztalcenia lub mniejszych, aby zapewni¢ wystarczajaca dokladno$é. Od chwili
rozpoczecia przykladania obciazenia nie nalezy zmniejszaé az do zakofczenia badania; z tym ze zwigkszanie
obcigzenia mozna zatrzymad, np. w celu zapisania pomiaréw.

4.6. Jezeli w punkcie przylozenia obcigzenia nie ma poprzecznego elementu konstrukcyjnego, do celéw badan
mozna zastosowac zastgpczg belke, ktéra nie zwicksza wytrzymatosci konstrukgji.

4.7. Energia (J) pochtaniana przez konstrukcje w kazdym badaniu obcigzenia pionowego musi by¢ réwna co najmniej
E, = 1,4 x myy (gdzie m (kg) jest rOwna masie pojazdu w stanie gotowym do jazdy powigkszonej o mase
ewentualnych akumulatoréw napedowych), a minimalny poziom energii, jaki ma by¢ osiagniety, oblicza si¢
w nastgpujacy sposob: E, = F, x D,/1 000. F, nie moze przekraczal 2 x m x g, nawet jezeli nie osiggni¢to
minimalnego wymaganego poziomu energii.

4.8.  Warunek wzdluznego obcigzenia pionowego nalezy powtarza¢ z uwzglednieniem jednocze$nie przykladanej
sktadowej poziome;j sily. Najpierw do najszerszego punktu opisanego w pkt 3.1.2, po stronie wybranej zgodnie
z pkt 4.3, nalezy przylozy¢ statyczne poziome obcigzenie poprzeczne wynoszace F, = 0,5 x my * g (gdzie
g jest réwne 9,81 ms ). Nastepnie przyktada si¢ wzdhuzne obcigzenie pionowe dla tych samych wspétrzednych,
co w badaniu wykonanym bez poziomego obcigzenia poprzecznego, réwne 0,5 X Fyu (gdzie Fypay to
najwicksza warto$¢ F, odnotowana w czasie badania wykonywanego bez poziomego obciazenia poprzecznego).

4.9. W sprawozdaniu z badania nalezy odnotowa¢ konicowe trwale odksztalcenie konstrukeji chroniacej po kazdym
badaniu.
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ZALACZNIK XII

Wymogi dotyczace kotwiczen paséw bezpieczenstwa oraz paséw bezpieczefistwa

CZESC 1

Wymogi dotyczgce homologacji typu pojazdu w odniesieniu do kotwiczeri pasow bezpieczefistwa oraz pasow

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.5.

1.6.

1.6.1.

1.6.2.

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

bezpieczeristwa
Wymagania ogdlne

Pojazdy kategorii L2e, L5e, L6e i L7e o masie w stanie gotowym do jazdy wynoszacej > 270 kg musza by¢
wyposazone w kotwiczenia paséw bezpieczenstwa oraz pasy bezpieczenstwa na siedzeniach (tj. nie sa one
wymagane w przypadku siodelek) spelniajgce wymagania niniejszego zalacznika.

Pojazdy kategorii L2e, L5e, L6e i L7e o masie w stanie gotowym do jazdy wynoszacej < 270 kg moga by¢
wyposazone w kotwiczenia paséw bezpieczenistwa lub pasy bezpieczefistwa, pod warunkiem ze spelniaja one
wymagania niniejszego zalacznika.

Liczba umieszczonych kotwiczeni paséw bezpieczenistwa musi by¢ wystarczajaca, aby umozliwi¢ prawidlowy
montaz obowiagzkowych, nieobowiazkowych lub opcjonalnie montowanych paséw bezpieczenistwa na kazdym
siedzeniu.

Kotwiczenia paséw bezpieczenstwa muszg by¢ zgodne z rozmiarem gwintu UNF 7/16-20 2B i okreSlonymi dla
niego tolerancjami.

Jezeli jednak producent pojazdu zamontowal pasy bezpieczefistwa jako wyposazenie standardowe danych miejsc
siedzacych, to kotwiczenia paséw bezpieczefistwa dla tych miejsc siedzacych moga mie¢ inne wlasciwosci niz
okre$lone w pkt 1.4.

Punkty kotwiczen spelniajace szczegdlne wymogi dotyczace montazu specjalnych paséw bezpieczenstwa
(np. typu uprzezy) moga mie inne wlasciwosci niz okreslone w pkt 1.4.

Musi istnie¢ mozliwo$¢ usunigcia pasa bezpieczenstwa bez uszkodzenia punktu kotwiczenia pasa bezpieczen-
stwa.

Punkt R miejsca siedzacego nalezy wyznaczal w nastgpujacy sposob:

Za punkt R siodelka nalezy przyja¢ punkt okreslony przez producenta pojazdu i nalezycie uzasadniony na
podstawie odpowiednich kryteriéw konstrukcji pojazdu, z uwzglednieniem charakterystyki manekina 50-centy-
lowego mezczyzny (tj. antropomorficznego urzadzenia pomiarowego Hybrid III) i jego punktu obrotu bioder.

Punkt R siedzenia nalezy wyznacza¢ zgodnie z przepisami dodatku 3 do czg$ci 2 zalacznika VII do niniejszego
rozporzadzenia.

CZESC 2
Wymogi dotyczgce kotwiczeri paséw bezpieczeristwa
Wymogi szczegdlne dotyczace kotwiczen paséw bezpieczenstwa

Kotwiczenia paséw bezpieczenistwa mogg by¢ wbudowane w podwozie, nadwozie, siedzenie lub dowolng inng
konstrukcje pojazdu.

Pojedynczy punkt kotwiczenia paséw bezpieczenstwa moze by¢ uzyty do przymocowania paséw bezpieczefistwa
dla dwéch sasiednich miejsc siedzacych.

Dozwolone polozenie skutecznych punktéw kotwiczenia paséw bezpieczenstwa dla wszystkich miejsc siedzg-
cych przedstawiono na rysunkach 11-P2-1 i 11-P2-2 i objasniono ponizej.

Polozenie skutecznych dolnych kotwiczeni paséw bezpieczenstwa

Katy a; i a, muszg miesci¢ si¢ w zakresie od 30° do 80° we wszystkich normalnych potozeniach uzytkowania
siedzenia.

Jezeli siedzenia sa wyposazone w uklad regulacji, a okreslony przez producenta kat tutowia jest mniejszy niz 20°,
to katy a; i ay, o ktérych mowa w poprzednim punkcie, moga si¢ miesci¢ w zakresic od 20° do 80° we
wszystkich normalnych potozeniach uzytkowania siedzenia.

Odlegtos¢ migdzy dwoma plaszczyznami pionowymi réwnoleglymi do wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu
i przechodzacymi przez kazde z dwéch skutecznych kotwiczen dolnych L; i L, tego samego pasa bezpieczen-
stwa musi wynosi¢ co najmniej 350 mm. Odleglo$¢ ta moze by¢ zmniejszona do 240 mm w przypadku tylnego
miejsca siedzacego potozonego w Srodku rzedu. Wzdluzna plaszczyzna symetrii miejsca siedzacego musi znaj-
dowa¢ si¢ w odleglosci co najmniej 120 mm od punktéw L; i L,.
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1.5. Polozenie skutecznych gérnych kotwiczen paséw bezpieczenistwa

1.5.1.  Jezeli zastosowano prowadnic¢ ta$my, pierSciert typu D lub podobne urzadzenie majace wplyw na polozenie
skutecznego gornego punktu kotwiczenia pasa bezpieczenistwa, to polozenie to wyznacza si¢ w konwencjonalny
sposob poprzez odnotowanie polozenia kotwiczenia, kiedy pas bezpieczenstwa jest zalozony przez osobe
reprezentowang przez manekin 50-centylowego mezczyzny, przy siedzeniu ustawionym w potozeniu konstruk-
cyjnym okreslonym przez producenta pojazdu.

1.5.2.  Punkty J; i J, nalezy wyznacza¢ w nastgpujacy sposob:
Punkt J; nalezy wyznaczy¢é w stosunku do punktu R za pomocg nastepujacych trzech odcinkéw:

— RZ: odcinki linii odniesienia tulowia mierzone od punktu R w kierunku do géry na dlugosci 530 mm,

— ZX: odcinek prostopadly do wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu mierzony od punktu Z w kierunku
kotwiczenia, o dtugosci 120 mm,

— XJ;: odcinek prostopadly do plaszczyzny okreslonej przez odcinki RZ i ZX mierzony od punktu X do
przodu na dlugosci 60 mm.

Punkt ], wyznacza si¢ symetrycznie do punktu J; wzgledem plaszczyzny wzdluznej przechodzacej pionowo
przez lini¢ odniesienia tutowia danego siedzenia.

1.5.3.  Pojedynczy skuteczny gorny punkt kotwiczenia pasa bezpieczefistwa musi spelnia¢ nastepujace wymogi:
1.5.3.1. Skuteczny gérny punkt kotwiczenia pasa bezpieczefistwa musi leze¢ ponizej plaszczyzny FN, ktdra jest prosto-
padla do wzdluzinej plaszczyzny symetrii miejsca siedzacego i tworzy kat 65° z linia odniesienia tutowia. Dla

siedzeni tylnych kat ten moze by¢ zmniejszony do 60°. Plaszczyzna FN moze tym samym nie by¢ idealnie
pozioma i musi przechodzi¢ przez lini¢ odniesienia tulowia w punkcie D, tak ze:

DR = 315 mm + 1,8 S.
Jezeli jednak S nie przekracza 200 mm:
DR = 675 mm.
1.5.3.2. Skuteczny gorny punkt kotwiczenia pasa bezpieczenstwa musi leze¢ réwniez za plaszczyzng FK, ktéra jest
prostopadla do wzdluznej plaszczyzny symetrii siedzenia i przechodzi przez lini¢ odniesienia tulowia pod
katem 120° w punkcie B, tak ze:
BR = 260 mm + S.
Jezeli S wynosi co najmniej 280 mm, to producent pojazdu moze wedtug uznania zastosowac:
BR = 260 mm + 0,8 S

1.5.3.3. Warto$¢ S musi wynosi¢ co najmniej 140 mm.

1.5.3.4. Skuteczny gérny punkt kotwiczenia pasa bezpieczenistwa musi leze¢ rowniez za plaszczyzng pionows, ktéra jest
prostopadta do wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu i przechodzi przez punkt R.

1.5.3.5. Skuteczny gérny punkt kotwiczenia pasa bezpieczenistwa musi leze¢ réwniez nad plaszczyzng pozioma prze-
chodzacy przez punkt C.

Punkt C lezy pionowo nad punktem R w odleglosci 450 mm.

Jezeli jednak odleglo$¢ S wynosi co najmniej 280 mm i producent pojazdu nie skorzystal z alternatywnego
wzoru na BR z pkt 1.5.3.2, to stosuje si¢ odleglos¢ pionowa miedzy punktami C i R wynoszaca 500 mm.

1.5.3.6. Moze by¢ zamontowanych kilka rzeczywistych gérnych punktéw kotwiczenia paséw bezpieczenstwa, pod
warunkiem Zze wszystkie uzyskane skuteczne punkty kotwiczenia paséw bezpieczefistwa spelniajg wymagania
pkt 1.5.3-1.5.3.5.

1.5.3.7. Jezeli wysoko$¢ gérnego punktu kotwiczenia pasa bezpieczefistwa jest regulowana recznie bez uzycia narzedzi,
to wszystkie mozliwe do ustawienia potozenia gornego punktu kotwiczenia pasa bezpieczenstwa i wynikajace
z nich skuteczne punkty kotwiczenia pasa bezpieczefistwa musza spelniaé wymagania pkt 1.5.3-1.5.3.5.
W takim przypadku dozwolony obszar okreslony powyzej moze by¢ powigkszony poprzez przesunigcie go
0 80 mm do géry i do dotu w kierunku pionowym; dozwolony obszar pozostaje jednak ograniczony plasz-
czyzng pozioma przechodzacg przez punkt C. (Zob. rysunek 11-P2-1).
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Punkty kotwiczenia przeznaczone do specjalnych paséw bezpieczefistwa (np. typu uprzezy)

1.5.4.1. Dodatkowy skuteczny gérny punkt kotwiczenia pasa bezpieczefistwa musi leze¢ po przeciwnej stronie pierw-
szego skutecznego gérnego punktu kotwiczenia w stosunku do wzdluznej plaszczyzny symetrii miejsca siedza-
cego. Ponadto:

— obydwa skuteczne gérne punkty kotwiczenia pasa bezpieczenstwa musza leze¢ nad plaszczyzng pozioma

przechodzaca przez punkt C,

— obydwa skuteczne gérne punkty kotwiczenia pasa bezpieczenstwa musza leze¢ za plaszczyzna poprzeczna

przechodzaca przez lini¢ odniesienia tutowia,

— jezeli wystepuje jeden rzeczywisty punkt kotwiczenia pasa bezpieczenstwa (tj. oba konce pasa bezpieczenstwa

mocowane s3 do jednego punktu kotwiczenia), to musi on by¢ potozony na obszarze wspdlnym dla dwéch
dwuscianéw ograniczonych liniami pionowymi przechodzacymi przez punkty J; i J,, tworzacymi dla
kazdego punktu kat 30° poziomo pomiedzy dwiema plaszczyznami pionowymi, ktére sa z kolei zalezne
od dwoéch pionowych plaszczyzn wzdluznych, przechodzac przez punkty J; i J, i tworzac kat 10° na
zewnatrz i 20° do wewnatrz z tymi plaszczyznami wzdluznymi. (Zob. rysunek 11-2),

jezeli wystepuja dwa oddzielne rzeczywiste punkty kotwiczenia pasa bezpieczefistwa, to musza one by¢
polozone na kazdym z odpowiednich obszaréw utworzonych przez dwusciany ograniczone liniami piono-
wymi przechodzacymi przez punkty J; i J,, tworzacymi dla kazdego punktu kat 30° poziomo pomiedzy
dwiema plaszczyznami pionowymi, ktore s3 z kolei zalezne od dwdch pionowych plaszczyzn wzdluznych,
przechodzac przez punkty J; iJ, i tworzac kat 10° na zewnatrz i 20° do wewnatrz z tymi plaszczyznami
wzdluznymi. (Zob. rysunek 11-P2-2). Ponadto takie dwa punkty kotwiczenia musza by¢ umieszczone w taki
sposdb, ze odleglos¢ migdzy nimi nie przekracza 50 mm w dowolnym kierunku, jezeli jeden z punktow jest
lustrzanym odbiciem drugiego wzgledem pionowej plaszczyzny wzdluznej przechodzacej przez punkt
R danego miejsca siedzgcego.
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Rysunek 11-P2-1
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Wytrzymalo$¢ kotwiczenn paséw bezpieczenstwa

Kazdy punkt kotwiczenia pasa bezpieczeristwa musi wytrzymaé badania okreSlone w pkt 3-3.5.1. Trwale
odksztalcenie, facznie z czgSciowym zerwaniem kotwiczenia lub uszkodzeniem sgsiadujacego obszaru, nie
stanowi o niepowodzeniu badania, jezeli punkt kotwiczenia wytrzymal wymagana site przez okreslony czas.
W czasie badania musza by¢ zachowane minimalne odleglosci dla skutecznych dolnych punktéw kotwiczenia
pasow bezpieczeristwa okreslone w pkt 1.4.3 oraz minimalna wysoko$¢ skutecznego goérnego punktu kotwi-
czenia pasa bezpieczenstwa okreslona w pkt 1.5.3.5.

Po zakoniczeniu przykladania sily ciaggnacej musi istnie¢ mozliwo$¢ co najmniej jednego recznego uruchomienia
ukladu przesuwu siedzenia.

Warunki badania
Ogolne warunki badania

Z zastrzezeniem przepiséw okreslonych w pkt 3.2-3.2.3 i zgodnie z Zyczeniem producenta:
Badania mozna wykona¢ albo na konstrukgji pojazdu, albo na w pelni gotowym pojezdzie.
Okna i drzwi mogg by¢ zamontowane i ustawione w poloZeniu otwartym lub zamknigtym.

Moga by¢ zamontowane wszelkie komponenty stanowigce normalne wyposazenie, ktére moga przyczyniaé sig
do ogdlnej integralnosci konstrukcyjnej pojazdu.

Wszystkie siedzenia nalezy ustawi¢ w polozeniu do normalnej jazdy wybranym przez stuzbe techniczng odpo-
wiedzialng za przeprowadzanie badain homologacji typu; nalezy dopilnowaé, aby w czasie badan zbadano takze
najmniej korzystne polozenia siedzen (tj. najgorsze przypadki).

Polozenie siedzen nalezy odnotowa¢ dokladnie w sprawozdaniu. Jezeli kat pochylenia oparcia jest regulowany, to
oparcie nalezy zablokowal w polozeniu zgodnym z zaleceniami producenta lub, jezeli brak takich zalecen,
w polozeniu odpowiadajacym katowi tulowia najbardziej zblizonemu do 25°.

Przepisy dotyczace zabezpieczenia i przymocowania pojazdu w czasie badan

Metoda uzyta do przymocowania pojazdu w czasie badania nie moze prowadzi¢ do wzmocnienia kotwiczenia
ani obszar6w kotwiczenia, nie ma tez wplywu na normalne odksztalcenie konstrukgji.

Metodg zastosowang do przymocowania pojazdu w czasie badania uznaje si¢ za zadowalajaca, jezeli nie ma ona
wplywu na obszar, ktéry rozciaga si¢ na cal szeroko$¢ konstrukgji, a pojazd lub konstrukcja sa zablokowane
lub przymocowane w odleglosci catkowitej wynoszacej co najmniej 500 mm przed rzeczywistym badanym
punktem kotwiczenia oraz utrzymywane lub przymocowane w odleglosci catkowitej wynoszacej co najmniej
300 mm za takim kotwiczeniem.

Zaleca sig, aby konstrukcje ustawi¢ na wspornikach umieszczonych bezposrednio pod osiami két albo, jezeli nie
jest to mozliwe, bezposrednio pod punktami zawieszenia kot.

=
N
NRINK
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3.3. Ogdlne wymogi badawcze

3.3.1.  Wszystkie kotwiczenia tej samej grupy siedzen nalezy badaé jednoczesnie.

3.3.2.  Sila ciggnaca dziala do przodu pod katem 10° £ 5° powyzej poziomu w plaszczyZnie rownoleglej do wzdluznej
plaszczyzny symetrii pojazdu.

3.3.3.  Obcigzenie nalezy przylozy¢ jak najszybciej. Kotwiczenia musza wytrzymaé okreslone obcigzenie przez co
najmniej 0,2 sekundy.

3.3.4.  Urzadzenia ciggnace stosowane do badan opisanych w pkt 3.4-3.4.5.2 musza spelnia¢ wymagania okreslone
w zalgczniku 5 do regulaminu EKG ONZ nr 14 (!). Szeroko$¢ urzadzenia ciggnacego nalezy dobieraé w taki
sposob, aby odpowiadala ona lub byla jak najblizsza konstrukcyjnej wartosci odleglosci miedzy skutecznymi
dolnymi kotwiczeniami paséw bezpieczenstwa.

3.3.5. Kotwiczenia paséw bezpieczefistwa siedzen wyposazonych w kotwiczenia gorne nalezy bada¢ w nastepujacych
warunkach:

3.3.5.1. Przednie zewngtrzne miejsca siedzace:

W przypadku paséw bezpieczenistwa wyposazonych w zwijacz bezwladno$ciowy przymocowany do oddzielnego
dolnego bocznego punktu kotwiczenia:

— kotwiczenia poddaje si¢ badaniom okreslonym w pkt 3.4.1-3.4.1.3, w ktérych do kotwiczen przyklada sig
sity za pomoca urzadzenia odtwarzajacego geometri¢ trzypunktowego pasa bezpieczefistwa ze zwijaczem
bezwladnosciowym przymocowanym do dolnego kotwiczenia bocznego oraz pierScieniem typu D dziata-
jacym poprzez kotwiczenie gorne.

W przypadku paséw bezpieczefistwa niewyposazonych w zwijacz bezwladno$ciowy przymocowany do oddziel-
nego dolnego bocznego punktu kotwiczenia:

— kotwiczenia nalezy podda¢ badaniom okreslonym w pkt 3.4.2-3.4.2.2, w kt6rych do kotwiczen przyklada
si¢ sily za pomoca urzadzenia odtwarzajacego geometri¢ trzypunktowego pasa bezpieczefistwa bez zwijacza
bezwladnosciowego,

— kotwiczenia dolne nalezy podda¢ dodatkowo badaniom okreslonym w pkt 3.4.3-3.4.3.1, w ktdrych sity
przenosi si¢ na kotwiczenia dolne za pomocg urzadzenia reprezentujacego pas biodrowy,

— na zyczenie producenta te dwa badania mogg by¢ wykonane na dwoch réznych konstrukcjach.

Jezeli wysoko$¢ gornego punktu kotwiczenia pasa bezpieczefistwa jest regulowana recznie bez uzycia narzedzi,
to nalezy ustawi¢ ja w najmniej korzystnym polozeniu (tj. w najgorszym przypadku) wybranym przez stuzbe
techniczna.

W przypadku kilku gérnych punktéw kotwiczenia przeznaczonych do specjalnych paséw bezpieczenistwa (np.
typu uprzezy) kotwiczenia te nalezy poddaé badaniu okreslonemu w pkt 3.4.5-3.4.5.2, w ktérym do kotwiczen
przyklada si¢ sily za pomoca urzadzenia odtwarzajacego geometrie typu pasa bezpieczenistwa, ktéry ma by¢
mocowany do takich kotwiczen.

3.3.5.2. Tylne zewnetrzne miejsca siedzace lub Srodkowe miejsca siedzace:

W przypadku trzypunktowych paséw bezpieczenistwa wyposazonych w zwijacz bezwladnosciowy przymoco-
wany do oddzielnego dolnego bocznego punktu kotwiczenia:

— kotwiczenia poddaje si¢ badaniom okreslonym w pkt 3.4.1-3.4.1.3, w ktérych do kotwiczen przyklada sig
sity za pomoca urzadzenia odtwarzajacego geometri¢ trzypunktowego pasa bezpieczefistwa ze zwijaczem
bezwladnosciowym przymocowanym do dolnego kotwiczenia bocznego oraz pierScieniem typu D dziata-
jacym poprzez kotwiczenie gérne.

W przypadku trzypunktowych paséw bezpieczenstwa niewyposazonych w zwijacz bezwladno$ciowy przymo-
cowany do oddzielnego dolnego bocznego punktu kotwiczenia:

— kotwiczenia nalezy podda¢ badaniom okreslonym w pkt 3.4.2-3.4.2.2, w ktérych do kotwiczen przyklada
si¢ sily za pomoca urzadzenia odtwarzajacego geometri¢ trzypunktowego pasa bezpieczefistwa bez zwijacza
bezwladnosciowego,

— kotwiczenia dolne nalezy podda¢ dodatkowo badaniom okreslonym w pkt 3.4.3-3.4.3.1, w ktérych sily
przenosi si¢ na kotwiczenia dolne za pomocy urzadzenia reprezentujacego pas biodrowy,

— na Zyczenie producenta te dwa badania moga by¢ wykonane na dwdch réznych konstrukcjach.
Jezeli wysoko$¢ gérnego punktu kotwiczenia pasa bezpieczenstwa jest regulowana recznie bez uzycia narzedzi,

to nalezy ustawi¢ ja w najmniej korzystnym polozeniu (tj. w najgorszym przypadku) wybranym przez shuzbe
techniczna.

() DzU. L 109 z 28.4.2011, s. 1.
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W przypadku kilku gérnych punktéw kotwiczenia przeznaczonych do specjalnych paséw bezpieczenistwa
(np. typu uprzezy) kotwiczenia te nalezy podda¢ badaniu okreslonemu w pkt 3.4.5-3.4.5.2, w ktorym do
kotwiczen przyklada si¢ sily za pomoca urzadzenia odtwarzajagcego geometri¢ typu pasa bezpieczenstwa,
ktéry ma by¢ mocowany do takich kotwiczen.

3.3.6. Kotwiczenia paséw bezpieczenstwa miejsc siedzgcych niewyposazonych w kotwiczenia gorne nalezy badad
w nastepujacych warunkach:

3.3.6.1. Przednie zewnetrzne miejsca siedzace:
W przypadku dwupunktowych lub biodrowych paséw bezpieczenstwa:
— niedozwolone.

3.3.6.2. Tylne zewnetrzne miejsca siedzgce lub Srodkowe miejsca siedzace:
W przypadku dwupunktowych lub biodrowych paséw bezpieczenstwa:

— kotwiczenia dolne nalezy podda¢ badaniom okreslonym w pkt 3.4.3-3.4.3.1, w ktérych sily przenosi si¢ na
kotwiczenia dolne za pomoca urzadzenia reprezentujacego pas biodrowy.

3.3.7.  Jezeli zespoly paséw bezpieczefistwa montowane w pojezdzie wymagaja zastosowania szczegdlnego wyposaze-
nia, takiego jak wsporniki, rolki, dodatkowe kotwiczenia lub prowadnice, bez ktérych nie mozna bezposrednio
przymocowa¢ tasm lub linek badawczych do kotwiczen, to takie wyposazenie nalezy zamontowa¢ i odpowiednio
uzywaé w czasie wszystkich badan.

3.4. Wymogi szczegblne dotyczace badaii wykonywanych na pojazdach o masie w stanie gotowym do jazdy
< 600 kg

3.4.1. Badanie dla konfiguracji pasa trzypunktowego wyposazonego w zwijacz z pierScieniem typu D, system powrotu
lub prowadnicg taSmy przy rzeczywistym gérnym kotwiczeniu pasa bezpieczefstwa

3.4.1.1. Do kotwiczen gérnych przymocowany jest zwijacz, system powrotu lub prowadnica linki lub tasmy o wlasciwo-
$ciach niezbednych do przeniesienia sit z urzadzenia ciggnacego. Zamiennie mozna zastosowaé zwykly zespot
pasa bezpieczenstwa.

3.4.1.2. Obcigzenie badawcze wynoszace 675 daN + 20 daN nalezy przylozy¢ do urzadzenia ciagnacego pasa barkowego
przymocowanego do kotwiczen pasa za pomoca linki lub taSmy odtwarzajacej geometri¢ goérnego skosnego
odcinka odpowiedniego pasa bezpieczenistwa.

3.4.1.3. Jednocze$nie do urzadzenia ciagnacego pasa biodrowego przymocowanego do dwéch kotwiczen dolnych nalezy
przyltozy¢ site ciagnaca wynoszaca 675 daN + 20 daN.

3.4.2. Badanie dla konfiguracji pasa trzypunktowego bez zwijacza lub ze zwijaczem zamontowanym bezposrednio na
rzeczywistym gérnym punkcie kotwiczenia

3.4.2.1. Obcigzenie badawcze wynoszace 675 daN + 20 daN nalezy przylozy¢ do urzadzenia ciaggnacego pasa barkowego
przymocowanego do kotwiczenia gérnego oraz do przeciwnego kotwiczenia dolnego tego samego pasa bezpie-
czenstwa przy uzyciu zwijacza przymocowanego do rzeczywistego gérnego kotwiczenia pasa bezpieczenstwa,
jezeli taki zwijacz jest montowany przez producenta jako wyposazenie standardowe.

3.4.2.2. Jednocze$nie do urzadzenia ciggngcego pasa biodrowego przymocowanego do dwéch kotwiczeni dolnych nalezy
przytozy¢ site ciagnaca wynoszaca 675 daN + 20 daN.

3.4.3. Badanie dla konfiguracji z pasem biodrowym

3.4.3.1. Do urzadzenia ciagnagcego pasa biodrowego przymocowanego do dwéch kotwiczent dolnych nalezy przylozy¢
obcigzenie badawcze wynoszace 1 110 daN + 20 daN.

3.4.4. Dodatkowe wymogi badawcze dla punktéw kotwiczenia paséw bezpieczenistwa potozonych w catosci w obrebie
konstrukeji siedzenia lub rozproszonych miedzy konstrukcja pojazdu a konstrukcja siedzenia

3.4.4.1. Nalezy przeprowadzi¢ trzy badania dla poszczegdlnych konfiguracji paséw bezpieczenstwa z pkt 3.4.1, 3.4.2
i 3.4.3 przy jednoczesnym dzialaniu dodatkowej sily okreslonej ponizej na kazde siedzenie lub kazda grupe
siedzen.

3.4.4.2. Dodatkowa sita wzdtuzna pozioma musi mie¢ warto§¢ dziesig¢ razy wigksza od cigzaru calego siedzenia i nalezy
ja przylozy¢ bezposrednio do §rodka cigzkosci konstrukeji danego siedzenia poprzez oddzielne urzadzenie do
przykladania sily.



10.1.2014

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

L 7/89

3.4.5. Badanie dla konfiguracji specjalnego pasa bezpieczenistwa (inne niz dla pasa trzypunktowego i pasa biodrowego)

3.4.5.1. Obcigzenie badawcze wynoszace 675 daN + 20 daN nalezy przylozy¢ do urzadzenia ciggnacego pasa barkowego
przymocowanego do kotwiczen przeznaczonych do specjalnego pasa bezpieczenstwa za pomoca linek lub tasm
odtwarzajacych geometri¢ gérnych skosnych odcinkéw odpowiedniego pasa bezpieczenstwa.

3.4.5.2. Jednocze$nie do urzadzenia ciagnacego pasa biodrowego przymocowanego do dwdch kotwiczert dolnych nalezy
przylozy¢ sile ciagnaca wynoszaca 675 daN = 20 daN.

3.5, Wymogi szczegdlne dotyczace badan wykonywanych na pojazdach o masie w stanie gotowym do jazdy >
600 kg lub w przypadku dobrowolnego spelnienia wymogéw przez producenta

3.5.1. Pojazdy spelniajace kryteria okreslone w pkt 3.5 musza spelniaé wszystkie odpowiednie wymogi regulaminu
EKG ONZ nr 14 dotyczace kotwiczen paséw bezpieczenistwa dla oséb dorostych przewidziane dla kategorii
pojazdéw M.

3.6.  Jezeli pojazd jest dodatkowo wyposazony w system kotwiczenia ISOFIX lub system przypominajacy ISOFIX, to
muszg by¢ spelnione wszystkie odpowiednie wymagania regulaminu EKG ONZ nr 14 dotyczace polozenia,
oznaczenia i wytrzymalosci takich systemow.

3.6. Wymagania dotyczgce sprawozdania z badan

3.6.1. Odksztalcenia punktéw kotwiczen paséw bezpieczenstwa oraz konstrukeji no$nych wynikajace z przylozenia
obcigzen, o ktérych mowa w pkt 3.4-3.5.1, nalezy zapisa¢ dokladnie po badaniach i umiesci¢ w sprawozdaniu

z badan.
CZESC 3
Wymogi dotyczgce montazu paséw bezpieczeristwa
1. Wobec braku szczegdlnych wymagan dla pojazdéw kategorii L2e, L5e, Lée i L7e w regulaminie EKG ONZ nr 16

pojazdy nalezace do tych kategorii, ktére sa wyposazone w pasy bezpieczenstwa, musza spelniaé wszystkie
odpowiednie wymagania tego regulaminu przewidziane dla kategorii pojazdéw N, oraz nastgpujace wymagania:

1.1. Bez uszczerbku dla wymogéw pkt 1.1 i 1.2 cz¢Sci 1 dotyczacych masy w stanie gotowym do jazdy pasy
bezpieczefistwa nalezy montowaé na wszystkich miejscach siedzacych skladajacych si¢ z siedzen.

1.1.1.  Miejsce siedzace kierowcy (takze jezeli znajduje si¢ w polozeniu $rodkowym) musi by¢ w takim przypadku
zawsze wyposazone w trzypunktowy pas bezpieczenstwa lub pas bezpieczefistwa typu uprzezy.

1.2. Pojazdy kategorii L7e-A2, L7e-B2 i L7e-C musza by¢ wyposazone w trzypunktowe pasy bezpieczenstwa lub pasy
bezpieczefistwa typu uprzezy na wszystkich miejscach siedzgcych, niezaleznie od masy pojazdu w stanie
gotowym do jazdy.

1.3.  Wszelkie odniesienia w regulaminie EKG ONZ nr 16 do regulaminu EKG ONZ nr 14 uznaje si¢ w stosownych
przypadkach za odniesienia do czesci 2.

1.4. Pasy bezpieczefistwa mogg by¢ montowane na miejscach siedzacych skladajacych si¢ z siodelek. Moga to by¢
dwupunktowe lub biodrowe pasy bezpieczenstwa zamiast trzypunktowych, ale musza spetnial wszystkie pozos-
tale odpowiednie wymogi.

1.5.  Wszystkie pasy bezpieczefistwa musza posiada¢ homologacje typu i musza by¢ montowane zgodnie ze specy-
fikacjami producenta paséw bezpieczenstwa.
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ZALACZNIK XIII

Wymogi dotyczace miejsc siedzacych (siodelek i siedzen)

1. Wymogi dotyczace homologagji typu pojazdu w odniesieniu do miejsc siedzacych

1.1. Pojazdy musza by¢ wyposazone w co najmniej jedno siedzenie lub siodetko.

1.1.1.  Wszystkie miejsca siedzace musza by¢ skierowane do przodu.

1.2. Pojazdy bez nadwozia moga miec siodetka.

1.3. Pojazdy kategorii L2e, L5e, L6e i L7e, ktére maja nadwozie, musza by¢ wyposazone w siedzenia.

1.3.1.  Na mocy odstgpstwa od art. 2 ust. 5 niniejszego rozporzadzenia i na potrzeby niniejszego zalgcznika uznaje sig,
ze pojazd ma nadwozie, jezeli obecne sg elementy konstrukcyjne polozone obok najnizszego miejsca siedzacego
lub za nim, ktérych wysoko$¢ jest wigksza niz wysoko$¢ punktu R danego miejsca siedzacego. Przedmiotowy
obszar znajduje si¢ wiec na poprzecznej plaszczyznie pionowej przechodzgcej przez punkt R danego miejsca
siedzgcego i za takg plaszczyzna. Inne miejsca siedzgce, oparcia, przedzialy i stelaze bagazowe oraz wszelkie inne
przymocowane do nich komponenty lub osprzet nie s3 w tym kontekscie uznawane za elementy konstrukcyjne
(tj. drzwi boczne, stupki B i dach sg uznawane za nadwozie). Stuzba techniczna musi podaé¢ w sprawozdaniu
z badan wyrazne uzasadnienie przyjetych kryteriéw decyzyjnych.

1.4 Punkt R miejsca siedzacego nalezy wyznaczal w nastgpujacy sposob:

1.4.1. Za punkt R siodetka nalezy przyja¢ punkt okreSlony przez producenta pojazdu i nalezycie uzasadniony na
podstawie odpowiednich kryteriéw konstrukcji pojazdu, z uwzglednieniem charakterystyki manekina 50-centy-
lowego mezczyzny (tj. antropomorficznego urzadzenia pomiarowego Hybrid III) i jego punktu obrotu bioder.

1.4.2.  Punkt R siedzenia nalezy wyznacza¢ zgodnie z dodatkiem 3 do czesci 2 zalacznika VII do niniejszego rozporza-
dzenia.

1.5. Wszystkie siedzenia muszg mie¢ oparcia.

1.5.1. W celu oceny funkcjonalnosci oparcia musi istnie¢ mozliwo$¢ przeprowadzenia co najmniej jednej z ponizszych
procedur dla kazdego siedzenia.

1.5.1.1. Procedura wyznaczania punktu H zgodnie z przepisami zalacznika 3 do regulaminu EKG ONZ nr 17 musi by¢
przeprowadzona z wynikiem pozytywnym (tj. nie uwzgledniajac wyjatkow przewidzianych w tym regulaminie).

1.5.1.2. Jezeli dla danego siedzenia nie mozna prawidlowo przeprowadzi¢ procedury z pkt 1.5.1.1, to nalezy to wykazaé
w sposéb zadowalajacy, a nastgpnie na siedzeniu mozna umiesci¢ manekin 50-centylowego mezczyzny
(tj. antropomorficzne urzadzenie pomiarowe Hybrid II), a siedzenie ustawi¢ w polozeniu konstrukcyjnym
okreslonym przez producenta pojazdu. W takim przypadku za punkt R danego siedzenia nalezy przyjac
punkt okreSlony przez producenta pojazdu i nalezycie uzasadniony na podstawie odpowiednich kryteriéw
konstrukeji pojazdu, z uwzglednieniem charakterystyki manekina 50-centylowego mezczyzny i jego punktu
obrotu bioder. Stuzba techniczna musi podaé w sprawozdaniu z badan wyrazne uzasadnienie przyjetych kryte-
riéw decyzyjnych.

1.5.1.3. Jezeli zadnej z tych dwoch procedur nie mozna przeprowadzi¢ prawidlowo, to siedzenie i oparcie uznaje si¢ za
niespelniajace wymogdw niniejszego zalgcznika.

1.6. Niedozwolone sg miejsca przypominajace miejsca siedzace, ale nie wyznaczone jako takie.
1.6.1. Miejsca przypominajgce siedzenia, na ktérych mozna umiesci¢ w pozydji siedzacej manekin typu 5-centylowej
dorostej kobiety, uznaje si¢ za siedzenia, ktére musza tym samym spelnia¢ wszystkie odpowiednie wymagania

niniejszego zalacznika.

1.7.  Wysoko$¢ punktu R miejsca siedzacego kierowcy mierzona od podloza musi wynosi¢ > 540 mm w przypadku
pojazdéw kategorii Lle, L3e i L4e oraz > 400 mm w przypadku pojazdéw kategorii L2e, L5e, L6e i L7e.

1.7.1.  Jezeli pojazd jest wyposazony w uklady umozliwiajgce zmiane prze$witu pojazdu, to nalezy je ustawi¢
w normalnym polozeniu do jazdy okreslonym przez producenta pojazdu.

1.8. Wszystkie siedzenia i siodetka wyposazone w punkty kotwiczenia paséw bezpieczefistwa lub pasy bezpieczen-
stwa muszg wytrzymac przez 20 ms opdznienie rowne 10 g w kierunku do przodu bez zerwania. Uklady
blokujace, uklady regulacji i przesuwu, jezeli s3 zamontowane, nie moga wykaza¢ wadliwego dzialania ani
zwolnienia mechanizmu. Po zakonczeniu dzialania opdznienia musi istnie¢ mozliwo$¢ co najmniej jednego
recznego uruchomienia ukladu przesuwu siedzenia.

1.8.1.  Zgodno$¢ z pkt 1.8 wykazuje si¢ w nastepujacy sposob:
— w przypadku siedzen:

— reprezentatywne czgSci pojazdu poddaje si¢ opdznieniu wynoszacemu 10 g w kierunku do przodu przez
co najmniej 20 ms, lub

— nalezy wykona¢ badania z pkt 3.4.4-3.4.4.2 czgici 2 zalacznika XII,
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2.2.

2.2.2.

— w przypadku siodetek:

— w punkcie $rodka cigzkosci siodetka przyklada sie w kierunku do przodu site rowng dziesigciokrotnosci
cigzaru danego kompletnego siodelka.

Urzadzenia przytrzymujace dla dzieci

Urzadzenia przytrzymujace dla dzieci spelniajgce wymagania regulaminu EKG ONZ nr 44 (1) moga by¢ polecane
przez producenta pojazdu do stosowania w pojazdach kategorii L2e, L5e, L6e i L7e wyposazonych w pasy
bezpieczefistwa lub system ISOFIX.

W takim przypadku spelnione muszg by¢ wszystkie odpowiednie wymagania regulaminu EKG ONZ nr 16
dotyczgce montazu urzadzen przytrzymujacych dla dzieci, w tym te dotyczace informacji zawartych w instrukcji
obstugi pojazdu.

Urzadzenia przytrzymujace dla dzieci spelniajace wymagania regulaminu EKG ONZ nr 44 mogg by¢ polecane
przez producenta pojazdu do stosowania w wézkach bocznych pojazdéw kategorii L4e wyposazonych w pasy
bezpieczenistwa lub system ISOFIX.

W takim przypadku kotwiczenia paséw bezpieczefistwa musza spelnia¢ wymagania pkt 1.3-1.6.2 czesci 1
zalgcznika XII oraz pkt 1-3.6.1 czgdci 2 zalacznika XII; przy czym siedzenia w wozkach bocznych moga by¢
wyposazone w dwupunktowe pasy biodrowe.

Spelnione muszg by¢ wszystkie odpowiednie wymagania regulaminu EKG ONZ nr 16 dotyczace montazu
urzadzen przytrzymujgcych dla dzieci, w tym te dotyczace informacji zawartych w instrukeji obstugi pojazdu.

() DzU. L 233 z 9.9.2011, s. 95.
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ZALACZNIK XIV

Wymogi dotyczace kierowalnosci, wlasciwosci przy pokonywaniu zakretéw i zwrotnosci

1. Wymogi dotyczace homologagji typu pojazdu w odniesieniu do kierowalnosci, wlasciwosci przy pokonywaniu
zakretow i zwrotnosci

1.1. Pojazdy kategorii Lle i L3e nalezy poddawa¢ badaniom zgodnie z przepisami pkt 2-2.6 i muszg one spetnial
odpowiednie wymogi.

1.2. Pojazdy kategorii L2e, L4e, L5e, L6e i L7e nalezy poddawa¢ badaniom zgodnie z przepisami pkt 2-2.8 i musza
one spetnia¢ odpowiednie wymogi. Ponadto pojazdy te muszg spelnial okreslone wymagania konstrukcyjne
z pkt 1.2.1-1.2.2.2.

1.2.1.  Pojazdy musza by¢ zbudowane w taki sposob, aby w kazdym czasie wszystkie kola mogly obracaé si¢ z réznymi
predkosciami. Dopuszcza si¢ montaz urzadzen typu mechanizmu réznicowego; moga one by¢ blokowane
automatycznie lub w sposéb zewngtrzny, ale w normalnych warunkach musza by¢ odblokowane.

1.2.1.1. Funkgji blokady takiego urzadzenia nie nalezy wykorzystywa¢ do spelnienia okreslonych wymogdéw zalgcznika
Il dotyczacych ukladu hamulcowego, w szczegdlnosci w odniesieniu do wymogu hamowania wszystkich kot
pojazdu.

1.2.2.  Pojazdy kategorii L2e, L5e, L6e i L7e, ktére maja nadwozie, muszg by¢ wyposazone w urzadzenie do cofania,
ktére mozna uruchomic¢ z miejsca kierowcy.

1.2.2.1. Na mocy odstepstwa od art. 2 ust. 5 niniejszego rozporzadzenia i na potrzeby niniejszego zalgcznika uznaje sie,
ze pojazd ma nadwozie, jezeli obecne sa elementy konstrukcyjne potozone obok najnizszego miejsca siedzacego
lub za nim, ktérych wysokos¢ jest wigksza niz wysoko$¢ punktu R danego miejsca siedzacego. Przedmiotowy
obszar znajduje si¢ wiec na poprzecznej plaszczyznie pionowej przechodzacej przez punkt R danego miejsca
siedzgcego i za taka plaszczyzna. Inne miejsca siedzace, oparcia, przedzialy i stelaze bagazowe oraz wszelkie inne
przymocowane do nich komponenty lub osprzet nie s3 w tym kontekscie uznawane za elementy konstrukcyjne
(tj. drzwi boczne, stupki B i dach sg uznawane za nadwozie). Stuzba techniczna musi poda¢ w sprawozdaniu
z badan wyrazne uzasadnienie przyjetych kryteriow decyzyjnych.

1.2.2.2. Pojazdy kategorii L2e o dopuszczalnej masie catkowitej < 225 kg, ktére nie s3 wyposazone w pas bezpieczen-
stwa miejsca siedzacego kierowcy i ktdrych nie mozna wyposazy¢ w drzwi boczne, s3 zwolnione z wymogu
montazu urzgdzenia do cofania.

2. Przepisy dotyczace badan

2.1. Badania nalezy przeprowadzaé na poziomej nawierzchni zapewniajacej dobra przyczepno$é.

2.2. W czasie badan pojazd musi by¢ obcigzony do jego dopuszczalnej masy catkowitej.

2.3. Ci$nienie w oponach nalezy dostosowaé do wartoéci okreslonych dla danego warunku obcigzenia przez produ-

centa pojazdu.

2.4. Musi by¢ mozliwe skierowanie pojazdu z jazdy na wprost w spirale o ostatecznym promieniu kota skretu
réwnym 12 m przy predkosci co najmniej 6 km/h. Aby wykazal zgodno$¢, nalezy wykonaé jeden skret
w prawo i jeden w lewo.

2.5.  Musi by¢ mozliwe wyjscie po stycznej z kola skretu o promieniu < 50 m bez nadzwyczajnych drgan ukladu
kierowniczego przy predkosci 50 km/h lub maksymalnej predkosci konstrukeyjnej pojazdu, jezeli jest mniejsza.
Aby wykaza¢ zgodnos¢, nalezy wykona¢ jeden skret w lewo i jeden w prawo.

2.5.1.  Predko$¢ badawczg mozna zmniejszy¢ do 45 km/h, jezeli promient wynosi 40 m, do 39 kmjh, jezeli promiefi
wynosi 30 m, do 32 kmj/h, jezeli promiefi wynosi 20 m, oraz do 23 km/h, jezeli promief wynosi 10 m.

2.6.  Musi by¢ mozliwa jazda wzdluz prostego odcinka nawierzchni drogi bez nadzwyczajnych korekt skretu przez
kierowcg oraz bez nadzwyczajnych drgan ukladu kierowniczego przy predkosci 160 km/h dla pojazdéw
o maksymalnej predkosci konstrukeyjnej = 200 km/h, przy predkosci réwnej 0,8 x V... dla pojazdéw o maksy-
malnej predkosci konstrukeyjnej < 200 km/h lub przy rzeczywistej maksymalnej predkosci, jaka pojazd moze
osiagna¢ w danych warunkach obcigzenia badawczego, jezeli ta jest mniejsza.

2.7. Gdy pojazd kategorii L2e¢, L4e, L5e, L6e lub L7e jest prowadzony po okregu z kotami kierowanymi w pozycji
zblizonej do polowy maksymalnego kata skretu oraz ze staly predkoscia wynoszaca co najmniej 6 kmj/h, to po
zwolnieniu kierownicy kolo skretu musi pozostaé takie samo lub si¢ zwigkszy<.

2.8. Pojazdy kategorii L4e, ktérych wézek boczny mozna odlgczyé w taki sposob, ze motocykl moze byé¢ uzywany
bez niego, muszg spelniaé wymagania pkt 1.1 i 1.2 dla motocykli bez wozka bocznego.
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ZALACZNIK XV

Wymogi dotyczace montowania opon

1. Wymogi dotyczace homologacji typu pojazdu w odniesieniu do montowania opon

1.1. Z zastrzezeniem przepiséw pkt 1.2 wszystkie opony montowane w pojazdach, w tym opony zapasowe, muszg
posiada¢ homologacje typu zgodnie z regulaminem EKG ONZ nr 75.

1.1.1.  Opony uznane za odpowiednie do montazu w pojazdach kategorii L2e i L5e zgodnie z regulaminem EKG ONZ
nr 75 uznaje si¢ za odpowiednie do montazu w pojazdach kategorii Lée i L7e.

1.1.2.  Pojazdy kategorii L1le, L2¢ i L6e o dopuszczalnej masie catkowitej < 150 kg moga by¢ wyposazone w opony bez
homologacji typu o szerokosci opony < 67 mm.

1.2. Jezeli pojazd zostal zaprojektowany do warunkéw uzytkowania niezgodnych z wilasciwosciami opon, ktére
posiadaja homologacje typu zgodnie z regulaminem EKG ONZ nr 75, i dlatego konieczny jest montaz opon
o innych wiasciwosciach, to wymogi pkt 1.1 nie maja zastosowania, pod warunkiem ze spelnione s3 nastgpujace
warunki:

— opony posiadaja homologacj¢ typu zgodnie z dyrektywg Rady 92/23/EWG (1), rozporzadzeniem (WE) nr
661/2009 Parlamentu Europejskiego i Rady (?) lub regulaminem EKG ONZ nr 106, oraz

— organ udzielajgcy homologacji oraz stuzba techniczna uznaly, ze zamontowane opony s3 odpowiednie do
warunkow uzytkowania pojazdu. Charakter wyjatku oraz przyczyny akceptacji nalezy okresli¢ jednoznacznie
w sprawozdaniu z badan.

2. Montaz opon

2.1 Wszystkie opony normalnie montowane na tej samej osi, oprécz opon wozkow bocznych pojazdéow kategorii
L4e, musza naleze¢ do tego samego typu.

2.2. Przestrzen, w ktdrej obraca si¢ kazde koto, musi by¢ na tyle duza, aby umozliwi¢ nieograniczony ruch kofa przy
zastosowaniu najwigkszego dopuszczalnego rozmiaru opony i Srednicy obreczy, z uwzglednieniem, w stosow-
nych przypadkach, minimalnego i maksymalnego odsadzenia kota oraz w zakresie minimalnych i maksymalnych
ograniczen zawieszenia i ukladu kierowniczego przewidzianych przez producenta pojazdu. Wymodg ten nalezy
sprawdzi¢, przeprowadzajac proby przy uzyciu najwickszych i najszerszych opon, z uwzglednieniem odpowied-
niego rozmiaru obreczy i maksymalnej dozwolonej szerokosci i Srednicy zewnetrznej opony stosownie do
oznaczenia rozmiaru opony okreslonego w odpowiednim ustawodawstwie. Proby nalezy wykonywaé poprzez
obracanie elementu reprezentujgcego maksymalng obwiedni¢ opony, a nie tylko rzeczywista opone, w przestrzeni
przeznaczonej na dane kolo.

2.2.1.  Dopuszczalne powigkszenie dynamiczne opon diagonalnych lub diagonalnych opasanych posiadajacych homo-
logacje typu zgodnie z regulaminem EKG ONZ nr 75 zalezy od indeksu predkosci oraz kategorii zastosowania.
Aby zapewni¢ uzytkownikowi koficowemu pojazdu nieograniczony wybér diagonalnych i diagonalnych opasa-
nych opon zamiennych, producent pojazdu musi uwzgledni¢ najwigksze tolerancje okreslone w pkt 4.1 zalgcz-
nika 9 do regulaminu EKG ONZ nr 75 (tj. Hyyy = H x 1,18), niezaleznie od indeksu predkosci i kategorii
zastosowania opon zamontowanych w pojezdzie przedlozonym do homologadji typu.

2.3. Stuzba techniczna moze wyrazi¢ zgode na alternatywna procedur¢ badawcza (np. badania wirtualne) do celéw
sprawdzenia, czy spelnione s3 wymagania pkt 2.2-2.2.1, pod warunkiem ze luz migdzy maksymalng obwiednia
opony a konstrukcjg pojazdu przekracza 10 mm we wszystkich punktach.

3. Nosnosé

3.1. Maksymalna dopuszczalna no$no$¢ kazdej opony, w jaka wyposazony jest pojazd, musi by¢ co najmniej réwna
nastepujacym wartosciom:

— maksymalnemu dopuszczalnemu naciskowi na 0§, jezeli na osi zamontowana jest tylko jedna opona,

() DzU. L 129 z 14.5.1992, 5. 95.
() DzU. L 200 z 31.7.2009, s. 1.



L 7/94

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

10.1.2014

— potowie maksymalnego dopuszczalnego nacisku na 0§, jezeli na jednej osi zamontowane sg dwie pojedynczo
rozmieszczone opony,

— iloczynowi 0,54 i maksymalnego dopuszczalnego nacisku na 0§, jezeli na jednej osi zamontowane sg dwie
opony w ukladzie podwdjnym (blizniaczym),

— iloczynowi 0,27 i maksymalnego dopuszczalnego nacisku na o, jezeli na jednej osi zamontowane sg dwie
pary opon w ukladzie podwdéjnym (blizniaczym),

— w odniesieniu do maksymalnego dopuszczalnego nacisku na 0§ podanego przez producenta pojazdu.

3.1.1. Indeks no$nosci wskazany w dokumencie informacyjnym musi mie¢ najmniejszag warto$¢ zgodna z maksy-
malnym dopuszczalnym obcigzeniem danej opony. Dozwolony jest montaz opon o wigkszym indeksie.

3.2 Odpowiednie informacje nalezy przedstawi¢ w jednoznaczny sposéb w instrukeji obstugi pojazdu, tak aby po
dopuszczeniu pojazdu do ruchu montowano w nim, w razie potrzeby, odpowiednie opony zamienne o wlasciwej
nosnosci.

4. Indeks predkosci

4.1. Kazda opona normalnie montowana w pojezdzie musi by¢ opatrzona indeksem predkosci.

4.1.1. Indeks predkosci musi by¢ zgodny z maksymalng predkoscig konstrukcyjng pojazdu.

4.1.1.1. Indeks predkosci wskazany w dokumencie informacyjnym musi mie¢ najmniejsza warto$¢ zgodna z maksymalng
predkoscia konstrukeyjna pojazdu. Dozwolony jest montaz opon o wigkszym indeksie.

4.1.2. W przypadku opon o indeksie predkosci V, W, Y i Z nalezy uwzgledni¢ skorygowang no$nos¢ okreslong
w odpowiedniej dyrektywie, rozporzadzeniu UE lub regulaminie EKG ONZ.

4.1.3. W przypadku opon klasy C2 lub C3 nalezy uwzgledni¢ skorygowana no$no$¢ okreslong w pkt 2.29 regulaminu
EKG ONZ nr 54.

4.2. Wymagania okre§lone w pkt 4.1.1-4.1.3 nie maja zastosowania w nastgpujacych sytuacjach:
4.2.1. W przypadku zespoléw zapasowych do uzytku tymczasowego.

4.2.2. W przypadku pojazdéw wyposazonych normalnie w zwykle opony i okazjonalnie w opony $niegowe, gdzie
indeks predkosci opony $niegowej odpowiada predkosci wigkszej niz maksymalna predkos¢ konstrukcyjna
pojazdu lub predkosci nie mniejszej niz 130 km/h (lub obu). Jezeli jednak maksymalna predkosé konstrukcyjna
pojazdu jest wigksza niz predko$¢ odpowiadajaca najnizszemu indeksowi predkosci zatozonych opon $niego-
wych, to na widocznym miejscu we wnetrzu pojazdu lub, jezeli pojazd nie ma wnetrza, mozliwie najblizej
tablicy rozdzielczej nalezy umiesci¢ w sposob fatwo i stale widoczny dla kierowcy ostrzezenie o maksymalnej
predkosci, informujgce o najmniejszej wartosci maksymalnego indeksu predkosci zatozonych opon $niegowych.

4.3, Odpowiednie informacje nalezy przedstawi¢ w jednoznaczny sposob w instrukeji obstugi pojazdu, tak aby po
dopuszczeniu pojazdu do ruchu montowano w nim, w razie potrzeby, odpowiednie opony zamienne
o wiasciwym indeksie predkosci.

5. Ci$nienie w oponach

5.1. Producent pojazdu musi informowaé o zalecanym ci$nieniu w zimnym ogumieniu dla kazdej opony w warun-
kach normalnego uzytkowania drogowego. Dozwolone jest podanie kilku wartosci lub zakresu ci$nienia w zalez-
nos$ci od warunkéw obcigzenia pojazdu. Niedozwolone jest podawanie kilku wartosci ci$nienia w celu zmniej-
szenia zuzycia opon lub paliwa przy pogorszeniu komfortu, lub w innych podobnych celach.

5.2. Informacje o podanym ci$nieniu w zimnym ogumieniu zgodnie z pkt 5.1 nalezy umiesci¢ na pojezdzie (np. na
co najmniej jednej etykiecie). Informacje te musza by¢ latwe do odczytania bez konieczno$ci usuwania czgsci
pojazdu przy uzyciu narzedzi i zamocowane w sposéb utrudniajgcy ich usunigcie.

5.3. Odpowiednie informacje nalezy umieici¢ takze w sposéb jednoznaczny w instrukcji obstugi pojazdu, aby
zacheci¢ uzytkownika pojazdu do czgstego sprawdzania ci$nienia w ogumieniu i do jego regulacji, w razie
potrzeby.
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ZALACZNIK XVI

Wymogi dotyczace tabliczki z ograniczeniem maksymalnej predkosci pojazdu i jej umiejscowienia na pojezdzie

1.1.

1.2.

2.2.

2.2.1.

2.3.

2.4.

2.4.1.

2.5.

2.6.

3.2
3.2.1.

Wymogi dotyczace homologacji typu pojazdu w odniesieniu do tabliczki z ograniczeniem maksymalnej pred-
kosci pojazdu i jej umiejscowienia na pojezdzie

Pojazdy kategorii L7e-B1 i L7e-B2 musza by¢ wyposazone w tabliczke informujaca o maksymalnej predkosci
konstrukcyjnej pojazdu.

Pojazdy kategorii innych niz Lle, L3e, L4e i L5e-A moga by¢ wyposazone w tabliczke informujacg o maksy-
malnej predkosci konstrukceyjnej pojazdu, pod warunkiem ze spelnione sa wymogi niniejszego zalacznika.

Wymogi szczegblne dotyczace tabliczki

Wszystkie znaki na tabliczce musza by¢ wykonane z materialu odblaskowego posiadajacego homologacje typu
jako materiat klasy D, E lub DJE zgodnie z regulaminem EKG ONZ nr 104 (').

Powierzchni¢ stanowi¢ ma biala, okragla, nieodblaskowa tabliczka o $rednicy 200 mm.

Powierzchnia ta moze by¢ przymocowana do wigkszej powierzchni o odmiennym ksztalcie, np. do nadwozia,
pod warunkiem Ze spelnione sg nadal wszystkie wymogi.

Liczba na tabliczce oznaczona ma by¢ cyframi barwy pomaraniczowe;.

Czcionka musi by¢ zwyklego typu, tatwa do odczytania, prosta i czgsto spotykana. Niedozwolone sa czcionki
w stylu pisma recznego lub kursywa.

Wszystkie cyfry musza mie¢ ten sam rozmiar czcionki o wysoko$ci co najmniej 100 mm i szerokosci co
najmniej 50 mm, z wyjatkiem cyfry , 17, ktéra moze by¢ wezsza.

W przypadku pojazdéw przeznaczonych i wyposazonych do uzytkowania na terytoriach, gdzie stosowane sa
jednostki metryczne, pod oznaczeniem predko$ci nalezy umiesci¢ znaki ,km/h”.

Ogdlne wymiary napisu ,km/h” musza wynosi¢ co najmniej 40 mm wysokosci i 60 mm szerokosci.

W przypadku pojazdéw przeznaczonych i wyposazonych do uzytkowania na terytoriach, gdzie stosowane sa
jednostki miary obowiazujace w Brytyjskiej Wspélnocie Narodéw, pod oznaczeniem predkosci nalezy umiescié
znaki ,mph”.

Ogdlne wymiary napisu ,mph” musza wynosi¢ co najmniej 40 mm wysokosci i 60 mm szerokosci.

W przypadku pojazdéw przeznaczonych i wyposazonych do uzytkowania na terytoriach, gdzie stosowane sa
zaréwno jednostki metryczne, jak i jednostki miary obowigzujace w Brytyjskiej Wspdlnocie Narodéw, nalezy
umiesci¢ obie wersje tabliczki z ograniczeniem predkosci spetniajace wszystkie wymogi niniejszego zalgcznika.

Umiejscowienie, widoczno$¢ i wlasciwosci tabliczki

Tabliczka musi stanowi¢ powierzchni¢ praktycznie plaska.

Polozenie tabliczki w stosunku do wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu:

Punkt $rodkowy tabliczki nie moze si¢ znajdowac na lewo od wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu.

(") Dotychczas nieopublikowany w Dzienniku Urzedowym.
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3.3. Potozenie tabliczki w stosunku do pionowej plaszczyzny wzdluznej pojazdu:

3.3.1. Tabliczka musi by¢ prostopadta do wzdluznej plaszczyzny pojazdu.

3.3.2.  Prawa krawedZ tablicy nie moze znajdowac si¢ na prawo od pionowej plaszczyzny, ktora jest réwnoleglta do
wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu i styka si¢ ze skrajng krawedzig zewngtrzng pojazdu.

3.4. Polozenie tabliczki w stosunku do pionowej plaszczyzny poprzecznej:

3.4.1. Tabliczka moze by¢ odchylona w pionie:

3.4.1.1. Pod katem od - 5° do 30°, pod warunkiem ze odleglo$¢ gornej krawedzi tabliczki od podloza nie przekracza
1,20 m;

3.4.1.2. Pod katem od —15° do 5°, pod warunkiem ze odleglo$¢ gérnej krawedzi tabliczki od podloza przekracza
1,20 m.

3.5. Wysokos¢ potozenia tabliczki nad podlozem

3.5.1. Dolna krawedz tabliczki musi znajdowaé si¢ na wysokosci co najmniej 0,30 m od podtoza.

3.5.2. Goérna krawedz tabliczki musi znajdowal si¢ na wysokosci nie wigkszej niz 1,20 m od podloza. Jezeli jednak
spelnienie warunku dotyczacego wysokosci jest niemozliwe ze wzgledu na budowe pojazdu, to wysoko$¢ moze
przekracza¢ 1,20 m, pod warunkiem Ze jest na tyle bliska tej wartosci granicznej, na ile pozwala na to budowa
pojazdu, i w zadnym wypadku nie moze przekracza¢ 2,00 m.

3.6. Widoczno$¢ geometryczna:

3.6.1. Jezeli gorna krawedz tabliczki znajduje si¢ na wysokosci nie wigkszej niz 1,20 m od podloza, to tabliczka musi
by¢ widoczna w calej przestrzeni, ktéra ograniczaja nastepujace cztery plaszczyzny:

— dwie plaszczyzny pionowe dotykajace dwoch krawedzi bocznych tabliczki i tworzace z wzdluzna plasz-
czyzng symetrii pojazdu kat zewnetrzny réwny 30°,

— plaszczyzna dotykajaca gornej krawedzi tabliczki i tworzaca z poziomem kat 15° do géry,
— plaszczyzna pozioma przechodzaca przez dolng krawedz tabliczki.

3.6.2. Jezeli gorna krawedz tabliczki znajduje si¢ na wysokosci powyzej 1,20 m od podloza, to tabliczka musi by¢
widoczna w calej przestrzeni, kt6ra ograniczaja nastgpujace cztery plaszczyzny:

— dwie plaszczyzny pionowe dotykajace dwoch krawedzi bocznych tabliczki i tworzace z wzdluzng plasz-
czyzng symetrii pojazdu kat zewnetrzny réwny 30°,

— plaszczyzna dotykajaca gornej krawedzi tabliczki i tworzaca z poziomem kat 15° do gory,
— plaszczyzna dotykajaca dolnej krawedzi tabliczki i tworzaca z poziomem kat 15° do dotu.

4. Procedura badania
4.1. Ustalenie odchylenia pionowego oraz wysokosci tabliczki nad podlozem:

4.1.1.  Przed wykonaniem pomiaréw pojazd umieszcza si¢ na gladkim podlozu, a jego mas¢ dostosowuje do masy
w stanie gotowym do jazdy okreslonej przez producenta, powigkszonej o mas¢ ewentualnych akumulatoréw
napedowych.

4.1.2. Jezeli pojazd jest wyposazony w uklady umozliwiajagce zmiane prze$witu pojazdu, to nalezy je ustawié
w normalnym potozeniu do jazdy okreslonym przez producenta pojazdu.

4.1.3.  Jezeli tabliczka jest skierowana do dolu, to pomiar odchylenia wyraza si¢ w liczbach ujemnych.
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ZALACZNIK XVII

Wymogi dotyczace ochrony os6b znajdujacych si¢ w pojeidzie, w tym wyposazenia wnetrza i drzwi pojazdu

1.1.1.1.

1.1.6.
1.1.6.1.

1.1.6.2.

CZESC 1
Wymogi dotyczgce homologacji typu pojazdu w odniesieniu do wyposazenia wnetrza
Wymagania ogdlne

Pojazdy kategorii L2e, L5e, L6e i L7e, ktére sa wyposazone w nadwozie, musza spelnia¢ nastepujace wymagania:
Whnetrze pojazdu jest podzielone na trzy gléwne obszary:
— strefa wnetrza 1:
— przed linig odniesienia tulowia w odniesieniu do miejsca siedzacego kierowcy,
— powyzej punktu R miejsca siedzacego kierowcy,
— strefa wnetrza 2:
— przed linia odniesienia tulowia w odniesieniu do miejsca siedzacego kierowcy,
— ponizej punktu R miejsca siedzacego kierowcy, oraz
— strefa wnetrza 3:
— za linig odniesienia tulowia w odniesieniu do miejsca siedzacego kierowcy,

— przed linia odniesienia tulowia w odniesieniu do miejsca siedzgcego pasazera siedzacego najbardziej
z tyhy,

— powyzej punktu R najnizszego miejsca siedzacego innego niz miejsce kierowcy.

Na mocy odstepstwa od art. 2 ust. 5 niniejszego rozporzadzenia i na potrzeby niniejszego zalacznika uznaje sig,
ze pojazd ma nadwozie, a tym samym wnetrze, jezeli jest wyposazony w bezpieczne oszklenie, drzwi boczne,
stupki boczne lub dach, ktére tworza zamknigty lub czg$ciowo zamkniety przedzial. Stuzba techniczna musi
podaé w sprawozdaniu z badaf wyrazne uzasadnienie przyjetych kryteriow decyzyjnych.

Wszystkie drzwi i szyby pojazdu musza by¢ zamknigte. Jezeli pojazd jest wyposazony w dach, ktéry mozna
otworzy¢ lub zdjaé, to musi by¢ on zamknigty.

Inne elementy wnetrza, ktore maja rézne polozenia uzytkowe, takie jak dZwignie, ostony przeciwstoneczne,
uchwyty na kubki, popielniczki, wyloty nadmuchu, pokretla i przyciski, nalezy ocenia we wszystkich poloze-
niach, w jakich mozna je ustawi¢, w tym w polozeniach posrednich. Przestrzenie do przechowywania (np.
schowek) nalezy oceniaé w polozeniu zamknigtym.

Materialy o twardosci mniejszej niz 50 wedtug Shore’a (A) nalezy pomijaé przy ocenie zgodnosci z wymogami.
Z tego wzgledu stuzba techniczna moze zazada¢ usunigcia takich materialéw w czasie préb do celéw homo-
logadji typu.

Nalezy poming¢ przednig strong konstrukeji siedzeft. Tylna strona konstrukgji siedzen w strefie wnetrza 3 musi
spetnia¢ wymagania cze$ci 1 (po usunigciu wszelkich migkkich materialéw) lub odpowiednie wymagania dla
obszaréw siedzent 1, 2 i 3 z regulaminu EKG ONZ nr 17 przewidziane dla kategorii pojazdow M;.

Przyrzad badawczy

W strefach wnetrza 1 i 3 nalezy stosowac przyrzad badawczy w ksztalcie glowy w celu symulacji przypadkow,
w ktérych moze doj$¢ do kontaktu migdzy krawedziami a glowa osoby znajdujacej si¢ w pojezdzie. Przyrzad
sktada si¢ z kuli o $rednicy 165 mm. W razie potrzeby przyrzadem badawczym nalezy przylozy¢ sile nie
wigksza niz 2,0 daN, aby odstoni¢ krawedzie.

W strefie wngtrza 2 nalezy stosowaé przyrzad badawczy w ksztalcie kolana w celu symulacji przypadkéw,
w ktérych moze dojs¢ do kontaktu migdzy krawedziami a kolanami osoby znajdujacej si¢ w pojezdzie. Specy-
fikacje przyrzadu badawczego w ksztalcie kolana musza by¢ zgodne z okre$lonymi w dodatku 1 do czesci 1.
W razie potrzeby przyrzadem badawczym nalezy przylozy¢ site nie wigksza niz 2,0 daN, aby odstoni¢ krawe-
dzie.
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1.1.6.3. Samego przyrzadu badawczego nie nalezy przemieszczaé poza badang strefe; z tym ze przyrzad badawczy
w ksztalcie glowy mozna przemiesci¢ ponizej dolnej granicy poziomej strefy wnetrza 1, a przyrzad badawczy
w ksztalcie kolana mozna przemiesci¢ powyzej gérnej granicy poziomej strefy wnetrza 2, o ile odpowiedni
punkt styku lezy nadal w badanej strefie (tzn. nie wystepuje nakladanie si¢ punktéw styku). Jezeli wnetrze
pojazdu jest otwarte na zewnatrz, na przyklad z powodu braku drzwi lub dachu, to uwzgledni¢ nalezy urojona
granic¢ zewnetrzna, tak jakby caly pojazd, a tym samym jego otwory, byl owinigty cienka folia pakowa.

2. Szczegdlne wymogi i badania

2.1. Strefa wnetrza 1:

2.1.1. W tej strefie we wszystkich mozliwych kierunkach nalezy przemieszczaé przyrzad badawczy w ksztalcie glowy.
Wszystkie krawedzie umozliwiajace dotyk, oprécz tych wskazanych ponizej, musza byé zaokraglone, a ich
promient krzywizny musi wynosi¢ co najmniej 3,2 mm.

2.1.2.  Krawedzie umozliwiajace dotyk znajdujace si¢ powyzej poziomu tablicy rozdzielczej, stanowiace czgs¢ tablicy
rozdzielczej lub elementéw zamocowanych bezposrednio do tablicy rozdzielczej, musza by¢ zaokraglone, a ich
promieft krzywizny musi wynosi co najmniej 2,5 mm.

2.1.3.  Nalezy poming¢ cze¢sci polozone w strefie wnetrza 1, ktdre sa objete rzutem poziomym do przodu okregu
opisujacego maksymalne wymiary zewnetrzne kierownicy powigkszone o pas obrzezny o szerokosci 127 mm.
Czedci nalezy oceniaé przy ustawieniu kierownicy we wszystkich polozeniach roboczych (tj. pomija sie tylko te
elementy, ktére s3 objete rzutem we wszystkich przypadkach).

2.1.4.  Krawedzie umozliwiajace dotyk znajdujace si¢ na tablicy rozdzielczej, ktére w przypadku zderzenia sa zastaniane
napelniong poduszka powietrzng, musza by¢ co najmniej zaokraglone.

2.1.5.  Krawedzie umozliwiajace dotyk znajdujace si¢ na kierownicy musza by¢ zaokraglone, a ich promien krzywizny
musi wynosi¢ co najmniej 2,5 mm.

2.1.6. Krawedzie umozliwiajace dotyk znajdujgce si¢ na kierownicy, ktére sg zasltaniane napelniong poduszka
powietrzng w przypadku zderzenia, muszg by¢ co najmniej zaokraglone.

2.1.7.  Krawedzie umozliwiajace dotyk znajdujgce si¢ na wiatraczkach i otworach wentylacyjnych musza by¢ co
najmniej zaokraglone.

2.2. Strefa wnetrza 2:

2.2.1. W tej strefie w kierunku poziomym do przodu nalezy przemieszczaé przyrzad badawczy w ksztalcie kolana,
zaczynajac od dowolnego polozenia wyjsciowego, przy czym mozna zastosowa rézne ustawienia osi X urzg-
dzenia w okreSlonym zakresie. Wszystkie krawedzie umozliwiajace dotyk, oprocz tych wskazanych ponizej,
muszg by¢ zaokraglone, a ich promien krzywizny musi wynosi¢ co najmniej 3,2 mm. Nalezy poming¢ stycznos¢
z tylng powierzchnig czolowa urzadzenia.

2.2.2.  Nalezy poming¢ pedaly robocze i ich mocowania.
2.3. Strefa wnetrza 3:

2.3.1. W tej strefie we wszystkich mozliwych kierunkach nalezy przemieszczaé przyrzad badawczy w ksztalcie glowy.
Wszystkie krawedzie umozliwiajace dotyk, oprécz tych wskazanych ponizej, musza byé zaokraglone, a ich
promieft krzywizny musi wynosi¢ co najmniej 3,2 mm.

2.3.2.  Krawedzie umozliwiajace dotyk znajdujgce si¢ na tylnej stronie konstrukeji siedzenia mogg zamiennie spelniaé
szczegblne wymogi dla obszaréw siedzen 1, 2 i 3, o ktérych mowa w pkt 1.1.5.
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1.1.

2.1.

1.1.2.1.

Dodatek 1

Przyrzad badawczy

Przyrzad badawczy w ksztalcie kolana

Schemat przyrzadu badawczego:

Rysunek 16-P1-Ap1-1

120 mm

250 mm 120 mm

A
A

< »
< L

60 mm

Procedura uzytkowania:
Przyrzad badawczy nalezy umiesci¢ w dowolnym polozeniu, tak aby:
— plaszczyzna X-X' byla réwnoleglta do wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu, oraz

— 0§ X mogla obracaé si¢ powyzej i ponizej poziomej z odchyleniem do 30°.

CZESC 2
Wymogi dotyczgce homologacji typu pojazdu w odniesieniu do drzwi

Wymogi i badanie

Pojazdy kategorii L2e, L5e, L6e i L7e, ktore s3 wyposazone w drzwi, muszg spelnia¢ nastepujace wymagania:

Wszystkie drzwi musza by¢ wyposazone w urzadzenie utrzymujace je w potozeniu zamknigtym. Drzwi moga
by¢ wyposazone w zawiasy lub inne mechanizmy, uklady badz urzadzenia ustalajace, a zamkniete drzwi moga
mie¢ szczeliny lub otwory na zewnatrz.

Kazde drzwi muszg wytrzymac site nacisku o wartosci 200 daN przykladang za pomocg plasko zakonczonego
tarana poruszajacego si¢ w kierunku poziomym na zewnatrz (tj. w kierunku poprzecznym w stosunku do
pojazdu). Koniec tarana musi mie¢ $rednice calkowity nie wigksza niz 50 mm i moze mieé¢ zaokraglone
krawedzie. Sile nalezy przylozy¢ do $rodka drzwi lub do innego punktu polozonego na poprzecznej plasz-
czyznie pionowej przechodzacej przez punkt R miejsca siedzacego najblizej danych drzwi, znajdujacego si¢ na
wysokosci odpowiadajacej punktowi R lub punktowi potozonemu nie wigcej niz 500 mm nad punktem R. Na
czas badania nalezy usuna¢ wyposazenie wnetrza, komponenty lub inne elementy, ktére utrudniaja przykladanie

sily.

Urzadzenia utrzymujace drzwi w polozeniu zamknietym nie moga wykazywaé nieprawidlowego dzialania, nie
moze nastgpi¢ ich zwolnienie ani calkowite otwarcie w ciggu 0,2 sekundy od osiagnigcia najmniejszej przepi-
sanej wartoéci przykladanej sily, a drzwi musza pozosta¢ zamkniete po usunieciu sity. Dozwolone jest powsta-
wanie szczelin lub otwordw na zewnatrz z powodu zginania si¢ materialow.
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Wymogi

1.1.2.1.

1.1.2.1.1.

1.1.2.2.

1.1.2.3.

ZALACZNIK XVIII

dotyczace konstrukcyjnego ograniczenia maksymalnej ciaglej mocy znamionowej, mocy netto lub
predkosci pojazdu

Wymogi dotyczace homologacji typ pojazdu w odniesieniu do konstrukcyjnego ograniczenia maksymalnej
ciaglej mocy znamionowej, mocy netto lub predkosci pojazdu

Pojazdy okreslonych kategorii musza spelniaé wymogi dotyczace maksymalnej predkodci pojazdu oraz, jezeli
dotyczy, maksymalnej ciaglej mocy znamionowej lub mocy netto z zalacznika I do rozporzadzenia (UE)
nr 168/2013.

Takie pojazdy musza by¢ wyposazone w urzadzenia ograniczajace maksymalng predko$¢, jaka pojazd moze
osiagna¢ na poziomej, plaskiej i gladkiej nawierzchni, lub urzadzenia ograniczajace maksymalna ciagla moc
znamionowg lub moc netto.

Takie urzadzenia muszg dziala¢ na nastgpujacych zasadach:

W przypadku pojazdéw wyposazonych w silnik z zaplonem wymuszonym, ktéry napedza pojazd
bezposrednio lub poprzez mechaniczne lub hydrauliczne przeniesienie napedu:

Maksymalna predkos¢ pojazdu lub jego moc maksymalna musi by¢ ograniczona poprzez regulacje co najmniej
dwdch z nastgpujacych wlasciwosci:

— wiasciwosci, ustawienia czasowego lub wystepowania iskry zapalajacej mieszanke paliwowo-powietrzng
w cylindrach,

— ilosci powietrza wlotowego dostarczanego do silnika,
— ilodci paliwa dostarczanego do silnika, oraz

— elektronicznie lub mechanicznie sterowanej wyjsciowej predkosci obrotowej ukladu napedowego, np. za
pomoca sprzegla, skrzyni biegéw lub przekladni gléwne;.

Regulacja wlasciwosci iskry w celu ograniczenia maksymalnej predkosci konstrukceyjnej lub maksymalnej mocy
pojazdu jest dozwolona tylko w przypadku (pod)kategorii L3e-A3, L4e-A3 i L5e.

W przypadku pojazdow wyposazonych w silnik wysokoprezny, ktory napedza pojazd bezposrednio lub
poprzez mechaniczne lub hydrauliczne przeniesienie napedu:

Maksymalna predkos¢ pojazdu lub jego moc maksymalna musi by¢ ograniczona poprzez regulacje co najmniej
dwoch z nastepujacych whasciwosci:

— ilosci powietrza wlotowego dostarczanego do silnika,
— ilosci paliwa dostarczanego do silnika, oraz

— elektronicznie lub mechanicznie sterowanej wyjsciowej predkosci obrotowej ukladu napedowego, np. za
pomoca sprzegla, skrzyni biegéw lub przekladni gléwne;.

W przypadku pojazdéw napedzanych za pomoca co najmniej jednego silnika elektrycznego, w tym pojazdow
elektrycznych i hybrydowych pojazdéw elektrycznych:

Maksymalna predko$¢ pojazdu lub jego moc maksymalna musi by¢ ograniczona poprzez zastosowanie co
najmniej dwoch z nastgpujacych Srodkéw:

— zmniejszenie maksymalnej mocy wyjSciowej co najmniej jednego silnika elektrycznego na podstawie pred-
kosci pojazdu lub predkosci obrotowej wykrywanej przez wewnetrzne czujniki silnika elektrycznego,

— zmniejszenie maksymalnej mocy wyjSciowej co najmniej jednego silnika elektrycznego na podstawie
rzeczywistej predkosci pojazdu wykrywanej w sposéb catkowicie zewngtrzny w stosunku do silnika elek-
trycznego,
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1.1.2.4.

1.1.2.5.

— fizyczne ograniczenie predkoéci pojazdu za pomoca komponentéw wewnetrznych lub zewnetrznych, np.
maksymalnej osiagalnej predkosci obrotowej silnika elektrycznego.

W przypadku pojazdéw napedzanych w sposéb inny niz wymienione powyzej:

Maksymalna predko$¢ pojazdu lub jego moc maksymalna musi by¢ ograniczona poprzez zastosowanie co
najmniej dwéch oddzielnych $rodkéw, ktére w miare mozliwosci oparte by¢ powinny na powyzszych zasa-
dach regulacji lub redukcji wiasciwosci badz fizycznego ograniczenia predkosci.

Co najmnicj dwie z zastosowanych metod ograniczenia, o ktoérych mowa w pkt 1.1.2.1-1.1.2.4, dzialaja
niezaleznie od siebie, majg roézny charakter i zasade dzialania, chociaz moga wykorzystywa¢ podobne elementy
(np. dwie metody oparte na kryterium predkosci, z tym ze w jednej predko$¢ mierzona jest wewnatrz silnika,
a w drugiej na skrzyni biegéw ukladu napgdowego). Brak zamierzonego dziatania jednej z metod (np. wskutek
niepowolanej ingerencji) nie ma negatywnego wplywu na funkcje ograniczenia wykonywang przez pozostale
metody. W takim przypadku maksymalna osiggana moc lub predko$¢ moga by¢ mniejsze niz w normalnych
warunkach.

Maksymalnej predkosci ani mocy pojazdu nie nalezy ogranicza¢ za pomoca mechanicznego ogranicznika
przepustnicy ani innego mechanicznego ogranicznika, ktory zmniejsza otwarcie przepustnicy w celu ograni-
czenia ilo$ci powietrza dostarczanego do silnika.

Dostarczanie i stosowanie wszelkich innych Srodkéw umozliwiajacych obstugujacemu pojazd dostosowanie,
ustawienie, wybranie lub zmiane ograniczenia maksymalnej predkosci lub mocy pojazdu w sposéb
bezposredni lub posredni (np. poprzez przelacznik trybu wysokosprawnego, specjalnie zakodowany trans-
ponder rozpoznawczy w kluczyku zaplonu, fizyczne lub elektroniczne ustawienie skokowe, opcje wyboru
w menu elektronicznym, programowalng wlasciwos¢ jednostki sterujacej) sa zabronione.

Wymogi dotyczace demonstracji zgodnosci z homologacja typu

Nalezy sprawdzi¢ wszystkie elementy. Producent pojazdu musi wykaza¢ zgodno$¢ z wymogami szczegdlnymi
pkt 1.1-1.1.2.5 poprzez udowodnienie, ze co najmniej dwie zastosowane metody, poprzez zintegrowanie
okre$lonych urzadzen lub funkgji z uktadem napedowym pojazdu, zapewniaja wymagane ograniczenie maksy-
malnej ciaglej mocy znamionowej lub mocy netto badz predkosci maksymalnej pojazdu oraz ze kazda metoda
osigga to w catkowicie niezalezny sposéb.

Producent pojazdu musi przygotowaé pojazd pokazowy w taki sposob, aby tylko jedna metoda byla stosowana
w czasie badan do celéw homologacji typu. Przygotowanie danego pojazdu i jego badanie demonstracyjne
musza odbywac si¢ w pelnym porozumieniu ze stuzba techniczna.

Stuzba techniczna moze zazadal przygotowania i wykazania dodatkowych tryboéw awaryjnych, ktére moga
wynika¢ z zamierzonej niepowolanej ingerencji i moga powodowaé uszkodzenie pojazdu.
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1.1.

1.2

1.2.1.

1.3.

1.4.

ZALACZNIK XIX

Wymogi dotyczace integralno$ci konstrukcji pojazdu

Wymogi dotyczgce homologagji typu pojazdu w odniesieniu do integralnosci konstrukeji

Pojazdy nalezy projektowaé i budowaé w taki sposob, aby byly wystarczajaco mocne, by wytrzymaé zamierzone
uzytkowanie przez ich normalny okres eksploatacji, z uwzglednieniem regularnej i planowej obstugi technicznej
i czynnosci regulacyjnych dotyczacych okreslonego wyposazenia opisanych w sposéb wyrazny i jednoznaczny
w instrukgji obstugi przekazanej wraz z pojazdem. Producent musi dostarczy¢ podpisane o$wiadczenie w tym
zakresie.

. Pojazdy kategorii L1e-A i rowery z pedalami nalezace do kategorii pojazdéw Lle-B nalezy projektowac i budowaé

w taki sposob, aby spelnialy wszystkie przepisy dotyczace wytrzymatosci i budowy widelca przedniego i ramy
zawarte w normie EN 14764:2005, ktéra okresla wymagania z zakresu bezpieczefistwa i cech uzytkowych,
dotyczace konstrukcji, montazu i badania roweréw i ich podzespoléw przeznaczonych do uzytkowania na
drogach publicznych.

. W przypadku roweréw z pedatami nalezacych do kategorii pojazdow Lle-B ich masa w stanie gotowym do jazdy

musi wynosi¢ < 35 kg i pojazdy te musza by¢ wyposazone w pedaly umozliwiajace napedzanie pojazdu wylacznie
sita migsni nég kierowcy. Pojazd musi by¢ wyposazony w regulacje pozycji kierowcy, aby zwiekszy¢ ergonomie
pozydji kierowcy przy pedalowaniu. Moc napedu pomocniczego musi uzupelniaé moc wytwarzana przez kierowce
podczas pedalowania i nie moze przekracza¢ czterokrotnoéci rzeczywistej mocy wytwarzanej podczas pedatowa-
nia.

Montaz i budowa pojazdu w zakladzie montazowym, w szczeg6lnosci procesy zwigzane z ramg, podwoziem lub
nadwoziem oraz ukladem napedowym pojazdu, musza by¢ objete systemem zapewnienia jakosci, tak aby istotne
polaczenia mechaniczne, takie jak spoiny i polaczenia gwintowane, oraz inne odpowiednie wlasciwosci materia-
fowe byly odpowiednio sprawdzane i weryfikowane.

Wymogi pkt 1.2 musza by¢ objete zobowigzaniami producenta pojazdu dotyczacymi zgodnosci produkdji,
o ktérych mowa w art. 33 rozporzadzenia (UE) nr 168/2013.

Zgodnie z zalacznikiem VIII do rozporzadzenia (UE) nr 168/2013 organ udzielajacy homologacji sprawdza, czy
w przypadku wycofania produktu z powodu powaznego zagrozenia bezpieczenstwa organ udzielajacy homolo-
gacji i Komisja Europejska niezwlocznie otrzymaja na zadanie szczegblowa analize konstrukeji pojazdu, jego
komponentéw lub cze¢sci, wykonang za pomoca obliczen konstrukcyjnych, wirtualnych metod badawczych lub
badan strukturalnych.

Homologacji typu pojazdu nie udziela sig, jezeli istnieja watpliwosci co do tego, czy producent pojazdu jest
w stanie udostepni¢ analiz¢, o ktorej mowa w pkt 1.3. Watpliwosci te mogg dotyczy¢ dostepnosci lub istnienia
takiej analizy (np. w przypadku wystapienia o homologacj¢ typu dla ograniczonej serii pojazdéw od nieznanego
producenta reprezentowanego przez strong, ktéra prawdopodobnie nie posiada odpowiedniego dostepu do takiej
analizy).
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