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ROZPORZADZENIE KOMISJI (UE) NR 136/2014
z dnia 11 lutego 2014 r.

zmieniajagce dyrektywe 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady, rozporzadzenie Komisji

(WE) nr 692/2008 w odniesieniu do emisji zanieczyszczefi pochodzacych z lekkich pojazdéw

pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz rozporzadzenie Komisji (UE) nr 582/2011

w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodzacych z pojazdéw cigzarowych o duzej
tadownosci (Euro VI)

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac  dyrektywe 2007/46/WE Parlamentu Europej-
skiego i Rady z dnia 5 wrzesnia 2007 r. ustanawiajgca ramy
dla homologacji pojazdéw silnikowych i ich przyczep oraz
ukladéw, czesci i oddzielnych zespoldéw technicznych przezna-
czonych do tych pojazdéw (dyrektywa ramowa) (1), w szczegdl-
nosci jej art. 39 ust. 2,

uwzgledniajac rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 20 czerwca 2007 r. w sprawie
homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do
emisji zanieczyszczen pochodzacych z lekkich pojazdéw pasa-
zerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie
dostgpu do informacji dotyczacych naprawy i utrzymania pojaz-
déw (?), w szczegdlnosci jego art. 5 ust. 3,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady
(WE) nr 595/2009 z dnia 18 czerwca 2009 r. dotyczace homo-
logacji typu pojazdéw silnikowych i silnikéw w odniesieniu do
emisji zanieczyszczen pochodzacych z pojazdéw cigzarowych
o duzej fadownosci (Euro VI) oraz w sprawie dostepu do infor-
macji dotyczacych naprawy i obslugi technicznej pojazdow,
zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 i dyrektywe
2007[46/WE oraz uchylajgce dyrektywy 80/1269/EWG,
2005/55/WE i 2005/78|WE (}), w szczegdlnosci jego art. 5
ust. 4,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1) W rozporzadzeniu (WE) nr 715/2007 i rozporzadzeniu
Komisji (WE) nr 692/2008 z dnia 18 lipca 2008 r.
wykonujagcym i zmieniajacym rozporzadzenie (WE) nr
715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie
homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu
do emisji zanieczyszczen pochodzacych z lekkich
pojazdéw pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6)
oraz w sprawie dostgpu do informacji dotyczacych
naprawy i utrzymania pojazdéw (*) okreslono wspélne
wymagania techniczne w zakresie homologacji typu
pojazd6w silnikowych i czg$ci zamiennych w odniesieniu
do emitowanych przez nie zanieczyszczen i ustalono
zasady zgodnosci eksploatacyjnej, trwalosci urzadzen
ograniczajacych emisje zanieczyszczen, poktadowych
ukladéw diagnostycznych (OBD), pomiaru zuZycia
paliwa i dostepu do informacji dotyczacych naprawy
i utrzymania pojazddéw.

U. L 263 z 9.10.2007, s.
.U. L 171 z 29.6.2007, s.
U. L
U. L

188 z 18.7.2009, s.
199 z 28.7.2008, s.

©“ v n n
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(2)  Dyrektywa 2007/46/WE z dnia 5 wrzesnia 2007 r. usta-
nawia ramy dla homologacji pojazdéw silnikowych i ich
przyczep oraz ukladow, czesci i oddzielnych zespoldéw
technicznych przeznaczonych do tych pojazdéw. Okresla
ona format dokumentéw homologacji typu oraz
podstawy podawania wlasciwosci silnika, w tym mocy
silnika i parametréw zwigzanych z moca.

(3)  Numer homologacji typu WE wydany na mocy
rozporzadzenia (WE) nr 692/2008 obejmuje litery
(normy Euro 5 i Euro 6), ktére okreslaja poziom emisji
oraz wymogi ODB, na podstawie ktorych wydano
zezwolenie. Kazdy poziom, oznaczony inng litera, obej-
muje obligatoryjna date wdrozenia w zakresie certyfikacji
nowych rodzajéw pojazdéw i dla wszystkich nowych
pojazdéw, jak rowniez date ostatniej rejestracji.

(4 Producenci samochodéw moga wystepowaé o homolo-
gacje typu pojazdéw na podstawie bardziej rygorystycz-
nych wymogow, zanim te stang si¢ obowigzkowe. Nowe
poziomy Euro 6 umozliwig certyfikacje pojazdéw majg-
cych nizsze poziomy emisji, zanim te poziomy emisji
wejda w zycie.

(5)  Rozporzadzenie (WE) nr 595/2009 uchylito dyrektywe
Rady 80/1269/EWG z dnia 16 grudnia 1980 r. w sprawie
zblizania ustawodawstw pafistw czlonkowskich dotycza-
cych mocy silnikéw pojazdéw silnikowych (°) ze skut-
kiem od dnia 31 grudnia 2013 r. Dlatego niezbgdne
jest przeniesienie przepisow dyrektywy 80/1269[EWG
do rozporzadzenia (WE) nr 715/2007.

(6)  Rozporzadzenie (WE) nr 692/2008 i rozporzadzenie
(UE) nr 582/2011 okreslajg paliwa wzorcowe, ktore
producenci pojazdéw powinni stosowaé do przeprowa-
dzenia testéw emisji zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr
715/2007 i rozporzadzeniem (WE) nr 595/2009.
Wihasciwosci paliw wzorcowych odpowiadajg wiasciwo-
$ciom paliw najczesciej stosowanych na rynku w momen-
cie, gdy przyjmowane bylo rozporzadzenie (WE) nr
692/2008. Jednakze ze wzgledu na coraz szersze stoso-
wanie w ostatnich latach na rynku biopaliw, specyfikacje
paliw wzorcowych nalezy dostosowaé do oferty paliw
dostgpnych obecnie i w przewidywalnej przysztosci na
rynku unijnym.

() Dz.U. L 375 z 31.12.1980, s. 46.



13.2.2014

Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej

L 4313

(7)  Nalezy uzgodni¢ paliwa wzorcowe w rozporzadzeniu
(WE) nr 692/2008 i rozporzadzeniu (UE) nr 582/2011,
aby zharmonizowaé procedury dotyczace lekkich
pojazdéw uzytkowych i pojazdéw cigzarowych o
duzej tadownosci, a tym samym zmniejszy¢ koszty
homologacji.

(8)  Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢  dyrektywe
2007/46/WE, rozporzadzenie (WE) nr 692/2008
i rozporzadzenie (UE) nr 582/2011.

9)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu s3
zgodne z opinig Komitetu Technicznego ds. Pojazdéw

Silnikowych,
PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
Zmiany w dyrektywie 2007/46/WE

W zalgcznikach I, III, IV, IX i XI do dyrektywy 2007/46/WE
wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalgcznikiem I do niniejszego
rozporzadzenia.

Artykut 2
Zmiany w rozporzadzeniu (WE) nr 692/2008

W rozporzadzeniu (WE) nr 692/2008 wprowadza si¢ nastepu-
jace zmiany:

1) w art. 2 dodaje si¢ pkt 37, 38, 39 i 40 w brzmieniu:

,37. »moc netto« oznacza moc uzyskang na stanowisku
badawczym, na koncu watu korbowego lub jego odpo-
wiednika przy odpowiedniej predkosci obrotowej
silnika z elementami pomocniczymi, badanego zgodnie
z zalgcznikiem XX (pomiary mocy netto silnika, mocy
netto oraz mocy uzyskiwanej przez maksymalnie 30
minut przez elektryczny uklad napedowy) i ustalonej
w warunkach atmosferycznych odniesienia;

38. »maksymalna moc netto« oznacza maksymalng warto$¢
mocy netto mierzong przy pelnym obcigzeniu silnika;

39. »maksymalna moc uzyskiwana przez 30 minutc
oznacza maksymalng moc netto elektrycznego ukladu
napedowego zasilanego pragdem stalym o napieciu
okreslonym w ppkt 5.3.2 regulaminu EKG ONZ nr
85 (1);

40. »rozruch zimnego silnika« oznacza, ze temperatura
plynu chtodzgcego silnik (lub réwnowazna tempera-
tura) w chwili rozruchu silnika jest nizsza lub réwna
35 °C oraz jest maksymalnie 7 K wyzsza od tempera-
tury otoczenia (jezeli dotyczy).”

2) art. 3 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1.  Aby uzyska¢ homologacje typu WE w odniesieniu do
emisji zanieczyszczen i informacji dotyczacych naprawy
i utrzymania pojazdéw, producent wykazuje, Ze pojazdy sa
zgodne z metodami badania okreSlonymi w zalgcznikach
I-VIII, X-XII, XIV, XVI i XX do niniejszego rozporzadzenia.
Producent zapewnia réwniez zgodno$¢ ze specyfikacjg paliw
wzorcowych podang w  zalaczniku IX do niniejszego
rozporzadzenia.”;

() Dz.U. L 326 z 24.11.2006, s. 55.;

3) art. 6 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1.  Jezeli zostaly spelnione wszystkie stosowne wymogi,
organ udzielajagcy homologacji udziela homologacji typu WE
i wydaje numer homologacji typu zgodnie z systemem
numeracji okreSlonym w  zalgczniku VII do dyrektywy
200746/ WE.

Bez uszczerbku dla przepisow zalacznika VII do dyrektywy
2007/46/WE, sekcja 3 numeru homologacji typu jest
sporzadzana zgodnie z dodatkiem 6 do zalacznika 1 do
niniejszego rozporzadzenia.

Organ udzielajacy homologacji nie przydziela tego samego
numeru innemu typowi pojazdu.

W przypadku pojazdéw homologowanych wedlug limitow
emisji Euro 5 podanych w tabeli 1 zalgcznika I rozporzg-
dzenia (WE) 715/2007, odpowiednie wymogi uznawane sg
za spelnione, jezeli spelniono wszystkie ponizsze warunki:

a) spelniono wymogi okre§lone w art. 13;

b) pojazd homologowano zgodnie z regulaminami EKG
ONZ nr 83, seria poprawek 06, nr 85, nr 101, seria
poprawek 01, a w przypadku pojazdéw z silnikiem
z zaplonem samoczynnym - nr 24, cze$¢ I, seria
poprawek 03.

W przypadku, o ktérym mowa w akapicie czwartym, zasto-
sowanie ma réwniez art. 14.”;

4) w zalacznikach I, III, IV, IX, XI i XII wprowadza si¢ zmiany
zgodnie z zalacznikiem II do niniejszego rozporzadzenia;

5) dodaje si¢ zalgcznik XX, ktérego tekst jest okreSlony
w zalaczniku III do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 3
Zmiany w rozporzadzeniu (UE) nr 582/2011

W zalacznikach VIII i IX do rozporzadzenia (UE) nr 582/2011
wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalacznikiem IV do niniej-
szego rozporzadzenia.

Artykut 4
Przepisy przejSciowe

1. Od dnia 1 stycznia 2015 r. producenci wydaja Swiadectwa
zgodnosci, ktére sa zgodne z niniejszym rozporzadzeniem.

2. W celu zapewnienia zgodnosci z zalacznikiem XX do
rozporzadzenia (WE) nr 692/2008 S$wiadectwa przyznane
dzieki wykazaniu zgodnosci z dyrektywa 80/1269/EWG lub
regulaminem EKG ONZ nr 85 wydane przed data wejscia
w zycie niniejszego rozporzadzenia pozostajg wazne do dnia
31 sierpnia 2018 r.

3. Zalgcznik IV do niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ od
dat okreslonych w wierszu C w tabeli 1 dodatku 9 do zalacz-
nika I do rozporzadzenia (UE) nr 582/2011.
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Artykut 5
Wejscie w Zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzg-
dowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w caloici i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 11 lutego 2014 r.

W imieniu Komisji
José Manuel BARROSO
Przewodniczgcy
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ZALACZNIK 1

Zmiany w dyrektywie 2007/46/WE
W zalgcznikach [, 1II, IX i XI do dyrektywy 2007/46/WE wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:
1) w zalaczniku I wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) dodaje sie ppkt 3.3.1.1.1 i 3.3.1.1.2 w brzmieniu:

,3.3.1.1.1. Maksymalna moc netto (") kw

(warto§¢ deklarowana przez producenta)

3.3.1.1.2. Maksymalna moc uzyskiwana przez 30 minut (") kw

(warto§¢ deklarowana przez producenta)”;
b) w obja$nieniach, objasnienie (") otrzymuje brzmienie:

.(") Okreslana zgodnie z wymogami rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 lub rozporzadzenia (WE) nr 595/2009,
w zaleznosci od tego, ktére z nich ma zastosowanie.”;

2) w zalaczniku III cz¢$¢ 1 A dodaje si¢ ppkt 3.3.1.1.1 i 3.3.1.1.2 w brzmieniu:

,3.3.1.1.1. Maksymalna moc netto (") kw

(warto$¢ deklarowana przez producenta)

3.3.1.1.2. Maksymalna moc uzyskiwana przez 30 minut (") kw

(warto§¢ deklarowana przez producenta)”;
3) w zalgczniku IV wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
a) w czeSci I wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
(i) w tabeli skresla si¢ pozycje 40;
(ii) skresla si¢ objasnienie (7);
b) w dodatku 1 do czgsci I wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:

(i) w tabeli 1 pozycja 2 otrzymuje brzmienie:

w2 Emisje (Euro 51 6) | Rozporzadzenie A
pojazdéw lekkich/ (WE) nr
dostep do informagji | 715/2007.

a) Pokladowy Pojazd musi by¢ wyposazony
system diagno- w system OBD spelniajagcy wyma-
styczny (OBD) gania art. 4 ust. 1 i 2 rozporza-

dzenia (WE) nr 692/2008 (system

ODB musi by¢ zaprojektowany

w taki sposéb, aby rejestrowal

przynajmniej nieprawidtowe dzia-

fanie ukfadu sterowania silnikiem).

Musi by¢ mozliwa komunikacja
interfejsu OBD z powszechnie
uzywanymi narzedziami diagno-
stycznymi.

b) Zgodnos¢ nie dot.
eksploatacyjna

¢) Dostgp do infor- | Wystarczy, ze producent zapewni

magji fatwy i odpowiedni dostgp do
informacji o naprawach i konser-
wagji.




L 43/16

Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej

13.2.2014

d) Pomiar mocy

(w przypadku gdy producent stosuje
silnik od innego producenta)

Akceptuje si¢ dane producenta
silnika  dotyczace badan na
hamowni, pod warunkiem ze
uklad sterowania silnika jest iden-
tyczny (tj. co najmniej posiada taki
sam  sterownik  elektroniczny
(ECU)).

Badanie mocy wyjsciowej mozna
przeprowadzi¢  na  hamowni
podwoziowej. Nalezy wzig¢ pod
uwage straty mocy w ukladzie
przeniesienia napedu.”

(ii) w tabeli 1 skresla si¢ pozycje 40;

(iii) w tabeli 1 pozycja 41A otrzymuje brzmienie:

241
A

Emisje (Euro VI)
pojazdéw cigzaro-
wych o duzej
fadownosci [dostep
do informacji

rozporzadzenie
(WE)
nr 595/2009

A

Z wyjatkiem zbioru wymagan
odnoszgcych si¢ do OBD i dostepu
do informacji.

Pomiar mocy

(w przypadku gdy producent stosuje
silnik od innego producenta)

Akceptuje si¢ dane producenta
silnika  dotyczace badan na
hamowni, pod warunkiem ze
uklad sterowania silnika jest iden-
tyczny (tj. co najmniej posiada taki
sam  sterownik  elektroniczny
(ECU)).

Badanie mocy wyjsciowej mozna
przeprowadzi¢ na  hamowni
podwoziowej. Nalezy wzia¢ pod
uwage straty mocy w ukladzie
przeniesienia napedu.”

(iv) w tabeli 2 pozycja 2 otrzymuje brzmienie:

i

Emisje (Euro 5 i 6)
pojazdéw lekkich/
dostep do informacji

Rozporzadzenie

(WE) nr
715/2007.

A

a) Pokladowy
system diagno-
styczny (OBD)

Pojazd musi by¢ wyposazony
w system OBD spelniajagcy wyma-
gania art. 4 ust. 1 i 2 rozporzg-
dzenia (WE) nr 692/2008 (system
ODB musi by¢ zaprojektowany
w taki sposéb, aby rejestrowaé
co najmniej nieprawidlowe dzia-
lanie ukladu sterowania silnikiem).

Musi by¢ mozliwa komunikacja
interfejsu OBD z powszechnie
dostgpnymi narzedziami diagno-
stycznymi.

b) Zgodnosé
eksploatacyjna

nie dot.
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¢) Dostep do infor-
macji

Wystarczy, ze producent zapewni
fatwy i odpowiedni dostep do
informacji o naprawach i konser-
wagji.

d) Pomiar mocy

(w przypadku gdy producent stosuje
silnik od innego producenta)

Akceptuje si¢ dane producenta
silnika  dotyczace badan na
hamowni, pod warunkiem ze
ukfad sterowania silnika jest iden-
tyczny (tj. co najmniej posiada taki
sam  sterownik  elektroniczny
(ECU)).

Badanie mocy wyjSciowej mozna
przeprowadzi¢  na  hamowni
podwoziowej. Nalezy wziag¢ pod
uwage straty mocy w ukladzie
przeniesienia napedu.”

(v) w tabeli 2 skresla si¢ pozycje 40;

(vi) w tabeli 2 pozycja 41A otrzymuje brzmienie:

JA1A

Emisje (Euro VI) rozporzadzenie
pojazdéw cigzkich (WE)

[dostep do informa- | nr 595/2009
i

A

Z wyjatkiem zbioru wymagan
odnoszacych si¢ do OBD i dostgpu
do informacji.

Pomiar mocy

(w przypadku gdy producent stosuje
silnik od innego producenta)

Akceptuje si¢ dane producenta
silnika  dotyczace badan na
hamowni, pod warunkiem ze
uklad sterowania silnika jest iden-
tyczny (tj. co najmniej posiada
taki sam sterownik elektroniczny
(ECU)).

Badanie mocy wyjsciowej mozna
przeprowadzi¢ na  hamowni
podwoziowej. Nalezy wzig¢ pod
uwage straty mocy w ukladzie
przeniesienia napedu.”

¢) w dodatku 2 do czgsci I wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

(i) w pkt 4 w czesci I w tabeli pozycja 2a otrzymuje brzmienie:

,2a

Rozporzadzenie (WE) nr 715/2007
(emisje Euro 5 i 6 z lekkich pojazdow
uzytkowych/dostep do informacji)

Emisje z rury wylotowej uktadu wydechowego

a) Przeprowadzane jest badanie typu I zgodnie z zalgczni-
kiem III do rozporzadzenia (WE) nr 692/2008, z zasto-
sowaniem wspolczynnikéw pogorszenia jakosci okre-
Slonych w pkt 1.4 zalgcznika VII do rozporzadzenia
(WE) nr 692/2008. Stosowane sg wartosci graniczne
wyszczeg6lnione w tabeli I i tabeli IT w zalgczniku I do
rozporzadzenia (WE) nr 715/2007.
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b) Pojazd nie musi mie¢ 3 000 km przebiegu, o ktérym
mowa w sekgji 3.1.1 zalacznika 4 do regulaminu EKG
ONZ nr 83.

¢) Do badania stosuje si¢ paliwo wzorcowe okreslone
w zalgczniku IX do rozporzadzenia (WE) nr 692/2008.

d) Dynamometr ustawia si¢ zgodnie z wymaganiami tech-
nicznymi okre$lonymi w pkt 3.2 zalacznika 4 do regu-
laminu EKG ONZ nr 83.

¢) Badania, o ktérym mowa w lit. a) nie przeprowadza
si¢, jezeli mozna wykazaé, Ze pojazd spelnia wymogi
kalifornijskiego  kodeksu rozporzadze, o ktérym
mowa w sekcji 2 zalgcznika 1 do rozporzadzenia
(WE) nr 692/2008.

Emisje par

W przypadku pojazdéw napedzanych silnikiem benzy-
nowym wymaga si¢ wyposazenia ich w system kontroli
emisji par (np. filtr z weglem aktywnym).

Emisje ze skrzyni korbowej

Wymaga si¢ wyposazenia pojazdu w urzadzenie do odpo-
wietrzania skrzyni korbowej.

OBD
a) pojazd wyposazony jest w system OBD.

b) interfejs OBD musi by¢ zdolny do komunikowania si¢
z powszechnie stosowanymi narzedziami diagnostycz-
nymi wykorzystywanymi do przeprowadzania okreso-
wych kontroli technicznych.

Zadymienie spalin

a) Pojazdy napedzane silnikiem wysokopreznym poddaje
si¢ badaniom zgodnie z metodami badan okreslonymi
w dodatku 2 do zalgcznika IV do rozporzadzenia (WE)
nr 692/2008.

=

Skorygowang  warto§¢  wspdlczynnika  absorpcji
umieszcza si¢ w widocznym i tatwo dostgpnym miej-
scu.

Emisje CO, i zuzycie paliwa

a) Badanie wykonuje si¢ zgodnie z zalacznikiem XII do
rozporzadzenia (WE) nr 692/2008.

b) Pojazd nie musi mie¢ 3 000 km przebiegu, co wyma-
gane jest w sekeji 3.1.1 zalacznika 4 do regulaminu
EKG ONZ nr 83.

¢) Jezeli pojazd jest zgodny z kalifornijskim kodeksem
rozporzadzen, o ktérym mowa w sekcji 2 zalgcznika
I do rozporzadzenia (WE) nr 692/2008, i w zwigzku
z tym nie s3 wymagane badania emisji z rury wylo-
towej ukladu wydechowego, panstwa czlonkowskie
obliczajg emisje CO, i zuzycie paliwa przy uzyciu
wzoréw podanych w uwagach wyjasniajacych (%)
and (9.
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Dostgp do informacji

Nie stosuje si¢ przepisow dotyczacych dostepu do infor-

macji.

Pomiar mocy

a) Wnioskodawca przedklada o§wiadczenie wydane przez
producenta, okreslajgce moc maksymalng silnika w kW
i odpowiadajacg jej predkos¢ obrotows silnika w obro-
tach na minute.

b) Mozna réwniez odwola¢ si¢ do wykresu mocy silnika
zawierajgcego te same informacje.”

(i) w pkt 4 czesci I w tabeli skresla sie pozycje 40;

(iii) w pkt 4 cz¢ci I w tabeli dodaje si¢ pozycje 41a:

J4la

Rozporzgdzenie (WE) nr 595/2009
Emisje (Euro VI) pojazdéw cigzarowych
o duzej fadownosci - ODB

Emisje zanieczyszczei z rury wydechowej

a) Wykonuje si¢ badanie zgodnie z zalacznikiem III do
rozporzadzenia (UE) nr 582/2011, z zastosowaniem
wspolczynnikow  pogorszenia jakosci  okreslonych
w pkt 3.6.1. zalacznika VI do rozporzadzenia (UE)
nr 582/2011.

b) Stosuje si¢ wartosci graniczne okreSlone w tabeli
w zalgczniku I do rozporzadzenia (WE) nr 595/2009.

¢) Do badania stosuje si¢ paliwo wzorcowe okreslone
w zalgczniku IX do rozporzadzenia (UE) nr 582/2011.

Emisje CO,

Poziom emisji CO, i zuzycia paliwa ustalane sg zgodnie
z zalgcznikiem VIII do rozporzadzenia (UE) nr 582/2011.

OBD
a) Pojazd musi by¢ wyposazony jest w system OBD.

b) Interfejs OBD musi by¢ zdolny do komunikowania si¢
z zewnetrznym narzedziem skanujgcym opisanym
w zalaczniku X do rozporzadzenia (UE) nr 582/2011.

Wymogi zapewniajgce wlasciwe dziatanie $rodkéw kontroli NO,,

Pojazd musi by¢é wyposazony w system zapewniajacy
whasciwe dzialanie $rodkéw kontroli NO, zgodnie
z zalacznikiem XIII do rozporzgdzenia (UE) nr 582/2011.
Stosuje si¢ réwniez przepisy dotyczace homologacji alter-
natywnej ustanowione w pkt 2.1 tego zalgcznika.

Pomiar mocy

a) Wnioskodawca przedklada o$wiadczenie wydane przez
producenta, okreslajagce moc maksymalng silnika w kW
i odpowiadajacg jej predkos¢ obrotows silnika w obro-
tach na minute.

b) Mozna réwniez odwola¢ si¢ do wykresu mocy silnika
zawierajgcego te same informacje.”
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(iv) w pkt 4 w czgSci Il w tabeli pozycja 2a otrzymuje brzmienie:

»2a

Rozporzgdzenie (WE) nr 715/2007
(emisje Euro 5 i 6 z lekkich pojazdéw
uzytkowych [dostep do informacji)

Emisje z rury wylotowej ukladu wydechowego

a) Przeprowadzane jest badanie typu I zgodnie z zalaczni-
kiem IIT do rozporzadzenia (WE) nr 692/2008, z zasto-
sowaniem wspolczynnikéw pogorszenia jakosci okre-
lonych w pkt 1.4 zalgcznika VII do rozporzadzenia
(WE) nr 692/2008. Stosowane s3 wartosci graniczne
okreSlone w tabeli T i tabeli II w zalgczniku I do
rozporzadzenia (WE) nr 715/2007.

b) Pojazd nie musi mie¢ 3 000 km przebiegu, o ktérym
mowa w sekgji 3.1.1 zalacznika 4 do regulaminu EKG
ONZ nr 83.

¢) Do badania stosuje si¢ paliwo wzorcowe okreslone
w zalgczniku IX do rozporzadzenia (WE) nr 692/2008.

d) Dynamometr ustawia si¢ zgodnie z wymaganiami tech-
nicznymi okre$lonymi w pkt 3.2 zalacznika 4 do regu-
laminu EKG ONZ nr 83.

¢) Badania, o ktérym mowa w lit. a) nie przeprowadza
sie, jezeli mozna wykazaé, ze pojazd spelnia wymogi
kalifornijskiego kodeksu rozporzadzen, o ktérym
mowa w sekcji 2 zalgcznika 1 do rozporzgdzenia
(WE) nr 692/2008.

Emisje par

W przypadku pojazdéw napedzanych silnikiem benzy-
nowym wymaga si¢ wyposazenia ich w system kontroli
emisji par (np. filtr z weglem aktywnym).

Emisje ze skrzyni korbowej

Wymaga si¢ wyposazenia pojazdu w urzadzenie do odpo-
wietrzania skrzyni korbowe;.

OBD
a) Pojazd musi by¢ wyposazony w system OBD.

b) Interfejs OBD musi by¢ zdolny do komunikowania si¢
z powszechnie stosowanymi narzedziami diagnostycz-
nymi wykorzystywanymi do przeprowadzania okreso-
wych kontroli technicznych.

Zadymienie spalin

a) Pojazdy napedzane silnikiem wysokopreznym poddaje
si¢ badaniom zgodnie z metodami badan okre§lonymi
w dodatku 2 do zalgcznika IV do rozporzadzenia (WE)
nr 692/2008.

=

Skorygowang ~ warto§¢  wspdlczynnika  absorpcji
umieszcza si¢ w widocznym i tatwo dostgpnym miej-
scu.

Emisje CO, i zuzycie paliwa

a) Badanie wykonuje si¢ zgodnie z zalagcznikiem XII do
rozporzadzenia (WE) nr 692/2008.

b) Pojazd nie musi mie¢ 3 000 km przebiegu, co wyma-
gane jest w sekcji 3.1.1 zalgcznika 4 do regulaminu
EKG ONZ nr 83.
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c) Jezeli pojazd jest zgodny z kalifornijskim kodeksem
rozporzadzen, o ktérym mowa w sekcji 2 zalacznika
I do rozporzadzenia (WE) nr 692/2008, i w zwigzku
z tym nie s3 wymagane badania emisji z rury wylo-
towej ukladu wydechowego, panstwa czlonkowskie
obliczajg emisj¢ CO, i zuzycie paliwa przy uzyciu
wzoréw podanych w uwagach wyjasniajacych (°) and
-

Dostgp do informacji

Nie stosuje si¢ przepisow dotyczacych dostepu do infor-

magji.

Pomiar mocy

a) Wnioskodawca przedklada o§wiadczenie wydane przez
producenta, okreslajace moc maksymalng silnika w kW
i odpowiadajaca jej predko$¢ obrotows silnika w obro-
tach na minute.

b) Mozna réwniez odwolaé si¢ do wykresu mocy silnika
zawierajgcego te same informacje.”

(v) w pkt 4 czedci 1l w tabeli skresla si¢ pozycje 40;

(vi) w pkt 4 czesci II w tabeli dodaje si¢ pozycje 41a:

.4la | Rozporzadzenie (WE) nr 595/2009
Emisje (Euro VI) pochodzace z pojazdow
cigzarowych o duzej fadownosci — ODB

Emisje zanieczyszczei z rury wydechowej

a) Wykonuje si¢ badanie zgodnie z zalacznikiem III do
rozporzadzenia (UE) nr 582/2011, z zastosowaniem
wspolczynnikow  pogorszenia jakosci  okreslonych
w pkt 3.6.1. zalacznika VI do rozporzadzenia (UE)
nr 582/2011.

A=x

Stosuje si¢ warto§ci graniczne okreSlone w  tabeli
w zalgczniku I do rozporzadzenia (WE) nr 595/2009.

¢) Do badania stosuje si¢ paliwo wzorcowe okreslone
w zalgczniku IX do rozporzgdzenia (UE) nr 582/2011.

Emisje CO,

Poziom emisji CO, i zuzycia paliwa ustalane sg zgodnie
z zalgcznikiem VIII do rozporzadzenia (UE) nr 582/2011.

OBD
a) Pojazd musi by¢ wyposazony w system OBD.

b) Interfejs OBD musi by¢ zdolny do komunikowania si¢
z zewnetrznym narzedziem skanujacym opisanym
w zalgczniku X do rozporzadzenia (UE) nr 582/2011.

Wymaogi zapewniajgce whasciwe dzialanie Srodkéw kontroli NO,,

Pojazd musi by¢é wyposazony w system zapewniajacy
wlasciwe dzialanie $rodkéw kontroli NO, zgodnie
z zalgcznikiem XIII do rozporzadzenia (UE) nr 582/2011.
Stosuje si¢ réwniez przepisy dotyczace homologacji alter-
natywnej ustanowione w pkt 2.1 tego zalgcznika.

Pomiar mocy
a) Whnioskodawca przedkiada o§wiadczenie wydane przez
producenta, okreslajgce moc maksymalng silnika w kW

i odpowiadajacg jej predkosé obrotowa silnika.

b) Mozna réwniez odwotaé si¢ do wykresu mocy silnika
zawierajgcego te same informacje.”
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4) w dodatku do zalgcznika VI w tabeli skresla si¢ pozycje 40;

5) w zalgczniku IX wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

a) w czedci 1 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:

(i) ,STRONA 2 KATEGORIA POJAZDOW - M, (pojazdy kompletne i skompletowane)” pkt 27 otrzymuje

=
=

(i

(iv

)

brzmienie:

,27. Moc maksymalna

27.1. Maksymalna moc netto (8): ...ccccewwerrreeeees KW PIrzy oceeens min~! (silnik wewnetrznego spalania) (1)
27.2. Maksymalna moc godzinowa: ............... kW (silnik elektryczny) (})

27.3. Maksymalna moc netto: .............. kW (silnik elektryczny) (})

27.4. Maksymalna moc uzyskiwana przez 30 minut: .............. kW (silnik elektryczny) (1);

,STRONA 2 KATEGORIA POJAZDOW - M, (pojazdy kompletne i skompletowane)” pkt 27 otrzymuje
brzmienie:

,27. Moc maksymalna

27.1. Maksymalna moc netto (8): .......ccoeceeurnees kW przy .o min~! (silnik wewnetrznego spalania) (1)
27.2. Maksymalna moc godzinowa: ................ kW (silnik elektryczny) (!)

27.3. Maksymalna moc netto: ............. kW (silnik elektryczny) (})

27.4. Maksymalna moc uzyskiwana przez 30 minut: ........... kW (silnik elektryczny) (1);

,STRONA 2 KATEGORIA POJAZDOW - M; (pojazdy kompletne i skompletowane)” pkt 27 otrzymuje
brzmienie:

,27. Moc maksymalna

27.1. Maksymalna moc netto (8): ....cccceewerrrenees kW przy .cconeeees min~! (silnik wewnetrznego spalania) (1)
27.2. Maksymalna moc godzinowa: ................ kW (silnik elektryczny) (})

27.3. Maksymalna moc netto: .............. kW (silnik elektryczny) (})

27.4. Maksymalna moc uzyskiwana przez 30 minut: ... kW (silnik elektryczny) ()’;

,STRONA 2 KATEGORIA POJAZDOW - N; (pojazdy kompletne i skompletowane)’ pkt 27 otrzymuje
brzmienie:

,27. Moc maksymalna

27.1. Maksymalna moc netto (8): ........cccoeuueeees kW przy ..o min! (silnik wewnetrznego spalania) (')
27.2. Maksymalna moc godzinowa: ................ kW (silnik elektryczny) (})
27.3. Maksymalna moc netto: ... kW (silnik elektryczny) (})

27.4. Maksymalna moc uzyskiwana przez 30 minut: ... kW (silnik elektryczny) (1)’;
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(v) ,STRONA 2 KATEGORIA POJAZDOW - N, (pojazdy kompletne i skompletowane)” pkt 27 otrzymuje

(vi,

brzmienie:

,27. Moc maksymalna

27.1. Maksymalna moc netto (8): ......cooeeeeurrecns KW przy .o min~! (silnik wewnetrznego spalania) (1)
27.2. Maksymalna moc godzinowa: ................ kW (silnik elektryczny) (1)

27.3. Maksymalna moc netto: ... kW (silnik elektryczny) (})

27.4. Maksymalna moc uzyskiwana przez 30 minut: ... kW (silnik elektryczny) (1)”;

,STRONA 2 KATEGORIA POJAZDOW - Nj (pojazdy kompletne i skompletowane)” pkt 27 otrzymuje
brzmienie:

,27. Moc maksymalna

27.1. Maksymalna moc netto (8): .....cooeeeeurnecne KW przy oo min~! (silnik wewnetrznego spalania) ()
27.2. Maksymalna moc godzinowa: ............... kW (silnik elektryczny) (1)

27.3. Maksymalna moc netto: ............. kW (silnik elektryczny) (!)

27.4. Maksymalna moc uzyskiwana przez 30 minut: ... kW (silnik elektryczny) (1);

b) w czedci I wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

(i)

,STRONA 2 KATEGORIA POJAZDOW - M; (pojazdy niekompletne)” pkt 27 otrzymuje brzmienie:

,27. Moc maksymalna

27.1. Maksymalna moc netto () .....c.cesmeeeeens KW PIzy .ocomnvceens min~! (silnik wewnetrznego spalania) (1)
27.2. Maksymalna moc godzinowa: ... kW (silnik elektryczny) (%)

27.3. Maksymalna moc netto: ................ kW (silnik elektryczny) (})

27.4. Maksymalna moc uzyskiwana przez 30 minut: .............. kW (silnik elektryczny) (1);

,STRONA 2 KATEGORIA POJAZDOW - M, (pojazdy nickompletne)” pkt 27 otrzymuje brzmienie:

,27. Moc maksymalna

27.1. Maksymalna moc netto () ....ccoccemmeeeeens KW przy .o min~! (silnik wewnetrznego spalania) (1)
27.2. Maksymalna moc godzinowa: ............. kW (silnik elektryczny) (1)
27.3. Maksymalna moc netto: ............... kW (silnik elektryczny) (})

27.4. Maksymalna moc uzyskiwana przez 30 minut: ............. kW (silnik elektryczny) (1);
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(iii) ,STRONA 2 KATEGORIA POJAZDOW - M; (pojazdy niekompletne)” pkt 27 otrzymuje brzmienie:

#27.

27.1.

27.2.

27.3.

27.4.

(iv

w27,

27.1.

27.2.

27.3.

27.4.

(v

=

w27

27.1.

27.2.

27.3.

27.4.

Moc maksymalna

Maksymalna moc netto (3): ...ocerveeervenees KW PIrzy .comeceeens min~! (silnik wewnetrznego spalania) (1)
Maksymalna moc godzinowa: ... kW (silnik elektryczny) (})

Maksymalna moc netto: ................ kW (silnik elektryczny) (})

Maksymalna moc uzyskiwana przez 30 minut: ... kW (silnik elektryczny) (1);

,STRONA 2 KATEGORIA POJAZDOW - N; (pojazdy nickompletne)” pkt 27 otrzymuje brzmienie:

Moc maksymalna

Maksymalna moc netto (3): ...cceerveveeenne KW Przy .o min~! (silnik wewngtrznego spalania) (1)
Maksymalna moc godzinowa: ... kW (silnik elektryczny) (})

Maksymalna moc netto: ............... kW (silnik elektryczny) (})

Maksymalna moc uzyskiwana przez 30 minut: ............. kW (silnik elektryczny) (1)’;

,STRONA 2 KATEGORIA POJAZDOW - N, (pojazdy nieckompletne)” pkt 27 otrzymuje brzmienie:

Moc maksymalna

Maksymalna moc netto (8): .cceoverreeceennes kW przy .o min~! (silnik wewnetrznego spalania) (1)
Maksymalna moc godzinowa: ................ kW (silnik elektryczny) (!)

Maksymalna moc netto: ............... kW (silnik elektryczny) (})

Maksymalna moc uzyskiwana przez 30 minut: ............ kW (silnik elektryczny) ()’;

(vi) ,STRONA 2 KATEGORIA POJAZDOW - Nj (pojazdy niekompletne)” pkt 27 otrzymuje brzmienie:

w27,

27.1.

27.2.

27.3.

27.4.

Moc maksymalna

Maksymalna moc netto (8): ccooerrveereenees KW PIrzy .comcceens min~! (silnik wewnetrznego spalania) (1)
Maksymalna moc godzinowa: .............. kW (silnik elektryczny) (1)
Maksymalna moc netto: ................ kW (silnik elektryczny) (})

Maksymalna moc uzyskiwana przez 30 minut: ............. kW (silnik elektryczny) (1)”.
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ZALACZNIK 11

Zmiany w rozporzadzeniu (WE) nr 692/2008

W rozporzadzeniu (WE) nr 692/2008 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:
1) do wykazu zalacznikéw dodaje si¢ zatacznik XX:
,ZALACZNIK XX Pomiar mocy silnika netto”;
2) w zalgczniku I wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) pkt 2.4 otrzymuje brzmienie:
,2.4. Stosowanie badan

2.4.1. Rysunek 1.2.4 przedstawia stosowanie badaii przeprowadzanych w ramach homologacji typu pojazdu.
Szczegblowe procedury badan opisano w zalacznikach II, III, IV, V, VI, VII, VIII, X, XI, XII, XVI (") i XX.

(") Szczegbtowe procedury badan pojazdéw napedzanych wodorem i pojazddéw typu flex fuel napedzanych paliwem ekologicznym
zostang okreslone na pdzniejszym etapie.



Rysunek 1.2.4

Stosowanie wymogoéw dotyczacych badan dla celéw uzyskania homologacji typu oraz jej rozszerzefi

Pojazdy z silnikami o zaplonie

Pojazdy zasi-

Pojazdy z silnikami o zaplonie wymuszonym, w tym pojazdy hybrydowe samoczynnym, w tym pojazdy | Pojazdy | lane wodoro-
Kategoria pojazdu hybrydowe wylacznie | wymi ogni-
elektryczne | wami paliwo-
Jednopaliwowe Dwupaliwowe (') Flex-fuel (') Flex fuel  |Jednopaliwowe wymi
Paliwo wzorcowe | Benzyna LPG | Gaz ziem- | Wodér Benzyna (E5/ | Benzyna (E5/ | Benzyna (E5/ | Benzyna (E5/ | Gaz ziemny/bio- | Olej nape- | Olej nape- | — —
(ESJE10) () ?ayr{biome- E10) (%) E10) () E10) (°) E10) (%) metan dowy dowy
(B5/B7) () | (B5[B7) ()
LPG Gaz ziemny| | Wodér Etanol H,NG Paliwo
biometan (ES5) elfolo—
giczne
Zanieczyszczenia | Tak Tak Tak Tak (%) Tak Tak Tak Tak Tak Tak (tylko | Tak — —
gazowe (oba paliwa) | (oba paliwa) | (oba pali- (oba paliwa) | (oba paliwa) B5/
(Badanie typu 1) wa) (%) B7) () 0)
Masa czastek Tak — — — Tak Tak Tak Tak — Tak (tylko | Tak — —
statych i liczba . B5/
(tylko benzy- | (tylko benzy- | (tylko benzy- | (oba paliwa)
czastek statych na) na) na) B7) () ()
(Badanie typu 1)
Emisje na biegu | Tak Tak | Tak — Tak Tak Tak Tak Tak — — — —
jatowym (oba paliwa) | (oba paliwa) | (tylko benzy- | (oba paliwa) | (tylko gaz ziem-
(Badanie typu 2) na) ny/biometan)
Emisje ze skrzyni | Tak Tak Tak — Tak Tak Tak Tak Tak — — — —
korbowej (tylko benzy- | (tylko benzy- | (tylko benzy- | (tylko benzy- | (tylko gaz ziem-
(Badanie typu 3) na) na) na) na) ny/biometan)
Emisje oparéw Tak — — — Tak Tak Tak Tak — — — — —
(Badanie typu 4) (tylko benzy- | (tylko benzy- | (tylko benzy- | (tylko benzy-
na) na) na) na)
Trwato$¢ Tak Tak | Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak (tylko | Tak — —
(Badanie typu 5) (tylko benzy- | (tylko benzy- | (tylko benzy- | (tylko benzy- | (tylko gaz ziem- B5/
na) na) na) na) ny/biometan) B7) (3 ()
Emisje w niskich | Tak — — — Tak Tak Tak Tak (%) — — — — —

temperaturach

(Badanie typu 6)

(tylko benzy-
na)

(tylko benzy-
na)

(tylko benzy-
na)

(oba paliwa)

9z/cy 1

[ 1d ]

forysfodoang tun £mopdzin yruuarzq

Y10ccel



Pojazdy z silnikami o zaplonie

Pojazdy zasi-

Pojazdy z silnikami o zaplonie wymuszonym, w tym pojazdy hybrydowe samoczynnym, w tym pojazdy | Pojazdy | lane wodoro-
Kategoria pojazdu hybrydowe wylacznie | wymi ogni-
elektryczne | wami paliwo-
Jednopaliwowe Dwupaliwowe (') Flex-fuel (') Flex fuel  |Jednopaliwowe wymi
Zgodnosé Tak Tak | Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak (tylko | Tak — —
eksploatacyjna (oba paliwa) | (oba paliwa) | (oba paliwa) | (oba paliwa) | (oba paliwa) B5/
B7) () 0)
Diagnostyka Tak Tak | Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak — —
pokladowa
Emisje CO,, Tak Tak | Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak (tylko | Tak Tak Tak
zuzycie paliwa, . . . . . B5/
ausycie energil (oba paliwa) | (oba paliwa) | (oba paliwa) | (oba paliwa) | (oba paliwa) 570 0)
elektrycznej oraz
zasi¢g przy
zasilaniu energia
elektryczng
Zadymienie spalin | — — — — — — — — — Tak (tylko | Tak — —
B5/
B7) () )
Moc silnika Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak

() Jezeli pojazd dwupaliwowy jest jednocze$nie pojazdem typu flex fuel, stosuje si¢ oba wymogi odnoszgce si¢ do badan.
(%) Niniejszy zapis jest tymczasowy, dalsze wymogi w przypadku paliwa ekologicznego zostang zaproponowane w pozniejszym terminie.
(’) Badanie dla benzyny tylko przed terminami okreslonymi w art. 10 ust. 6 rozporzadzenia (WE) nr 715/2007. Po uplywie tych terminéw badanie bedzie przeprowadzane na obu paliwach

E75 okreslone w sekeji B zalgcznika IX.

(*) Jezeli pojazd jest zasilany wodorem, nalezy okresli¢ jedynie emisje NO,.

. W badaniu nalezy zastosowa¢ paliwo wzorcowe

(*) Producent pojazdéw moze zdecydowal, ze pojazdy z silnikami o zaptonie wymuszonym bedg badane z uzyciem paliwa E5 lub E10, a pojazdy z silnikami o zaplonie samoczynnym z uzyciem paliwa B5 lub B7. Niemniej jednak:
— Nie pdzniej niz po szesnastu miesigcach od dat okreslonych w art. 10 ust. 4 rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 nowe homologacje beda przeprowadzane jedynie z paliwami E10 i B7;
— nie pézniej niz po trzech latach od dat okreslonych w art. 10 ust. 5 rozporzadzenia (WE) nr 715/2007, wszelkie nowe pojazdy beda homologowane z paliwami E10 i B7.”;

Y10TT¢l

[1d ]

forysfodoang ntun Amopdzin yruusizq

[Ty 1
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b) po rysunku 1.2.4 dodaje si¢ tekst w brzmieniu:

,Objasnienie

Daty stosowania paliw wzorcowych E10 i B7 w przypadku wszystkich nowych pojazdéw, wyznaczono by zmini-
malizowa¢ obcigzenia zwigzane z badaniem. Jesli jednak zostanie technicznie potwierdzone, ze pojazdy certyfiko-
wane z paliwami wzorcowymi E5 lub B5 wykazuja znacznie wyzsze poziomy spalania podczas badania z paliwami
E10 lub B7, Komisja powinna przedstawi¢ projekt zakladajacy przyspieszenie wprowadzenia tych dat.”;

¢) w dodatku 3 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

(i) w pkt 3.2.1.8 i 3.2.1.10, przypis (*) otrzymuje brzmienie:

,(%) Ustalone zgodnie z wymogami zalacznika XX do niniejszego rozporzadzenia.”;

(ii) pkt 3.3.1.1 otrzymuje brzmienie:

,3.3.1.1. Maksymalna moc godzinowa: ................. kw

(warto$¢ deklarowana przez producenta)

3.3.1.1.1. Maksymalna moc netto (%) ....cocceceneee kW

(warto$¢ deklarowana przez producenta)

3.3.1.1.2. Maksymalna moc uzyskiwana przez 30 minut (a) ... kw

(warto$¢ deklarowana przez producenta)”;

(i) pkt 3.5.3 otrzymuje brzmienie:

»3.5.3. Zuzycie energii elektrycznej w przypadku pojazdéw elektrycznych”;

(iv) dodaje si¢ ppkt 3.5.3.1 oraz 3.5.3.2 o nastgpujacym brzmieniu:

,3.5.3.1. Zuzycie energii elektrycznej w przypadku pojazdéw wylacznie elektrycznych .....occoecceen. Wh/km

3.5.3.2.  Zuzycie energii elektrycznej w przypadku pojazdéw hybrydowych z napedem elektrycznym z dota-
dowaniem zewnetrznym

3.5.3.2.1. Zuzycie energii elektrycznej (warunek A, cykl taczony) Wh/km
3.5.3.2.2. Zuzycie energii elektrycznej (warunek B, cykl faczony) Wh/km
3.5.3.2.3. Zuzycie energii elektrycznej (warto$¢ wazona, cykl laczony) Wh/km”;

v) skresla sie ppkt 3.5.4-3.5.4.3;
d) w dodatku 4 w ,uzupeieniu do $wiadectwa homologacji typu WE nr ...” wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:
(i) dodaje si¢ pkt 1.11.3 w brzmieniu:

,1.11.3 1.11.3 Maksymalny moment ObrotOwy Netto: ... NI, PIZY  orrerrriecererriennnnee .min~1”
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(ii) punkt 4 otrzymuje brzmienie:

WA Pomiar mocy

Maksymalna moc netto silnika spalinowego, moc netto oraz maksymalna moc uzyskiwana przez 30
minut przez elektryczny uklad napedowy

4.1. Moc netto silnika spalinowego

4.1.1.  Predkos¢ obrotowa silnika (obr./min)

4.1.2.  Zmierzony przeplyw paliwa (g/godz.)

4.1.3.  Zmierzony moment obrotowy (Nm)

4.1.4.  Moc zmierzona (kW)

4.1.5.  Ci$nienie atmosferyczne (kPa)

4.1.6. Cisnienie pary wodnej (kPa)

4.1.7. Temperatura wlotu powietrza (K)

4.1.8.  Czynnik korekty mocy (jesli jest stosowany)

4.1.9.  Skorygowana moc (kW)

4.1.10. Moc pomocnicza (kW)

4.1.11. Moc netto (kW)

4.1.12. Moment obrotowy netto (Nm)

»”

4.1.13. Skorygowane jednostkowe zuzycie paliwa (g/kWh)

4.2. Elektryczny(-¢) uklad(-y) napedowy(-we):

4.2.1. Podane wartosci

4.2.2.  Maksymalna moc netto: kW, przy min~!
4.2.3. Maksymalny moment ObrotOwy NELLO: .......ccewemeermmcceerrevennenee NIT, PIZY corrirrrcerereienrseereseenaneses min!
4.2.4. Maksymalny moment obrotowy netto przy zerowej predkoSci ........... Nm

4.2.5.  Maksymalna moc po 30 minutach: ................. kw

4.2.6. Najwazniejsze whasciwosci elektrycznego ukladu napedowego
4.2.7. Napiecie pradu stalego podczas badania: ... v

4.2.8. Zasada dzialania:

4.2.9. Uklad chlodzenia:
4.2.10. silnik: ciecz/powietrze (1);

4.2.11. wariator: ciecz/powietrze ();

(") Niepotrzebne skreslic¢.”

(i) dodaje si¢ punkt 5 w brzmieniu:

»0.Uwagi: ...
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e) w dodatku 6 tabele 1 zastgpuje si¢ tabelg w brzmieniu:

Tabela 1
Norma Norma Kateoria i Klasa Data Data Ostateczny
Litera . uktadu 8o Silnik | wprowadzenia: | wprowadzenia: termin
emisjt OBD pojazdu nowe typy nowe pojazdy rejestracji

A Euro 5a Euro 5 | M, N; klasa I PI, CI 1.9.2009 1.1.2011 31.12.2012
B Euro 5a | Euro 5 [ M; przeznaczony @] 1.9.2009 1.1.2012 31.12.2012

do zaspokajania

szczeg6lnych

potrzeb spolecz-

nych z wylacze-

niem M;G)
C Euro 5a | Euro 5 | M;G przeznaczony Cl 1.9.2009 1.1.2012 31.8.2012

do zaspokajania

szczegblnych

potrzeb spotecz-

nych
D Euro 5a Euro 5 | Ny klasa II PI, CI 1.9.2010 1.1.2012 31.12.2012
E Euro 5a Euro 5 | N; klasa III, N, PI, CI 1.9.2010 1.1.2012 31.12.2012
F Euro 5b Euro 5 | M, Ny klasa I PI, CI 1.9.2011 1.1.2013 31.12.2013
G Euro 5b Euro 5 | M; przeznaczony Cl 1.9.2011 1.1.2013 31.12.2013

do zaspokajania

szczegdlnych

potrzeb spotecz-

nych z wylacze-

niem M;G)
H Euro 5b Euro 5 | Ny klasa II PI, CI 1.9.2011 1.1.2013 31.12.2013
I Euro 5b Euro 5 | N; klasa III, N, PI, CI 1.9.2011 1.1.2013 31.12.2013
] Euro 5b | Euro 5+ | M, Ny klasa I PI, CI 1.9.2011 1.1.2014 31.8.2015
K Euro 5b | Euro 5+ | M; przeznaczony Cl 1.9.2011 1.1.2014 31.8.2015

do zaspokajania

szczegblnych

potrzeb spotecz-

nych z wylacze-

niem M;G)
L Euro 5b | Euro 5+ [ N klasa II PI, CI 1.9.2011 1.1.2014 31.8.2016
M Euro 5b | Euro 5+ | Nj klasa III, N, PI, CI 1.9.2011 1.1.2014 31.8.2016
N Euro 6a | Euro 6- | M, Ny klasa I CI 31.12.2012
(0] Euro 6a | Euro 6- | Ny klasa II I 31.12.2012
P Euro 6a | Euro 6- | N klasa III, N, I 31.12.2012
Q Euro 6b | Euro 6- | M, N; klasa I CI 31.12.2013
R Euro 6b | Euro 6- | N; klasa II I 31.12.2013
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N Norma Kateooria i kI Data Data Ostateczny
Litera orma ukladu 4 egorAlaé asa Silnik wprowadzenia: | wprowadzenia: termin
emisjt OBD pojazau nowe typy nowe pojazdy rejestracji
Euro 6b | Euro 6- [ N; klasa III, N, Cl 31.12.2013
T Euro 6b | Euro 6- | M, N; klasa I CI 31.8.2015
plus
[IUPR
U Euro 6b | Euro 6- | N; klasa II al 31.8.2016
plus
[IUPR
v Euro 6b | Euro 6- [ N; klasa III, N, CI 31.8.2016
plus
IUPR
Euro 6b | Euro 6-1 | M, N; klasa I PI, CI 1.9.2014 1.9.2015 31.8.2018
X Euro 6b | Euro 6-1 | N; klasa II PI, CI 1.9.2015 1.9.2016 31.8.2019
Y Euro 6b | Euro 6-1 [ N; klasa III, N, PL, CI 1.9.2015 1.9.2016 31.8.2019
ZA Euro 6¢ | Euro 6-1 [ M, N; Kklasa I PI, CI 31.8.2018
7B Euro 6¢ | Euro 6-1 | N; klasa I PL, CI 31.8.2019
ZC Euro 6¢c | Euro 6-1 | Ny klasa III, N, PL, CI 31.8.2019
ZD Euro 6¢ | Euro 6-2 | M, Ny klasa I PI, CI 1.9.2017 1.9.2018
ZE Euro 6¢ | Euro 6-2 | Ny klasa II PI, CI 1.9.2018 1.9.2019
ZF Euro 6¢ | Euro 6-2 | N; klasa III, N, PIL, CI 1.9.2018 1.9.2019
ZX n.d. n.d. Wszystkie pojazdy | W pelni 1.9.2009 1.1.2011
elek-
tryczny
akumu-
lator
Y n.d. n.d. Wszystkie pojazdy | W pelni 1.9.2009 1.1.2011
elek-
tryczne
ogniwa
pali-
wowe
77 n.d. n.d. Wszystkie pojazdy PI, CI 1.9.2009 1.1.2011
korzystajace ze
$wiadectw zgodnie
z ppkt 2.1.1
zalgcznika [
Objasnienia:

»Norma emisji Euro 5a« = wyklucza zmieniong procedure pomiaru czastek statych, norme liczby czastek stalych i badanie emisji
pojazdéw z zasilaniem flex fuel w niskiej temperaturze z uzyciem biopaliwa;

»Norma emisji Euro 5b« = wszystkie wymogi dotyczace emisji Euro 5, w tym zmieniona procedura pomiaru czastek stalych, norma
liczby czastek stalych dla pojazdéw CI i badanie emisji pojazdéw z zasilaniem flex fuel w niskiej temperaturze z uzyciem
biopaliwa;

»Norma emisji Euro 6a« = wyklucza zmieniong procedure pomiaru czgstek statych, norme liczby czastek stalych i badanie emisji
pojazd6éw z zasilaniem flex fuel w niskiej temperaturze z uzyciem biopaliwa;

»Norma emisji Euro 6b« = wymogi dotyczace emisji Euro 6, w tym zmieniona procedura pomiaru czastek statych, norma liczby
czgstek statych (wstgpne wartosci dla pojazdow PI) i badanie emisji pojazdéw z zasilaniem flex fuel w niskiej temperaturze
z uzyciem biopaliwa;

Norma emisji »Euro 6c« = pelne wymogi emisyjne normy Euro 6, tj. norma emisji Euro 6b i koicowe normy liczby czastek stalych
dla pojazdéw z silnikiem o zaptonie wymuszonym oraz przy uzyciu paliwa wzorcowego E10 i B7 (w odpowiednich przypadkach);
Norma ukladu OBD »Euro 5« = podstawowe wymogi dotyczace ukladu OBD Euro 5, z wykluczeniem wspolczynnika rzeczywis-
tego dziatania (IUPR), monitorowania NO, w przypadku pojazdéw napedzanych benzyng oraz zaostrzonych warto$ci progowych
PM dla pojazdéw napedzanych olejem napedowym;

Norma ukladu OBD »Euro 5+« = obejmuje mniej rygorystyczny wspolezynnik rzeczywistego dziatania (IUPR), monitorowanie NOy
w przypadku pojazdéw napedzanych benzyng oraz zaostrzone wartoéci progowe PM dla pojazdéw napedzanych olejem nape-
dowym;

Norma ukfadu OBD »Euro 6-« = obejmuje mniej rygorystyczne wartosci progowe ukladu OBD;

Norma ukfadu OBD »Euro 6- plus IUPR« = obejmuje mniej rygorystyczne wartosci progowe ukladu OBD i mniej rygorystyczny
wspoltczynnik rzeczywistego dzialania (IUPR);

Norma ukladu OBD »Euro 6-1« = wszystkie wymogi Euro 6dotyczace ukladu OBD, ale ze wstepnymi wartosciami progowymi
ukladu OBD okreslonymi w ppkt 2.3.4 zalacznika XI i z czg¢Sciowo mniej rygorystycznym [UPR;

Norma ukladu OBD »Euro 6-2« = wszystkie wymogi Euro 6 dotyczace ukladu OBD, ale z kofcowymi wartoSciami progowymi
ukladu OBD okreslonymi w ppkt 2.3.3 zalacznika XL
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3) w zalgczniku III wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) pkt 3.4 otrzymuje brzmienie:

,3.4. Stosunki masy weglowodoréw podane w ppkt 8.2 nalezy rozumie¢ nastgpujgco:

dla benzyny (E5) (C;H; 39Oy 016)

dla benzyny (E10) (C;H; ¢30¢033)

dla oleju napedowego (B5) (C1H1,8600,005)
dla oleju napedowego (B7) (C;H; g50¢007)
dla LPG (C,H, 555)

dla gazu ziemnego/biometanu (CH,)

dla etanolu (E85) (C;H, 7400 3g5)

dla etanolu (E75) (CyH; 6,00 320)

dla mieszaniny wodoru i gazu ziemnego

gdzie A oznacza ilo$¢ gazu ziemnego/biometanu w mieszaniniec wodoru i gazu ziemnego wyrazong

w procentach pojemnosci”;

b) w pkt 3.8 tabele zastgpuje si¢ tabelg w brzmieniu:

d = 0631 g/l
d =0,645¢g/l
d=0622gl
d=0623g
d = 0,649 gl
d=0,714¢/l
d=0932¢/l
d = 0,886 g/l
d 9,104 - A4 136

T 1524152 —0,583A °

LPaliwo X

Benzyna (E5) 13,4
Benzyna (E10) 13,4
Olej napedowy (B5) 13,5
Olej napedowy (B7) 13,5
LPG 11,9
Gaz ziemny/biometan 9,5

Etanol (E85) 12,5
Etanol (E75) 12,72

4) w dodatku 1 do zalgcznika IV, ppkt 2.2 otrzymuje brzmienie:

,2.2. Stosunki masy atomowej podane w ppkt 5.3.7.3 rozumie si¢ nastgpujgco:

Hev = stosunek masy atomowej wodoru do wegla

— dla benzyny (E5) 1,89

— dla benzyny (E10) 1,93

— dla LPG 2,53

— dla gazu ziemnego/biometanu 4,0

— dla etanolu (E85) 2,74

— dla etanolu (E75) 2,61

Ocv = stosunek masy atomowej tlenu do wegla

— dla benzyny (E5) 0,016
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— dla benzyny (E10) 0,033

— dla LPG 0,0

— dla gazu ziemnego/biometanu 0,0

— dla etanolu (E85) 0,39

— dla etanolu (E75) 0,3297;

,Typ: Benzyna (E10):

5) w zalaczniku IX wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:

a) w czeSci A wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

(i) w pkt 1, pomigdzy tabela ,Typ: Benzyna (E5)” i tabelg ,Typ: Etanol (E85)” dodaje si¢ tabele w brzmieniu:

Wartoéci graniczne (')
Parametr Jednostka o Metoda badania
- Wartos¢
Minimum
maksymalna
Badawcza liczba oktanowa, 95,0 98,0 EN ISO 5164
RON (%)
Motorowa liczba oktanowa, 85,0 89,0 EN ISO 5163
MON (%)
Gestos¢ przy 15°C kg/m3 743,0 756,0 EN ISO 12185
Cisnienie pary (DVPE) kPa 56,0 60,0 EN 13016-1
Zawarto$¢ wody maks. 0,05 EN 12937
Wyglad przy — 7 °C: prze-
jrzysty i jasny
Destylacja:
— odparowanie przy 70°C % vfv 34,0 46,0 EN ISO 3405
— odparowanie przy 100 °C % v|v 54,0 62,0 EN ISO 3405
— odparowanie przy 150 °C % v|v 86,0 94,0 EN ISO 3405
— konicowa temperatura wrzenia °C 170 195 EN ISO 3405
Pozostatosé % v|v — 2,0 EN ISO 3405
Analiza weglowodoréw:
— alkeny % v|v 6,0 13,0 EN 22854
— weglowodory aromatyczne % v|v 25,0 32,0 EN 22854
— benzen % v|v — 1,00 EN 22854
EN 238

— weglowodory nasycone % v|v warto$¢ podana EN 22854
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(i

=

Wartosci graniczne (1)

Parametr Jednostka . Metoda badania
. Warto$¢
Minimum
maksymalna
Stosunek wegiel/woddr warto$¢ podana
Stosunek wegiel/tlen warto$¢ podana
Okres indukcyjny (%) Minuty 480 — EN ISO 7536
Zawarto$¢ tlenu (%) % m/m 3,3 3,7 EN 22854
Istniejaca zawarto$¢ gumy mg/100 ml — 4 EN ISO 6246
(po zmyciu rozpuszczalnika)
Zawarto$¢ siarki (°) mg/kg — 10 EN ISO 20846
EN ISO 20884

Korozja miedzi, 3 godz., 50°C — klasa 1 EN ISO 2160
Zawarto§¢ ofowiu mg/l — 5 EN 237
Zawartos§¢ fosforu () mg/l — 1,3 ASTM D 3231
Etanol () % vlv 9,0 10,0 EN 22854

(") Warto$ci podane w specyfikacjach sa »warto$ciami rzeczywistymic. Przy okreslaniu ich warto$ci granicznych postuzono si¢
przepisami normy 1SO 4259, »Przetwory naftowe — Wyznaczanie i stosowanie precyzji metod badania¢, a przy ustalaniu
wartoSci minimalnych przyjeto minimalng dodatnig réznice 2R; przy ustalaniu wartosci maksymalnej i minimalnej,
przyjeto minimalng réznice 4R miedzy nimi (gdzie R oznacza odtwarzalnos¢). Niezaleznie od tych zasad, ktérych
zastosowanie jest niezbedne z przyczyn technicznych, producent paliwa musi jednak dazy¢ do osiagnigcia wartosci zero
w przypadku gdy ustalona maksymalna warto$¢ wynosi 2R oraz do osiagniecia $redniej wartosci w przypadku gdy podana
jest minimalna i maksymalna warto$¢ graniczna. W razie zaistnienia koniecznosci ustalenia, czy paliwo odpowiada

wymogom specyfikacji, nalezy stosowac przepisy normy ISO 4259.
(2) Réwnowazne normy EN/ISO zostang przyjete po okresleniu wszystkich wlasciwosci wymienionych powyzej.

(®) W celu obliczenia konicowego wyniku odejmuje si¢ wskaznik korygujacy wynoszacy 0,2 dla MON i RON, zgodnie z EN

228:2008.

(*) Paliwo moze zawiera¢ inhibitory utleniania i dezaktywatory metalu normalnie wykorzystywane do stabilizowania strumieni
benzyny w rafineriach, ale nie mozna dodawa¢ do niego detergentéw/dodatkéw dyspersyjnych ani olejéw rozpuszczalni-

kowych.

(°) Etanol jest jedynym zwigzkiem tlenowym, ktory celowo dodaje si¢ do paliwa wzorcowego. Wykorzystuje si¢ etanol

spetniajacy wymogi specyfikacji EN 15376.
(°) Podaje si¢ rzeczywista zawarto$¢ siarki w paliwie wykorzystywanym do badania typu 1.
(’) Do tego paliwa odniesienia nie nalezy celowo dodawaé zwiazkéw zawierajacych fosfor, zelazo, mangan lub otéw.”

w pkt 2 dodaje si¢ tabele w brzmieniu:

,Typ: Olej napgdowy (B7):

Wartosci graniczne (')

Parametr Jednostka o Metoda badania
. Warto$¢
Minimum
maksymalna

Liczba cetanowa (oznaczona 46,0 EN ISO 4264
metodg laboratoryjna)
Liczba cetanowa (%) 52,0 56,0 EN ISO 5165
Gestos$¢ przy 15 °C kg/m? 833,0 837,0 EN ISO 12185
Destylacja:
— punkt 50% °C 245,0 — EN ISO 3405
— punkt 95 % °C 345,0 360,0 EN ISO 3405
— koncowa temperatura wrzenia °C — 370,0 EN ISO 3405
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Wartosci graniczne (')

Parametr Jednostka y Metoda badania
. Wartosc¢
Minimum
maksymalna
Temperatura zaplonu °C 55 — EN ISO 2719
Temperatura metnienia °C — -10 EN 23015
Lepko$¢ przy 40 °C mm?/s 2,30 3,30 EN ISO 3104
Wielopierscieniowe weglowodory % m/m 2,0 4,0 EN 12916
aromatyczne
Zawarto$¢ siarki mg/kg — 10,0 EN ISO 20846
EN ISO 20884
Korozja miedzi, 3 godz., 50°C — Klasa 1 EN ISO 2160
Pozostalosci po koksowaniu % m/m — 0,20 EN ISO 10370

metoda Conradsona (10 %
pozostatoéci destylacyjnych)

Zawarto$¢ popiotu % m/m 0,010 EN ISO 6245
Zanieczyszczenie og6lem mg/kg — 24 EN 12662
Zawarto§¢ wody mg/kg — 200 EN ISO 12937
Liczba kwasowa mg KOH/g — 0,10 EN ISO 6618
Smarowno$¢ (HFRR badana $red- pm 400 EN ISO 12156
nica zuzycia tarciowego przy

60 °C)

Stabilno$¢ utleniania przy h 20,0 EN 15751
110 °C ()

FAME (%) % vlv 6,0 7.0 EN 14078

(1

Wartosci podane w specyfikacjach s »wartosciami rzeczywistymi«. Przy okreslaniu ich wartosci granicznych postuzono si¢
przepisami normy ISO 4259, ,Przetwory naftowe — Wyznaczanie i stosowanie precyzji metod badania”, a przy ustalaniu
warto$ci minimalnych przyjeto minimalng dodatnig réznice 2R; przy ustalaniu wartosci maksymalnej i minimalnej,
przyjeto minimalng réznice 4R miedzy nimi (gdzie R oznacza odtwarzalno§¢). Niezaleznie od tych zasad, ktérych
zastosowanie jest niezbedne z przyczyn technicznych, producent paliwa musi jednak dazy¢ do osiggnigcia wartosci zero
w przypadku gdy ustalona maksymalna warto$¢ wynosi 2R oraz do osiggniecia $redniej wartoéci w przypadku gdy podana
jest minimalna i maksymalna warto$¢ graniczna. W razie zaistnienia konieczno$ci ustalenia, czy paliwo odpowiada
wymogom specyfikacji, nalezy stosowaé przepisy normy ISO 4259.
Zakres dla liczby cetanowej nie jest zgodny z wymaganiami dla zakresu minimalnego 4R. Jednakze w przypadku sporu
miedzy dostawcg paliwa a uzytkownikiem, do rozstrzygniecia sporu stosuje si¢ przepisy normy ISO 4259 pod warunkiem
przeprowadzenia pomiaru powtarzalno$ci odpowiednig ilo$¢ razy, do uzyskania niezbednej doktadnosci, zamiast przepro-
wadzania pojedynczego pomiaru.
(}) Nawet pomimo kontrolowania stabilnosci utleniania, okres przydatnosci do uzycia moze by¢ ograniczony. W zwiazku
z tym nalezy zasiegna¢ opinii dostawcy w zakresie warunkéw skladowania i przydatnosci do uzycia.
(%) Zawartos¢ FAME musi by¢ zgodna ze specyfikacja podang w normie EN 14214.%

<>

»

b) w czesci B migdzy tabele ,Typ: benzyna (E5)” i tabele ,Typ: Etanol (E75)” dodaje si¢ tabele:
,Typ: Benzyna (E10):

Wartosci graniczne (1)

Parametr Jednostka L Metoda badania
. Wartos¢
Minimum
maksymalna

Badawcza liczba oktanowa, RON (%) 95,0 98,0 EN ISO 5164
Motorowa liczba oktanowa, MON (3) 85,0 89,0 EN ISO 5163
Gestos¢ przy 15°C kg/m? 743,0 756,0 EN ISO 12185
Cisnienie pary (DVPE) kPa 56,0 95,0 EN 13016-1
Zawarto$¢ wody maks. 0,05 EN 12937

Wyglad przy -7°C: prze-
jrzysty i jasny
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Wartosci graniczne ()
Parametr Jednostka Wartoé Metoda badania
Minimum maksymalna
Destylacja:
— odparowanie przy 70°C % v|v 34,0 46,0 EN ISO 3405
— odparowanie przy 100 °C % v|v 54,0 62,0 EN ISO 3405
— odparowanie przy 150 °C % v[v 86,0 94,0 EN ISO 3405
— konficowa temperatura wrzenia °C 170 195 EN ISO 3405
Pozostato$é % v|v — 2,0 EN ISO 3405
Analiza weglowodorow:
— alkeny % v|v 6,0 13,0 EN 22854
— weglowodory aromatyczne % v|v 25,0 32,0 EN 22854
— benzen % v|v — 1,00 EN 22854
EN 238
— weglowodory nasycone % v|v warto$¢ podana EN 22854
Stosunek wegiel/wodor warto$¢ podana
Stosunek wegiel/tlen warto$¢ podana
Okres indukcyjny (4 Minuty 480 — EN ISO 7536
Zawarto$¢ tlenu (%) % m/m 3,3 3,7 EN 22854
Istniejaca zawarto$¢ gumy mg/100 ml — 4 EN ISO 6246
(po zmyciu rozpuszczalnika)
Zawarto$¢ siarki (°) mg/kg — 10 EN ISO 20846
EN ISO 20884

Korozja miedzi, 3 godz., 50°C — klasa 1 EN ISO 2160
Zawarto$¢ ofowiu mgl — 5 EN 237
Zawarto$¢ fosforu (7) mg/l — 1,3 ASTM D 3231
Etanol (°) % v[v 9,0 10,0 EN 22854

(") Wartoéci podane w specyfikacjach sg »wartosciami rzeczywistymic. Przy okreslaniu ich wartoci granicznych postuzono sig
przepisami normy 1SO 4259, ,Przetwory naftowe — Wyznaczanie i stosowanie precyzji metod badania”, a przy ustalaniu
warto$ci minimalnych przyjeto minimalna dodatnig réznice 2R; przy ustalaniu warto$ci maksymalnej i minimalnej, przyjeto
minimalng réznice 4R miedzy nimi (gdzie R oznacza odtwarzalnos¢). Niezaleznie od tych zasad, ktérych zastosowanie jest
niezbedne z przyczyn technicznych, producent paliwa musi jednak dazyé do osiggniecia wartosci zero w przypadku gdy
ustalona maksymalna warto$¢ wynosi 2R oraz do osiagnigcia $redniej warto$ci w przypadku gdy podana jest minimalna
i maksymalna warto$¢ graniczna. W razie zaistnienia koniecznosci ustalenia, czy paliwo odpowiada wymogom specyfikacji,

nalezy stosowac przepisy normy ISO 4259.
(?) Réwnowazne normy EN/ISO zostang przyjete po okresleniu wszystkich wlasciwosci wymienionych powyzej.

(}) W celu obliczenia koncowego wyniku odejmuje sie wskaznik korygujacy wynoszacy 0,2 dla MON i RON, zgodnie z EN

228:2008.

(*) Paliwo moze zawiera¢ inhibitory utleniania i dezaktywatory metalu normalnie wykorzystywane do stabilizowania strumieni
benzyny w rafineriach, ale nie mozna dodawa¢ do niego detergentéw/dodatkéw dyspersyjnych ani olejéw rozpuszczalniko-

wych.

(°) Etanol jest jedynym zwigzkiem tlenowym, ktory celowo dodaje si¢ do paliwa wzorcowego. Wykorzystuje si¢ etanol spelniajacy
wymogi specyfikacji EN 15376.

(°) Podaje si¢ rzeczywista zawarto$¢ siarki w paliwie wykorzystywanym do badania typu 6.
(") Do tego paliwa odniesienia nie nalezy celowo dodawaé zwiazkéw zawierajacych fosfor, zelazo, mangan lub otéw.”;
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6) w zalaczniku XI wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) w pkt 2.3.3 tabele ,Konficowe wartosci progowe OBD dla Euro 6” zastepuje si¢ tabelg w brzmieniu:

o
=

,Koficowe warto$ci progowe OBD dla Euro 6

Masa weglo-
Masa odniesienia Masa tlenk la wodoréw Masa tlenkéw | Masa czastek | Liczba czgstek
(RM) (kg) S U weg niemetano- azotu stalych (1) statych (")
wych
(CO) (NMHC) (NO,) (PM) (PN)
(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (#[km)
Kategoria | Klasa PI Cl PI Cl PI Cl Cl PI Cl PI
M — wszystkie 1900 | 1750 170 | 290 | 90 140 | 12 12
N; I RM <1 305 1900 1750 170 | 290 | 90 140 | 12 12
11 1305< 3400 | 2200 225 | 320 | 110 | 180 | 12 12
RM <1760
I 1760 < RM 4300 | 2500 270 [ 350 | 120 | 220 | 12 12
N, — wszystkie 4300 | 2500 |270 |350 | 120 {220 |12 12

Objasnienia: PI = silnik z zaplonem wymuszonym, CI = silnik wysokoprezny
(") Normy dotyczace masy i liczby czastek stalych dla silnika z zaplonem wymuszonym odnosza si¢ jedynie do pojazdéow
z silnikiem z wtryskiem bezposrednim.”;

w pkt 2.3.4 tabele ,Wstepne warto$ci progowe OBD dla Euro 6” zastepuje si¢ tabela w brzmieniu:

,Wstepne warto$ci progowe OBD dla Euro 6

Masa odniesienia Masa weglowo- M ek
(RM) (kg) Masa tlenku wegla | doréw niemetano- |Masa tlenkéw azotu atsa ciqs] ¢
®Y) (kg) wych salyeh 0
(CO) (NMHC) (NOx) (PM)
(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km)
Kategoria Klasa PI Cl PI Cl PI Cl Cl PI
M — Wszystkie 1900 1750 170 290 150 180 25 25
Ny I RM <1 305 1900 1750 170 290 150 180 25 25
Il 1305 <RM 3 400 2200 225 320 190 220 25 25
<1760
11 1760 < RM 4300 2 500 270 350 210 280 30 30
N, — Wszystkie 4300 2500 270 350 210 280 30 30

Objasnienia: PI = silnik z zaplonem wymuszonym, CI = silnik wysokoprezny

(") Normy dotyczace masy czastek statych dla silnika z zaplonem wymuszonym odnosza si¢ jedynie do pojazdéw z

z wtryskiem bezposrednim.”;

silnikiem

pkt 2.5 otrzymuje brzmienie:

,2.5. Podpunkt 3.3.3.1. zalgcznika 11 do regulaminu EKG ONZ nr 83 rozumiany jest nastgpujaco:

Uktad OBD monitoruje zmniejszenie si¢ skutecznosci dziatania katalizatora w odniesieniu do emisji NMHC
i NOx. Producenci moga monitorowaé jedynie przedni katalizator lub przedni katalizator w pofaczeniu
z kolejnym(-) katalizatorem(-ami). Kazdy monitorowany katalizator lub polaczenie katalizatoréw uznaje
si¢ za funkcjonujace nieprawidlowo, gdy emisje przekrocza wartosci progowe NMHC lub NOx podane
w ppkt 2.3 niniejszego zalacznika. W drodze odstgpstwa wymog monitorowania zmniejszania si¢ skutecz-
noéci katalizatora w odniesieniu do emisji NOx ma zastosowanie wylacznie od momentu uplyniecia
terminéw okreslonych w art. 17.”;
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7) w zalaczniku XII wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) ppkt 2.2.2 otrzymuje brzmienie:

,2.2.2. W przypadku LPG i gazu ziemnego nalezy zastosowa¢ takie paliwo, jakie zostalo wybrane przez produ-
centa do pomiaru mocy netto zgodnie z zalacznikiem XX do niniejszego rozporzadzenia. Wybrane paliwo
nalezy opisa¢ w dokumencie informacyjnym okreslonym w dodatku 3 zalgcznika I do niniejszego
rozporzqdzenia.";

b) pkt 2.3 otrzymuje brzmienie:
,2.3. Podpunkt 5.2.4 regulaminu EKG ONZ nr 101 rozumiany jest nastepujaco:

1) gestos¢: pomiar dokonany na paliwie stosowanym do przeprowadzania badai zgodnie z ISO 3675 lub
metodg réwnowazna. W przypadku benzyny, oleju napgdowego, paliwa ekologicznego i etanolu (E85
i E75) nalezy zastosowal pomiar gestoéci dokonany przy 15°C; w przypadku LPG i gazu ziemnego|
biometanu stosuje si¢ nastepujace gestoSci wzorcowe:

0,538 kg/litr dla LPG,
0,654 kg/m® dla gazu ziemnego (wartos¢ srednia paliw referencyjnych G20 i G23 przy 15 °C)
2) stosunek wodoru do wegla i tlenu: stosuje si¢ stale wartosci wynoszace:

C1Hy 390 016 dla benzyny (E5),
C1Hy 930,033 dla benzyny (E10),
CyH; 600005 dla oleju napedowego (B5),
C1Hy 360,007 dla oleju napedowego (B7),
CyH, 555 dla LPG (skroplony gaz ropopochodny),
CH, dla gazu ziemnego (NG) i biometanu,
C1H,,740¢ 355 dla etanolu (E85),
CH,6100 329 dla etanolu (E75).”;

¢) pkt 3.3 otrzymuje brzmienie:

,3.3. Ppkt 1.4.3. zalgcznika 6 do regulaminu EKG ONZ nr 101 otrzymuje brzmienie:

1.4.3. Zuzycie paliwa, wyrazone w litrach na 100 km (w przypadku benzyny (E5/E10), gazu plynnego,
etanolu (E85) i oleju napedowego (B5/B7)) lub w m> na 100 km (w przypadku gazu ziemnego/bio-
metanu oraz mieszaniny wodoru i gazu ziemnego) lub w kg na 100 km (w przypadku wodoru),
oblicza si¢ w oparciu o nastgpujace wzory:

a) dla pojazdow z silnikiem o zaplonie wymuszonym zasilanych benzyna (E5):
FC = (0,118/D) - [(0,848 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]
b) dla pojazdéw z silnikiem o zaplonie wymuszonym zasilanych benzyna (E10):

FC = (0,120/D) - [(0,830 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]
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¢) dla pojazdéw z silnikiem o zaplonie wymuszonym zasilanych LPG:

FChorm = (0,1212/0,538) - [(0,825 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

Jesli sktad paliwa uzytego w badaniu rézni si¢ od sktadu przyjetego do obliczenia znormalizowa-
nego zuzycia, na wniosek producenta zastosowany moze zosta¢ wspdlczynnik korygujacy cf, jak
ponizej:

FCoom = (0,1212/0,538) - (cf) - [(0,825 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

Wspolczynnik korygujacy cf, ktéry mozna zastosowad, okresla si¢ w nastepujacy sposéb:

f = 0,825 + 0,0693 Nyctual

gdzie:

Mol = faktyczny wspélezynnik H/C zastosowanego paliwa

d) dla pojazdéw z silnikiem o zaplonie wymuszonym zasilanych NG/biometanem:

FChorm = (0,1336/0,654) - [(0,749 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

¢) dla pojazdow z silnikiem o zaplonie wymuszonym zasilanych etanolem (E85):

FC = (0,1742/D) - [(0,574 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

f) dla pojazdéw z silnikiem o zaplonie wymuszonym zasilanych olejem napgdowym (B5):

FC = (0,116/D) - [(0,861 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

g) dla pojazdéw z silnikiem wysokopreznym zasilanych olejem napedowym (B7):

FC = (0,116/D) - [(0,859 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

h) dla pojazdéw z silnikiem o zaplonie wymuszonym, zasilanych mieszaning wodoru i gazu ziem-
nego:

910,4- A+ 13 600 < 7,848 - A

= -HC 40,429 - CO 40,273 - CO
44,655 - A2+ 667,08 - A\ 9,104 - A+ 136 +0.429-CO 40,27 2)

i) dla pojazdow zasilanych gazowym wodorem:

FC=0,024 -

ViL.p_1 . mn
iz T,z T
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W ramach poprzedniej umowy z organem udzielajgcym homologacji typu i w przypadku
pojazdéw zasilanych gazowym badz plynnym wodorem jako alternatywe powyzszej metody
producent moze wybraé wzor

FC = 0,1 - (0,1119 - H,0 + H,)

badZ metod¢ zgodna ze standardowymi protokotami, takimi jak SAE J2572.

W powyzszych wzorach:

FC = zuzycie paliwa w litrach na 100 km (w przypadku benzyny, etanolu, gazu plynnego, oleju
napedowego lub paliwa ekologicznego) lub w m> na 100 km (w przypadku gazu ziemnego oraz
mieszaniny wodoru i gazu ziemnego) lub w kg na 100 km (w przypadku wodoru)

HC

1l

zmierzona emisja weglowodoréw w g/km

CO = zmierzona emisja tlenku wegla w g/km

CO, = zmierzona emisja dwutlenku wegla w g/km

H,0 = zmierzona emisja H,O w g/km

H, = zmierzona emisja H, w g/km

A = ilo§¢ gazu ziemnego/biometanu w mieszaninie wodoru i gazu ziemnego, wyrazona w procen-
tach pojemnosci

D = gesto$¢ paliwa stosowanego w badaniach.

W przypadku paliw gazowych D jest to gesto$¢ w temperaturze 15 °C.

d = teoretyczna odleglos¢ pokonana przez pojazd poddany badaniu typu 1, wyrazona w km.

p; = ci$nienie w zbiorniku paliwa gazowego przed rozpoczeciem cyklu operacyjnego, wyrazone
w Pa;

p, = cisnienie w zbiorniku paliwa gazowego po cyklu operacyjnym, wyrazone w Pa;

T, = temperatura w zbiorniku paliwa gazowego przed rozpoczeciem cyklu operacyjnego, wyrazona
w K;

T, = temperatura w zbiorniku paliwa gazowego po cyklu operacyjnym, wyrazona w K.

Z, = wspolczynnik $cisliwosci dla paliwa gazowego przy p ; i T

Z, = wspolczynnik Scisliwosci dla paliwa gazowego przy p , i T ,

V = wewngtrzna objeto$¢ zbiornika paliwa gazowego, wyrazona w m3.



Wspdtezynnik Scisliwosci otrzymuje si¢ z ponizszej tabeli:

T(k)

p(bar)| 33 53 73 93 113 133 153 173 193 213 233 248 263 278 293 308 323 338 353

5 0,8589 | 0,9651 | 0,9888 | 0,9970 | 1,0004 | 1,0019 | 1,0026 | 1,0029 | 1,0030 | 1,0028 | 1,0035 | 1,0034 | 1,0033 | 1,0032 | 1,0031 | 1,0030 | 1,0029 | 1,0028 | 1,0027
100 1,0508 | 0,9221 | 0,9911 | 1,0422 | 1,0659 | 1,0757 | 1,0788 [ 1,0785 | 1,0765 | 1,0705 | 1,0712 | 1,0687 | 1,0663 | 1,0640 | 1,0617 | 1,0595 | 1,0574 | 1,0554 | 1,0535
200 1,8854 [ 1,4158 | 1,2779 | 1,2334 | 1,2131 | 1,1990 | 1,1868 | 1,1757 | 1,1653 | 1,1468 | 1,1475 | 1,1413 | 1,1355 | 1,1300 | 1,1249 | 1,1201 | 1,1156 | 1,1113 | 1,1073
300 2,6477 | 1,8906 | 1,6038 | 1,4696 | 1,3951 | 1,3471 | 1,3123 | 1,2851 | 1,2628 | 1,2276 | 1,2282 | 1,2173 | 1,2073 | 1,1982 | 1,1897 | 1,1819 | 1,1747 | 1,1680 | 1,1617
400 3,3652 | 2,3384 | 1,9225 | 1,7107 | 1,5860 | 1,5039 | 1,4453 | 1,4006 | 1,3651 | 1,3111 | 1,3118 | 1,2956 | 1,2811 | 1,2679 | 1,2558 | 1,2448 | 1,2347 | 1,2253 | 1,2166
500 4,0509 | 2,7646 | 2,2292 | 1,9472 | 1,7764 | 1,6623 | 1,5804 | 1,5183 | 1,4693 | 1,3962 | 1,3968 | 1,3752 | 1,3559 | 1,3385 | 1,3227 | 1,3083 | 1,2952 | 1,2830 | 1,2718
600 4,7119 | 3,1739 | 2,5247 | 2,1771 | 1,9633 | 1,8190 | 1,7150 | 1,6361 | 1,5739 | 1,4817 | 1,4823 | 1,4552 | 1,4311 | 1,4094 | 1,3899 | 1,3721 | 1,3559 | 1,3410 | 1,3272
700 53519 | 3,5697 | 2,8104 | 2,4003 | 2,1458 | 1,9730 | 1,8479 | 1,7528 | 1,6779 | 1,5669 | 1,5675 | 1,5350 [ 1,5062 | 1,4803 | 1,4570 | 1,4358 | 1,4165 | 1,3988 | 1,3826
800 59730 | 3,9541 | 3,0877 | 2,6172 | 2,3239 | 2,1238 | 1,9785 | 1,8679 | 1,7807 | 1,6515 | 1,6521 | 1,6143 | 1,5808 | 1,5508 | 1,5237 | 1,4992 | 1,4769 | 1,4565 | 1,4377
900 6,5759 | 4,3287 | 3,3577 | 2,8286 | 2,4978 | 2,2714 | 2,1067 | 1,9811 | 1,8820 | 1,7352 | 1,7358 | 1,6929 | 1,6548 | 1,6207 [ 1,5900 [ 1,5623 | 1,5370 | 1,5138 | 1,4926

Jezeli w tabeli nie podano wymaganych wartosci poczatkowych dla p i T, wspotezynnik Sciliwosci otrzymuje si¢ przez interpolacj¢ liniowa wspdtczynnikéw $cisliwosci wskazanych w tabeli. wybierajac wartosci,

ktére sg najblizsze szukanej wartosci.”.

Y10TT¢l

[1d ]
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ZALACZNIK III

ZALACZNIK XX

POMIARY MOCY NETTO SILNIKA, MOCY NETTO I MOCY MAKSYMALNE] UZYSKIWANE] PRZEZ 30

2.2

2.3

MINUT PRZEZ ELEKTRYCZNY UKLAD NAPEDOWY

WPROWADZENIE

Niniejszy zalacznik okre$la wymogi dotyczace pomiaru mocy netto silnika. mocy netto i mocy maksymalnej
uzyskiwanej przez 30 minut przez elektryczny uklad napedowy.

SPECYFIKACJE OGOLNE

Ogodlne specyfikacje dotyczace przeprowadzania badan i interpretacji wynikéw okreslono w pkt 5 regulaminu EKG
ONZ nr 85 (1), z wyjatkami okre$lonymi w niniejszym zalgczniku.

Paliwo uzyte w badaniu
Podpunkty 5.2.3.1, 5.2.3.2.1, 5.2.3.3.1, i 5.2.3.4 regulaminu nr 85 EKG ONZ nalezy interpretowal nastepujaco:

Uzywa si¢ paliwa dostgpnego na rynku. W przypadku wszelkich sporéw uzywa si¢ odpowiedniego paliwa wzorco-
wego okreslonego w zalaczniku 1X do rozporzadzenia (WE) nr 692/2008.

Czynnik korygujacy mocy

W drodze odstgpstwa od ppkt 5.1 zalacznika V do regulaminu EKG ONZ nr 85, jezeli turbodotadowany silnik
wyposazony jest w system umozliwiajacy kompensowanie temperatury otoczenia i wysokosci, na wniosek produ-
centa wskazniki korygujace a, lub ay wynosza 1.

() Dz.U. L 326 z 24.11.2006, s. 55.”
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ZALACZNIK IV

Zmiany w rozporzadzeniu (UE) nr 582/2011

W rozporzadzeniu (UE) nr 582/2011 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:
1) w zalgczniku VIII wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:
a) w dodatku 1 pkt 2.1.2 ppkt 2 otrzymuje brzmienie:
,2) stosunek wodoru do wegla i tlenu: stosuje si¢ stale wartosci wynoszgce:
CyHy,9300,033 dla benzyny (E10),
C1Hy 360,007 dla oleju napedowego (B7),
CiHy 555 dla LPG,
CH, dla gazu ziemnego (NG) i biometanu,
C1H, 7400 355 dla etanolu (E85),
CyH,,9,00,046 dla etanolu do specjalnych silnikow wysokopreznych (ED95).”;
b) w dodatku 1 pkt 2.1.3 lit. a) otrzymuje brzmienie:
,a) dla pojazdéw z silnikiem o zaplonie iskrowym napedzanych benzyna (E10):
FC = (0,120/D) - [(0,830 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]";
¢) w dodatku 1 pkt 2.1.3 lit. ) otrzymuje brzmienie:
,¢) dla pojazdow z silnikiem wysokopreznym napedzanych olejem napedowym (B7):
FC = (0,116/D) - [(0,859 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - COI";
2) w zalaczniku IX wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) w sekgji ,Dane techniczne dotyczace paliw dla badanych silnikow wysokopreznych” tabela zatytutlowana ,Typ: Olej
napedowy (B7)” otrzymuje brzmienie:

,Typ: Olej napedowy (B7)

Wartosci graniczne (')

Parametr Jednostka Metoda badania
Minimalna Maksymalna

Wskaznik cetanowy (liczba cetanowa 46,0 EN ISO 4264
oznaczona metodg laboratoryjna)
Liczba cetanowa (?) 52,0 56,0 EN ISO 5165
Gestos¢ przy 15 °C kg/m’ 833,0 837,0 EN ISO 12185
Destylacja:
— punkt 50 % °C 245,0 — EN ISO 3405
— punkt 95 % °C 345,0 360,0 EN ISO 3405
— koficowa temperatura wrzenia °C — 370,0 EN ISO 3405
Temperatura zaptonu °C 55 — EN ISO 2719
Temperatura metnienia °C — -10 EN 23015
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Wartosci graniczne (')

Parametr Jednostka Metoda badania
Minimalna Maksymalna
Lepkos¢ przy 40 °C mm?s 2,30 3,30 EN ISO 3104
WielopierScieniowe weglowodory % m/m 2,0 4,0 EN 12916
aromatyczne
Zawarto$¢ siarki mg/kg — 10,0 EN ISO 20846
EN ISO 20884

Korozja miedzi, 3 godz., 50 °C — Klasa 1 EN ISO 2160
Pozostatosci po koksowaniu metodg % m/m — 0,20 EN ISO 10370
Conradsona (10 % pozostalosci desty-
lacyjnych)
Zawarto$¢ popiotu % m/m — 0,010 EN ISO 6245
Zanieczyszczenie ogblem mg/kg — 24 EN 12662
Zawarto$¢ wody mg/kg — 200 EN ISO 12937
Liczba kwasowa mg KOH/g — 0,10 EN ISO 6618
Smarowno$¢ (HFRR badana Srednica pm — 400 EN ISO 12156
zuzycia tarciowego przy 60 °C)
Stabilno$¢ utleniania przy 110 °C () h 20,0 EN 15751
FAME (%) % vlv 6,0 7,0 EN 14078

(") Wartosci podane w specyfikacjach sg »warto$ciami rzeczywistymic. Przy okreSlaniu ich wartosci granicznych postuzono sie
przepisami normy ISO 4259, »Przetwory naftowe — Wyznaczanie i stosowanie precyzji metod badania«, a przy ustalaniu
warto$ci minimalnych przyjeto minimalng dodatnig réznice 2R; przy ustalaniu wartoéci maksymalnej i minimalnej, przyjeto
minimalng réznice 4R miedzy nimi (gdzie R oznacza odtwarzalnos¢). Niezaleznie od tych zasad, ktérych zastosowanie jest
niezbedne z przyczyn technicznych, producent paliwa musi jednak dazy¢ do osiagnigcia wartosci zero w przypadku gdy
ustalona maksymalna warto§¢ wynosi 2R oraz do osiggnigcia Sredniej wartoéci w przypadku gdy podana jest minimalna
i maksymalna warto$¢ graniczna. W razie zaistnienia koniecznosci ustalenia, czy paliwo odpowiada wymogom specyfikacji,
nalezy stosowaé przepisy normy ISO 4259.

(%) Zakres dla liczby cetanowej nie jest zgodny z wymaganiami dla zakresu minimalnego 4R. Jednakze w przypadku sporu miedzy
dostawcg paliwa a uzytkownikiem, do rozstrzygniecia sporu stosuje si¢ przepisy normy ISO 4259 pod warunkiem przeprowa-
dzenia pomiaru powtarzalno$ci odpowiednia ilo$¢ razy, do uzyskania niezbednej dokladnosci, zamiast przeprowadzania poje-

dynczego pomiaru.

(}) Nawet w przypadku kontrolowania stabilno$ci utleniania, okres przydatnosci do uzycia moze by¢ ograniczony. W zwigzku
z tym nalezy zasiegna¢ opinii dostawcy w zakresie warunkéw skladowania i przydatnosci do uzycia.
(*) Zawarto$¢ FAME musi by¢ zgodna ze specyfikacja podang w normie EN 14214.”;

w sekgji ,Dane techniczne dotyczace paliw dla badanych silnikéw o zaplonie iskrowym” tabela zatytulowana ,Typ:

Benzyna (E10)” otrzymuje brzmienie:

,Typ: Benzyna (E10)

Wartosci graniczne (')

Parametr Jednostka Metoda badania
Minimalna Minimalna
Badawcza liczba oktanowa, RON (%) 95,0 98,0 EN ISO 5164
Motorowa liczba oktanowa, MON (%) 85,0 89,0 EN ISO 5163
Gestosé przy 15 °C kg/m® 743,0 756,0 EN ISO 12185
Preznos¢ par (DVPE) kPa 56,0 60,0 EN 13016-1
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Wartosci graniczne (1)

Parametr Jednostka Metoda badania
Minimalna Minimalna
Zawarto§¢ wody maks. 0,05 EN 12937
Wyglad przy — 7 °C: przejrzysty
i jasny
Destylacja:
— odparowanie przy 70 °C % v|v 34,0 46,0 EN ISO 3405
— odparowanie przy 100 °C % v|v 54,0 62,0 EN ISO 3405
— odparowanie przy 150 °C % v|v 86,0 94,0 EN ISO 3405
— koncowa temperatura wrzenia °C 170 195 EN ISO 3405
Pozostalosé % v|v — 2,0 EN ISO 3405
Analiza weglowodoréw:
— alkeny % v|v 6,0 13,0 EN 22854
— weglowodory aromatyczne % v|v 25,0 32,0 EN 22854
— benzen % v|v — 1,00 EN 22854 EN 238
— weglowodory nasycone % v|v warto$¢ podana EN 22854
Stosunek wegiel/ wodoér warto$¢ podana
Stosunek wegiel/tlen warto$¢ podana
Okres indukcyjny () Minuty 480 — EN ISO 7536
Zawarto$¢ tlenu (%) % m/m 3,3 3,7 EN 22854
Istniejaca zawarto$¢ gumy (po zmyciu | mg/100 ml — 4 EN ISO 6246
rozpuszczalnika)
Zawarto$¢ siarki (°) mg/kg — 10 EN ISO 20846
EN ISO 20884

Korozja miedzi, 3 godz., 50 °C — klasa 1 EN ISO 2160
Zawarto$¢ ofowiu mg/l — 5 EN 237
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Wartosci graniczne (')
Parametr Jednostka Metoda badania
Minimalna Minimalna
Zawarto$¢ fosforu (7) mgl — 1,3 ASTM D 3231
Etanol (%) % v[v 9,0 10,0 EN 22854

(") Wartoéci podane w specyfikacjach sg »wartosciami rzeczywistymic. Przy okreslaniu ich wartoci granicznych postuzono sig
przepisami normy ISO 4259, »Przetwory naftowe — Wyznaczanie i stosowanie precyzji metod badania«, a przy ustalaniu
warto$ci minimalnych przyjeto minimalng dodatnig réznice 2R; przy ustalaniu warto$ci maksymalnej i minimalnej, przyjeto
minimalng réznicg 4R migdzy nimi (gdzie R oznacza odtwarzalnos¢). Niezaleznie od tych zasad, ktérych zastosowanie jest
niezbedne z przyczyn technicznych, producent paliwa musi jednak dazy¢ do osiagniecia wartosci zero w przypadku gdy
ustalona maksymalna warto$¢ wynosi 2R oraz do osiagnigcia $redniej wartoéci w przypadku gdy podana jest minimalna
i maksymalna warto$¢ graniczna. W razie zaistnienia koniecznosci ustalenia, czy paliwo odpowiada wymogom specyfikacji,
nalezy stosowac przepisy normy ISO 4259.

(2) Réwnowazne metody EN/ISO zostang przyjete, gdy zostang wydane dla wymienionych powyzej wlasciwosci..

(}) W celu obliczenia koncowego wyniku odejmuje si¢ wskaznik korygujacy wynoszacy 0,2 dla MON i RON, zgodnie z EN
228:2008.

(* Paliwo moze zawiera¢ inhibitory utleniania i dezaktywatory metalu normalnie wykorzystywane do stabilizowania strumieni
benzyny w rafineriach, ale nie mozna dodawa¢ do niego detergentéw/dodatkéw dyspersyjnych ani olejow rozpuszczalniko-
wych.

(°) Etanol jest jedynym zwigzkiem tlenowym, ktéry celowo dodaje si¢ do paliwa wzorcowego. Wykorzystuje si¢ etanol spelniajacy
wymogi specyfikacji EN 15376.

(°) Podaje si¢ rzeczywista zawarto$¢ siarki w paliwie wykorzystywanym do badania typu 6.

(") Do tego paliwa wzorcowego nie mozna celowo dodawaé zwigzkéw zawierajacych fosfor, zelazo, mangan lub otdw.”.
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