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DECYZJA WYKONAWCZA KOMISJI

z dnia 11 marca 2014 r.

ustanawiajaca ogélnounijne docelowe parametry skuteczno$ci dzialania dla sieci zarzadzania
ruchem lotniczym oraz progi alarmowe na drugi okres odniesienia obejmujacy lata 2015-2019

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)
(2014/132/UE)

KOMISJA EUROPEJSKA,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie (WE) nr 549/2004 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. ustanawiajgce
ramy tworzenia Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej
(rozporzadzenie ramowe) (1), w szczeg6lnosci jego art. 11 ust. 3

lit. a),

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)

W rozporzadzeniu (WE) nr 549/2004 okreslono wymaég
ustanowienia systemu skuteczno$ci dzialania dla stuzb
zeglugi powietrznej i funkgji sieciowych. W szczegdlnosci
zobowigzano w nim Komisje do przyjecia ogdlnounij-
nych docelowych parametréow skutecznosci w zakresie
kluczowych obszaréw dotyczacych bezpieczefistwa,
srodowiska, przepustowosci i efektywnosci kosztowej.
Dodatkowe przepisy dotyczace tych docelowych para-
metréw ustanowiono w rozporzadzeniu wykonawczym
Komisji (UE) nr 390/2013 (3).

Nalezy obecnie ustanowi¢ ogdlnounijne docelowe para-
metry skuteczno$ci dzialania na drugi okres odniesienia,
ktéry obejmuje lata kalendarzowe 2015-2019 wigcznie.

Dnia 29 lipca 2010 r. Komisja wyznaczyla organ wery-
fikujacy skuteczno$¢ dziatania, zgodnie z art. 11 ust. 2
rozporzadzenia (WE) nr 549/2004 i art. 3 rozporza-
dzenia Komisji (UE) nr 691/2010 (%), aby wspomagat ja
we wdrazaniu systemu skutecznosci dzialania, w szczeg6l-
nosci w ustanawianiu ogdlnounijnych docelowych para-
metréw skutecznosci.

W celu ulatwienia przyjecia ogélnounijnych docelowych
parametréw skutecznosci organ weryfikujacy skuteczno$é
dzialania, wspierany przez Komisj¢, przeprowadzit
konsultacje z wszystkimi interesariuszami wymienionymi
w art. 10 ust. 3 rozporzadzenia (WE) nr 549/2004
w sprawie podejscia, ktore nalezy zastosowal w celu
ustanowienia ogdlnounijnych docelowych parametréow
skutecznodci, proceséw, za pomocg ktérych nalezy je

() Dz.U. L 96 z 31.3.2004, s. 1.
(%) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 390/2013 z dnia

3 maja 2013 r. ustanawiajgce system skutecznosci dzialania dla
stuzb Zeglugi powietrznej i funkeji sieciowych (Dz.U. L 128
z 9.5.2013, s. 1).

(}) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 691/2010 z dnia 29 lipca 2010 r.

ustanawiajace system skutecznoci dziatania dla stuzb Zeglugi
powietrznej i funkgji sieciowych (Dz.U. L 201 z 3.8.2010, s. 1).

ustanowi¢, oraz orientacyjnych zakresow, w ktorych
powinny si¢ mieSci¢. Konsultacje z zainteresowanymi
stronami odbyly si¢ w okresie od dnia 25 stycznia
2013 r. do dnia 3 lipca 2013 r. W konsultacjach bral
udzial Komitet Dialogu Sektorowego ustanowiony na
mocy decyzji Komisji 98/500/WE (%), a wszystkie euro-
pejskie  organizacje reprezentujgce sektor  Zeglugi
powietrznej mialy mozliwo$¢ przedstawienia swoich
uwag.

(5)  Uwzgledniajac konsultacje z zainteresowanymi stronami,
organ weryfikujacy skuteczno$¢ dzialania przedstawit
w sprawozdaniu dla Komisji z dnia 27 wrzesnia 2013 r.
propozycje dotyczaca ogdlnounijnych docelowych para-
metréw skutecznosci. W sprawozdaniu okreslono zalo-
zenia i przestanki lezace u podstaw zaproponowanych
docelowych parametréow skutecznosci oraz sklady grup
instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej lub
funkcjonalnych ~ blokéw  przestrzeni  powietrznej
o podobnym otoczeniu operacyjnym i ekonomicznym.

(6)  Ogdlnounijne docelowe parametry skutecznosci ustano-
wione w niniejszej decyzji sa zgodne z rozporzadzeniem
(WE) nr 549/2004 i rozporzadzeniem wykonawczym
(UE) nr 390/2013. Zostaly one przygotowane przy
wsparciu organu weryfikujacego skuteczno$¢ dzialania.
Uwzgledniono konsultacje z zainteresowanymi stronami
i wklad otrzymany ze strony menedzera sieci wyznaczo-
nego na mocy art. 6 rozporzadzenia (WE) nr 551/2004
Parlamentu Europejskiego i Rady (°) oraz w art. 3
rozporzadzenia Komisji (UE) nr 677/2011 (¢), Europej-
skiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego (EASA) i krajo-
wych organéw nadzoru. Docelowe parametry oparto na
informacjach, ktérymi dysponowali Komisja i organ
weryfikujacy skuteczno$¢ dzialania do dnia 17 grudnia
2013 r.

(7 Ogoélnounijne docelowe parametry skutecznosci opieraja
sic na danych dotyczacych panstw czlonkowskich,
Norwegii i Szwajcarii.

(%) Decyzja Komisji 98/500/WE z dnia 20 maja 1998 r. w sprawie

ustanowienia Komitetéw Dialogu Sektorowego promujacych dialog
migdzy partnerami spolecznymi na szczeblu europejskim (Dz.U.
L 225 z 12.8.1998, s. 27).

Rozporzadzenie (WE) nr 551/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie organizacji i uzytkowania prze-
strzeni powietrznej w Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej
(Dz.U. L 96 z 31.3.2004, s. 20).

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 677/2011 z dnia 7 lipca 2011 r.
ustanawiajace szczeg6towe przepisy wykonawcze dotyczace funkeji
sieciowych zarzadzania ruchem lotniczym (ATM) (Dz.U. L 185
z 15.7.2011, s. 1).
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(8)

(10)

(1)

(12)

Ogoélnounijne docelowe parametry skutecznosci dla
kluczowego obszaru dzialania dotyczacego bezpieczen-
stwa ustanowione w niniejszej decyzji zostaly przygoto-
wane we wspolpracy z EASA. Przyjmujac akceptowalne
sposoby spelnienia wymagan i materialy zawierajace
wytyczne zgodnie z rozporzadzeniem wykonawczym
(UE) nr 390/2013, EASA ma dookresli¢ definicje kate-
gorii narzedzia analizy ryzyka (RAT) w celu zapewnienia
zharmonizowanego stosowania ogdlnounijnych docelo-
wych parametrow skutecznosci w kluczowym obszarze
dzialania dotyczacym bezpieczenstwa, w szczegdlnosci
odnosnie do definicji kategorii C (zdolno§¢ do zapew-
nienia bezpiecznych, ale gorszej jakoSci ustug zarza-
dzania ruchem lotniczym). Skonsultowano si¢ takze
z EASA w zakresie ogdlnounijnych docelowych para-
metréw skuteczno$ci w innych kluczowych obszarach
dzialania w celu zapewnienia zgodnosci z nadrzednymi
celami w zakresie bezpieczefistwa.

Ogélnounijne  docelowe  parametry  skutecznosci
w kluczowym obszarze dzialania dotyczacym $rodowiska
powinny by¢ okreslane w pordéwnaniu z poziomami
dzialania osiggnietymi w 2012 r., obliczonymi przez
organ weryfikujacy skuteczno$¢ dziatania, tj. 3,17 %
w  przypadku przecigtnej horyzontalnej efektywnosci
lotu na trasie faktycznej trajektorii i 5,15 % dla prze-
cietnej horyzontalnej efektywnosci lotu na trasie dla
trajektorii z ostatniego zlozonego planu lotu.

Dla kazdego roku w okresie odniesienia, ogélnounijny
docelowy parametr skutecznosci w kluczowym obszarze
dzialania dotyczacym przepustowosci, mierzony jako
przecigtne opéznienie w  zarzadzaniu przeplywem
ruchu lotniczego, powinien odpowiadaé¢ ogdlnounijnemu
docelowemu parametrowi skutecznoéci na 2014 r.,
z uwzglednieniem prognozy ruchu dla drugiego okresu
odniesienia.

Ogoélnounijne  docelowe  parametry  skutecznosci
w kluczowym obszarze dzialania dotyczacym efektyw-
noéci kosztowej dla kazdego roku okresu odniesienia
nalezy wyrazi¢ w ujeciu realnym z wykorzystaniem
wartoéci za 2009 r. (EURyypq), aby umozliwi¢, miedzy
innymi, poréwnanie z poziomem dzialania osiggnietym
w okresie odniesienia.

Oczekiwang poprawe efektywnosci  kosztowej dla
drugiego okresu odniesienia nalezy mierzy¢ w stosunku
do ustalonych kosztéow na 2014 r. w wysokosci
6242 mln (') w EUR,p09. Na podstawie najnowszych
zalozen dotyczacych ruchu na rok 2014 (%), wartosé
bazowa dla ustalonych kosztéw jednostkowych powinna
wynie$¢ 58,09 EUR w EUR, 9. W zwiazku z powyzszym
docelowy parametr w zakresie efektywnosci kosztowej

(") W ramach wlaczenia kosztéw dla Chorwagji, ktéra nie uczestniczyta
w systemie skutecznosci dzialania w pierwszym okresie odniesienia,

oraz korekt dla

wszystkich  panstw  czlonkowskich nalezy

uwzgledni¢ przewidywane potracenia dotyczace objetych zwolnie-
niem lotéw VFR.

(%) 107 439 000 trasowych jednostek ustugowych (zrédlo: STATFOR,
prognoza zakladajaca najgorszy scenariusz, wrzesien 2013 r.).

(13)

(14)

(16)

(17)

powinien uwzglednia¢ obnizenie kosztéw jednostkowych
0 3,3% rocznie w drugim okresie odniesienia. Warto$¢
bazowa 58,09 EUR w EUR g9 jest wyzsza niz og6lnou-
nijny docelowy parametr skuteczno$ci wynoszacy
53,92EUR w EUR,pp9 Wwyznaczony na 2014 r,
poniewaz przewidywana wielko$¢ ruchu na rok 2014
jest nizsza niz zalozono pierwotnie w decyzji Komisji
2011/121/UE (3).

Zalozenia dotyczace ruchu dla drugiego okresu odnie-
sienia pochodza z najgorszego scenariusza najnowszej
prognozy STATFOR opublikowanej w dniu 30 wrzesnia
2013 r., ktéra przewiduje $redni roczny wzrost ruchu na
poziomie 1,2 %. Dlugookresowa prognoza do koica
2019 r. charakteryzuje si¢ jednak pewnym stopniem
niepewnosci. Dlatego tez, w kontekscie sprawozdania
przedlozonego przez Komisj¢ Komitetowi ds. Jednolitej
Przestrzeni Powietrznej, o ktérym mowa w art. 18 ust. 4
rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 390/2013, do
2016 r. Komisja powinna dokona¢ przegladu tych
zalozen dotyczacych ruchu w  $wietle najnowszej
dostepnej prognozy STATFOR. Na podstawie tego prze-
gladu Komisja moze, w stosownych przypadkach, podjaé
decyzje o rewizji ogélnounijnych docelowych para-
metréw skutecznoéci na lata kalendarzowe 2017-2019
zgodnie z art. 17 ust. 1 lit. a) wymienionego rozporzg-
dzenia.

Ustalone koszty odniesienia dla drugiego okresu odnie-
sienia wedlug prognoz majg si¢ zmniejszy¢ Srednio
o 2,1 % rocznie.

Oprécz  ogélnounijnych  docelowych — parametréow
skutecznosci nalezy ustanowi¢ progi alarmowe, po prze-
kroczeniu ktérych moga zosta¢ uruchomione mecha-
nizmy ostrzegawcze, o ktorych mowa w rozporzadzeniu
wykonawczym (UE) nr 390/2013.

Zgodnie z rozporzadzeniem wykonawczym (UE) nr
390/2013 lokalne docelowe parametry nie muszg by¢
takie same jak ogdlnounijne docelowe parametry
skutecznosci. Powinny one by¢ spéjne z ogblnounijnymi
docelowym parametrami skutecznosci i stanowi¢ odpo-
wiedni wklad do tych ogdlnounijnych docelowych para-
metréw skuteczno$ci. Plan skuteczno$ci dziatania, ktéry
zgodnie z rozporzadzeniem wykonawczym (UE) nr
390/2013 musi zosta¢ sporzadzony na szczeblu funk-
cjonalnego bloku przestrzeni powietrznej, powinien
odzwierciedlal takg spdjnos¢ i jego odpowiedni wklad.

Niniejsza decyzja powinna wejs¢ w zycie z dniem jej
opublikowania, aby ulatwi¢ przygotowanie plandéw
skutecznosci dzialania zgodnie z rozdzialem II rozporza-
dzenia wykonawczego (UE) nr 390/2013.

(}) Decyzja Komisji 2011/121/UE z dnia 21 lutego 2011 r. ustanawia-

jaca ogdlnounijne cele w zakresie skutecznosci dzialania oraz stany
alarmowe dla zapewnienia stuzb zeglugi powietrznej na lata
2012-2014 (Dz.U. L 48 z 23.2.2011, s. 16).
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(18)  Srodki przewidziane w niniejszej decyzji s3 zgodne
z opinig Komitetu ds. Jednolitej Przestrzeni Powietrznej,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:
Artykut 1

Ogolnounijne docelowe parametry skutecznosci dla
kluczowego obszaru dzialania dotyczacego
bezpieczenstwa

1. Dla drugiego okresu odniesienia ogélnounijne docelowe
parametry skutecznosci dla kluczowego obszaru dzialania doty-
czacego bezpieczenstwa nalezy okresli¢ w ust. 2 i 3.

2. Ogdlnounijne docelowe parametry skutecznosci dotyczace
efektywnosci zarzadzania bezpieczefistwem, o ktérych mowa
w sekeji 1 pkt 1.1 lit. a) zalacznika I do rozporzadzenia wyko-
nawczego (UE) nr 390/2013, sa nastepujace:

a) najpdzniej do dnia 31 grudnia 2019 r. krajowe organy
nadzoru musza osiaggnaé co najmniej poziom C (') dla
wszystkich celow zarzadzania (,polityka i cele w zakresie
bezpieczenstwa”, ,zarzadzanie ryzykiem w zakresie bezpie-
czenstwa”, ,zapewnienie bezpieczefistwa”, ,promowanie
bezpieczenstwa” i ,kultura bezpieczenistwa”);

=

najpézniej do dnia 31 grudnia 2019 r. instytucje zapewnia-
jace stuzby zeglugi powietrznej muszg osiggnaé co najmniej
poziom D dla celéw zarzadzania: ,polityka i cele w zakresie
bezpieczenstwa”, ,zarzadzanie ryzykiem w zakresie bezpie-
czefistwa”, ,zapewnienie bezpieczenstwa”, ,promowanie
bezpieczenstwa”, oraz co najmniej poziom C dla celu zarzg-
dzania ,kultura bezpieczefistwa”.

3. Ogolnounijne docelowe parametry skutecznosci dotyczace
zastosowania klasyfikacji dotkliwosci, o ktérych mowa w sekgji
1 pkt 1.1 lit. b) zalgcznika I do rozporzadzenia wykonawczego
(UE) nr 390/2013, sa nastgpujace:

a) do dnia 31 grudnia 2017 r., a nastgpnie co roku do konca
drugiego okresu odniesienia, panstwa czlonkowskie, za
posrednictwem swoich krajowych organéw nadzoru, zapew-
niajg gromadzenie 1 przekazywanie do EASA danych
w zakresie catkowitej dotkliwo$ci w zarzadzaniu ruchem
lotniczym ustalonej za pomoca metodologii narzedzia
analizy ryzyka (RAT) do celow klasyfikacji co najmniej
80 % zglaszanych co roku naruszen miniméw separacji
i przypadkéw wtargniecia na pas startowy kategorii
A (powazne incydenty), kategorii B (wazne incydenty) i kate-
gorii C (znaczne incydenty) (%);

=

najpdzniej do dnia 31 grudnia 2017 r. i 2019 r. panstwa
cztonkowskie, za posrednictwem swoich krajowych organéw
nadzoru, zapewniaja gromadzenie i przekazywanie do EASA
danych w zakresie catkowitej dotkliwosci w zarzadzaniu
ruchem lotniczym ustalonej za pomoca metodologii narze-
dzia analizy ryzyka (RAT) do celéw klasyfikacji odpowiednio
co najmniej 80 % i 100 % zglaszanych co roku zdarzen
zwiazanych z zarzadzaniem ruchem lotniczym kategorii

Poziomy C i D okre§lono w akceptowalnych sposobach spelnienia
wymagan i materialach zawierajacych wytyczne EASA w celu ich
wdrazania i pomiaru kluczowych wskaznikow skutecznosci dzia-
fania w obszarze bezpieczefistwa, o ktérych mowa w art. 7
rozporzgdzenia wykonawczego (UE) nr 390/2013.

Kategorie AA, A, B, C, D i E okre§lono w akceptowalnych sposo-
bach spelnienia wymagan i materialach zawierajacych wytyczne
EASA w celu ich wdrazania i pomiaru kluczowych wskaznikéw
skuteczno$ci dziatania w obszarze bezpieczenstwa, o ktérych
mowa w art. 7 rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 390/2013.

~—

S
-~

AA (calkowita niezdolno$¢ do zapewnienia bezpiecznych
ustug zarzadzania ruchem lotniczym), kategorii A (powazna
niezdolno$¢ do zapewnienia bezpiecznych ustug zarzadzania
ruchem lotniczym), kategorii B (czgSciowa niezdolno$¢ do
zapewnienia bezpiecznych ustug zarzadzania ruchem lotni-
czym) i kategorii C (zdolnos$¢ do zapewnienia bezpiecznych,
ale gorszej jakosci ustug zarzadzania ruchem lotniczym);

¢) najpdzniej do dnia 31 grudnia 2017 r. i 2019 r. instytucje
zapewniajgce  stuzby  zeglugi powietrznej przekazuja
krajowym organom nadzoru dane w zakresie dotkliwosci
w kontekscie zarzadzania ruchem lotniczym na ziemi usta-
lonej za pomocg metodologii narzedzia analizy ryzyka (RAT)
do celow klasyfikacji odpowiednio co najmniej 80 % i 100 %
zglaszanych co roku naruszen miniméw separacji i przy-
padkéw wtargniecia na pas startowy kategorii A (powazne
incydenty), kategorii B (wazne incydenty) i kategorii
C (znaczne incydenty);

d) najpdzniej do dnia 31 grudnia 2017 r. i 2019 r. instytucje
zapewniajgce  stuzby zeglugi powietrznej przekazuja
krajowym organom nadzoru dane w zakresie dotkliwosci
w kontekscie zarzadzania ruchem lotniczym na ziemi usta-
lonej za pomoca metodologii narzedzia analizy ryzyka (RAT)
do celow klasyfikacji odpowiednio co najmniej 80 % i 100 %
zglaszanych co roku zdarzen zwigzanych z zarzadzaniem
ruchem lotniczym kategorii AA (calkowita niezdolnos¢ do
zapewnienia bezpiecznych ustug zarzadzania ruchem lotni-
czym), kategorii A (powazna niezdolno$¢ do zapewnienia
bezpiecznych ustug zarzadzania ruchem lotniczym), kate-
gorii B (czeSciowa niezdolno$¢ do zapewnienia bezpiecznych
ustug zarzadzania ruchem lotniczym) i kategorii C (zdolnos¢
do zapewnienia bezpiecznych, ale gorszej jakosci ustug
zarzgdzania ruchem lotniczym).

Artykut 2

Ogélnounijne docelowe parametry skutecznosci dla
kluczowego obszaru dzialania dotyczacego Srodowiska

Dla drugiego okresu odniesienia ogélnounijne docelowe para-
metry skutecznosci dla kluczowego obszaru dzialania dotyczg-
cego Srodowiska nalezy okresli¢ zgodnie z ponizszym:

1) przecigtna horyzontalna efektywno$¢ lotu na trasie dla
faktycznej trajektorii wynosi co najmniej 2,6 % w 2019 .,
jak okreslono w sekcji 1 pkt 2.1 lit. a) zalacznika 1 do
rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 390/2013;

2) przecigtna horyzontalna efektywno$¢ lotu na trasie dla
trajektorii z ostatniego zlozonego planu lotu wynosi co
najmniej 4,1 % w 2019 r., jak okreslono w sekcji 1 pkt
2.1 lit. b) zalgcznika I do rozporzadzenia wykonawczego
(UE) nr 390/2013.

Artykut 3

Ogoélnounijne docelowe parametry skutecznosci dla
kluczowego obszaru dzialania dotyczacego
przepustowosci

Dla drugiego okresu odniesienia og6lnounijne docelowe para-
metry skutecznosci dla kluczowego obszaru dzialania dotyczg-
cego przepustowosci to $rednie opdZnienie w zarzgdzaniu prze-
plywem ruchu lotniczego (ATFM) na trasie przypadajace na lot
okreslone w sekeji 1 pkt 3.1 zalacznika I do rozporzadzenia
wykonawczego (UE) nr 390/2013, nie wigksze niz 0,5 minuty
na lot, ktére nalezy zrealizowaé za kazdy rok kalendarzowy.



12.3.2014 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej L 71/23
Artykut 4 uruchomiony ogélnounijny mechanizm ostrzegawczy, o ktérym

t. 19 ust. 1 dzenia wyk UE
Ogoélnounijne docelowe parametry skutecznosci dla mowa w art. 19 ust. 1 rozporzadzenia wykonawezego (UE) nr

kluczowego obszaru dzialania dotyczgcego efektywnosci
kosztowej

Dla drugiego okresu odniesienia ogélnounijne docelowe para-
metry skuteczno$ci dla kluczowego obszaru dzialania dotyczg-
cego efektywnosci kosztowej to Sredni ogdélnounijny ustalony
koszt jednostkowy dla trasowych stuzb zeglugi powietrznej
okreslony w sekcji 1 pkt 4.1 lit. a) zalgcznika 1 do rozporzg-
dzenia wykonawczego (UE) nr 390/2013 wyrazony w warto-
Sciach rzeczywistych wedlug wartosci EUR,qp wynoszacy
56,64 EUR w 2015 r, 54,95EUR w 2016 r., 52,98 EUR
w 2017 r, 51,00 EUR w 2018 r. oraz 49,10 EUR w 2019 r.

Artykut 5
Zalozenia
Niniejsza decyzja opiera si¢ na zalozeniach okreslonych
w zalgczniku.
Artykut 6
Progi alarmowe

1. W przypadku gdy rzeczywisty ruch zarejestrowany przez
organ weryfikujacy skuteczno$¢ dzialania odbiega od zalozen
dotyczacych ruchu okreslonych w zalagczniku o co najmniej

390/2013.

2. W przypadku gdy rzeczywisty ruch zarejestrowany przez
organ weryfikujacy skuteczno$¢ dziatania odbiega od prognoz
okreslonych w odpowiednim planie skutecznosci dzialania,
o ktérym mowa w rozdziale III rozporzadzenia wykonawczego
(UE) nr 390/2013, o co najmniej 10 % w danym roku kalenda-
rzowym, moze zosta¢ uruchomiony lokalny mechanizm ostrze-
gawczy, o ktérym mowa w art. 19 ust. 2 rozporzadzenia wyko-
nawczego (UE) nr 390/2013.

Artykut 7
Wejscie w zZycie
Niniejsza decyzja wchodzi w zycie z dniem jej opublikowania
w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Sporzadzono w Brukseli dnia 11 marca 2014 r.

W imieniu Komisji
José Manuel BARROSO

10% w danym roku

kalendarzowym,

moze

zostaé

ZALACZNIK

Przewodniczgcy

1. Zalozenia dotyczace ruchu na poziomie ogélnounijnym wyrazone w trasowych jednostkach ustugowych

Trasowe jednostki ustugowe

2015

2016

2017

2018

2019

108 541 000

110 196 000

111 436 000

112 884 000

114 305 000

2. Ustalony koszt odniesienia dla stuzb Zeglugi powietrznej na trasie prognozowany na poziomie ogdlnounijnym

Ustalony koszt (EUR,(g0)

2015

2016

2017

2018

2019

6147 905 000

6 055 686 000

5904 294 000

5756 687 000

5612769 000
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