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ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY (UE) NR 253/2014
z dnia 26 lutego 2014 r.

zmieniajace rozporzadzenie (UE) nr 510/2011 w celu okreSlenia warunkéw osiagniecia docelowego
zmniejszenia emisji CO, z nowych lekkich samochodéw dostawczych przewidzianego na 2020 r.

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajagc  Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

w szczegdlnosci jego art. 192 ust. 1,

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskiej,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom

narodowym,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-

Spotecznego (1),

po konsultacji z Komitetem Regionéw,

stanowigc zgodnie ze zwykla procedurg ustawodawczg (2),

a takze majgc na uwadze, co nastgpuje:

(1)  Zgodnie z art. 13 ust. 1 rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 510/2011 () Komisja jest
zobowigzana do dokonania przegladu — z zastrzezeniem
potwierdzenia jego wykonalno$ci — warunkéw osigg-
nigcia do 2020 r. docelowego poziomu emisji wynosza-
cego 147 g CO,/km, w tym wzoru zawartego w zalgcz-
niku I do tego rozporzadzenia oraz odstgpstw przewi-
dzianych w jego art. 11. Pozadane jest, by niniejsze
rozporzadzenie bylo mozliwie najbardziej neutralne
z punktu widzenia konkurencyjnosci oraz spolecznie
sprawiedliwe i zgodne z zasada zréwnowazonego

rozwoju.

(2)  Zwazywszy na powigzanie miedzy emisjami CO, a zuzy-
ciem paliwa, okreSlenie warunkéw zmniejszenia emisji
CO, z lekkich samochodéw dostawczych moze réwniez
przyczyni¢ si¢ — w sposéb racjonalny pod wzgledem
kosztéw — do zmniejszenia zuzycia paliwa i zwigzanych
z tym kosztéw ponoszonych przez wiascicieli takich

pojazdow.

() Dz.U. C 44 z 15.2.2013, s. 109.

(%) Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 14 stycznia 2014 r.
(dotychczas nieopublikowane w Dzienniku Urzedowym) i decyzja

Rady z dnia 11 lutego 2014 r.

(}) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 510/2011
z dnia 11 maja 2011 r. okreslajace normy emisji dla nowych lekkich
samochodéw dostawczych w ramach zintegrowanego podejscia Unii
na rzecz zmniejszenia emisji CO, z lekkich pojazdéw dostawczych

(Dz.U. L 145 z 31.5.2011, s. 1).

®)

Nalezy wyjasni¢, ze do celéw weryfikacji zgodnosci
z docelowym poziomem 147 g CO,/km emisje CO,
powinny by¢ w dalszym ciggu mierzone zgodnie
z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady
(WE) nr 715/2007 (%) i zgodnie z przepisami wykonaw-
czymi do niego oraz przy zastosowaniu innowacyjnych
technologii.

Zgodnie z analizg techniczng przeprowadzona dla celéw
oceny skutkéw technologie potrzebne do osiagniecia
docelowego poziomu emisji wynoszacego 147 g CO,/km
sa dostepne, a wymagane zmniejszenie emisji mozna
osiggng¢  nizszym kosztem, niz to oszacowano
w poprzedniej analizie technicznej przeprowadzonej
przed przyjeciem rozporzadzenia (UE) nr 510/2011.
Ponadto zmniejszyl si¢ roéwniez dystans miedzy obec-
nymi $rednimi indywidualnymi emisjami CO, z nowych
lekkich ~ samochodéw  dostawczych a  docelowym
poziomem 147 g CO,/km. Co za tym idzie, potwier-
dzona zostala wykonalno$¢ osiggniecia tego poziomu
docelowego do 2020 r.

Majac na uwadze fakt, ze koniecznos$¢ zapewnienia zgod-
nosci z docelowymi indywidualnymi poziomami emisji
okreslonymi na podstawie uzytecznoici pojazdu oraz
duze obcigzenia administracyjne wynikajace z procedury
przyznawania odstepstwa mialyby nieproporcjonalny
wplyw na najmniejszych producentéw, a korzysci
w zakresie zmniejszonych emisji CO, z pojazdéw sprze-
dawanych przez tych producentéw bylyby znikome,
z zakresu docelowych indywidualnych pozioméw emisji
i oplat z tytulu przekroczenia poziomu emisji powinni
zostal wylaczeni producenci, ktérzy s3 odpowiedzialni
za mniej niz 1000 nowych lekkich samochodéw
dostawczych rejestrowanych rocznie w Unii.

Procedura przyznawania odstgpstw drobnym produ-
centom powinna zosta¢ uproszczona w celu dopusz-
czenia wigkszej elastyczno$ci w odniesieniu do termindw
skladania wnioskéw o odstepstwo przez tych produ-
centéw oraz wydawania decyzji w ich sprawie przez
Komisje.

Aby umozliwi¢ przemystowi motoryzacyjnemu realizo-
wanie dlugoterminowych inwestycji i innowacji, poza-
dane jest zapewnienie wskazéwek co do tego, jakie
zmiany powinny by¢ wprowadzone do rozporzadzenia
(UE) nr 510/2011 w odniesieniu do okresu po 2020 r.
Wskazoéwki te powinny by¢ oparte na ocenie niezbednej
wielkoSci redukgji, zgodnie z unijnymi dlugotermino-
wymi celami w zakresie klimatu i skutkami dla rozwoju

() Rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 20 czerwca 2007 r. w sprawie homologacji typu pojazdéw
silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodzacych
z lekkich pojazdow pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6)
oraz w sprawie dostepu do informacji dotyczacych naprawy i utrzy-
mania pojazdéw (Dz.U. L 171 z 29.6.2007, s. 1).
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racjonalnych pod wzgledem kosztéw technologii zmniej-
szania emisji CO, stosowanych w lekkich samochodach
dostawczych. Do 2015 r. Komisja powinna przeprowa-
dzi¢ przeglad tych aspektow i przedstawi¢ Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie sprawozdanie dotyczace dokona-
nych ustalen. W sprawozdaniu tym powinny by¢
zawarte, w odpowiednich przypadkach, wnioski doty-
czace zmiany rozporzgdzenia (UE) nr 510/2011
w zakresie ustalenia wartodci docelowych emisji CO,
dla nowych lekkich samochodéw dostawczych po roku
2020, w tym ewentualnego ustalenia realistycznego i osig-
galnego celu na rok 2025 w oparciu o kompleksows
oceng skutkéw regulacji, ktéra uwzgledni utrzymanie
konkurencyjnosci przemystu i zaleznych od niego innych
galezi przemystu, realizujac jednoczesnie wyrazng
redukcje emisji zgodng z dlugoterminowymi celami
Unii w dziedzinie zmiany klimatu. Przygotowujac takie
wnioski, Komisja powinna zapewni¢, by byly one
mozliwie najbardziej neutralne z punktu widzenia
konkurencyjnosci, spolecznie sprawiedliwe i zgodne
z zasadg zrownowazonego rozwoju.

Emisje gazéw cieplarnianych zwiazane z zaopatrzeniem
w energie oraz produkcja i unieszkodliwianiem pojazdéw
sg istotnymi elementami obecnego ogélnego $ladu
weglowego z transportu drogowego, a ich znaczenie
moze bardzo wzrosngé w przyszlodci. Nalezy zatem
podja¢ dziatania programowe w celu wskazania produ-
centom optymalnych rozwigzan, uwzgledniajac w szcze-
gélnoéci  emisje gazdéw  cieplarnianych powigzane
z produkcjg energii dostarczanej do pojazdéw — takich
jak energia elektryczna i paliwa alternatywne — i zapew-
niajac, by emisje powstajace podczas produkcji nie niwe-
lowaly korzysci zwigzanych z lepszym wykorzystaniem
energii przy eksploatacji pojazdow, ktére jest celem
rozporzadzenia (UE) nr 510/2011.

Zgodnie z art. 13 ust. 3 rozporzadzenia (UE) nr
510/2011 Komisja jest zobowigzana do opublikowania
sprawozdania na temat dostepnosci danych dotyczacych
powierzchni postojowej i fadownosci oraz ich wykorzys-
taniu jako parametréw uzytecznosci dla okreslenia indy-
widualnych docelowych pozioméw emisji CO, wyrazo-
nych wzorami zawartymi w zalaczniku I do rozporza-
dzenia (UE) nr 510/2011. Pomimo ze dane te sa
dostepne i w ocenie skutkéw dokonano oceny ich ewen-
tualnego wykorzystania, uznano, Ze najbardziej racjo-
nalne kosztowo bedzie rozwigzanie, w ktérym para-
metrem uzytecznoéci stosowanym w przypadku docelo-
wych warto$ci emisji na 2020 r. dla lekkich samochodéw
dostawczych pozostanie masa w stanie gotowosci do
jazdy.

Nalezy utrzymaé podejscie w zakresie okreslania doce-
lowej wartosci emisji oparta na liniowej zaleznosci
miedzy uzytecznoscig lekkiego samochodu dostawczego
i jego docelowymi poziomami emisji CO, wyrazonymi
wzorem zawartym w zalaczniku I do rozporzadzenia
(UE) nr 510/2011, poniewaz takie rozwigzanie pozwala
zachowaé réznorodno$é¢ rynku lekkich samochodéw

dostawczych oraz zdolno$¢ producentéw do sprostania
réznym potrzebom konsumentéw, a tym samym
unikng¢ nieuzasadnionych zaklécen konkurencji. Nalezy
jednak zaktualizowaé to podejicie, tak by odzwierciedlato
ono najnowsze dostgpne dane dotyczace rejestracji
nowych lekkich samochodéw dostawczych.

(11) W ocenie skutkéw Komisja zbadala dostgpnosé danych

dotyczacych powierzchni postojowej i ich wykorzystanie
jako parametru uzyteczno$ci we wzorze zawartym
w zalgczniku I do rozporzadzenia (UE) nr 510/2011.
Na podstawie tej oceny Komisja stwierdzita, ze para-
metrem uzyteczno$ci stosowanym we wzorze na 2020
r. powinna by¢ masa.

(12) Na mocy rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego

=

i Rady (WE) nr 443/2009 (') Komisja zostala zobowia-
zana do przeprowadzenia oceny skutkéw w celu doko-
nania przegladu procedur badan, tak by odzwierciedlaly
one rzeczywiste emisje CO, z samochodow. Rozporza-
dzenie (UE) nr 510/2011 rozszerza ten przeglad
procedur badan w celu uwzglednienia w nim lekkich
samochodéw dostawczych. Nalezy zmieni¢ stosowany
obecnie nowy europejski cykl jezdny w celu zapewnienia,
by odzwierciedlal on rzeczywiste warunki jazdy, oraz
uniknigcia zbyt niskiego szacowania rzeczywistego
poziomu emisji CO, i zuzycia paliwa. Jak najszybciej
nalezy uzgodni¢ nows, bardziej realistyczna i miarodajna
procedure kontrolng. Dzialania w tym kierunku polegaja
na opracowaniu $wiatowej zharmonizowanej procedury
badan lekkich pojazdéw dostawczych (WLTP) w ramach
Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw
Zjednoczonych, ale nie zostaly one jeszcze zakonczone.
Aby zapewni¢, by indywidualne poziomy emisji CO, dla
nowych samochodéw osobowych oraz nowych lekkich
samochodéw dostawczych byly blizsze ich wartosci
rzeczywistej w zwyklych warunkach uzytkowania,
WLTP nalezy stosowaé na jak najwcze$niejszym etapie.
W zwigzku z tym w zalaczniku I do rozporzadzenia
(WE) nr 510/2011 okre$lone zostaly wartosci dopusz-
czalne emisji na 2020 r. mierzone zgodnie z rozporzg-
dzeniem (WE) nr 715/2007 i zalacznikiem XII do
rozporzadzenia Komisji (WE) nr 692/2008 (). Po
zmianie procedur kontrolnych wartosci graniczne okre-
Slone w zalgczniku I do rozporzadzenia (UE) 510/2011
powinny zosta¢ dostosowane w celu zapewnienia por6w-
nywalnych ograniczeri dla producentéw i klas pojazdow.
W tym celu Komisja powinna przeprowadzi¢ solidng
analiz¢ korelacji migdzy nowym europejskim cyklem
jezdnym a nowym cyklem testow WLTP, tak aby
odzwierciedlala ona rzeczywiste warunki jazdy.

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009

z dnia 23 kwietnia 2009 r. okreslajace normy emisji dla nowych
samochodéw osobowych w ramach zintegrowanego podejscia
Wspdlnoty na rzecz zmniejszenia emisji CO, z lekkich pojazdow
dostawczych (Dz.U. L 140 z 5.6.2009, s. 1).

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008 z dnia 18 lipca 2008 r.
wykonujgce i zmieniajgce rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parla-
mentu Europejskiego i Rady w sprawie homologadji typu pojazdéw
silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodzacych
z lekkich pojazdow pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6)
oraz w sprawie dostepu do informacji dotyczacych naprawy i utrzy-
mania pojazdéw (Dz.U. L 199 z 28.7.2008, s. 1)
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(13) W celu zapewnienia, by rzeczywisty $wiatowy poziom

emisji byl odpowiednio odzwierciedlony, a mierzone
warto$ci  CO, byly SciSle poréwnywalne, Komisja
powinna zapewni¢, by w procedurze kontrolnej
elementy, ktére majg duzy wplyw na mierzony poziom
emisji CO,, byly Scisle okreslone, aby uniemozliwic
producentom wykorzystywanie elastycznosci istniejacej
w cyklu testowym. Nalezy zaja¢ si¢ réznicami miedzy
warto$ciami emisji CO, podanymi w homologadji typu
a emisjami z pojazdéw przeznaczonych do sprzedazy,
w tym przez uwzglednienie procedury kontrolnej
w zakresie zgodnoici eksploatacyjnej, ktéra powinna
zapewni¢ niezalezng kontrole reprezentatywnej probki
pojazdéw przeznaczonych do sprzedazy; nalezy tez
zaja¢ sie sposobami postepowania w przypadkach wyka-
zanych istotnych rozbiezno$ci migdzy badanymi pozio-
mami emisji CO, a pierwotnymi warto$ciami emisji CO,
podanymi w homologacji typu.

(14)  Poniewaz cel niniejszego rozporzadzenia, a mianowicie

okre$lenie warunkow osiggnigcia zalozonego na rok
2020 zmniejszenia emisji CO, z nowych lekkich samo-
chodéw dostawczych, nie moze zostaé osiggniety
w sposOb wystarczajacy przez panstwa czlonkowskie,
natomiast ze wzgledu na jego rozmiary i skutki mozliwe
jest lepsze jego osiggniecie na poziomie Unii, moze ona
podja¢ dzialania zgodnie z zasadg pomocniczosci okre-
Slong w art. 5 Traktatu o Unii Europejskiej. Zgodnie
z zasadg proporcjonalnosci okreslong w tym artykule,
niniejsze rozporzadzenie nie wykracza poza to, co jest
konieczne do osiagnigcia tego celu.

(15)  Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzgdzenie (UE)

nr 510/2011,

PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

W rozporzadzeniu (UE) nr 510/2011 wprowadza si¢ nastepu-
jace zmiany:

1)

3)

4)

art. 1 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,2.  Poczawszy od roku 2020, niniejsze rozporzadzenie
ustanawia docelowy $redni poziom emisji CO, dla nowych
lekkich samochod6éw dostawczych rejestrowanych w Unii na
poziomie 147 g CO,/km, mierzony zgodnie z rozporzadze-
niem (WE) nr 715/2007 i przepisami wykonawczymi do
niego oraz przy zastosowaniu innowacyjnych technologii.”;

w art. 2 dodaje si¢ ustep w brzmieniu:

L4, Art. 4, art. 8 ust. 4 lit. b) i ¢), art. 9 oraz art. 10 ust. 1
lit. @) i ¢) nie majg zastosowania do producentéw, ktorzy
wraz ze wszystkimi powigzanymi z nimi przedsi¢biorstwami
sa odpowiedzialni za mniej niz 1 000 nowych lekkich samo-
chodéw  dostawczych  zarejestrowanych ~ w  Unii
w poprzednim roku kalendarzowym.”;

w art. 11 ust. 3 skresla si¢ ostatnie zdanie;

w art. 12 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1. Na wniosek dostawcy lub producenta uwzglednia
si¢ ograniczenie emisji CO, uzyskane dzigki zastoso-
waniu technologii innowacyjnych lub zestawowi techno-
logii innowacyjnych (vinnowacyjne pakiety technologicz-
ne«).

Calkowity udzial tych technologii w zmniejszeniu doce-
lowego indywidualnego poziomu emisji producenta nie
moze by¢ wyzszy niz 7 g CO,/km.”;

b) w ust. 2 czg$¢ wprowadzajaca otrzymuje brzmienie:

,2.  Komisja przyjmuje w drodze aktéw wykonaw-
czych szczegblowe przepisy dotyczace procedury zatwier-
dzania technologii innowacyjnych lub innowacyjnych
pakietéw technologicznych, o ktérych mowa w ust. 1,
do dnia 31 grudnia 2012 r. Te akty wykonawcze przyj-
muje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej
mowa w art. 14 ust. 2 niniejszego rozporzadzenia.
Takie szczegblowe przepisy muszg by¢ zgodne z art.
12 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 443/2009 oraz opieraé
sie na nastepujacych kryteriach dotyczacych technologii
innowacyjnych:”;

5) w art. 13 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1. Do dnia 31 grudnia 2015 r. Komisja dokona prze-
gladu docelowych indywidualnych pozioméw emisji oraz
warunkéw okreSlonych w niniejszym rozporzadzeniu, jak
réwniez innych aspektéw niniejszego rozporzadzenia,
w celu ustalenia docelowego poziomu emisji CO, dla
nowych lekkich samochodéw dostawczych na okres po
roku 2020. W tym wzgledzie ocena niezbednej wielkosci
redukcji musi by¢ spdjna z unijnymi dtugoterminowymi
celami w zakresie klimatu i skutkami dla rozwoju
oszczednych technologii ograniczania emisji CO, stoso-
wanych w lekkich samochodach dostawczych. Komisja
przedklada Parlamentowi Europejskiemu i Radzie spra-
wozdanie zawierajgce wyniki tego przegladu. Sprawoz-
danie to zawiera wszelkie stosowne wnioski dotyczace
zmiany niniejszego rozporzadzenia, w tym ewentualne
okreslenie realistycznego i osiagalnego celu, na podstawie
kompleksowej oceny skutkéw uwzgledniajacej utrzy-
manie konkurencyjnosci przemystu w zakresie lekkich
samochodéw dostawczych i zaleznych od niego galezi
przemystu.  Przygotowujac takie ~wnioski, Komisja
powinna zapewni¢, by byly one mozliwie najbardziej
neutralne z  punktu widzenia konkurencyjnosci,
spolecznie sprawiedliwe i zgodne z zasada zréwnowazo-
nego rozwoju.”;

b) w ust. 6 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
(i) uchyla si¢ akapit drugi;

(ii) akapit czwarty zastepuje si¢ nastepujacymi dwoma
akapitami:
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,Komisja okresla — w drodze aktu wykonawczego — ,2. W przypadku niewydania opinii przez komitet,
parametry korelacyjne niezbedne do odzwierciedlenia o ktérym mowa w ust. 1, Komisja nie moze przyjal
wszelkich zmian w regulacyjnej procedurze kontro- projektu aktu wykonawczego i stosuje si¢ art. 5 ust. 4 akapit
Inej pomiaru indywidualnych pozioméw emisji CO,, trzeci rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.%;

o ktérej mowa w rozporzadzeniu (WE) nr 715/2007
i rozporzadzeniu Komisji (WE) nr 692/2008 (*). Te
akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg
sprawdzajacg, o ktérej mowa w art. 14 ust. 2 niniej-
szego rozporzadzenia.

7) w zalgczniku I w pkt 1 dodaje si¢ litere w brzmieniu:

»¢) od roku 2020:
Komisja jest uprawniona do przyjecia aktéw delego-
wanych zgodnie z art. 15 i z zastrzeZeniem spel-
nienia warunkéw okreSlonych w art. 16 i 17
w celu dostosowania wzoréw zawartych w zalgczniku
I, z zastosowaniem metody przyjetej zgodnie orientacyjny indywidualny poziom emisji
z akapitem pierwszym, zapewniajac jednocze$nie, by CO, =147 +a- (M — M)
w ramach starych i nowych procedur kontrolnych
producentom i pojazdom o rbinej uzytecznosci
stawiane byly wymogi w zakresie redukcji o poréwny-
walnym stopniu surowosci. gdzie:

(*) Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008 M = masa pojazdu w kilogramach (kg)
z dnia 18 lipca 2008 r. wykonujace i zmieniajace

rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu

Europejskiego i Rady w sprawie homologacji M, = warto$¢ przyjeta zgodnie z art. 13 ust. 5
typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do

emisji zanieczyszczeni pochodzacych z lekkich

pojazdéw pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 4 = 0096

i Euro 6) oraz w sprawie dostepu do informacji
dotyczacych naprawy 1 utrzymania pojazdéw
(Dz.U. L 199 z 28.7.2008, s. 1).”

Artykut 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie trzeciego dnia po
6) w art. 14 dodaje si¢ ustegp w brzmieniu: jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach czlonkowskich.

Sporzadzono w Strasburgu dnia 26 lutego 2014 r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
M. SCHULZ D. KOURKOULAS
Przewodniczgcy Przewodniczgcy
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