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ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY (UE) NR 333/2014
z dnia 11 marca 2014 r.

zmieniajgce rozporzadzenie (WE) nr 443/2009 w celu okreslenia warunkéw osiggniecia
docelowego zmniejszenia emisji CO, z nowych samochodéw osobowych przewidzianego na
2020 r.

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPE]JSKIE],

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczeg6lnosci jego art. 192 ust. 1,
uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskiej,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spolecznego (1),

po konsultacji z Komitetem Regiondw,

stanowigc zgodnie ze zwykla procedurg ustawodawczg (2),

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1)  Zgodnie z art. 13 ust. 5 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 4432009 (}) Komisja ma
dokona¢ przegladu warunkow osiggniecia w oplacalny sposéb, do roku 2020, docelowego poziomu 95 g CO,/km,
w tym wzoru okreslonego w zalaczniku I do tego rozporzadzenia oraz odstepstw przewidzianych w jego art. 11.
Niniejsze rozporzadzenie powinno by¢ mozliwie najbardziej neutralne z punktu widzenia konkurencyjnosci oraz
spotecznie sprawiedliwe i zréwnowazone.

(2)  Dalszy rozwdj globalnego rynku zaawansowanych technologii majacych na celu zwigkszenie wydajnosci samo-
chodéw osobowych jest zgodny z komunikatem Komisji z dnia 21 stycznia 2011 r. zatytulowanym ,Europa
efektywnie korzystajaca z zasoboéw — inicjatywa przewodnia strategii »Europa 2020«”, ktory wspiera przechodzenie
na zasobooszczedna, niskoemisyjng gospodarke w celu osiagnigcia trwalego wzrostu gospodarczego.

(3)  Nalezy wyjasnié, ze do celéw weryfikacji zgodnosci z docelowym poziomem 95 g CO,/km emisje CO, powinny
by¢ w dalszym ciaggu mierzone zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady (*)
i zgodnie ze §rodkami wykonawczymi do niego oraz innowacyjnymi technologiami.

(4  Wysokie ceny paliw kopalnych maja negatywny wplyw na ozywienie gospodarcze, bezpieczenstwo energetyczne
oraz dostepno$¢ energii po przystepnej cenie w Unii. W zwigzku z tym zwigkszenie wydajnosci i zréwnowazonosci
nowych samochodéw osobowych i lekkich pojazdéw dostawczych — ktére umozliwi zmniejszenie zaleznosci od
ropy naftowej — jest kwestia o priorytetowym znaczeniu..

(5)  Majac na uwadze wysokie koszty prac badawczo-rozwojowych oraz jednostkowej produkeji pierwszych generacji
pojazdéw o ultraniskich emisjach, nalezy przy$pieszy¢ i ulatwi¢, tymczasowo i w ograniczonym zakresie, proces
ich wprowadzenia na rynek unijny na poczatkowych etapach ich komercjalizacji. Podmioty na réznych szczeblach
powinny zwréci¢ odpowiednia uwage na identyfikacje i upowszechnianie najlepszych praktyk w zakresie pobu-
dzania popytu na pojazdy o ultraniskich emisjach.

(6)  Brak infrastruktury paliw alternatywnych oraz brak wspdlnych specyfikacji technicznych dla punktéw styku
miedzy infrastrukturg a pojazdami moglyby stanowi przeszkode we wprowadzeniu na rynek pojazdéw o ultrani-
skich emisjach. Zapewnienie utworzenia takiej infrastruktury w Unii mogloby ulatwi¢ dzialanie mechanizméw
rynkowych i przyczyni¢ si¢ do wzrostu gospodarczego w Europie.

(7)  Majac na uwadze nieproporcjonalny wplyw na najmniejszych producentéw, wynikajacy z koniecznosci zapew-
nienia zgodnosci z docelowymi indywidualnymi poziomami emisji okreslonymi na podstawie uzytecznosci
pojazdu, wysokie obcigzenia administracyjne procedury przyznawania odstgpstwa i jedynie znikome korzysci
wynikajace ze zmniejszenia emisji CO, z pojazdéw sprzedawanych przez tych producentéw, producenci odpo-
wiedzialni za mniej niz 1 000 nowych samochodéw osobowych zarejestrowanych rocznie w Unii powinni zostaé
wylaczeni z zakresu obowigzku stosowania docelowych indywidualnych pozioméw emisji oraz z oplat z tytulu
przekroczenia poziomu emisji. Aby juz na najwcze$niejszym etapie zapewni¢ pewnos$¢ prawa tym producentom,
istotne jest, aby odstepstwo to bylo stosowane od dnia 1 stycznia 2012 r.

() Dz.U. C 44 z 15.2.2013, s. 109.

(?) Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 25 lutego 2014 r. (dotychczas nieopublikowane w Dzienniku Urzedowym) oraz decyzja
Rady z dnia 10 marca 2014 r.

(}) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 z dnia 23 kwietnia 2009 r. okreslajgce normy emisji dla
nowych samochodéw osobowych w ramach zintegrowanego podejscia Wspdlnoty na rzecz zmniejszenia emisji CO, z lekkich
pojazdéw dostawczych (Dz.U. L 140 z 5.6.2009, s. 1).

() Rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20 czerwca 2007 r. w sprawie homologacji typu
pojazdéw silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodzacych z lekkich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych (Euro 5
i Euro 6) oraz w sprawie dostgpu do informacji dotyczacych naprawy i utrzymania pojazdéw (Dz.U. L 171 z 29.6.2007, s. 1).
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(8)  Procedura przyznawania odstepstw drobnym producentom powinna zosta¢ uproszczona w celu dopuszczenia
wigkszej elastyczno$ci w odniesieniu do termindéw skladania wnioskéw o odstgpstwo przez tych producentéw
oraz wydawania decyzji w sprawie przyznawania takich odstgpstw przez Komisje.

(9)  Procedura przyznawania odstepstw producentom niszowym powinna by¢ kontynuowana w okresie po 2020 r.
Jednakze w celu zapewnienia, aby wysilek zwiazany ze zmniejszeniem emisji wymagany od producentéw niszo-
wych odpowiadat obcigzeniom duzych producentéw, od 2020 r. powinien mie zastosowanie docelowy poziom
emisji 0 45 % nizszy niz $rednie indywidualne poziomy emisji producentéw niszowych w 2007 r.

(10)  Aby umozliwi¢ przemystowi motoryzacyjnemu realizowanie dlugoterminowych inwestycji i innowacji, pozadane
jest zapewnienie wskazéwek co do tego, jakie zmiany powinny by¢ wprowadzone do rozporzadzenia (WE) nr
443/2009 w odniesieniu do okresu po 2020 r. Wskazoéwki te powinny by¢ oparte na ocenie niezbednego wskaz-
nika zmniejszenia, zgodnie z unijnymi dlugoterminowymi celami w zakresie klimatu oraz skutkami dla rozwoju
oszczednych technologii ograniczania emisji CO, stosowanych w samochodach. Do 2015 r. Komisja powinna
dokona¢ przegladu tych aspektéw oraz przedstawi¢ Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie dotyczace
dokonanych ustaleft. Sprawozdanie to powinno zawieraé, w stosownych przypadkach, wnioski dotyczace zmiany
rozporzadzenia (WE) nr 443/2009 z mysla o ustaleniu docelowych pozioméw emisji CO, dla nowych samo-
chodéw osobowych na okres po 2020 r., w tym ewentualne okreslenie realistycznego i osiggalnego poziomu
docelowego na 2025 r., na podstawie kompleksowej oceny skutkéw uwzgledniajacej utrzymanie konkurencyjnosci
przemystu motoryzacyjnego i zaleznych od niego galezi przemyshu, przy jednoczesnych zachowaniu jasnej Sciezki
zmniejszenia emisji poréwnywalnej do tej osiagnigtej w okresie do 2020. Opracowujac takie wnioski, Komisja
powinna zapewnié, aby byly one jak najbardziej neutralne z punktu widzenia konkurencyjnosci oraz sprawiedliwe
spotecznie i zréwnowazone.

(11)  Na mocy rozporzadzenia (WE) nr 443/2009 Komisja zostala zobowigzana do przeprowadzenia oceny skutkéw
w celu dokonania przegladu procedur badan, tak aby odpowiednio odzwierciedlaly one rzeczywiste emisje CO,
z samochodéw. Nalezy zmieni¢ stosowany obecnie nowy europejski cykl jezdny (NEDC) w celu zapewnienia, aby
odzwierciedlal on rzeczywiste warunki jazdy oraz w celu uniknigcia zbyt niskiego szacowania rzeczywistego
poziomu emisji CO, i zuzycia paliwa. Nalezy jak najszybciej uzgodni¢ nows, bardziej realistyczna i miarodajng
procedure kontrolng. Dzialania w tym kierunku polegaja na opracowaniu $wiatowej procedury badan lekkich
pojazdéw dostawczych (WLTP) w ramach Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczo-
nych. W celu zapewniania, aby indywidualne poziomy emisji CO, dla nowych samochodéw osobowych byly
blizsze ich wartosci rzeczywistej w zwyklych warunkach uzytkowania, WLTP nalezy stosowac na jak najwcze$niej-
szym etapie. W zwigzku z tym w zalgczniku I do rozporzadzenia (WE) nr 443/2009 ustanawia si¢ wartosci
dopuszczalne emisji na 2020 r. mierzone zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 715/2007 i zalacznikiem XII do
rozporzadzenia (WE) nr 692/2008 ('). Po zmianie procedur badania wartosci graniczne okreslone w zalagczniku
I do rozporzadzenia (WE) nr 443/2009 powinny zosta¢ dostosowane w celu zapewnienia poréwnywalnych
ograniczen dla producentéw i klas pojazdéw. W zwiazku z tym Komisja powinna przeprowadzi¢ wszechstronng
analiz¢ korelacji miedzy NEDC a WLTP, tak aby odzwierciedlala ona rzeczywiste warunki jazdy.

(12) W celu zapewnienia, aby rzeczywisty $wiatowy poziom emisji byl odpowiednio odzwierciedlony, a mierzone
wartoSci CO, byly SciSle poréwnywalne, Komisja powinna zapewni¢, aby w procedurze testowej elementy,
ktére maja znaczacy wplyw na mierzony poziom emisji CO,, byly scisle okreslone, tak aby uniemozliwi¢ produ-
centom wykorzystywanie elastycznosci istniejacej w cyklu testowym. Nalezy zaja¢ si¢ roznicami miedzy warto-
$ciami emisji CO, podanymi w homologacji typu a emisjami z pojazdéw oferowanych do sprzedazy, w tym
poprzez uwzglednienie procedury kontrolnej w zakresie zgodnosci eksploatacyjnej, ktéra powinna zapewnié
niezalezna kontrole reprezentatywnej probki pojazdéw przeznaczonych do sprzedazy, jak réwniez sposobami
postepowania w przypadkach wykazanych znacznych rozbieznodci migdzy badanymi poziomami emisji CO,
a pierwotnymi warto$ciami emisji CO, podanymi w homologagji typu.

(13)  Nalezy dostosowa¢ brzmienie art. 3 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 443/2009 w celu zapewnienia, aby koncepcja
przedsi¢biorstw powigzanych byla zgodna z rozporzadzeniem Rady (WE) nr 139/2004 (%), a takze z art. 3 ust. 2
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 510/2011 (3).

(") Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008 z dnia 18 lipca 2008 r. wykonujace i zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007
Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczen
pochodzgcych z lekkich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie dostepu do informacji dotyczacych
naprawy i utrzymania pojazdow (Dz.U. L 199 z 28.7.2008, s. 1).

(%) Rozporzadzenie Rady (WE) nr 139/2004 z dnia 20 stycznia 2004 r. w sprawie kontroli koncentracji przedsigbiorstw (rozporza-
dzenie WE w sprawie kontroli laczenia przedsigbiorstw) (Dz.U. L 24 z 29.1.2004, s. 1).

(}) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 510/2011 z dnia 11 maja 2011 r. okreslajace normy emisji dla nowych
lekkich samochodéw dostawczych w ramach zintegrowanego podejscia Unii na rzecz zmniejszenia emisji CO, z lekkich pojazdéw
dostawczych (Dz.U. L 145 z 31.5.2011, s. 1).
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(14)  Rozporzadzenie (WE) nr 443/2009 powierza Komisji uprawnienia do wykonania niektérych jego przepisow
zgodnie z procedurami okre$lonymi w decyzji Rady 1999/468/WE (!). W nastepstwie wejscia w zycie Traktatu
z Lizbony uprawnienia te nalezy dostosowaé do art. 290 i 291 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej
(TFUE).

(15 W celu zapewnienia jednolitych warunkéw wykonywania rozporzadzenia (WE) nr 443/2009 nalezy powierzy¢
Komisji uprawnienia wykonawcze. Uprawnienia te powinny by¢ wykonywane zgodnie z rozporzadzeniem Parla-
mentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 ().

(16)  Nalezy przekaza¢ Komisji uprawnienia do przyjmowania aktéw zgodnie z art. 290 TFUE w celu dokonywania
zmian w zalaczniku II do rozporzadzenia (WE) nr 443/2009 w odniesieniu do wymogéw dotyczacych danych
oraz parametré6w danych; uzupelniania przepisow dotyczacych interpretacji kryteriéw kwalifikowania si¢ do
odstepstw od docelowych indywidualnych poziomdéw emisji, dotyczacych treSci wnioskéw o odstepstwo oraz
dotyczacych tresci i oceny programéw na rzecz zmniejszania indywidualnych pozioméw emisji CO,; dostosowy-
wania pozycji M, o ktérej mowa w zalgczniku I do rozporzadzenia (WE) nr 443/2009, do $redniej masy nowych
samochodéw osobowych w okresie trzech poprzednich lat kalendarzowych oraz dostosowywania wzoréw
w zalgczniku I do rozporzadzenia (WE) nr 443/2009. Szczegélnie wazne jest, aby w czasie prac przygotowaw-
czych Komisja prowadzita stosowne konsultacje, w tym na poziomie ekspertéw. Przygotowujac i opracowujac akty
delegowane, Komisja powinna zapewni¢ jednoczesne, terminowe i odpowiednie przekazywanie stosownych doku-
mentéw Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

(17)  Nalezy utrzyma¢ podejscie, zgodnie z ktérym docelowy poziom emisji oparty jest na liniowej zaleznosci miedzy
uzyteczno$cig samochodu i jego docelowymi poziomami emisji CO, wyrazonymi wzorem okre$lonym w zalgcz-
niku I do rozporzadzenia (WE) nr 443/2009, poniewaz takie rozwigzanie pozwala zachowac réznorodnos¢ rynku
samochodéw osobowych oraz zdolno$¢ producentéw do sprostania réznym potrzebom konsumentéw, a tym
samym unikna¢ jakichkolwiek nieuzasadnionych zaklécen konkurencji.

(18) W swojej ocenie skutkéw Komisja zbadala dostepnos¢ danych dotyczacych powierzchni postojowej i wykorzystanie
powierzchni postojowej jako parametru uzytecznosci we wzorze okreSlonym w zalaczniku I do rozporzadzenia
(WE) nr 443/2009. Na podstawie tej oceny Komisja stwierdzila, Ze parametrem uZytecznosci stosowanym we
wzorze na 2020 r. powinna by¢ masa. Nizsze koszty i zalety zastosowania powierzchni postojowej jako parametru
uzyteczno$ci powinny jednak zostal rozwazone w przyszlym przegladzie.

(19)  Emisje gazéw cieplarnianych zwiazane z dostawg energii oraz produkcja i likwidacja pojazdéw stanowig znaczace
skfadniki aktualnego catkowitego $ladu weglowego transportu drogowego i mogg mie¢ znaczgco wigksze
znaczenie w przysztoci. Nalezy zatem podja¢ dzialania w celu wskazania producentom optymalnych rozwiazan,
uwzgledniajac w szczegdlnosci emisje gazéw cieplarnianych zwigzane z produkcjg energii dostarczanej do
pojazdéw — takiej jak energia elektryczna i paliwa alternatywne — oraz w celu zapewnienia, aby te emisje
powstajace podczas produkcji nie niwelowaly korzysci zwigzanych z lepszym wykorzystaniem energii przy
eksploatacji pojazdow, ktore jest celem rozporzadzenia (WE) nr 443/2009.

(20)  Poniewaz cel niniejszego rozporzadzenia, a mianowicie okreslenie warunkéw osiagniecia docelowego zmniejszenia
emisji CO, z nowych samochodéw osobowych przewidzianego na 2020 r., nie moze zostaé osiagniety w sposéb
wystarczajacy przez panstwa czlonkowskie, natomiast z uwagi na jego rozmiar i skutki mozliwe jest lepsze jego
osiggniecie na poziomie Unii, Unia moze podja¢ dzialania zgodnie z zasada pomocniczosci okreslona w art. 5
Traktatu o Unii Europejskiej. Zgodnie z zasada proporcjonalnosci okreslong w tym artykule niniejsze rozporzg-
dzenie nie wykracza poza to, co jest konieczne do osiagnigcia tego celu.

(21)  Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie (WE) nr 443/2009,

(") Decyzja Rady 1999/468/WE z dnia 28 czerwca 1999 r. ustanawiajgca warunki wykonywania uprawnien wykonawczych przyzna-
nych Komisji (Dz.U. L 184 z 17.7.1999, s. 23).

(%) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1822011 z dnia 16 lutego 2011 r. ustanawiajace przepisy i zasady ogdlne
dotyczace trybu kontroli przez pafistwa czlonkowskie wykonywania uprawnied wykonawczych przez Komisj¢ (Dz.U. L 55
z 28.2.2011, s. 13).
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PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
W rozporzadzeniu (WE) nr 443/2009 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1) art. 1 akapit drugi otrzymuje brzmienie:
,Poczawszy od 2020 r., niniejsze rozporzadzenie okresla docelowy Sredni poziom emisji dla nowego parku samo-
chodowego w wysokosci 95 g CO,/km, mierzony zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 715/2007 oraz zalacznikiem
XII do rozporzadzenia (WE) nr 692/2008 i zgodnie ze Srodkami wykonawczymi do niego oraz innowacyjnymi
technologiami.”;

2) w art. 2 dodaje si¢ ustgp w brzmieniu:
,4.  Ze skutkiem od dnia 1 stycznia 2012 r., art. 4, art. 8 ust. 4 lit. b) i ¢), art. 9 oraz art. 10 ust. 1 lit. a) i ¢) nie
maja zastosowania do producentéw, ktérzy wraz ze wszystkimi powiazanymi z nimi przedsigbiorstwami sa odpo-
wiedzialni za mniej niz 1 000 nowych samochodéw osobowych zarejestrowanych w Unii w poprzednim roku
kalendarzowym.”;

3) art. 3 ust. 2 lit. a) tiret pierwsze otrzymuje brzmienie:
,— Wwiecej niz polowe praw glosu, lub”;

4) art. 4 akapit drugi otrzymuje brzmienie:

,Do celéw okrelenia $redniego indywidualnego poziomu emisji CO, dla kazdego producenta uwzglednia si¢ naste-
pujace udzialy procentowe nowych samochodéw osobowych kazdego producenta w danym roku:

— 65% w 20121,

— 75% w 2013,

— 80% w 2014,

— 100 % od 2015 . do 2019 r,

— 95% w 2020,

— 100 % do konca 2020 r. i pdzniej.”;
5) dodaje si¢ artykul w brzmieniu:

JArtykut 5a
Superjednostki w odniesieniu do docelowego poziomu emisji wynoszacego 95 g CO,/km

Przy obliczaniu $rednich indywidualnych pozioméw emisji CO, kazdy nowy samochéd osobowy o indywidualnym
poziomie emisji CO, ponizej 50 g CO,/km liczy si¢ jako:

— 2 samochody osobowe w 2020 r.,
— 1,67 samochodu osobowego w 2021 r.,
— 1,33 samochodu osobowego w 2022 r.,
— 1 samochéd osobowy od 2023 r.,

w odniesieniu do roku, w ktérym zostal on zarejestrowany w okresie od 2020 r. do 2022 r., z zastrzezeniem
zastosowania ograniczenia do 7,5 g CO,/km w tym okresie na kazdego producenta.”;

6) art. 8 ust. 9 otrzymuje brzmienie:
,9.  Komisja przyjmuje w drodze aktéw wykonawczych szczegélowe przepisy dotyczace procedur monitorowania
i sprawozdawczosci w zakresie danych w ramach niniejszego artykulu oraz dotyczace stosowania zalacznika II. Te

akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura sprawdzajacg, o ktorej mowa w art. 14 ust. 2.

Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 14a w celu dokonywania zmian
w zakresie wymogéw dotyczacych danych oraz parametréw danych okreslonych w zalaczniku 117
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7) art. 9 ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,3.  Komisja okresla w drodze aktéw wykonawczych sposoby pobierania oplat z tytulu przekroczenia poziomu
emisji na podstawie ust. 1. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa
w art. 14 ust. 2.%;

8) w art. 11 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) w ust. 3 skresla si¢ ostatnie zdanie;
b) ust. 4 akapit drugi lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) jesli wniosek skladany jest w zwiazku z zalacznikiem I pkt 1 lit. a) i b), poziom docelowy, jakim jest 25-
procentowa redukcja w stosunku do $redniego indywidualnego poziomu emisji CO, w roku 2007 lub,
w przypadku gdy jeden wniosek skladany jest w odniesieniu do pewnej liczby powiazanych przedsigbiorstw
— 25-procentowa redukcja w stosunku do $redniej wyciagnietej ze Srednich indywidualnych pozioméw emisji
CO, tych przedsigbiorstw w roku 2007;”;

¢) w ust. 4 akapit drugi dodaje si¢ litere w brzmieniu:

,€) jesli wniosek skladany jest w zwiagzku z zalgcznikiem I pkt 1 lit. c), poziom docelowy, jakim jest 45-
procentowa redukcja w stosunku do $redniego indywidualnego poziomu emisji CO, w roku 2007 lub,
w przypadku gdy jeden wniosek skladany jest w odniesieniu do pewnej liczby powiazanych przedsigbiorstw
— 45-procentowa redukcja w stosunku do Sredniej wyciagnietej ze Srednich indywidualnych pozioméw emisji
CO, tych przedsi¢biorstw w roku 2007;";

d) ust. 8 otrzymuje brzmienie:
,8.  Komisja jest uprawniona do przyjmowania zgodnie z art. 14a aktéw delegowanych okreslajacych przepisy
uzupelniajace ust. 1-7 niniejszego artykulu, dotyczace interpretacji kryteriow kwalifikowania si¢ do odstepstwa,
treSci wnioskéw oraz dotyczgce treSci i oceny programéw redukeji indywidualnych pozioméw emisji CO,.”;
9) w art. 12 ust. 1 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1. Na wniosek dostawcy lub producenta rozwaza si¢ ograniczenie emisji CO, uzyskane dzigki zastosowaniu
technologii innowacyjnych lub zestawowi technologii innowacyjnych (vinnowacyjne pakiety technologicznex).

Technologie te nalezy uwzgledni¢ tylko wtedy, gdy metodologia zastosowana do ich weryfikacji umozliwia
uzyskanie sprawdzalnych, powtarzalnych i poréwnywalnych wynikéw.

Calkowity udzial tych technologii w zmniejszeniu docelowego indywidualnego poziomu emisji danego produ-
centa nie moze by¢ wyzszy niz 7 g CO,/km.”;

b) ust. 2 zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:

,Komisja przyjmuje w drodze aktéw wykonawczych szczegélowe przepisy dotyczace procedury zatwierdzania
technologii innowacyjnych lub innowacyjnych pakietéw technologicznych, o ktérych mowa w ust. 1. Te akty
wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura sprawdzajacg, o ktérej mowa w art. 14 ust. 2 niniejszego
rozporzadzenia.”;

¢) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,3.  Dostawca lub producent, ktéry ubiega si¢ o zatwierdzenie $rodka jako technologii innowacyjnej lub
innowacyjnego pakietu technologicznego, przedstawia Komisji sprawozdanie, w tym réwniez sprawozdanie
weryfikujace sporzadzone przez niezalezny zatwierdzony organ. W przypadku gdy mozliwa jest interakcja Srodka
z inng juz zatwierdzong technologia innowacyjna lub innym juz zatwierdzonym innowacyjnym pakietem tech-
nologicznym, w sprawozdaniu zamieszcza si¢ wzmianke o tej interakcji, a w sprawozdaniu weryfikujacym
dokonuje si¢ oceny zakresu, w jakim interakcja ta wplywa na zmniejszenie emisji uzyskane dzigki kazdemu
srodkowi.”;

10) w art. 13 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) ust. 2 akapit trzeci otrzymuje brzmienie:

,Komisja przyjmuje te $rodki w drodze aktéw delegowanych zgodnie z art. 14a.”;
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b) w ust. 3 skresla si¢ akapit drugi;
¢) ust. 5 otrzymuje brzmienie:

,5. Do dnia 31 grudnia 2015 r. Komisja dokona przegladu docelowych indywidualnych pozioméw emisji oraz
okreslonych w nich warunkéw, a takze innych aspektéw niniejszego rozporzadzenia, w tym réwniez tego, czy
parametr uzytecznosci jest nadal potrzebny, oraz tego, czy bardziej zréwnowazonym parametrem uzytecznosci
jest masa czy powierzchnia postojowa, w celu ustalenia docelowego poziomu emisji CO, dla nowych samo-
chodéw osobowych na okres po 2020 r. W tym zakresie ocena niezbednego wskaznika redukcji musi by¢
zgodna z dlugoterminowymi celami unijnymi w zakresie klimatu oraz skutkami dla rozwoju oszczednych
technologii ograniczania emisji CO, stosowanych w samochodach. Komisja przedlozy Parlamentowi Europej-
skiemu i Radzie sprawozdanie zawierajace wyniki tej oceny. Sprawozdanie to bedzie zawiera¢ wszelkie stosowne
wnioski dotyczace zmiany niniejszego rozporzadzenia, w tym réwniez ewentualne okreslenie realistycznego
i osiagalnego celu, na podstawie kompleksowej oceny skutkdéw uwzgledniajgcej utrzymanie konkurencyjnosci
przemystu motoryzacyjnego i zaleznych od niego galezi przemystu. Opracowujac takie wnioski, Komisja zapew-
nia, aby byly one jak najbardziej neutralne z punktu widzenia konkurencyjno$ci oraz sprawiedliwe spofecznie
i ztéwnowazone.”;

d) ust. 7 otrzymuje brzmienie:

,7.  Komisja okrela w drodze aktéw wykonawczych parametry niezbedne do tego, aby odzwierciedli¢ wszelkie
zmiany w regulacyjnej procedurze kontrolnej pomiaru indywidualnych pozioméw emisji CO,, o ktérych mowa
w rozporzgdzeniu (WE) nr 715/2007 i rozporzadzeniu (WE) nr 692/2008. Te akty wykonawcze przyjmuje sie
zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktérej mowa w art. 14 ust. 2 niniejszego rozporzadzenia.

Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 14a, w celu dostosowania wzoréw
okreslonych w zalgczniku I, z zastosowaniem metodologii przyjetej zgodnie z akapitem pierwszym, zapewniajac
jednoczes$nie, aby w ramach starych i nowych procedur producentom i pojazdom o réznej uzytecznosci stawiane
byly wymogi w zakresie redukcji o podobnym stopniu surowosci.”;

11) art. 14 otrzymuje brzmienie:

JArtykut 14
Procedura komitetowa

1.  Komisj¢e wspomaga Komitet ds. Zmian Klimatu ustanowiony na podstawie art. 9 decyzji nr 280/2004/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady (¥). Komitet ten jest komitetem w rozumieniu rozporzadzenia Parlamentu Europej-
skiego i Rady (UE) nr 182/2011 (*¥).

2. W przypadku odniesienia do niniejszego ustepu stosuje si¢ art. 5 rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

3. W przypadku gdy komitet nie wyda zadnej opinii, Komisja nie przyjmuje projektu aktu wykonawczego i stosuje
si¢ art. 5 ust. 4 akapit trzeci rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

(*) Decyzja nr 280/2004/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 11 lutego 2004 r. dotyczaca mechanizmu monitorowania
emisji gazow cieplarnianych we Wspélnocie oraz wykonania Protokotu z Kioto (Dz.U. L 49 z 19.2.2004, s. 1).

(**) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 z dnia 16 lutego 2011 r. ustanawiajace przepisy i zasady
ogdlne dotyczace trybu kontroli przez pafstwa czlonkowskie wykonywania uprawnieri wykonawczych przez Komisje (Dz.U.
L 55z 28.2.2011, s. 13).;
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dodaje si¢ artykul w brzmieniu:

JArtykut 14a
Wykonywanie przekazanych uprawnien

1. Powierzenie Komisji uprawnien do przyjmowania aktéw delegowanych podlega warunkom okreslonym
w niniejszym artykule.

2. Uprawnienia do przyjmowania aktow delegowanych, o ktérych mowa w art. 8 ust. 9 akapit drugi, art. 11 ust.
8, art. 13 ust. 2 akapit trzeci i art. 13 ust. 7 akapit drugi, powierza si¢ Komisji na okres pieciu lat od dnia 8 kwietnia
2014 r. Komisja sporzadza sprawozdanie dotyczace przekazania uprawnien nie pdzniej niz dziewieé¢ miesiecy przed
koficem okresu pigciu lat. Przekazanie uprawniefi jest automatycznie przedluzane na takie same okresy, chyba ze
Parlament Europejski lub Rada sprzeciwig si¢ takiemu przedtuzeniu nie pdzZniej niz trzy miesigce przed koncem
kazdego okresu.
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3. Przekazanie uprawniei, o ktérym mowa w art. 8 ust. 9 akapit drugi, art. 11 ust. 8, art. 13 ust. 2 akapit trzeci
iart. 13 ust. 7 akapit drugi, moze zosta¢ w dowolnym momencie odwolane przez Parlament Europejski lub przez
Rade. Decyzja o odwolaniu koniczy przekazanie okre$lonych w niej uprawnien. Decyzja o odwolaniu staje si¢
skuteczna od nastgpnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej lub w okre$lonym
w tej decyzji pbzniejszym terminie. Nie wplywa ona na wazno$¢ jakichkolwiek juz obowigzujacych aktéow delego-
wanych.

4. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje go réwnoczesnie Parlamentowi Europej-
skiemu i Radzie.

5. Akt delegowany przyjety na podstawie art. 8 ust. 9 akapit drugi, art. 11 ust. 8, art. 13 ust. 2 akapit trzeci i art.
13 ust. 7 akapit drugi wchodzi w zycie tylko woéwczas, gdy ani Parlament Europejski, ani Rada nie wyrazily
sprzeciwu w terminie dwoch miesiecy od przekazania tego aktu Parlamentowi Europejskiemu i Radzie, lub gdy,
przed uplywem tego terminu, zaréwno Parlament Europejski, jak i Rada poinformowaly Komisje, ze nie wniosg
sprzeciwu. Termin ten przedluza si¢ o dwa miesigce z inicjatywy Parlamentu Europejskiego lub Rady.”;
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Nabd

w zalaczniku I pkt 1 dodaje si¢ litere w brzmieniu:
,¢) od 2020 r.:
indywidualny poziom emisji CO, = 95 + a x (M — M)
gdzie:
M = masa pojazdu w kilogramach (kg)
M, = warto$¢ przyjeta zgodnie z art. 13 ust. 2
a =0,03337
14) w zalaczniku II wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) w czgSci A pkt 1 dodaje si¢ litere w brzmieniu:
1) maksymalna moc netto.”;
b) w tabeli ,Szczegbtowa dane okreslone w czesci A pkt 1” dodaje si¢ nastepujaca kolumne:
,Maksymalna moc netto (kW)”.
Artykut 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie trzeciego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.
Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Strasburgu dnia 11 marca 2014 r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
M. SCHULZ D. KOURKOULAS

Przewodniczgcy Przewodniczgcy
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