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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) NR 368/2014
z dnia 10 kwietnia 2014 r.

zmieniajgce rozporzadzenie (WE) nr 474/2006 ustanawiajace wspélnotowy wykaz przewoznikow
lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Wspdlnoty

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajgc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajgc rozporzadzenie (WE) nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 14 grudnia 2005 r. w sprawie
ustanowienia wspolnotowego wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw
w ramach Wspdlnoty i informowania pasazeréw korzystajacych z transportu lotniczego o tozsamosci przewoznika
lotniczego wykonujacego przew6z oraz uchylajace art. 9 dyrektywy 2004/36/WE (1), w szczegdlnosci jego art. 4
ust. 2 (3,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1) Rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 474/2006 (°) ustanowiono wspélnotowy wykaz przewoznikéw lotniczych
podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii, o ktérym mowa w rozdziale II rozporzadzenia
(WE) nr 2111/2005.

(2)  Zgodnie z art. 4 ust. 3 rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 niektére panstwa czlonkowskie i Europejska Agencja
Bezpieczenistwa Lotniczego (EASA) przekazaly Komisji informacje, ktére sg istotne w kontekscie uaktualnienia
wspdlnotowego wykazu. Istotne informacje przekazaly takze pafistwa trzecie. Na podstawie tych informacji
nalezy uaktualni¢ wspdlnotowy wykaz.

(3)  Komisja poinformowala wszystkich zainteresowanych przewoznikéw lotniczych, bezposrednio lub poprzez
organy odpowiedzialne za nadzor regulacyjny nad nimi, o istotnych faktach i wzgledach stanowigcych podstawe
decyzji o nalozeniu na nich zakazu wykonywania przewozéw w ramach Unii lub o zmianie warunkéw zakazu
wykonywania przewozéw nalozonego na przewoznika lotniczego ujetego w wykazie wspdlnotowym.

(4)  Komisja umozliwila zainteresowanym przewoznikom lotniczym zapoznanie si¢ z dokumentami przekazanymi
przez pafistwa czlonkowskie, przedstawienie uwag na piSmie i dokonanie ustnej prezentacji przed Komisjg oraz
przed komitetem ustanowionym rozporzadzeniem Rady (EWG) nr 3922/91 (Komitet ds. Bezpieczenstwa Lotni-

czego) (*).

(5)  Komitet ds. Bezpieczefistwa Lotniczego otrzymal od Komisji uaktualnione dane na temat trwajacych wspélnych
konsultacji, w ramach rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 i rozporzadzenia wykonawczego Komisji (WE)
nr 473/2006 (°), z wlasciwymi organami i przewoznikami lotniczymi z Gruzji, Republiki Gwinei, Indii, Indonezji,
Kazachstanu, Libanu, Madagaskaru, Islamskiej Republiki Mauretaniskiej, Mozambiku, Nepalu, Filipin, Sudanu,
Krélestwa Suazi, Jemenu i Zambii. Komitet ds. Bezpieczeristwa Lotniczego otrzymal takze od Komisji informacje
na temat Afganistanu, Iranu i Kirgistanu. Komitet ds. Bezpieczefistwa Lotniczego otrzymal takze od Komisji
uaktualnione dane na temat konsultacji technicznych z Federacja Rosyjskg oraz na temat monitorowania Libii.

(6)  Komitet ds. Bezpieczefistwa Lotniczego wystuchal przedstawionych przez EASA prezentacji na temat wynikéw
analizy sprawozdan z kontroli przeprowadzonych przez Organizacj¢ Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego
(ICAO) w ramach prowadzonego przez ICAO globalnego programu kontroli nadzoru nad bezpieczefistwem
(USOAP). Panstwa czlonkowskie zostaly poproszone o ustalenie priorytetow w zakresie inspekcji na plycie
prowadzonych w odniesieniu do przewoznikéw lotniczych posiadajacych koncesje wydane przez panstwa,
w stosunku do ktérych ICAO zglosila istotne zastrzezenia dotyczace bezpieczenstwa (ang. Significant Safety
Concerns, SSC) lub w stosunku do ktérych EASA stwierdzila istnienie znacznych uchybien w zakresie systemu

() Dz.U.L 3447 27.12.2005,s. 15.

() Dz.U.L143230.4.2004,s.76.

(®) Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 474/2006 z dnia 22 marca 2006 r. ustanawiajace wspolnotowy wykaz przewoznikéw lotniczych
podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Wspdlnoty okreslonemu w rozdziale 1I rozporzadzenia (WE)
nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U. L 84 z 23.3.2006, 5. 14).

(*) Rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91 z dnia 16 grudnia 1991 r. w sprawie harmonizacji wymagan technicznych i procedur admini-
stracyjnych w dziedzinie lotnictwa cywilnego (Dz.U.L 373z 31.12.1991, 5. 4).

() Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 473/2006 z dnia 22 marca 2006 r. ustanawiajace przepisy wykonawcze dotyczace wspolnotowego
wykazu przewoznik6éw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Wspélnoty okreslonemu w rozdziale 11
rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U. L 84 z 23.3.2006, s. 8).
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nadzoru nad bezpieczefistwem. Oprécz konsultacji podjetych przez Komisje na podstawie rozporzadzenia (WE)
nr 2111/2005, ustalenie priorytetéw w zakresie inspekcji na plycie pozwoli uzyskaé dalsze informacje dotyczace
poziomu bezpieczefistwa w odniesieniu do przewoznikéw lotniczych, ktérym wydano koncesje w tych
panstwach.

(7)  Komitet ds. Bezpieczenstwa Lotniczego wystuchal prezentacji przedstawionych przez EASA dotyczacych wynikéw
analizy inspekcji na plycie przeprowadzanych w ramach oceny bezpieczenstwa obcych statkéw powietrznych
(program SAFA) zgodnie z rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 965/2012 ().

(8)  Komitet ds. Bezpieczenstwa Lotniczego wystuchal przedstawionych przez EASA prezentacji na temat projektéw
pomocy technicznej realizowanych w panistwach, ktérych dotycza Srodki lub monitorowanie okre§lone w rozpo-
rzadzeniu (WE) nr 2111/2005. Zostal on poinformowany o planach EASA w kwestii dalszej pomocy technicznej
i kontynuacji wspélpracy stuzacej zwigkszeniu potencjatu administracyjno-technicznego organéw lotnictwa cywil-
nego, co ma pomoc im wyeliminowaé wszelkie niezgodnosci ze stosownymi normami migdzynarodowymi, oraz
o wnioskach o taka pomoc i wspélprace. Panstwa czlonkowskie zostaly takze poproszone o udzielenie odpo-
wiedzi na te wnioski na zasadzie dwustronnej we wspélpracy z Komisja i EASA. W tym wzgledzie Komisja
podkreslifa uzyteczno$¢ przekazywania migdzynarodowej spotecznosci lotniczej, zwlaszcza poprzez prowadzong
przez ICAO baz¢ danych SCAN, informacji o pomocy technicznej udzielanej przez Unig i przez jej panstwa
cztonkowskie w celu poprawy bezpieczeristwa lotniczego na calym $wiecie.

(9)  Komitet ds. Bezpieczenstwa Lotniczego zapoznat si¢ takze z prezentacja ICAO na temat biezacych prac prowa-
dzonych w odniesieniu do monitorowania poziomu bezpieczenstwa wérdd panstw czlonkowskich ICAO, w tym
poprzez program USOAP, w ramach ktorej przedstawiono takze narzedzia informatyczne opracowane w tym za-
kresie. W odniesieniu do rezolucji uchwalonej przez zgromadzenie ICAO A38-5 (,Wspdlpraca i pomoc na
szczeblu regionalnym w celu wyeliminowania uchybien, ustanowienia priorytetéw i okreSlenia wymiernych
celow”) ICAO zwrdcita si¢ do Komitetu ds. Bezpieczenstwa Lotniczego o unikanie — w miare mozliwosci —
powielania dzialan prowadzonych na podstawie rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 i programu USOAP realizo-
wanego przez ICAO, oraz opowiedziala si¢ za dalszg wsp6lpraca, ktéra docelowo moze doprowadzi¢ do zmiany
mandatu Komitetu ds. Bezpieczenistwa Lotniczego.

(10) Komitet ds. Bezpieczeristwa Lotniczego wystuchal takze prezentacji Eurocontrol przedstawiajacej aktualne infor-
macje na temat funkcji ostrzegawczej programu SAFA. Poza danymi statystycznymi na temat liczby powiadomien
ostrzegawczych dotyczacych przewoznikéw objetych zakazem, przedstawiciele Eurocontrol poswigcili wiele uwagi
znaczeniu kwestii prawidlowego przedlozenia planu lotu w odniesieniu do systemu powiadomient SAFA. Podjeto
juz wstepne dzialania na rzecz poprawy jakosci w zakresie przedkladania planéw lotu. Z mysla o stalym podno-
szeniu jako$ci funkcji powiadomien i ostrzezen, w Scistej wspdlpracy z Komisjg przygotowywane sa kolejne
kroki.

Unijni przewoZnicy lotniczy

(11) W nastepstwie dokonanej przez EASA analizy informacji wynikajacych z inspekcji na plycie w ramach SAFA
przeprowadzonych w statkach powietrznych nalezacych do unijnych przewoznikéw lotniczych lub z inspekcji
standaryzacyjnych przeprowadzonych przez EASA, a takze szczegdtowych inspekgji i kontroli przeprowadzonych
przez krajowe organy lotnictwa cywilnego, kilka panistw czlonkowskich wprowadzito pewne $rodki egzekwujace
oraz poinformowalo Komisj¢ i Komitet ds. Bezpieczenistwa Lotniczego o tych $rodkach. Jesli chodzi o przewo-
znika lotniczego Bingo Airways, Polska poinformowala, Ze jest w trakcie sprawdzania faktycznego wdrozenia
planu dzialan naprawczych przez tego przewoznika i ze zwigkszono liczbe inspekgji. Jesli chodzi o przewoznika
lotniczego Sonnig, Szwajcaria poinformowala, Ze po wszczeciu procedury cofnigcia certyfikatu przewoznika lotni-
czego (AOC) wobec Sonnig, przewoznik ten zrzek? si¢ swojego AOC oraz koncesji.

(12) Panstwa czlonkowskie jeszcze raz potwierdzily swoja gotowos¢ do podjecia koniecznych dzialan w przypadku,
gdyby jakiekolwiek istotne informacje dotyczace bezpieczenstwa wskazywaly, iz w wyniku nieprzestrzegania
stosownych norm bezpieczefistwa przez przewoznikéw unijnych istnieje bezposrednie zagrozenie bezpieczen-
stwa.

Przewoznicy lotniczy z Gruzji

(13) W zwiazku z ustaleniami poczynionymi podczas kompleksowego audytu systemowego (ang. comprehensive system
audit), przeprowadzonego przez ICAO w Gruzji w pazdzierniku 2013 r., ICAO powiadomila wszystkie umawia-
jace si¢ strony konwencji chicagowskiej o istotnych zastrzezeniach dotyczacych bezpieczenstwa (SSC) odnoszg-
cych sie do eksploatacji statkéw powietrznych.

(") Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 965/2012 z dnia 5 pazdziernika 2012 r. ustanawiajgce wymagania techniczne i procedury administra-
cyjne odnoszace si¢ do operagji lotniczych zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 (Dz.U. L
296225.10.2012,s.1).
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(14) Uwzgledniajac to powiadomienie, Komisja rozpoczela formalne konsultacje z wiasciwym organem Gruzji
(GCAA), aby uzyska¢ szczegdlowe informacje na temat dziatan podjetych przez GCAA w celu wyeliminowania
uchybien w zakresie bezpieczenstwa stwierdzonych podczas kontroli ICAO.

(15) W tym celu dnia 17 marca 2014 r. odbylo si¢ spotkanie miedzy GCAA, Komisja i EASA. GCAA wyjasnil przy-
czyng lezacg u podstaw SSC oraz przedstawil informacje na temat planu dziatan naprawczych (PDN) przedstawio-
nego ICAO. Z informacji przekazanych podczas spotkania wynika, Ze GCAA podejmuje intensywne dziatania na
rzecz wdrozenia i egzekwowania stosownych norm bezpieczeistwa zgodnie z wymogami konwencji chicagow-
skiej. Przedstawiciele GCAA zadeklarowali podczas spotkania, ze wszelkie dzialania, ktére stanowily element
planu dzialaii naprawczych przekazanego ICAO, zostaly ukoficzone i Ze obecnie czekaja oni na misj¢ weryfika-
cyjna, ktéra ma zostaé przeprowadzona przez ICAO w pdzniejszej czgsci biezacego roku.

(16) Na podstawie informacji przedstawionych przez GCAA Komisja uznala, iz nie ma potrzeby wzywaé GCAA do
wystgpienia przez Komitetem ds. Bezpieczefistwa Lotniczego. Komisja poinformowala Komitet ds. Bezpieczen-
stwa Lotniczego o wdrozeniu PDN opracowanego przez GCAA.

(17) Zgodnie ze wspdlnymi kryteriami okreSlonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 oraz
uwzgledniajac dzialania podjete przez GCAA, ocenia sig, ze na obecnym etapie nie istniejg podstawy do wprowa-
dzania zmian do wspdlnotowego wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania prze-
wozéw w ramach Unii poprzez wpisanie do niego przewoznikéw lotniczych z Gruzji. Jednakze, jezeli wyniki
Scistych dziatan monitorujgcych w odniesieniu do wdrazania planu dzialan naprawczych przez GCAA, ktére beda
przedmiotem sprawozdania przedstawianego przez Komisje na najblizszym posiedzeniu Komitetu ds. Bezpieczen-
stwa Lotniczego, zostang uznane za niezadowalajace, Komisja bedzie zmuszona do podjecia dalszych dzialan
zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005.

PrzewozZnicy lotniczy z Republiki Gwinei

(18) Zgodnie z ustaleniami poczynionymi na spotkaniu, ktére odbylo si¢ w Brukseli w styczniu 2013 r., wlasciwy
organ Republiki Gwinei (DNAC) regularnie przekazywat informacje na temat trwajacego procesu wdrazania planu
dzialafi naprawczych (PDN), zatwierdzonego przez ICAO w grudniu 2012 r., oraz na temat wszelkich dzialan
powigzanych z tym procesem.

(19) W najnowszym sprawozdaniu z postepu prac, otrzymanym w dniu 27 lutego 2014 r., opisano szczegétowo
ostatnie dzialania i zmiany dotyczace wdrazania PDN. Zmieniona ustawa o lotnictwie cywilnym zostala przyjeta
przez parlament dnia 5 listopada 2013 r. i weszla w Zycie dnia 28 listopada 2013 r. Rzadowi przekazano do
przyjecia szereg projektéw aktéw wykonawczych. ICAO i Bank Swiatowy przeprowadzily (w dniach 2-6 grudnia
2013 r) wspdlna misje, ktora miata na celu oceng¢ wdrozenia PDN oraz wskazanie istniejacych wciaz potrzeb
w zakresie bezpieczefistwa i ochrony. Trwa wiasnie tlumaczenie na jezyk francuski podrecznikéw proceduralnych
OPS, AIR i AGA, co dodatkowo pomoze zwigkszy¢ poziom bezpieczenstwa. Przeprowadzono szereg specjalis-
tycznych szkolei dla inspektoréw w zakresie rozwiazywania kwestii zastrzezenn dotyczacych bezpieczenstwa,
zatwierdzania specyfikacji operacyjnych AOC i stuzb zeglugi powietrzne;j.

(20) PDN zostal zaktualizowany tak, aby uwzglednia¢ najnowsze zmiany, i zostal przedtozony ICAO za pomocy inter-
netowego narzedzia CMA. Dzialania te nie zostaly jeszcze zatwierdzone przez ICAO.

(21)  Poniewaz wszystkie istniejace wezesniej certyfikaty przewoznika lotniczego zostaly zawieszone pod koniec marca
2013 r., trwa obecnie w pelni zgodny z normami ICAO (pigcioetapowy) proces certyfikacyjny krajowego przewo-
znika lotniczego (PROBIZ Guinée eksploatujacy jeden statek powietrzny typu BE90); jest on realizowany z pomoca
oraz wsparciem specjalnej misji CAFAC/BAGASOO i towarzyszy mu praktyczne szkolenie inspektoréw DNAC
w zakresie calego procesu. Proces certyfikacji jest obecnie na etapie zatwierdzania programu obstugi technicznej
przez FAA, ktora jest organem wiasciwym dla panstwa rejestracji statku powietrznego. PROBIZ Guinée nie wyko-
nuje lotéw do Unii.

(22)  DNAC zwrdcil si¢ o przeprowadzenie inspekcji ICVM w celu zatwierdzenia postepéw we wdrazaniu PDN, a ICAO
planowato przeprowadzi¢ t¢ inspekcje w maju 2014 r. Ostatnie zmiany w strukturach kierowniczych minister-
stwa transportu spowodowaly opdZnienie, wobec czego przeprowadzenie ICVM zaplanowano wstepnie na druga
polowe wrze$nia 2014 r.

(23) Ocenia si¢ zatem, zgodnie ze wspélnymi kryteriami okreSlonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE)
nr 2111/2005, ze na obecnym etapie nie istnieja podstawy do wprowadzania zmian do wspdlnotowego wykazu
przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii poprzez wpisanie do
niego przewoznikéw lotniczych z Republiki Gwinei. Jesli jakiekolwiek istotne informacje dotyczace bezpieczen-
stwa wskazywaly beda na istnienie bezposredniego zagrozenia dla bezpieczefistwa w wyniku nieprzestrzegania
miedzynarodowych norm bezpieczenstwa, Komisja bedzie zmuszona do podjecia dzialan zgodnie z rozporzadze-
niem (WE) nr 2111/2005.
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PrzewozZnicy lotniczy z Indii

(24)  Komisja przekazala Komitetowi ds. Bezpieczenstwa Lotniczego najnowsze informacje na temat nadzoru nad prze-
woznikami lotniczymi posiadajacymi certyfikaty wydane w Indiach przez wlasciwy organ tego pafnstwa. Bezpo-
Srednie znaczenie ma fakt, ze w wyniku wizytacji stuzacej ocenie bezpieczenstwa lotnictwa migdzynarodowego
(IASA) przeprowadzonej przez Federalng Administracj¢ Lotnictwa Cywilnego Stanéw Zjednoczonych (FAA) we
wrze$niu 2013 1., z dniem 31 stycznia 2014 r. FAA oglosila obnizenie kategorii zgodnosci Indii z poziomu 1 do
poziomu 2 w zwigzku z uchybieniami stwierdzonymi podczas kontroli IASA.

(25) Weczesniej, w listopadzie 2013 r., Komisja przekazata Komitetowi ds. Bezpieczenstwa Lotniczego informacje na
temat zdolnosci wlasciwych organéw Indii do wykonywania swych zobowiazan w zakresie nadzoru zgodnie
z normami miedzynarodowymi, w tym z normami zawartymi w konwencji chicagowskiej. Odniesiono sig¢
wyraznie do skoordynowanej inspekcji potwierdzajacej (ang. Coordinated Validation Mission, ICVM) przeprowa-
dzonej przez ICAO w grudniu 2012 r. oraz kolejnej ICVM przeprowadzonej w sierpniu 2013 r. Ponadto odnie-
siono si¢ do korespondencdji, jakg Komisja juz wcze$niej skierowala do wladz Indii, w kwestii zastrzezeri dotycza-
cych bezpieczenistwa. Po przeprowadzeniu inspekcji ICVM w sierpniu 2013 r. ICAO formalnie zamknela sprawe
dwoch istotnych zastrzezen dotyczacych bezpieczenstwa (SSC), o czym poinformowano w listopadzie 2013 r.
Komitet ds. Bezpieczefistwa Lotniczego. Ostatecznie opublikowane sprawozdanie z ICVM zawiera informacje na
temat dzialan naprawczych podjetych przez Dyrekcje Generalng ds. Lotnictwa Cywilnego (DGCA) w Indiach
w celu uregulowania nierozwigzanych kwestii.

(26) Po ogloszeniu przez FAA obnizenia kategorii zgodnosci Indii wedlug IASA Komisja w dniu 12 lutego 2014 r.
odbyla spotkanie z dyrektorem generalnym ds. lotnictwa cywilnego i wyrazita swoje obawy zwigzane z tym
faktem. Komisja zwrocila si¢ do wladz Indii o udzielenie jasnych wyjasnien na temat dziatan naprawczych podje-
tych w odniesieniu do obnizenia kategorii wedtug IASA przez FAA. Ponadto spotkanie to postuzylo jako okazja
do przypomnienia Srodkéw, ktérych zastosowanie mogloby okazal si¢ konieczne w kontekScie rozporza-
dzenia (WE) nr 2111/2005.

(27) W nawigzaniu do wczesniejszego spotkania z dnia 12 lutego 2014 r. dyrektor generalny ds. lotnictwa cywilnego
przestal — dnia 17 lutego 2014 r. — pismo do Komisji. W piSmie tym zawarto informacje na temat dziatan
DGCA podjetych w zwigzku z obnizeniem kategorii. W informacjach tych wymienia si¢ migdzy innymi dzialania
podjete w odniesieniu do wigkszosci ustalen oraz informuje o planie dzialaii naprawczych dla nierozwiazanych
kwestii.

(28) Komisja przekazata w dniu 6 marca 2014 r. pismo do DGCA w Indiach, informujac, ze uruchamia procedure
oficjalnych konsultacji z organem odpowiedzialnym za nadzér regulacyjny nad przewoznikami lotniczymi posia-
dajacymi certyfikaty wydane w Indiach, na podstawie przepiséw art. 3 ust. 2 rozporzadzenia Komisji (WE)
nr 473/2006. W piSmie tym ponownie wskazano na potrzebe¢ utrzymania wzajemnych kontaktéw i zapropono-
wano konsultacje techniczne, ktére pozwolilyby Komisji i pafistwom czlonkowskich na dokonanie glebszej oceny
sytuacji. Dnia 18 marca 2014 r. DGCA odpowiedzial, wyrazajac zgode na tego rodzaju konsultacje.

(29) Wobec gotowosci DGCA do wspdlpracy z Komisja oraz oceny otrzymanych do tej pory informacji przyjeto, ze
zgodnie ze wspdlnymi kryteriami na obecnym etapie nie ma potrzeby wprowadzania zmian do wspélnotowego
wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii poprzez
wpisanie do niego przewoznikéw lotniczych z Indii. Sytuacja bedzie SciSle monitorowana, a w przypadku gdy
jakiekolwiek istotne informacje dotyczace bezpieczefistwa wskazywaé beda na niespelnianie migdzynarodowych
norm bezpieczenistwa, Komisja bedzie zmuszona do podjecia dzialan zgodnie z rozporzadzeniem (WE)
nr 2111/2005.

(30) Panstwa czlonkowskie beda nadal sprawdzal skuteczno$¢ przestrzegania odpowiednich norm bezpieczenstwa
poprzez ustalenie priorytetdw w zakresie inspekcji na plycie prowadzonych w stosunku do przewoznikéw lotni-
czych z Indii na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 965/2012.

Przewoznicy lotniczy z Indonezji

(31) Konsultacje z wlasciwym organem Indonezji (DGCA) sg nadal w toku, a ich celem jest monitorowanie postepow
DGCA w zapewnianiu zgodnosci nadzoru w zakresie bezpieczefistwa nad wszystkimi przewoznikami lotniczymi,
ktérzy posiadaja certyfikaty wydane w Indonezji, z miedzynarodowymi normami bezpieczenstwa.

(32) Komisja skierowata pismo do DGCA w dniu 14 stycznia 2014 r., aby uzyska¢ aktualne informacje na temat prze-
woznikéw lotniczych podlegajacych nadzorowi DGCA. W piSmie z dnia 10 lutego 2014 r. organ ten poinfor-
mowal Komisj¢, ze od ostatniej wymiany informacji certyfikaty zostaly wydane trzem nowym przewoznikom
lotniczym: AOC nr 121-028 zostal wydany przewoznikowi Sky Aviation w dniu 25 pazdziernika 2013 r., AOC
nr 121-043 zostal wydany przewoznikowi Aviastar Mandiri w dniu 1 listopada 2013 r. oraz AOC nr 121-058
zostal wydany przewoznikowi NAM Air w dniu 29 listopada 2013 r. Poniewaz jednak DGCA nie przedstawit do-
wodoéw na to, ze nadzér w zakresie bezpieczenstwa nad tymi przewoznikami lotniczymi jest zapewniony zgodnie
z miedzynarodowymi normami bezpieczefistwa, zgodnie ze wspolnymi kryteriami uznaje si¢, ze wspomniani
przewoznicy lotniczy powinni zosta¢ wpisani do zalgcznika A.
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(33) W 2012 r. DGCA zwrocit si¢ pisemnie do Komisji w celu doprowadzenia do wykreslenia przewoznika PT. Citilink
Indonesia z zalacznika A, tak jak mialo to miejsce w przypadku jego spétki dominujacej Garuda Indonesia. Po
udzieleniu odpowiedzi przez Komisje, w nawigzaniu do wniosku swoje pisma przestali: najpierw Garuda Indonesia,
aw 2013 r. — PT. Citilink Indonesia. Po przekazaniu Komisji przez PT. Citilink Indonesia obszernej dokumentacji
dotyczacej certyfikacji tego przewoznika lotniczego, dnia 5 listopada 2013 r. w Brukseli odbyly si¢ konsultacje
techniczne. W konsultacjach tych udzial wzieli przedstawiciele Komisji, EASA i panstw czlonkowskich. Na koniec
konsultacji PT. Citilink Indonesia poproszono o przedstawienie dodatkowych dowodéw dotyczacych dziatan
nadzorczych realizowanych przez DGCA w stosunku do PT. Citilink Indonesia. Informacje te zostaly przekazane
przez PT. Citilink Indonesia dnia 20 lutego 2014 r.

(34) W piSmie z dnia 10 lutego 2014 r. DGCA przekazal Komisji informacje dotyczace wniosku DGCA o zniesienie
zakazu wykonywania przewozoéw dla PT. Citilink Indonesia. W przedmiotowym pi$mie DGCA przekazal dane na
temat zasoboéw i mozliwosci PT. Citilink Indonesia, dotychczasowej historii w zakresie bezpieczenistwa, a takze do-
wod6éw na dzialania w zakresie nadzoru nad bezpieczenstwem przewoznika prowadzone przez DGCA. Na
podstawie tej dokumentacji DGCA stwierdzil, Ze jego zdaniem PT. Citilink Indonesia funkcjonuje w sposob
bezpieczny i zgodny z migdzynarodowymi normami bezpieczefistwa.

(35) Dnia 25 marca 2014 r. Komitet ds. Bezpieczenstwa Lotniczego zapoznal si¢ z prezentacjy DGCA obejmujaca
aktualne informacje na temat prawodawstwa i nadzoru oraz informacje na temat nadzoru nad PT. Citilink Indo-
nesia. Po DGCA swoja prezentacje przedstawil przewoznik PT. Citilink Indonesia. W prezentacji tej opisano plany
rozbudowy floty oraz kwestie zwigzane z rekrutacja pilotéw i oméwiono kwestie zarzadzania bezpieczenistwem.

(36) Komitet ds. Bezpieczenstwa Lotniczego zadal — zaréwno DGCA, jak i PT. Citilink Indonesia — pytania dotyczace
zarzadzania bezpieczenstwem, w tym na temat ryzyka i zagrozen ustalonych przez przewoznika. Na podstawie
udzielonych odpowiedzi Komitet ds. Bezpieczenstwa Lotniczego wyrazil obawy dotyczace sposobu, w jaki przed-
miotowy organ (PT. Citilink Indonesia) i pozostali przewoZnicy posiadajacy certyfikaty wydane w Indonezji kontro-
lujg ryzyko zwigzane z szybkim tempem rozwoju tych przedsi¢biorstw. Komitet ds. Bezpieczenistwa lotniczego
wyrazil takze zaniepokojenie odno$nie do zdolnosci PT. Citilink Indonesia do formulowania wnioskéw na
podstawie informacji zebranych za pomoca systemu zarzadzania bezpieczenstwem i do podejmowania na tej
podstawie stosownych dziatar.

(37) W Swietle przedstawionych informacji i obaw wyrazonych odnosnie do zdolnosci DGCA i PT. Citilink Indonesia
do kontrolowania ryzyka zwigzanego z rozwojem przewoznika, a takze obaw dotyczacych zdolnosci przewo-
znika do zarzgdzania bezpieczefistwem, zgodnie ze wspdlnymi kryteriami, Komitet ds. Bezpieczenistwa Lotni-
czego uznal, ze dowody na pelng zgodnos¢ PT. Citilink Indonesia z migdzynarodowymi normami bezpieczenstwa
sg niewystarczajace i stwierdzil w rezultacie, ze na chwile obecng nie ma mozliwosci, aby przewoznik ten zostat
wykreslony z zalgcznika A.

(38) Komisja i Komitet ds. Bezpieczenstwa Lotniczego z zadowoleniem przyjmujg dzialania DGCA na rzecz stwo-
rzenia systemu lotnictwa w pelni zgodnego z normami ICAO. Bardzo pozytywnie odebrano niezbedna przejrzys-
to$¢ wykazang przez DGCA oraz gotowos¢ do udostgpniania informacji.

(39) Komisja i Komitet ds. Bezpieczefistwa Lotniczego zachecajg DGCA do po$wiccenia szczegblnej uwagi wcigz
istniejgcym wyzwaniom, polegajacym na dalszym rozwoju systeméw zarzadzania bezpieczefistwem oraz na przy-
jeciu odpowiedniej strategii fagodzacej ryzyko zwigzane z szybkim rozwojem sektora lotnictwa w Indonezji.

PrzewozZnicy lotniczy z Kazachstanu

40) Na posiedzeniu Komitetu Bezpieczenistwa Lotniczego z listopada 2013 r. uzgodniono, ze Komisja przygotuje
p p g p g ja przygotu
przeglad obowigzujacych obecnie ograniczenn wykonywania przewozéw przez Air Astana na nastgpne posiedzenie
Komitetu.

(41) Komisja — przy udziale EASA i panstw czlonkowskich — spotkala si¢ z przedstawicielami rzadu Kazachstanu
oraz przedstawicielami przewoZznika Air Astana w dniu 20 stycznia 2014 r.

(42) W wyniku tego spotkania do nadzoru nad Air Astana przypisany zostal specjalnie inspektor bezpieczenstwa
z wladz lotniczych Kazachstanu: Komisji Lotnictwa Cywilnego (CAC). Jego imi¢ i nazwisko oraz CV przekazano
Komisji. Zadaniem tego inspektora ma by¢ kierowanie nadzorem sprawowanym przez ten organ nad przewozni-
kiem oraz utrzymywanie biezacego kontaktu z zarzadem przewoznika oraz jego personelem operacyjnym i tech-
nicznym, aby oceni¢ funkcjonowanie organizacji i dzialanie pracownikéw w trakcie prowadzenia operacji, obstugi
technicznej i szkolen. Wszelkie uchybienia odnotowane przez inspektora majg by¢ natychmiast poddawane
uwadze przewoznika. Inspektor ma przesyla¢ Komisji (bezposrednio albo za posrednictwem punktu kontakto-
wego) sprawozdania ze swoich obserwacji co najmniej dwa razy w roku — dwa miesigce przed kazdym posiedze-
niem Komitetu ds. Bezpieczefistwa Lotniczego lub dodatkowo — na wniosek Komisji. W wyniku spotkania
wyznaczono takze punkt kontaktowy w CAC, aby ufatwi¢ komunikacje w kwestiach bezpieczefistwa miedzy tym
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organem a Komisjg. Ponadto — podczas tego samego spotkania — zarzad Air Astana zgodzil si¢ nadal infor-
mowa¢ Komisje, tak jak dzieje si¢ to obecnie, o wszelkich zmianach w spélce dotyczacych kwestii bezpieczen-
stwa, w tym (miedzy innymi) o odnowieniu floty i nowych trasach do UE.

(43) Dnia 7 lutego 2014 r. przedstawiciele Komisji i EASA odbyli drugie spotkanie z przedstawicielami CAC (w szcze-
g6lnodci z inspektorem bezpieczefistwa oraz osobg wyznaczong jako punkt kontaktowy) i przedstawicielami Air
Astana, aby kontynuowa¢ rozmowy na temat kwestii technicznych na podstawie wstepnych odpowiedzi udzielo-
nych przez strong kazachska w kwestionariuszach przygotowanych przez Komisj¢. Przy tej okazji uzgodniono, ze
CAC przekaze plan inspekcji na 2014 r., wewnetrzne procedury dla inspektoréw oraz zaktualizowany stan certy-
fikatow przewoznikéw lotniczych wydanych w kraju. CAC zobowiazal si¢ takze do ujednolicenia specyfikacji
operacyjnych Air Astana z normami ICAO, w szczegdlnosci w zakresie miniméw dla ograniczonej widzialnosci.
Przewoznika Air Astana poproszono o przedstawienie kompleksowej analizy jego wynikéw w ramach systemu
SAFA. Calo$¢ tej dokumentacji zostala przekazana Komisji niedtugo po spotkaniu.

(44) W dniu 25 marca 2014 r. Komitet ds. Bezpieczeristwa Lotniczego wystuchal prezentacji przedstawionych przez
CAC i Air Astana. Podczas tego przestuchania CAC przedstawil informacje na temat postepéw w obszarze prze-
piséw lotniczych, infrastruktury, organizacji CAC oraz szkolen inspektoréw bezpieczenistwa. Przewoznik Air
Astana poinformowal Komitet ds. Bezpieczefistwa Lotniczego o strukturze przedsigbiorstwa, skladzie floty,
planach krétkoterminowych w zakresie rozwoju rynku oraz o systemie zarzadzania bezpieczefistwem.

(45) Komitet ds. Bezpieczenstwa Lotniczego zauwazyl, ze biezacy poziom bezpieczenistwa Air Astana nie budzi obaw
w odniesieniu do typow statkéw powietrznych, ktére sa uprawnione do wykonywania przewozéw do Unii. Prze-
woznik ten posiada zdolno$¢ do dostosowywania si¢ do zmian oraz system umozliwiajacy bezpieczne wykony-
wanie lotéw. Komitet ds. Bezpieczefistwa Lotniczego zaznaczyl jednak, Ze wladze lotnicze Kazachstanu nada
borykaja si¢ z powaznymi wyzwaniami w zakresie wdrozenia pafistwowego systemu nadzoru nad bezpieczefi-
stwem, w tym w odniesieniu do braku wykwalifikowanych inspektoréw, i na obecnym etapie nie s3 w stanie
zapewnic ciaglego nadzoru w obszarze operagji lotniczych i zdatnosci do lotu. Zdecydowanie zachgca si¢ wladze
Kazachstanu do kontynuowania reform sektora lotnictwa oraz dazenia do zapewnienia zgodnosci z migdzynaro-
dowymi normami bezpieczenstwa.

(46)  Zgodnie ze wspdlnymi kryteriami ocenia si¢ zatem, Ze mozliwe jest zniesienie ograniczenn dotyczacych liczby
przewozéw nalozonych na Air Astana w 2009 r., podczas gdy pozostale ograniczenia okreslone w zalaczniku B
powinny pozosta¢ bez zmian. W oparciu o wspdlne kryteria, ocenia si¢, Ze wszyscy pozostali przewoZnicy
lotniczy posiadajacy certyfikaty wydane w Kazachstanie powinni nadal figurowaé w zalaczniku A.

(47) Komisja i EASA beda nadal $ciSle monitorowal poziom bezpieczenistwa wykazywany przez wszystkich przewo-
znikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Kazachstanie, w tym przez Air Astana. Wlasciwe organy
panstw czlonkowskich beda sprawdzaé skutecznos$¢ przestrzegania odpowiednich norm bezpieczenstwa poprzez
ustalenie priorytetéw w zakresie inspekcji na plycie przeprowadzanych w stosunku do statkéw powietrznych Air
Astana na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 965/2012.

PrzewozZnicy lotniczy z Libanu

(48) Kontynuowano konsultacje z wlasciwym organem z Libanu (LCAA) w celu potwierdzenia, ze Liban prowadzi
dzialania w celu wyeliminowania uchybien stwierdzonych przez ICAO podczas inspekcji ICVM przeprowadzonej
w Libanie w dniach 5-11 grudnia 2012 r. LCAA opracowal plan dzialan naprawczych i jest w trakcie realizacji
przewidzianych w nim dzialafl, w szczegdlnosci w odniesieniu do SSC.

(49) W listopadzie 2013 r. Komisja i EASA otrzymaly od LCAA pierwszy zestaw dokumentacji obejmujacy korespon-
dencje miedzy LCAA i ICAO w sprawie przedmiotowego SSC, wykaz kontroli i inspekcji przeprowadzonych
w 2013 r. w kontekscie SSC, plan kontroli nadzorczych LCAA w odniesieniu do przewoznikéw lotniczych na
2014 r. oraz mape drogowa LCAA dotyczacy libanskiego panistwowego programu bezpieczenstwa (SSP). Komisja
i EASA przeanalizowaly otrzymane dokumenty i zwrécily si¢ do LCAA o dodatkowe informacje, aby méc dogleb-
niej zapoznaé si¢ z korespondencjg migdzy LCAA i ICAO w sprawie SSC, z mozliwoSciami LCAA w zakresie
nadzoru i innymi informacjami dotyczgcymi mapy drogowej LCAA dotyczacej SSP.

(50) W odniesieniu do korespondencji migdzy LCAA i ICAO w sprawie rozwigzania kwestii SSC, Komisja i EASA
odnotowaly, ze ICAO wezwala LCAA do podjecia natychmiastowych dzialan w sprawie SSC, oraz ze proces
zatwierdzenia przez ICAO zaproponowanego przez LCAA planu dzialaii naprawczych nie przebiegl sprawnie.

(51) W odniesieniu do dodatkowej dokumentacji, o ktéra poproszono, aby oceni¢ mozliwosci LCAA w zakresie
nadzoru, otrzymano i przeanalizowano dokumentacje dotyczaca przewoZnikéw lotniczych: TMA, Open Sky,
Wings of Lebanon, Executive Aircraft Services, MED Airways, Corporate Jet oraz IBEX Air Charter. Ustalenia poczynione
przez LCAA w odniesieniu do tych przewoznikéw dotycza gtéwnie probleméw z dokumentacja i prowadzeniem
rejestrow. Wydaje sie jednak, ze zabraklo pelnej oceny przez LCAA innych szczeg6lnych obszaréw technicznych,
takich jak szkolenie pilotow.
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(52) W odniesieniu do mapy drogowej LCAA dotyczacej SSP, LCAA przedstawit — w ramach projektu Srédziemno-
morskiej Komoérki ds. Bezpieczenstwa Lotniczego (MASC) — plan przyjecia regulacyjnej mapy drogowej w ciagu
kolejnych szeSciu miesiecy, w tym wdrozenia SSP. Komisja i EASA wyrazily swéj zdecydowany zamiar Scistego
monitorowania przyjecia i wdrazania mapy drogowej oraz przekazywania stosownych informacji Komitetowi ds.
Bezpieczenistwa Lotniczego.

(53) Zorganizowano kolejne spotkania konsultacyjne miedzy Komisja, panstwami czlonkowskimi, EASA a LCAA,
w tym poprzez konsultacje techniczne zorganizowane w Brukseli dnia 27 lutego 2014 r., podczas ktérych LCAA
udostepnil kolejne informacje. Odnotowano poprawe pod wzgledem poziomu nadzoru sprawowanego przez
LCAA nad przewoznikami lotniczymi, a sama organizacja rozwija si¢ systematycznie w kierunku bardziej nieza-
leznej i trwalej struktury. Podjeto pierwsze kroki na drodze do wdrozenia SSP. Wydaje si¢, iz LCAA we wiasciwy
sposob wykorzystuje pomoc techniczng otrzymywang od Unii oraz od pafistw czlonkowskich i szuka sposobdéw
na weryfikacje skutecznosci podjetych do tej pory dziatan naprawczych.

(54) W zwiazku z sytuacja opisang w motywach 48-53 nadal prowadzone beda konsultacje z wladzami Libanu
zgodnie z art. 3 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 473/2006.

(55) Ocenia si¢ zatem, ze na obecnym etapie nie istnieja podstawy do wprowadzania zmian do wspdlnotowego
wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii poprzez
wpisanie do niego przewoznikéw lotniczych z Libanu. Jesli jakiekolwiek istotne informacje dotyczace bezpieczeni-
stwa wskazywaly bedg na istnienie bezposredniego zagrozenia dla bezpieczenstwa w wyniku nieprzestrzegania
miedzynarodowych norm bezpieczefistwa, Komisja bedzie zmuszona do podjecia kolejnych dzialan zgodnie
z rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005.

Przewoznicy lotniczy z Libii

(56) Trwaja konsultacje z wlasciwym organem Libii (LYCAA) w celu potwierdzenia, Ze Libia czyni postepy w pracach
na rzecz zreformowania swojego systemu bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego, a zwlaszcza zapewnienia zgod-
nosci nadzoru w zakresie bezpieczefistwa nad wszystkimi przewoznikami lotniczymi, ktérzy posiadaja certyfikaty
wydane w Libii, z migdzynarodowymi normami bezpieczefistwa.

(57) W ramach programu EUROMED w dniach 2-7 lutego 2014 r. zesp6t konsultantéw zlozyl w Libii wizyte, ktorej
celem bylo przygotowanie sprawozdania dla Komisji na temat poczynionych obserwacji stanu faktycznego
w odniesieniu do LYCAA i podlegajacych mu przewoznikéw lotniczych: Afrigiyah Airways oraz Libyan Airlines.
Gléwne poczynione obserwacje: wydaje si¢, ze LYCAA dysponuje wlasciwymi zasobami kadrowymi oraz odpo-
wiednimi lokalami, jednak procedury postgpowania sa nieefektywne; zaréwno prawo pierwotne, jak i prawo
wtérne w obszarze bezpieczefistwa lotniczego jest stabe, a regulacji dotyczacych bezpieczenstwa nie wydaje sig;
na szczeblu wlasciwego organu nie wdrozono systemu zarzadzania bezpieczefistwem; wydaje sig, ze LYCAA
wykorzystuje zewnetrznych konsultantéw w celu podniesienia swojej zdolnosci do osiagania zadowalajacych
wynikéw w krétkim horyzoncie czasowym bez zadnych dowodéw na trwalo$¢ tego rozwigzania ze wzgledu na
jego ograniczone skutki pod katem budowania potencjatu; kwestia tego, czy wszyscy przewoznicy zostali objeci
certyfikacja i nadzorem pozostala niewyjasniona; przewoznik Libyan Airlines odnowil swéj certyfikat w grudniu
2013 r,; i wreszcie w odczuciu konsultantéw istnieja dowody $wiadczace o prawidlowym prowadzeniu zarza-
dzania bezpieczenstwem w odniesieniu do tego przewoznika.

(58) Dnia 4 marca 2014 r. odbylo si¢ spotkanie migdzy Komisja, EASA, pafistwami czlonkowskimi a przedstawicielem
LYCAA i delegacja przewoznika lotniczego Afrigiyah Airways. Podczas tego spotkania przewoznik Afrigiyah
Airways wykazal dalsze postepy w zakresie zalecen bezpieczenstwa bedacych rezultatem sprawozdania ze $mier-
telnego wypadku z dnia 12 maja 2010 r. Podjeto kilka inicjatyw, cho¢ niektére z nich sa wcigz na bardzo
wczesnym etapie realizacji. Przewoznik lotniczy wyjasnil, ze zawarl umowe z posiadaczem irlandzkiego AOC,
aby przesung¢ dwa ze swoich statkéw powietrznych Airbus A320 do irlandzkiego rejestru w ramach umowy
leasingu bez zalogi, a nastgpnie zawrze¢ zwrotng umowe leasingu statku powietrznego z zaloga, wykorzystujac
czesciowo zaloge z Afrigiyah Airways, ktéra przesztaby odpowiedni proces zatwierdzania licencji, aby méc wyko-
nywac loty zgodnie z prawem unijnym.

(59) Dnia 13 marca 2014 r. odbylo si¢ spotkanie migdzy Komisja, EASA, panstwami cztonkowskimi, przedstawicie-
lami LYCAA oraz przewoznika Libyan Airlines. Na spotkaniu tym przedstawiciele LYCAA przedstawili aktualne
informacje na temat swoich zdolnosci w zakresie nadzoru, dzialaii nadzorczych oraz dzialaii w odniesieniu do
odnawiania certyfikatéw przewoznikéw lotniczych. Ponadto przedstawiciele LYCAA oméwili postgpy w odnie-
sieniu do zarzadzania bezpieczenistwem. Na tej podstawie na koniec spotkania przedstawiciele LYCAA po raz
kolejny opowiedzieli si¢ za zniesieniem ograniczen, poniewaz — ich zdaniem — wszystkie uzgodnione warunki
zostaly spelnione. Przedstawiciele Libyan Airlines nie wystapili z prezentacja; odpowiadali natomiast na pytania
dotyczace zarzadzania bezpieczenstwem. Uzyskane odpowiedzi $wiadcza — zdaniem Komisji — o tym, iz obszar
bezpieczenstwa wymaga dalszych prac.

(60) W piSmie LYCAA do Komisji z dnia 20 marca 2014 r. jeszcze raz podsumowano dzialania podjete w celu utwo-
rzenia organu zgodnie z miedzynarodowymi normami bezpieczenstwa oraz dzialania zrealizowane w celu umoz-
liwienia zniesienia ograniczefi nalozonych obecnie na libijskich przewoZznikéw lotniczych w porozumieniu
z Komisja i Komitetem ds. Bezpieczenstwa Lotniczego.
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(61) W tym samym piSmie LYCAA z dnia 20 marca 2014 r. potwierdzono jednak, Ze organ ten nie podejmie zadnych
dzialan we wlasnym zakresie odno$nie do obowigzujacych obecnie ograniczen w wykonywaniu przewozow oraz
ze ,wszelkie dzialania bedg koordynowane z Komitetem ds. Bezpieczenistwa Lotniczego”.

(62) Komisja i Komitet ds. Bezpieczefistwa Lotniczego pozytywnie odbieraja postepy poczynione przez LYCAA
i oSwiadczyly, ze dalsze zmiany musza opierac si¢ na fundamentach zbudowanych przez obecng kadre zarzadza-

Jacq.

(63) Komisja i Komitet ds. Bezpieczefistwa odnotowaly fakt, ze LYCAA nadal podtrzymuje biezace ograniczenia doty-
czgce wykonywania przewozéw w ramach Unii, nalozone na wniosek Komisji i Komitetu ds. Bezpieczefistwa
Lotniczego na wszystkich libijskich przewoznikéw lotniczych.

(64) Ocenia si¢ zatem, Ze na obecnym etapie nie istnieja podstawy do wprowadzania zmian do wspdlnotowego
wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii w odnie-
sieniu do przewoznikéw lotniczych z Libii. Komisja i Komitet ds. Bezpieczefistwa Lotniczego stwierdzily jednakze,
ze zanim LYCAA rozpatrzy dopuszczenie swoich przewoznikéw do wykonywania lotéw do Unii, najpierw nalezy
wykaza¢ — w stopniu zadowalajgcym Komisje i Komitet ds. Bezpieczenistwa Lotniczego — ze proces ponownej
certyfikacji zostal skutecznie ukoficzony oraz ze prowadzony jest trwaly ciagly nadzér zgodnie z normami ICAO.
Aby uzyskaé potwierdzenie powyzszego oraz pod warunkiem zapewnienia odpowiednich mechanizméw ochro-
ny, Komitet ds. Bezpieczenistwa Lotniczego zwrdcit si¢ do Komisji o jak najszybsze przeprowadzenie wizytacji
oceniajgcej na miejscu w Libii przez zespét ekspertéw z EASA i pafstw czlonkowskich UE, najlepiej przed
kolejnym posiedzeniem Komitetu.

(65) Jesli jakiekolwiek istotne informacje dotyczace bezpieczenstwa wskazywaly beda na istnienie bezposredniego
zagrozenia dla bezpieczefistwa w wyniku nieprzestrzegania migdzynarodowych norm bezpieczefistwa, Komisja
bedzie zmuszona do podjecia kolejnych dziatan zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005.

Przewoznicy lotniczy z Madagaskaru

(66) Przewoznik lotniczy Air Madagascar podlega ograniczeniom w wykonywaniu przewozéw i na podstawie rozpo-
rzadzenia wykonawczego Komisji (UE) nr 390/2011 (*) zostal wymieniony w zalaczniku B. Od tego czasu prowa-
dzone s3 konsultacje z wlasciwym organem Madagaskaru (ACM) i przewoznikiem Air Madagascar w celu uzys-
kania aktualnych informacji o postepach we wdrazaniu dzialan naprawczych.

(67) W odpowiedzi na powtarzajace si¢ wnioski ACM oraz przewoznika lotniczego Air Madagascar, aby dokona¢
ponownej oceny ograniczen operacyjnych nalozonych rozporzadzeniem (UE) nr 390/2011, Komisja — z pomoca
EASA i ekspertéw z panstw czlonkowskich — przeprowadzila w dniach 10-13 lutego 2014 r. na Madagaskarze
wizytacje stuzacg ocenie bezpieczenstwa. Celem tej wizytacji byla weryfikacja zadowalajacego poziomu wdrozenia
srodkéw podjetych przez ACM i Air Madagascar w odpowiedzi na zastrzezenia dotyczace bezpieczenstwa opisane
W wymienionym powyzej rozporzadzeniu.

(68) Podczas wizytacji ACM nie zdolat przedstawi zespolowi oceniajgcemu dowodéw na skuteczno$¢ planu dziatan
naprawczych i zapobiegawczych w formie, w jakiej zostal on opracowany i wdrozony, w zakresie rozwigzania
kwestii braku odpowiedniego nadzoru nad bezpieczenstwem przewozéw wykonywanych przez Air Madagascar.
Zesp6t odnotowal, ze — w przypadku programu nadzoru nad dzialaniami Air Madagascar przyjetego na 2013 r.
— przeprowadzono jedynie 60 % zaplanowanych inspekcji w polaczonych obszarach operacji i licencjonowania
oraz ponizej 25 % w obszarze zdatnosci do lotu. Analiza inspekcji przeprowadzonych przez ACM wykazata
réwniez, Ze ustalenia uznawano za zamkniete na podstawie planéw dzialan naprawczych, a nie na podstawie
weryfikacji wdrozonego dziatania.

(69) ACM powotal si¢ na brak odpowiednio wykwalifikowanych kadr jako powdd lezacy u podstaw braku prawidto-
wego wdrozenia wlasciwego programu nadzoru. Kwestia ta zostala juz omdéwiona na posiedzeniu Komitetu ds.
Bezpieczenistwa Lotniczego w listopadzie 2012 r. W tamtym okresie — zgodnie z przepisami rozporzadzenia
wykonawczego Komisji (UE) nr 1146/2012 () — przedstawiciele ACM poinformowali Komitet ds. Bezpieczefi-
stwa Lotniczego o zawarciu dwuletniej umowy o zewngtrznej pomocy technicznej w celu wsparcia realizacji
zobowigza tego organu w zakresie nadzoru nad bezpieczenstwem. Zesp6t odnotowal podczas wizytacji, ze po
wejiciu w zycie przedmiotowa umowa byla zawieszona przez okres 6 miesigcy.

(") Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 390/2011 z dnia 19 kwietnia 2011 r. zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 474/2006 usta-
nawiajace wspolnotowy wykaz przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Wspdlnoty
(Dz.U.L 104z 20.4.2011, 5. 10).

(*) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 1146/2012 z dnia 3 grudnia 2012 r. zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 4742006 usta-
nawiajgce wspolnotowy wykaz przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Wspdlnoty
(Dz.U.L 3332 5.12.2012,s.7).
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(70) Wdrozenie planu dzialai naprawczych i zapobiegawczych opracowanego przez Air Madagascar w odpowiedzi na
ograniczenia w wykonywaniu przewozéw nalozone rozporzadzeniem (WE) nr 390/2011 zostalo ocenione przez
zesp6t podczas wizytacji u przewoznika lotniczego. Zespét uzyskal dowody na pozytywne zmiany wprowadzone
przez przewoznika lotniczego w zakresie systemow zarzadzania zdatnoscia statkéw powietrznych do lotu, doku-
mentacjg i kontrolg jakosci. Te systemy zarzadzania zostaly wskazane przez przewoznika lotniczego jako obcig-
zane najpowazniejszymi uchybieniami wedlug ustalen analizy przyczynowej pod katem wynikéw programu
SAFA.

(71)  Ocena przeprowadzona przez zesp6t nie wykazala zadnych istotnych ustalen w obszarach operacji i licencjono-
wania, natomiast pewnie zastrzezenia odnotowano w obszarze zdatnosci do lotu, wskazujac na potrzebe wpro-
wadzenia dalszych usprawniefi we wdrozonych przez przewoznika procedurach. Ponadto liczba oraz charakter
zalecefi, ktére zespot zmuszony byt skierowaé pod adresem Air Madagascar, uwidocznily zalezno$¢ tego przewo-
znika od wynikéw dzialan nadzorczych prowadzonych przez osoby trzecie w zakresie stalego ulepszania jego
systeméw bezpieczeristwa.

(72) W odpowiedzi na ustalenia poczynione podczas unijnej wizytacji stuzacej ocenie bezpieczenstwa, ACM i Air
Madagascar opracowaly dwa osobne plany dziala naprawczych i zapobiegawczych.

(73) W odpowiedzi na ztozony przez ACM i Air Madagascar wniosek o ponowng oceng ograniczen w wykonywaniu
przewozéw nalozonych rozporzadzeniem (UE) nr 390/2011, w dniu 26 marca 2014 r. ACM i Air Madagascar
zostaly wystuchane przez Komitet ds. Bezpieczenistwa Lotniczego. Przy tej okazji ACM i Air Madagascar przedsta-
wily rowniez szczegdly planu dzialan naprawczych opracowanego w celu uwzglednienia uwag poczynionych
podczas wizytacji na miejscu. Przedstawiciele ACM o$wiadczyli réwniez, ze operacje lotnicze wszystkich przewo-
znikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane na Madagaskarze — z wyjatkiem Air Madagascar — ograni-
czone sa do lotéw krajowych. Ponadto jedynym odstepstwem od tej reguly sg operacje medycznej ewakuacji
lotniczej. Komisja i Komitet ds. Bezpieczenstwa Lotniczego podkreslily, ze o wszelkich zmianach w zakresie tej
polityki nalezy informowaé Komisje.

(74) Mimo pozytywnego przyjecia zmian wypracowanych przez ACM i Air Madagascar w zakresie wdrozenia miedzy-
narodowych norm bezpieczefistwa, Komitet ds. Bezpieczefistwa Lotniczego zmuszony byl przyja¢ (na podstawie
sprawozdania z unijnej wizytacji stuzacej ocenie bezpieczefistwa oraz informacji przedstawionych przez ACM
i Air Madagascar podczas przestuchania przez Komitetem ds. Bezpieczefistwa Lotniczego), ze wcigz potrzebne sa
dalsze zmiany, w szczegdlnosci po stronie ACM w odniesieniu do dzialaii nadzorczych. Dlatego tez, zgodnie ze
wspolnymi kryteriami okre$lonymi w zalgczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005, ocenia si¢, ze prze-
woznik Air Madagascar powinien nadal figurowaé w zalaczniku B.

(75) Panstwa czlonkowskie beda sprawdzal rzeczywiste przestrzeganie odpowiednich norm bezpieczefistwa poprzez
ustalenie priorytetow w zakresie inspekcji na plycie prowadzonych w stosunku do statkéw powietrznych przewo-
znika Air Madagascar na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 965/2012.

Przewoznicy lotniczy z Islamskiej Republiki Mauretafiskiej

(76) Zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 965/2012 panstwa czlonkowskie sprawdzily skuteczno$¢ przestrzegania
odpowiednich norm bezpieczenistwa w drodze inspekcji na plycie przeprowadzonych na statkach powietrznych
nalezacych do przewoznikéw, ktérym wydano koncesje w Mauretanii. Z najnowszych analiz SAFA dokonanych
przez EASA wynika, ze przeprowadzono jedenascie inspekeji trzech statkéw powietrznych przewoznika lotni-
czego Mauritania Airlines International (MAI). Cho¢ analiza rozbieznosci wykrytych w trakcie przedmiotowych
inspekcji SAFA wykazuje niewielka poprawe, EASA zalecila uczestniczacym panstwom, aby przedmiotowy prze-
wodnik byt nadal obejmowany inspekcjami. Ostatnie z przeprowadzonych inspekcji podkreslajg istnienie niewlas-
ciwej tendencji wyrazonej w szeregu ustalei, w tym kategorii 3 (poziom ustaleft w ramach SAFA, ktére moga
mie¢ znaczace skutki dla bezpieczenistwa).

(77) Komisja i EASA zwrdcily si¢ o dodatkowe informacje, w szczegélnosci o regularne sprawozdania w sprawie
bezpieczenstwa, do krajowych wladz Mauretanii (ANAC) oraz do MAI odnosnie do dalszych krokéw w kwestii
bezpieczenistwa. MAI przeslal ostatecznie wstepne informacje dotyczace wdrozenia i funkcjonowania systemu
zarzadzania bezpieczefistwem.

(78)  Komitet ds. Bezpieczefistwa Lotniczego uznal, ze ANAC i MAI powinny nadal dziala¢ na rzecz poprawy sytuacji,
szczegOlnie jesli chodzi o przekazywanie Komisji informacji dotyczacych bezpieczefistwa. Komisja zaznaczyla, ze
przypomni Mauretanii o znaczeniu zobowigzaf, jakie przyjeta ona w odniesieniu do wlasnego planu dzialan
naprawczych, o koniecznosci przeprowadzenia doglebnej analizy przyczynowej, a takze o potrzebie przekazy-
wania regularnych sprawozdan, ktére ANAC i MAI zobowigzane sg dostarczad.

(79)  Zgodnie ze wspdlnymi kryteriami ocenia si¢ zatem, ze na obecnym etapie nie istniejg podstawy do wprowadzania
zmian do wspélnotowego wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw
w ramach Unii w odniesieniu do przewoznikéw lotniczych z Islamskiej Republiki Mauretanii. Jesli wyniki przy-
szlych inspekcji na plycie w ramach SAFA lub jakiekolwiek inne istotne informacje dotyczace bezpieczefistwa
wskazywac beda na obnizenie poziomu przestrzegania norm bezpieczenstwa ponizej poziomu dopuszczalnego,
Komisja bedzie zmuszona rozpatrzy¢ podjecie dziatan zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005.
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PrzewozZnicy lotniczy z Mozambiku

(80)  Wlasciwy organ Mozambiku (IACM) przekazal informacje na temat biezacej realizacji planu dzialan naprawczych,
ktéry zostal przedstawiony ICAO i zatwierdzony przez nig. Ostatnie sprawozdanie z postgpu prac (otrzymane
przez Komisje i EASA podczas telekonferencji dnia 26 lutego 2014 r. i uzupelnione przekazaniem szeregu doku-
mentéw potwierdzajacych w dniu 13 marca 2014 r.) wskazuje, Ze IACM nadal prowadzi prace nad uaktualnie-
niem ram prawnych wzmacniajacych wymagania w zakresie obowigzkowej i dobrowolnej sprawozdawczosci na
temat zdarzef,, dochodzen w sprawie wypadkow i incydentéw, przechwytywania statkow powietrznych oraz usta-
nowienia panstwowego programu bezpieczefistwa. Trwa proces rozdzielania organu regulacyjnego od instytucji
zapewniajgcych ustugi — dzialania z zakresu informacji lotniczych z IACM s3 w trakcie przenoszenia do istnie-
jacej instytucji zapewniajacej stuzby zeglugi powietrznej: Aeroportos de Mogambique (ANSP). Trwa rekrutacja
i szkolenie pracownikéw, tak aby dodatkowo wzmocni¢ zdolno$¢ w zakresie nadzoru, gtéwnie w obszarach
operacji i licencjonowania, nawigacji i lotnisk, zdatnosci do lotu, tworzenia i egzekwowania przepiséw, uméw
o transporcie lotniczym, zarzadzania ruchem lotniczym i facznosci, nawigacji i dozoru. Trwa proces ponownego
zatwierdzania licencji wszystkich pracownikéw stuzb ruchu lotniczego, a jego zakoficzenie przewiduje si¢ na
czerwiec 2014 r. W 2014 r. rozpocznie si¢ proces certyfikacji lotniska w Maputo, a nastgpnie kolejnych trzech
portéw lotniczych obstugujacych ruch migdzynarodowy. We wrze$niu 2014 r. rozpocznie si¢ proces certyfikacji
ANSP, ktory bedzie realizowany na podstawie znowelizowanych regulacji prawnych majacych wejs¢ w zycie pod
koniec marca 2014 r.

(81) IACM nadal pracuje nad rozwigzaniem kwestii otwartych ustaledn USOAP w odniesieniu do powigzanych pytan
z protokolu, a wigkszo$¢ niezbednych przepiséw i procedur stanowiacych dokumentacje odpowiedzi zostala juz
przygotowana i przestana z wykorzystaniem narzedzia internetowego ICAO: CMA. Dzialania te nie zostaly
jeszcze zatwierdzone przez ICAO.

(82) O niemal 20 % zwickszony zostal budzet IACM na rok 2014, co odzwierciedla trwale poparcie i zaangazowanie
polityczne na rzecz wzmocnienia zdolnosci i skutecznosci tego organu.

(83) Dnia 29 listopada 2013 r. rozbit si¢ statek powietrzny przewoznika lotniczego Linhas Aéreas de Mogambique
(LAM). Jeden z nalezacych do tego przewoznika samolotéw Embraer ERJ-190 rozbit si¢ w Namibii podczas lotu
z Maputo do Luandy. Zgingly wszystkie osoby na pokladzie (28 pasazeréw — w tym 6 obywateli UE — oraz
6 czlonkéw zalogi). Komisja prowadzaca dochodzenie w sprawie wypadku w Namibii udostgpnita wstepne
sprawozdanie z dochodzenia w sprawie wypadku w dniu 9 stycznia 2014 r., a wstepnie przyjete wnioski wska-
zujg na celowe dzialanie kapitana. Ostatecznego sprawozdania z dochodzenia w sprawie tego wypadku nalezy si¢
spodziewaé do konica 2014 r.

(84) IACM poinformowat takze, ze przewoznik lotniczy LAM nieprzerwanie dazy do realizacji kolejnych etapéw,
w szczeg6lnosci etapu III, swojego systemu zarzadzania bezpieczenstwem (SMS). W ramach pierwszej reakcji na
katastrofe, LAM wzmocnil swoje procedury operacyjne, aby zapewni¢ stalg obecno$¢ dwéch czlonkéw zatogi
w kabinie pilota w trakcie wszystkich faz lotu.

(85) IACM zwrdcil si¢ o przeprowadzenie przez ICAO inspekcji ICVM w celu zatwierdzenia postepéw we wdrazaniu
PDN; inspekcja ta planowana jest obecnie na jesien 2014 r.

(86) IACM poinformowal takze, iz kontynuuje proces odnowienia certyfikatow przewoznikéw lotniczych, ktérzy
w pelni przestrzegaja norm ICAO SARPS, a — zgodnie z wykazem przedstawionym przez IACM — do tej pory
nowe certyfikaty wydano 13 przewoZnikom: (LAM-Linhas Aéreas de Mocambique S.A., MEX-Mogambique Expresso
SARL, ETA-Empresa de Transportes Aéreos Lda, CPY-Cropsprayers, CFM-Trabalhos e Transportes Aéreos Lda, KAY-Kaya
Airlines Lda, SAM-Solenta Aviation Mozambique SA, HCP-Helicopteros Capital Lda, SAF-Safari Air Lda, CRA-CR Avia-
tion Lda, COA-Coastal Aviation, TTA-Trabalhos e Transportes Aéreos Lda i OHI-Omni Helicdpteros International Lda).
Poniewaz IACM nie przedstawil dowodéw na to, ze nadzér w zakresie bezpieczenstwa nad tymi 13 przewozni-
kami lotniczymi jest zapewniony zgodnie z migdzynarodowymi normami bezpieczefistwa, zgodnie ze wspdlnymi
kryteriami ocenia si¢, ze wszyscy ci przewoZznicy powinni zosta¢ wlaczeni do zalgcznika A.

(87)  Ze wzgledu na brak zadowalajacych postepoéw w procesie odnowienia ich certyfikatow IACM zawiesit AOC trzech
przewoznikéw (Emilio Air Charter Lda, Aero-Servicos SARL 1 Unique Air Charter Lda) oraz zatrzymat ich floty.
Poniewaz zawieszenie to nie jest ostateczne, a IACM nie przedstawil dowodéw na to, Ze nadzér w zakresie
bezpieczefistwa nad tymi trzema przewoznikami lotniczymi jest zapewniony zgodnie z miedzynarodowymi
normami bezpieczenstwa, zgodnie ze wsp6lnymi kryteriami ocenia si¢, ze wszyscy ci przewoznicy powinni
zostaé wlgczeni do zalacznika A.

(88) Komisja i Komitet ds. Bezpieczenstwa Lotniczego z zadowoleniem odnotowaly znaczace postepy w usuwaniu
uchybien stwierdzonych przez ICAO, o ktérych poinformowal IACM, i zachecily ten organ do podjecia staran na
rzecz zakoficzenia prac w celu utworzenia systemu lotnictwa w pelni zgodnego z migdzynarodowymi normami.
Komisja i Komitet ds. Bezpieczefistwa Lotniczego potwierdzily réwniez i z zadowoleniem przyjely trwale
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usprawnienia, o ktorych poinformowal LAM, bedace elementem systematycznych dzialan na rzecz przyjecia i
przestrzegania migdzynarodowych norm bezpieczefistwa. Biorac pod uwage osiagnigte juz znaczace postepy oraz
oczekiwane dalsze postepy, przyjmuje si¢, ze w czwartym kwartale 2014 r. mozliwe byloby przeprowadzenie
unijnej oceny bezpieczenstwa.

PrzewozZnicy lotniczy z Nepalu

(89)  Po przyjeciu rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) nr 1264/2013 (') wszyscy przewoznicy lotniczy, ktérzy
otrzymali certyfikat w Nepalu zostali wpisani do zalgcznika A do rozporzadzenia Komisji (WE) nr 474/2006.

(90) W dniach 3-8 lutego 2014 r. Komisja, z pomocg ekspertéw z EASA i pafistw czlonkowskich, przeprowadzita
w Nepalu wizytacje oceniajacg, aby dokonal dodatkowej oceny zdolnosci wlasciwego organu Nepalu (CAAN)
oraz szeregu nepalskich przewoznikéw lotniczych w celu ustalenia, czy mozliwe jest jakiekolwiek ztagodzenie
zakazu wykonywania przewozéw. Oceng objeto nastepujacych przewoznikéw lotniczych: Nepal Airlines Corpora-
tion, Buddha Air, Shree Airlines, Tara Air, Yeti Airlines i Sita Air.

(91) Komisja przedstawila sprawozdanie z wizytacji oceniajacej Komitetowi ds. Bezpieczefistwa Lotniczego. Wedlug
gléwnych wnioskéw w odniesieniu do oceny przewoznikéw lotniczych Buddha Air, Shree Airlines, Tara Air i Yeti
Airlines przewoznicy ci wykazali si¢ wla§ciwym zrozumieniem kwestii dotyczacych zarzadzania bezpieczeistwem
i przedstawili dowody, ktére wskazujg na przestrzeganie krajowych przepiséw bezpieczenistwa, podczas gdy prze-
woznik Sita Air nie potrafit wykaza¢ zdolnosci do prowadzenia operacji w bezpieczny sposéb, ani wykazaé
catkowitej i kompletnej zdatnosci do lotu eksploatowanych statkéw powietrznych. Ponadto przewoznik ten nie
wdrozyl w pelni wszystkich zalecen dotyczacych bezpieczefistwa od czasu $miertelnego wypadku w 2012 r.,
a mianowicie nie stosuje symulatora w ramach Zadnego elementu szkolenia.

(92)  Jesli chodzi o Nepal Airlines Corporation, Komitet ds. Bezpieczenstwa Lotniczego zauwazyl, ze — o ile podstawowe
ramy systemu zarzadzania bezpieczefstwem zostaly wdrozone — przewoznik ten musi ustanowi¢ bardziej
skuteczne metody promowania bezpieczenstwa, usprawni¢ sprawozdawczo$¢, podnie$¢ poziom analiz oraz
przyjaé parametry docelowe w zakresie bezpieczenistwa, ktére bedzie mial za zadanie osiggnad, a takze wyrazi¢
ilosciowo ,dopuszczalny poziom bezpieczenistwa” przyjety w jego polityce bezpieczenstwa. Komitet ds. Bezpie-
czefistwa Lotniczego zwrdcil takze uwage na ambitne plany rozwoju Nepal Airlines Corporation, ktére obejmuja
rozszerzenie floty o trzy nowe typy statkow powietrznych w ciagu jednego roku i zauwazyl, ze tego rodzaju
plany wymagaja odpowiedniego zarzadzania, aby ograniczy¢ zagrozenia dla bezpieczenstwa.

(93) Ponadto dnia 16 lutego 2014 r. mial miejsce $miertelny wypadek z udzialem statku powietrznego Nepal Airlines
Corporation, w ktérym zginglo wszystkie 18 0s6b znajdujgcych si¢ na pokladzie, w tym jeden obywatel Unii. Dnia
3 marca 2014 r. Komisja przestala pismo do CAAN, zwracajac si¢ o informacje na temat wypadku oraz dzialan
podjetych przez CAAN w celu zapobiezenia podobnym wypadkom w przysztosci. CAAN odpowiedzial pismem
z dnia 18 marca 2014 r., w ktérym opisano podjete dzialania. Przekazane informacje uznano jednak za niewlas-
ciwe, poniewaz nie umozliwialy one Komisji dokonania oceny, czy dzialania podjete przez CAAN byly stosowne
w odniesieniu do powagi wypadku.

(94) W przypadku CAAN ocena wykazala powazne uchybienia, w szczegélnosci w obszarach licencjonowania i szko-
lenia personelu, certyfikacji przewoznikéw lotniczych oraz nadzoru w obszarze operacji lotniczych.

(95) W obszarze licencjonowania i szkolenia pilotéw ustalono, ze wlasciwy organ nie przestrzegal wymagan zalacz-
nika 1 ICAO, w szczegblnosci w odniesieniu do zatwierdzania organizacji szkoleniowych, wiedzy teoretyczne;j,
zatwierdzania zagranicznych licencji oraz szkoleniowych urzadzen symulacji lotu. Nie mozna zatem mieé
pewnodci, ze piloci posiadajg wystarczajace kwalifikacje do wykonywania swoich obowigzkéw zgodnie z obowia-
zujacymi normami ICAO.

(96)  Ze wzgledu na te uchybienia, nie udalo si¢ uzyskaé pewnosci, ze objeci ocena przewoznicy lotniczy, ktérzy podle-
gajg certyfikacji i licencjonowaniu przez CAAN, spelniaja odpowiednie normy ICAO.

(97) ICAO przeprowadzita inspekcje ICVM w lipcu 2013 1., co doprowadzito do ujawnienia SSC zwiazanego z eksploa-
tacja statkow powietrznych. Dzialania ujete w pierwotnym planie dzialaii naprawczych przedstawionym ICAO
przez CAAN w celu skorygowania uchybien stwierdzonych w SSC nie zostaly zrealizowane w okreslonym
terminie, a SSC pozostaje w mocy. Komisja i Komitet ds. Bezpieczefistwa Lotniczego odnotowaly takze, zZe
wedlug ICAO istnieja jeszcze znaczace braki w zakresie wdrozeniowym, co ma wplyw na zdolno$¢ panstwa
w takich obszarach jak: pierwotne prawo lotnicze i przepisy lotnictwa cywilnego, organizacja lotnictwa cywilnego
oraz szkolenie i licencjonowanie personelu.

(") Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 1264/2013 z dnia 3 grudnia 2013 r. zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 4742006 usta-
nawiajgce wspolnotowy wykaz przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Wspdlnoty
(Dz.U.L 3262 6.12.2013,s.7).
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(98) Komisja i Komitet ds. Bezpieczenstwa Lotniczego odnotowaly fakt, ze CAAN poczynil pewne postepy od czasu
kontroli ICAO w 2009 r. i inspekcji ICVM przeprowadzonej przez ICAO w 2013 r. poprzez wdrozenie zmian
w ustawie o lotnictwie, a takze nowych i zmienionych wymagan, podrecznikéw i procedur. Wiele z tych zmian
wcigz jednak wymaga uzupelniefi badZ wecigz nie zostalo wdrozonych w trwaly sposéb.

(99) Komisja i Komitet ds. Bezpieczefistwa Lotniczego rozumieja trudnosci, z jakimi boryka si¢ CAAN na drodze do
osiggniecia trwalego postepu i opowiadaja si¢ za udzieleniem pomocy technicznej przez Unie i pafistwa czlon-
kowskie. Komisja ponownie potwierdzita swoja wolg przeprowadzenia oceny pod katem mozliwosci rozszerzenia
istniejgcego juz programu wspolpracy technicznej migdzy CAAN a EASA.

(100) Uwzgledniajagc sprawozdanie z unijnej wizytacji na miejscu stuzacej ocenie bezpieczefistwa, nierozwigzang
kwesti¢ stwierdzonego przez ICAO SSC oraz fakt, Ze od ostatniej aktualizacji danych zdarzyt si¢ kolejny $mier-
telny wypadek, Komisja i Komitet ds. Bezpieczefistwa Lotniczego uznaly, Ze wlasciwy organ Nepalu nie jest
w stanie wdrozy¢ i egzekwowal stosownych mig¢dzynarodowych norm bezpieczefistwa w wystarczajacym
stopniu, tj. w stopniu, ktory méglby pozwoli¢ na ztagodzenie zakazu wykonywania przewozéw w odniesieniu do
co najmniej jednego z przewoznikéw lotniczych.

(101) Na podstawie wspdlnych kryteriéw ocenia si¢ zatem, ze na obecnym etapie nie istnieja podstawy do wprowa-
dzania zmian do wspdlnotowego wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania prze-
woz6éw w ramach Unii w odniesieniu do przewoznikéw lotniczych z Nepalu.

Przewoznicy lotniczy z Filipin

(102) Komisja zaprosita przedstawicieli organu lotnictwa cywilnego z Filipin (CAAP) oraz przewoznika lotniczego Cebu
Pacific Air na konsultacje techniczne w dniu 28 stycznia 2014 r. w celu szczegétowego oméwienia dziatan w za-
kresie bezpieczefistwa oraz innych istotnych czynnikéw dotyczacych wypadku wypadnigcia z pasa startowego,
ktéry mial miejsce w porcie lotniczym Davao International dnia 2 czerwca 2013 r.

(103) Podczas konsultacji obecni byli przedstawiciele Komisji, eksperci z EASA i z pafistwa czlonkowskich oraz przed-
stawiciele zarzadu CAAP i Cebu Pacific Air.

(104) CAAP przedstawil szczegblowe informacje na temat nadzoru regulacyjnego sprawowanego nad Cebu Pacific Air.
W ramach tego nadzoru dnia 20 czerwca 2013 r. Komisja ds. Nadzoru i Regulacji CAAP skierowata pismo do
dyrektora generalnego Cebu Pacific Air, informujac o dziataniach naprawczych CAAP w zwigzku z wypadkiem.
W ramach tych dzialai odpowiedzialni cztonkowie kierownictwa oraz kierownicy lokalni Cebu Pacific Air mieli
przeprowadzi¢ ponowng ocen¢ z naciskiem na eksploatacje, system zarzgdzania bezpieczenstwem i kulture
korporacyjng. CAAP poinformowal takze o zamiarze przeprowadzenia wyrywkowych kontroli zdolnosci zatogi
w zakresie postgpowania w sytuacjach nadzwyczajnych na symulatorze lotu. Jesli chodzi o kwestie organizacyjne,
zachecono przewoznika lotniczego do zmiany swojej polityki rotacji statkéw powietrznych z 30 do 45 minut.

(105) Dnia 4 pazdziernika 2013 r. Cebu Pacific Air przestal odpowiedz na pismo z dnia 20 czerwca 2013 r., w ktoérym
przestawil streszczenie podjetych dzialan. Dzialania te obejmowaly zmiang struktury organizacyjnej przewoznika,
szkolenie dla wszystkich pracownikéw z systemu zarzadzania bezpieczefistwem, ustanowienie grup dzialania ds.
bezpieczenstwa (SAG) we wszystkich dzialach w odniesieniu do zarzadzania operacyjnego oraz przeprowadzenie
wyrywkowych ocen na symulatorze w osrodku szkolenia przewoznika w dniach 3-19 lipca 2013 r. Przedsta-
wiono szczegbtowe informacje na temat zmian w systemie szkolenia, w tym w zakresie programu szkolen przy-
gotowujacych do lotéw liniowych (LOFT), oraz na temat faktu, ze zalogi beda przechodzi¢ rozszerzone szkolenie
na symulatorze: na zmiang LOFT oraz sprawdziany umiejetnosci. Przewoznik odpowiedzial takze na zalecenie
organizacyjne dotyczace czasu zawracania statku powietrznego, o$wiadczajac, ze zostanie on zmieniony na
45 minut w ramach zimowego rozkladu lotéw na 2013 r.

(106) Ponadto dnia 2 sierpnia 2013 r. CAAP skierowal pismo do wszystkich filipinskich przewoznikéw lotniczych
w temacie dochodzenia w sprawie bezpieczenstwa prowadzonego w odniesieniu do statku powietrznego
Airbus 319/320, wskazujac na potrzebg proaktywnego dzialania, a przy tym podajac szczegélowe informacje na
temat szkolen w zakresie podejScia nieprecyzyjnego i obejicia, jakie powinni ukofczy¢ przewoznicy. Dnia
4 pazdziernika 2013 r. Cebu Pacific Air odpowiedzialo opisujac zmiany, jakie wprowadzit w tym wzgledzie prze-
woznik.

(107) Ponadto filipifiskie biuro Komisji Sledczo-Dochodzeniowej ds. Wypadkéw Statkow Powietrznych (AAIIB)
wszczelo dochodzenie w sprawie wypadku wypadnigcia z pasa startowego statku powietrznego Cebu Pacific Air
w dniu 2 czerwca 2013 r. w Davao. Dnia 13 grudnia 2013 r. urzednik prowadzacy dochodzenie poinformowat
kierownika ds. bezpieczefistwa Cebu Pacific Air, ze dochodzenie jest w toku, przekazujac jednocze$nie fragmenty
danych z ,projektu sprawozdania koficowego” (DFR) oraz dostgpne informacje na temat wnioskéw i zalecen skie-
rowanych zaréwno do CAAP, jak i Cebu Pacific Air.
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(108) CAAP wdrozy! program zaostrzonego dozoru wobec Cebu Pacific Air. Minimalny program obowiazkowych rocz-
nych inspekcji (MRAI) zostal rozszerzony z 34 zaplanowanych inspekcji nadzorczych na 2013 r. do catkowitej
liczby 62 inspekgji.

(109) Jesli chodzi o wypadek, ktéry mial miejsce dnia 2 czerwca 2013 r., Cebu Pacific Air przedstawil zestawienie podje-
tych dzialan. Dzialania te obejmowaly odpowiedzi udzielane CAAP w trakcie prowadzonego dochodzenia oraz
informacje dotyczace kontroli operacyjnej i nadzoru operacyjnego. Inne z przytoczonych dzialari dotyczyly infor-
macji na temat analizy danych z lotu (FDA) oraz programu przewoznika w sprawie zapobiegania skutkom
wypadniecia z pasa startowego. Program zostal podzielony na dzialania natychmiastowe, $rednio- i dtugotermi-
nowe, przy czym kluczowy element stanowig informacje pozyskane z programu wsparcia Airbusa. W nawigzaniu
do tego programu wsparcia przeprowadzono rozszerzong wizytacje operacyjng, ktéra obejmowala analiz¢ danych
z lotu (FDA) oraz uwagi z lotu i symulatora.

(110) Cebu Pacific Air i CAAP przedstawily takze informacje na temat realizowanego programu uaktualniania podejicia
do nawigacji obszarowej (RNAV) oraz wprowadzonych juz zmian infrastrukturalnych i technicznych. Przyjmuje
si¢, Ze plan $rednioterminowy w ramach ogélnego pakietu zapobiegania zagrozeniom zaklada wymiane duzej
czedci istniejgcego naziemnego wyposazenia wspomagajacego podejscie nieprecyzyjne.

(111) CAAP przedstawit takze czeSciowe informacje na temat wprowadzenia do stuzby w Cebu Pacific Air statku Airbus
A330, zaznaczajgc, ze przed rozpoczeciem operacji zarobkowych przewoznik lotniczy — w ramach odpowied-
niej zmiany AOC — zostal upowazniony do przeprowadzenia 100 h testow trasowych w Azji w ramach lotni-
czych przewozéw niezarobkowych. Cebu Pacific Air nie otrzymalo od CAAP zatwierdzenia na operacje o wydtu-
zonym zasiegu samolotami dwusilnikowymi (ETOPS) ze wzgledu na trwajacy wciaz proces oceny oraz koniecz-
no$¢ uzyskania dowiadczenia operacyjnego.

(112) Podczas konsultacji technicznych z dnia 28 stycznia 2014 r. w drodze szczeg6towego wywiadu uzyskano infor-
macje na temat najnowszej historii incydentéw Cebu Pacific Air. Dwa spo§réd omdwionych incydentéw dotyczyly
wypadniecia z pasa przez statek powietrzny ATR w Davao dnia 2 czerwca 2013 r. oraz wypadnigcia z pasa przez
statek powietrzny Airbus 319 w Manili dnia 13 czerwca 2013 r. W obu przypadkach statek powietrzny po
opuszczeniu pasa startowego powr6cil na niego. W swojej prezentacji CAAP podsumowat takze wypadki i incy-
denty z udzialem przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane na Filipinach za lata 2010-2013.

(113) Cebu Pacific Air przedstawil takze biezace informacje na temat swojej floty oraz plany rozbudowy floty i rozsze-
rzenia siatki polaczen.

(114) Podczas konsultacji z dnia 28 stycznia 2014 r. zarébwno CAAP, jak i Cebu Pacific Air uzupehily swoje odpo-
wiedzi na uwagi sformulowane podczas unijnej wizyty weryfikacyjnej na miejscu, ktéra odbyla si¢ w dniach
3-7 czerwca 2013 r.

(115) Dnia 26 marca 2014 r. CAAP i Cebu Pacific Air zostaly wystuchane przez Komitet ds. Bezpieczefistwa Lotniczego.
CAAP przedstawil informacje na temat szkolenia u$wiadamiajagcego w sprawie nadzoru przeprowadzonego dla
inspektoréw w ramach systemu zarzadzania bezpieczenstwem (SMS). Ponadto CAAP poinformowal Komitet, ze
przeprowadzono procedure informatycznego zamoéwienia publicznego w odniesieniu do systeméw nadzoru
i kontroli radarowej. CAAP przedstawil przeglad stanu panstwowego programu bezpieczenistwa Filipin (SSP).
W kwestii nadzoru nad Cebu Pacific Air, w nawigzaniu do konsultacji technicznych z dnia 28 stycznia 2014,
CAAP podkreslil, Ze wdrozono program zaostrzonego dozoru.

(116) Podczas przestuchania przed Komitetem ds. Bezpieczeristwa Lotniczego w dniu 26 marca 2014 r. Cebu Pacific Air
przedstawil informacje na temat swojej biezacej struktury organizacyjnej oraz poinformowal, ze od stycznia
2014 r. eksploatuje 50 statkéw powietrznych, w tym 3 Airbusy A330. PrzewoZnik przedstawil wyciag ze swojego
rejestru zagrozen i ryzyka, w tym dane dotyczace podjetych Srodkéw zmniejszajacych ryzyko, oraz swoje cele
i parametry docelowe w zakresie bezpieczefistwa na 2014 r. Cebu Pacific Air poinformowal Komitet ds. Bezpie-
czenstwa Lotniczego, ze wskaznik wyszukiwania informacji dla FDA wynosi 94 %. Przewoznik przedstawil prze-
glad swojego systemu oceny bezpieczefistwa i zarzadzania nim, a takze przeprowadzong przez siebie szczegélowy
analize danych z obejécia i nieustabilizowanego podejscia. Przewoznik zaprezentowat takze informacje na temat
kultury sprawozdawczo$ci panujacej w Cebu Pacific Air, w tym na temat istnienia poufnego systemu raportowania.
Ponadto Cebu Pacific Air przedstawit dane na temat biezgcego programu zarzadzania zasobami kadrowymi zatog
(CRM). Cebu Pacific Air poinformowat Komitet ds. Bezpieczenstwa Lotniczego o wymaganiach przewoznika w za-
kresie poziomu do$wiadczenia pilota dow6dcy w odniesieniu do flot samolotéw Airbus dalekiego i bliskiego
zasiegu.

(117) Komitet ds. Bezpieczefistwa Lotniczego zauwazyl, iz z dniem 4 listopada 2013 r. — po wykreSleniu z zalgcznika
A do rozporzadzenia Komisji (WE) nr 474/2006 w lipcu 2013 r. — przewoznik Philippine Airlines wznowit przy-
loty do Unii. Od czasu wznowienia przewozéw do Unii w sprawozdaniach z inspekgji na plycie przeprowadza-
nych w ramach oceny bezpieczefistwa obcych statkéw powietrznych (SAFA) nie wykazano niekorzystnych
tendencji, ktére stanowilyby podstawy do obaw.
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(118) Wobec dowodéw przedstawionych w odniesieniu do nadzoru sprawowanego przez CAAP nad Cebu Pacific Air
oraz zdolnosci Cebu Pacific Air do przestrzegania stosownych przepiséw z zakresu bezpieczefistwa lotniczego,
a takze oéwiadczen zlozonych przez organ i przewoznika lotniczego podczas przestuchania przed Komitetem ds.
Bezpieczenistwa Lotniczego, zgodnie ze wspdlnymi kryteriami oceniono, ze Cebu Pacific Air nalezy zwolni¢
z zakazu wykonywania przewozow obejmujacego wszystkich przewoznikéw zarejestrowanych na Filipinach
i nalezy wykresli¢ go z zalacznika A do rozporzadzenia Komisji (WE) nr 474/2006.

(119) Panstwa cztonkowskie uzgodnily, Ze beda sprawdzaé skutecznos¢ przestrzegania odpowiednich norm bezpieczen-
stwa przez Philippine Airlines i Cebu Pacific Air poprzez ustalenie priorytetéw w zakresie inspekcji na plycie na
podstawie rozporzadzenia (UE) nr 965/2012. Jesli wyniki takich kontroli lub jakiekolwiek inne istotne informacje
dotyczace bezpieczenstwa wskazywalyby na niespelnianie migdzynarodowych norm bezpieczefistwa, Komisja
bedzie zmuszona do podjecia dzialai zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005.

Przewoznicy lotniczy z Federacji Rosyjskiej

(120) Komisja, EASA i panstwa czlonkowskie nadal $ciSle monitorujg poziom bezpieczeristwa wykazywany przez
wszystkich przewoZnikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Federacji Rosyjskiej i wykonujacych
przewozy do Unii, w tym poprzez ustalenie priorytetéw w zakresie inspekcji na plycie przeprowadzanych
w odniesieniu do rosyjskich przewoznikéw lotniczych zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 965/2012.

(121) Aby potwierdzi¢ podjecie odpowiednich krokéw w odniesieniu do ustalent poczynionych w ramach inspekdji
SAFA, Komisja — przy udziale EASA i panstw czlonkowskich — odbyla dnia 10 marca 2014 r. spotkanie
z rosyjska Federalng Agencja Transportu Powietrznego (FATA). Na spotkanie to zaproszono takze przedstawicieli
przewoznika lotniczego Kogalymavia, aby przedstawili oni informacje o tym, jakie Srodki naprawcze podjete
zostaly przez tego przewoznika w celu podniesienia poziomu bezpieczenstwa lotu od czasu poprzednich konsul-
tacji w listopadzie 2013 r.

(122) Podczas spotkania FATA zaznaczyla, ze ostatnie wyniki inspekcji na plycie SAFA odnosnie do rosyjskich przewo-
znikéw lotniczych, ktérzy wykonujg przewozy do Unii, nie daja podstaw do obaw, zaznaczajac jednak, ze w przy-
padku istotnych lub powtarzajacych si¢ ustalen reaguje ona przeprowadzajac niezapowiedziane inspekcje oraz
SciSle nadzorujgc rozwigzywanie kwestii zwigzanych z ustaleniami. FATA poinformowala takze, ze po przeprowa-
dzeniu kompleksowej kontroli biura regionalnego w Tatarstanie oraz wszystkich przewoznikéw podlegajacych
dozorowi tego biura, cofnig¢to certyfikaty przewoznika lotniczego przewoznikom: Tulpar Airlines i Tatarstan
Airlines ze wzgledu na istotne uchybienia w obszarze zarzadzania bezpieczefistwem. Jezeli chodzi o Kogalymavia,
FATA wskazala, ze przewoznik ten zostal poddany kilku niezapowiedzianym inspekcjom w ciggu ostatnich czte-
rech miesigcy, ze wzgledu na wysoki wspolczynnik SAFA w 2013 r. Wedlug FATA przewoznik ten do dnia
dzisiejszego rozwiazal wszystkie kwestie dotyczace wczesniejszych ustaleri i jest w stanie wykonywaé przewozy
krajowe i migdzynarodowe zgodnie z warunkami swojego AOC.

(123) Podczas spotkania przewoznik Kogalymavia przedstawil prezentacje na temat biezacych dzialan naprawczych.
Przewoznik poinformowal o poprawie wynikéw w ramach SAFA, co pokazuje spadek wspélczynnika do 3,49,
oraz o wprowadzeniu istotnych zmian strukturalnych i technicznych, takich jak: uruchomienie gruntownego
planu odnowy wnetrza kabin, zawarcie umowy zewnetrznej na wszystkie dzialania w zakresie organizacji zarza-
dzania ciagla zdatnoscig do lotu z organizacja zatwierdzong przez EASA; reorganizacja tancucha dostaw czesci
zapasowych; ustanowienie o$rodka kontroli obstugi technicznej (MCC); wymiana wigkszosci personelu w dziale
obstugi technicznej oraz mianowanie nowego gléwnego mechanika z odpowiednim do$wiadczeniem.

(124) W oparciu o informacje otrzymane podczas spotkania przyjeto, ze nie jest konieczne organizowanie przestu-
chania rosyjskich wladz lotniczych badz przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Federacji
Rosyjskiej przed Komitetem ds. Bezpieczenistwa Lotniczego. Przedstawicieli FATA poproszono o objecie przewo-
znikéw lotniczych o wysokim wspétczynniku SAFA zintensyfikowanymi dzialaniami monitorujacymi i o przeka-
zanie Komisji stosownych informacgji. Jesli chodzi o Kogalymavia, Komisja wskazala, ze mimo pozytywnych zmian,
ktére zostaly odnotowane, nalezy sprawdzi¢ dlugoterminowsa skuteczno$¢ podjetych przez przewoznika srodkéw,
a takze efektywnos¢ jego systemu zarzadzania bezpieczenstwem.

(125) Dlatego tez zgodnie ze wspSlnymi kryteriami oceniono, Ze na obecnym etapie nie istnieja podstawy do wprowa-
dzania zmian do wspdlnotowego wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania prze-
wozéw w ramach Unii poprzez wpisanie do niego przewoznikéw lotniczych z Federacji Rosyjskiej. Jesli jednak
jakiekolwiek istotne informacje dotyczace bezpieczenstwa wskazywaly beda na istnienie bezposredniego zagro-
zenia dla bezpieczefistwa w wyniku nieprzestrzegania migdzynarodowych norm bezpieczenstwa, Komisja bedzie
zmuszona do podjecia dzialan zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005.
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(126) Poziom bezpieczenstwa wykazywany przez przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Fede-
racji Rosyjskiej i wykonujacych przewozy do Unii pozostaje przedmiotem Scistego monitorowania. Jesli wyniki
inspekgji na plycie lub jakiekolwiek inne istotne informacje dotyczace bezpieczenstwa wskazywalyby na niespel-
nianie miedzynarodowych norm bezpieczenstwa, Komisja bedzie zmuszona do podjecia dzialar zgodnie z rozpo-
rzadzeniem (WE) nr 2111/2005.

Przewoznicy lotniczy z Sudanu

(127) Komisja poinformowala Komitet ds. Bezpieczenistwa Lotniczego o swoim udziale w wydarzeniu lotniczym zorga-
nizowanym przez sudafski organ lotnictwa cywilnego (SCAA) w dniach 5-6 grudnia 2013 r. w Chartumie.
Udziat ten umozliwil przedstawicielom Komisji zapoznanie si¢ z efektami restrukturyzacji SCAA oraz ustalenie,
ze organ ten dysponuje wsparciem politycznym, aby nadal inwestowal w bezpieczenstwo. Wsparcie to zostato
publicznie wyrazone przez sudanskiego ministra odpowiedzialnego za lotnictwo cywilne w obecnosci przedstawi-
cieli lokalnej spotecznosci lotniczej i przedstawicieli ICAO.

(128) Wladze sudanskie poczynily wyrazne postepy na drodze do zbudowania swojej wiarygodnosci, w szczeg6lnosci
dzigki zwigkszeniu budzetu, ktéry umozliwil SCAA zatrudnienie wyspecjalizowanej kadry i odpowiednie wyszko-
lenie swoich pracownikéw.

(129) Do tych zmian musza dostosowaé si¢ przewoznicy lotniczy posiadajgcy sudanskie AOC. Dwéch z nich(Sudan
Airways i Nova Airways) podniosto swoje normy i poddato si¢ audytowi procedur.

(130) Komisja oraz Komitet ds. Bezpieczenstwa Lotniczego z zadowoleniem przyjely realizowane dzialania. Z chwilg
gdy SCAA uzna, ze podlegajacy mu przewoznicy lotniczy opracowali solidne procedury zgodne z migdzynarodo-
wymi normami, mozliwe bedzie zaplanowanie unijnej misji weryfikacyjnej na miejscu.

(131) Ocenia si¢ zatem, Ze na obecnym etapie nie istnieja podstawy do wprowadzania zmian do wspdlnotowego
wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii w odnie-
sieniu do przewoznikéw lotniczych z Sudanu.

PrzewozZnicy lotniczy z Krélestwa Suazi

(132) Po przeprowadzeniu kontroli USOAP w 2007 r. organ lotnictwa cywilnego z Suazi (SWACAA) zwrdcit si¢ do
ICAO o nowy kod panstwa i usunal z rejestru wszelkie dotychczasowe rejestracje. SWACAA cofnal réwniez
wszystkie wydane wcze$niej AOC, w wyniku czego w panfstwie tym nie ma obecnie przewoznikéw z waznym
AOC.

(133) Od czasu objecia stanowiska przez nowego dyrektora generalnego w grudniu 2009 r., SWACAA wykazal
wyrazng gotowo$¢ do wyeliminowania przyczyn ustalen poczynionych w 2007 r. przez ICAO w ramach USOAP.
SWACAA uzyskal nowy kod kraju ICAO (3DC) do celéw rejestracji statkow powietrznych.

(134) Zainicjowano szeroko zakrojong reforme calej funkcji nadzoru i wypracowano znaczgce zmiany: zakoficzono
proces reformy ram prawnych, trwa rozdzielanie organu regulacyjnego od instytucji zapewniajgcej ustugi portu
lotniczego oraz podpisano i wprowadzono w Zycie szereg partnerstw z panstwami sgsiadujgcymi.

(135) Dnia 21 stycznia 2014 r. Komisja zaprosita SWACAA na konsultacje techniczne w Brukseli, ktore zaplanowano
na dzien 27 stycznia 2014 r. Po wstepnym przyjeciu zaproszenia SWACAA odrzucila je nastgpnie, proszac
o wiecej czasu, aby moc si¢ odpowiednio przygotowad.

(136) W dniach 10-14 marca 2014 r. EASA przeprowadzila misje pomocy technicznej. Gléwnym zadaniem misji byto
udzielenie pomocy SWACAA pod katem wzmocnienia biezacych dzialan tego organu ukierunkowanych na budo-
wanie potencjatu oraz udzielenie dodatkowych wskazéwek dotyczacych najlepszego sposobu rozwigzania otwar-
tych kwestii z kontroli ICAO w ramach USOAP. Mimo ze misja pomocy technicznej EASA nie jest kontrols,
odnotowano w jej trakcie znaczaca liczb¢ waznych pozytywnych zmian.

(137) Dnia 26 marca 2014 r. przedstawiciele SWACAA wystapili przed Komitetem ds. Bezpieczenstwa Lotniczego.
Wyjasnili oni, ze organ ten jest w trakcie wdrazania zmienionego PDN uzgodnionego z ICAO w maju 2013 r.
W ramach tego PDN i dzigki silnemu wsparciu i zaangazowaniu politycznemu oraz zwigkszonemu finansowaniu
podjeto znaczace wysitki na rzecz rekrutacji i wyszkolenia odpowiedniego personelu. SWACAA skorzystal takze
ze wsparcia w ramach projektu biura wspélpracy technicznej ICAO (TCB) pos$wigconego udzielaniu pomocy
szkoleniowej, prawnej i organizacyjnej oraz wzmocnieniu potencjalu w zakresie funkcji nadzoru. Eksperci ICAO
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pracujgcy w ramach tego projektu oceniajg obecnie poziom braku skutecznego wdrozenia (LEI) na 40 %,
a warto$¢ docelowa na zakonczenie projektu (koniec czerwca 2014 r.) ma wynie$¢ 35 %. Podejmowane beda
dalsze wysitki na rzecz zapewnienia trwalosci rezultatéw po zakoriczeniu projektu, w ramach ktérych od lipca
2014 r. Suazi bedzie gosci¢ przedstawicieli Organizacji ds. Bezpieczefistwa Lotniczego (SASO) Potudniowoafry-
kariskiej Wspdlnoty Rozwoju (SADC). Wskazano takze, ze SWACAA nie uznaje Zadnego statku powietrznego
zarejestrowanego ze starym kodem kraju ICAO (3D) za podlegajacy nadzorowi tego organu.

(138) SWACAA ustosunkowat si¢ do wigkszosci otwartych pytan z protokotu i odpowiedziat na nie, a takze przedstawit
dowody potwierdzajagce z wykorzystaniem narze¢dzia internetowego ICAO: CMA. Trwa proces zatwierdzania tych
dzialan przez ICAO, w zwigzku z czym oficjalny poziom bezpieczenstwa pozostaje na poziomie z 2007 r. mimo
wprowadzenia od tego czasu znaczacych pozytywnych zmian.

(139) SWACAA zlozyl wniosek o przeprowadzenie ICVM w listopadzie 2014 r. w celu uzyskania zatwierdzenia ICAO
dla wielu wdrozonych juz dzialai naprawczych.

(140) Komisja oraz Komitet ds. Bezpieczenstwa Lotniczego z zadowoleniem odnotowuja zaangazowanie SWACAA na
rzecz wdrozenia zmienionego PDN i poczynione juz znaczne postepy oraz wspierajg dziatania SWACAA na rzecz
ustanowienia systemu lotnictwa, ktéry bedzie w pelni zgodny z normami ICAO.

(141) Wobec znaczacego wzmocnienia funkcji nadzoru, ktére udalo si¢ juz osiggnal, w polaczeniu z brakiem AOC
i dopiero powoli rosnagcym zapotrzebowaniem na nowe AOC, zgodnie ze wspdlnymi kryteriami ocenia sig, Ze
Krélestwo Suazi nalezy wykresli¢ z wspdlnotowego wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi
wykonywania przewozéw w ramach Unii.

(142) Komisja i Komitet ds. Bezpieczenistwa Lotniczego beda nadal uwaznie monitorowal zdolnos¢ SWACAA do
pelnego wywigzywania si¢ ze swoich obowigzkow w zakresie nadzoru. Komisja i Komitet ds. Bezpieczenstwa
Lotniczego zwracajg si¢ do SWACAA o informowanie Komisji o kazdym nowo wydanym lub zmienionym AOC.
Jesli jakiekolwiek istotne informacje dotyczace bezpieczefistwa wskazywaly beda na istnienie bezposredniego
zagrozenia dla bezpieczefistwa w wyniku nieprzestrzegania migdzynarodowych norm bezpieczefistwa, Komisja
bedzie zmuszona do podjecia dzialai zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005.

Przewoznicy lotniczy z Jemenu

(143) Oficjalne sprawozdanie z dochodzenia w sprawie wypadku Yemen Airways (Yemenia), ktéry mial miejsce w Moroni
(Komory) w dniu 29 czerwca 2009 r. zostalo opublikowane dnia 25 czerwca 2013 r. W sprawozdaniu zawarto
trzy gléwne zalecenia: po pierwsze, aby wladze Komoréw wprowadzily stale Srodki nadzwyczajne umozliwiajace
prowadzenie dzialan poszukiwawczych, a nastgpnie ratunkowych, w razie wypadku statku powietrznego, do
ktérego dochodzi na wodach morskich w poblizu ich lotnisk; po drugie, aby wladze Jemenu dopilnowaly, by
wszystkie zalogi wykonujace loty do Moroni zostaly odpowiednio przeszkolone w zakresie realizacji procedur
manewréw z widzialnoscia dla przypisanego toru (ang. Visual Manoeuvring with Prescribed Track, MVI); po trzecie,
aby wladze Jemenu dokonaly przegladu szkolen pilotéw Yemenii, w szczeg6lnosci pod katem ich zdolnosci do
podejmowania decyzji w sytuacjach awaryjnych.

(144) Dnia 7 listopada 2013 r. jemenski Organ ds. Lotnictwa Cywilnego i Meteorologii (CAMA) przestal do Komisji
pismo. W pi§mie tym zawarto informacje na temat dzialan w zakresie bezpieczenistwa podjetych w odniesieniu
do wypadku. Komitet ds. Bezpieczenistwa Lotniczego zostal poinformowany o tych dzialaniach i zwigzanych
z nimi zmianach podczas posiedzenia w listopadzie 2013 r.

(145) Komisja zorganizowala konsultacje techniczne, ktére odbyly sie dnia 9 stycznia 2014 r. w Brukseli. Podczas
konsultacji obecni byli przedstawiciele Komisji, eksperci z EASA i z panstw czlonkowskich oraz przedstawiciele
CAMA i Yemenii.

(146) W dniu 17 grudnia 2013 r., przed konsultacjami technicznymi, Komisja przestala CAMA konkretne pytania doty-
czgce nie tylko sprawozdania z wypadku, ale takze szerszego zakresu odpowiedzialnosci CAMA w kontekscie
nadzoru w zakresie bezpieczenstwa nad przewoznikami lotniczymi posiadajacymi certyfikaty wydane w Jemenie.
Komisja przestala réwniez CAMA zestaw konkretnych pytan, z prosbg o przekazanie ich przewoZnikowi Yemenia.
Celem obu zestawéw pytan bylo ulatwienie Komisji dokonania oceny jakosci dzialan podjetych przez CAMA
i przewoznika Yemenia w odpowiedzi na zalecenia zawarte w sprawozdaniu z wypadku.

(147) W odpowiedzi na okreslone zalecenia skierowane do wladz jemenskich CAMA wyjasnil, Ze w ramach swoich
dzialan zintensyfikowal nadzér w zakresie bezpieczefistwa nad przewoznikiem Yemenia, w tym zwigkszyt liczbe
inspekcji w kabinie i w kokpicie, oraz ze nakazal Yemenii przeprowadzenie sprawdzianéw kwalifikacji w zakresie
obstugi linii 1 portéw lotniczych w stosunku do wszystkich pracownikéw wykonujacych loty do portéw lotni-
czych kategorii ,C”. W ramach dodatkowych dzialan CAMA polecita Yemenii zwigkszenie czestotliwosci szkolen
w zakresie wychodzenia z trudnych sytuacji i z sytuacji przeciggniecia (ang. stall and upset recovery).
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(148) W odpowiedzi na okre$lone zalecenia skierowane do Yemenii przewoznik ten wyjasnil, ze wdrozyl zmiany w za-
kresie zarzadu oraz osoby funkcyjnej odpowiedzialnej za certyfikaty AOC, a takze przeprowadzil przeglad poli-
tyki i procedur i wprowadzil stosowne zmiany. Przywolano takze usprawnienia w zakresie audytéw, szkolenia
i wdrazania. Ponadto przedstawiciele Yemenii podkreslili prowadzenie regularnych szkolen zalég z procedur
awaryjnych na symulatorach, zgodnie z programem szkoleniowym firmy Airbus.

(149) Komitet ds. Bezpieczefistwa Lotniczego otrzymal dalsze informacje na temat rozméw technicznych, ktére mialy
miejsce podczas konsultacji, a takze streszczenie dokumentagji, ktéra zostala przekazana przez CAMA i przez
Yemenig.

(150) Zgodnie ze wspdlnymi kryteriami ocenia si¢, ze na obecnym etapie nie istniejg podstawy do wprowadzania zmian
do wspdlnotowego wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozdw
w ramach Unii poprzez wpisanie do niego przewoznikéw lotniczych z Jemenu. Poziom bezpieczenstwa wszyst-
kich przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Jemenie, w tym Yemenii, bedzie jednak nadal
Scisle monitorowany. Jesli beda przestanki wskazujace na niespelnianie migdzynarodowych norm bezpieczenstwa,
Komisja bedzie zmuszona do podjecia dzialan zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005.

(151) Panstwa czlonkowskie bedg nadal sprawdzaé skuteczno$¢ przestrzegania odpowiednich norm bezpieczenstwa
wérdd przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Jemenie poprzez ustalenie priorytetéw w za-
kresie inspekcji na plycie na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 965/2012.

PrzewozZnicy lotniczy z Zambii

(152) Komisja poinformowata Komitet ds. Bezpieczenistwa Lotniczego o najnowszej korespondencji otrzymanej od
wladz zambijskich, w tym o piSmie z dnia 10 grudnia 2013 r. z Ministerstwa Transportu. W pi$mie tym odnie-
siono si¢ do wczesniejszego pisma od Komisji z dnia 1 pazdziernika 2013 r., w ktorym zawarto wytyczne doty-
czace obszaréw, na ktorych przedmiotowe wladze powinny si¢ skoncentrowaé w kontekscie poczynienia dalszych
postepdw i usprawnien.

(153) W piSmie z dnia 10 grudnia 2013 r. od wladz zambijskich poinformowano o powolaniu zarzadu dla zambij-
skiego organu lotnictwa cywilnego oraz o zamiarze zatrudnienia dyrektora generalnego ds. lotnictwa cywilnego
do dnia 31 stycznia 2014 r.

(154) Komisja odpowiedziala dnia 21 stycznia 2014 r., potwierdzajac, ze pragnie podtrzymaé konstruktywna wymiang
z wladzami zambijskimi. W przedmiotowej odpowiedzi Komisja zaproponowala takze zorganizowanie konsul-
tacji technicznych po mianowaniu nowego dyrektora generalnego ds. lotnictwa cywilnego, aby uzyskaé infor-
macje na temat postepéw oraz zapewni¢ Komitetowi ds. Bezpieczenstwa Lotniczego uzyskanie pelnych infor-
macji.

(155) Komisja i Komitet ds. Bezpieczefistwa Lotniczego odnotowaly stale postepy czynione przez zambijski Departa-
ment Lotnictwa Cywilnego oraz zachecily wladze Zambii do kontynuowania wysitkéw, tak aby — we wlasciwym
momencie i po przeprowadzeniu niezbednej weryfikacji — umozliwi¢ ponowny przeglad obecnych ograniczen
w wykonywaniu przewozow.

(156) Zgodnie ze wspdlnymi kryteriami ocenia si¢ zatem, ze na obecnym etapie nie istniejg podstawy do wprowadzania
zmian do wspdlnotowego wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw
w ramach Unii w odniesieniu do przewoznikéw lotniczych z Zambii.

(157) W art. 8 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 uznaje si¢ potrzebe szybkiego — a w stosownych przypad-
kach przyspieszonego — podejmowania decyzji z uwagi na wzgledy bezpieczenstwa. Dlatego w celu ochrony
danych szczegélnie chronionych oraz minimalizacji skutkéw dla dzialalnosci zarobkowej niezbedne jest, aby
decyzje dotyczace uaktualniania wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi lub ograniczeniu
wykonywania przewozéw w Unii byly publikowane i wchodzily w zycie niezwlocznie po ich przyjeciu.

(158) Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie (WE) nr 474/2006.

(159) Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu s3 zgodne z opinig Komitetu ds. Bezpieczefistwa Lotniczego,
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PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
W rozporzadzeniu (WE) nr 474/2006 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
1) zalacznik A zastgpuje si¢ tekstem znajdujacym si¢ w zalaczniku A do niniejszego rozporzadzenia;

2) zalgcznik B zastepuje si¢ tekstem znajdujgcym si¢ w zalgczniku B do niniejszego rozporzadzenia.

Artyku} 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie nastgpnego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w caloSci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach czlonkowskich.

Sporzagdzono w Brukseli dnia 10 kwietnia 2014 r.

W imieniu Komisji,
za Przewodniczgcego,
Joaquin ALMUNIA
Wiceprzewodniczgcy
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ZALACZNIK A

WYKAZ PRZEWOZNIKOW LOTNICZYCH PODLEGAJACYCH PELNEMU ZAKAZOWI WYKONYWANIA
PRZEWOZOW W RAMACH UE, Z WYJATKAMI (')

Numer certyfikatu

Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego przewoznika
wskazana w certyfikacie przewoznika lotniczego | lotniczego (,AOC”) Kod ICAO linii Pafstwo operatora
(,LAOC”") (oraz nazwa handlowa, w przypadku lub numer koncesji lotniczej stwo ope
r6Znic) przewoznika
lotniczego

BLUE WING AIRLINES SRBWA-01/2002 | BWI Surinam
MERIDIAN AIRWAYS LTD AOC 023 MAG Republika Ghany
Wszyscy przewoznicy lotniczy posiada- Islamska Republika Afganis-
jacy certyfikaty wydane przez organy tanu

odpowiedzialne za nadzér regulacyjny w
Afganistanie, w tym:

ARIANA AFGHAN AIRLINES AOC 009 AFG Islamska Republika Afganistanu
KAM AIR AOC 001 KMF Islamska Republika Afganistanu
PAMIR AIRLINES Nieznany PIR Islamska Republika Afganistanu
SAFI AIRWAYS AOC 181 SFW Islamska Republika Afganistanu
Wszyscy przewoZnicy lotniczy posiada- Republika Angoli

jacy certyfikaty wydane przez organy
odpowiedzialne za nadzér regulacyjny w
Angoli, z wyjatkiem TAAG Angola
Airlines ujetego w zalaczniku B, w tym:

AEROJET AO 008-01/11 TEJ Republika Angoli
AIR GICANGO 009 Nieznany Republika Angoli
AIR JET AO 006-01/11- | MBC Republika Angoli
MBC
AIR NAVE 017 Nieznany Republika Angoli
AIR26 AO 003-01/11- | DCD Republika Angoli
DCD
ANGOLA AIR SERVICES 006 Nieznany Republika Angoli
DIEXIM 007 Nieznany Republika Angoli
FLY540 AO 004-01 FLYA | Nieznany Republika Angoli
GIRA GLOBO 008 GGL Republika Angoli
HELIANG 010 Nieznany Republika Angoli

(") Przewoznikom lotniczym wymienionym w zalaczniku A mozna zezwoli¢ na wykonywanie praw przewozowych poprzez leasing
statkow powietrznych z zatogg od przewoznika lotniczego niepodlegajacego zakazowi wykonywania przewozéw, pod warunkiem spel-
nienia wymagan odpowiednich norm bezpieczenstwa.
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Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego
wskazana w certyfikacie przewoznika lotniczego

Numer certyfikatu
przewoznika
lotniczego (,LAOC”")

Kod ICAO linii

Panistwo operatora

(,LAOC”") (oraz nazwa handlowa, w przypadku lub numer koncesji lotniczej
r6Znic) przewoznika
lotniczego
HELIMALONGO AO 005-01/11 Nieznany Republika Angoli
MAVEWA 016 Nieznany Republika Angoli
SONAIR AO 002-01/10- | SOR Republika Angoli
SOR
Wszyscy przewoZnicy lotniczy posiada- Republika Beninu
jacy certyfikaty wydane przez organy
odpowiedzialne za nadzér regulacyjny w
Beninie, w tym:
AERO BENIN PEA No 014/ AEB Republika Beninu
MDCTTTATP-PR/
ANAC/DEA/SCS
AFRICA AIRWAYS Nieznany AFF Republika Beninu
ALAFIA JET PEA No 014/ Nieznany Republika Beninu
ANAC]
MDCTTTATP-PR/
DEA/SCS
BENIN GOLF AIR PEA No 012/ BGL Republika Beninu
MDCTTP-PR/
ANAC/DEA/SCS.
BENIN LITTORAL AIRWAYS PEA No 013/ LTL Republika Beninu
MDCTTTATP-PR/
ANAC/DEA/SCS.
COTAIR PEA No 015/ COB Republika Beninu
MDCTTTATP-PR/
ANAC/DEA/SCS.
ROYAL AIR PEA No 11/ BNR Republika Beninu
ANAC/MDCTTP-
PR/DEA/SCS
TRANS AIR BENIN PEA No 016/ TNB Republika Beninu
MDCTTTATP-PR/
ANAC/DEA/SCS
Wszyscy przewoznicy lotniczy posiada- Republika Konga
jacy certyfikaty wydane przez organy
odpowiedzialne za nadzér regulacyjny w
Republice Konga, w tym:
AERO SERVICE RAC06-002 RSR Republika Konga
CANADIAN AIRWAYS CONGO RAC06-012 Nieznany Republika Konga
EMERAUDE RAC06-008 Nieznany Republika Konga
EQUAFLIGHT SERVICES RAC 06-003 EKA Republika Konga
EQUAJET RAC06-007 EK] Republika Konga
EQUATORIAL CONGO AIRLINES S.A. RAC 06-014 Nieznany Republika Konga
MISTRAL AVIATION RAC06-011 Nieznany Republika Konga
TRANS AIR CONGO RAC 06-001 TSG Republika Konga
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Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego
wskazana w certyfikacie przewoznika lotniczego

Numer certyfikatu
przewoznika
lotniczego (,LAOC”")

Kod ICAO linii

Panistwo operatora

(,LAOC”") (oraz nazwa handlowa, w przypadku lub numer koncesji lotniczej
r6Znic) przewoznika
lotniczego

Wszyscy przewoZnicy lotniczy posiada- Demokratyczna Republika

jacy certyfikaty wydane przez organy Konga (DRK)

odpowiedzialne za nadzér regulacyjny w

Demokratycznej Republice Konga (DRK),

w tym:

AFRICAN AIR SERVICE COMMUTER 104/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna Republika
TVC/[2012 Konga (DRK)

AIR BARAKA 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna Republika
TVCJ002/2011 Konga (DRK)

AIR CASTILLA 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna Republika
TVC/007/2010 Konga (DRK)

AIR FAST CONGO 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna Republika
TVC/0112/2011 Konga (DRK)

AIR KASAI 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna Republika
TVC/0053/2012 Konga (DRK)

AIR KATANGA 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna Republika
TVC[0056/2012 Konga (DRK)

AIR MALEBO 409/CAB/MIN]/ Nieznany Demokratyczna Republika
TVC[0122/2012 Konga (DRK)

AIR TROPIQUES 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna Republika
TVC[00625/ Konga (DRK)
2011

ARMI GLOBAL BUSINESS AIRWAYS 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna Republika
TVC/029/2012 Konga (DRK)

BIEGA AIRWAYS 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna Republika
TVC/051/2012 Konga (DRK)

BLUE AIRLINES 106/CAB/MIN/ BUL Demokratyczna Republika
TVC[2012 Konga (DRK)

BLUE SKY 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna Republika
TVC/0028/2012 Konga (DRK)

BUSINESS AVIATION 409/CAB/MIN/ ABB Demokratyczna Republika
TVC[048/09 Konga (DRK)

BUSY BEE CONGO 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna Republika
TVC/0064/2010 Konga (DRK)

CETRACA 105/CAB/MIN/ CER Demokratyczna Republika
TVC[2012 Konga (DRK)

CHC STELLAVIA 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna Republika
TVC/0078/2011 Konga (DRK)

COMPAGNIE  AFRICAINE  D’AVIATION | 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna Republika

(CAA) TVC/0050/2012 Konga (DRK)

CONGO EXPRESS AIRLINES 409/CAB/MIN/ CXR Demokratyczna Republika
TVC/059/2012 Konga (DRK)

DOREN AIR CONGO 102/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna Republika

TVC[2012

Konga (DRK)
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r6Znic) przewoznika
lotniczego

EAGLES SERVICES 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna Republika
TVC[0196/2011 Konga (DRK)

EPHRATA AIRLINES 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna Republika
TVC/040/2011 Konga (DRK)

FILAIR 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna Republika
TVC/[037/2008 Konga (DRK)

FLY CONGO 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna Republika
TVC/0126/2012 Konga (DRK)

GALAXY KAVATSI 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna Republika
TVC/0027/2008 Konga (DRK)

GILEMBE AIR SOUTENANCE (GISAIR) 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna Republika
TVC/0082/2010 Konga (DRK)

GOMA EXPRESS 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna Republika
TVCJ0051/2011 Konga (DRK)

GOMAIR 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna Republika
TVC/011/2010 Konga (DRK)

GTRA 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna Republika
TVC/0060/2011 Konga (DRK)

INTERNATIONAL TRANS AIR BUSINESS | 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna Republika

(ITAB) TVC/0065/2010 Konga (DRK)

JET CONGO AIRLINES 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna Republika
TVC/0011/2012 Konga (DRK)

KATANGA EXPRESS 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna Republika
TVC/0083/2010 Konga (DRK)

KATANGA WINGS 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna Republika
TVC[0092/2011 Konga (DRK)

KIN AVIA 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna Republika
TVC[0059/2010 Konga (DRK)

KORONGO AIRLINES 409/CAB/MIN/ KGO Demokratyczna Republika
TVC/001/2011 Konga (DRK)

LIGNES AERIENNES CONGOLAISES (LAC) Podpis ministe- LCG Demokratyczna Republika
rialny (zarza- Konga (DRK)
dzenie nr 78-
1205)

MANGO AIRLINES 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna Republika
TVC/009/2011 Konga (DRK)

MAVIVI AIR TRADE 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna Republika
TVC[00/2011 Konga (DRK)

OKAPI AIRLINES 409/CAB/MIN/ OKP Demokratyczna Republika
TVC/086/2011 Konga (DRK)

PATRON AIRWAYS 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna Republika

TVC[0066/2011

Konga (DRK)
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PEGASUS 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna Republika
TVC[021/2012 Konga (DRK)
SAFE AIR 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna Republika
TVC/021/2008 Konga (DRK)
SERVICES AIR 103/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna Republika
TVC/[2012 Konga (DRK)
SION AIRLINES 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna Republika
TVC/0081/2011 Konga (DRK)
STELLAR AIRWAYS 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna Republika
TVCJ056/2011 Konga (DRK)
SWALA AVIATION 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna Republika
TVC/0084/2010 Konga (DRK)
TRACEP CONGO 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna Republika
TVC[0085/2010 Konga (DRK)
TRANSAIR CARGO SERVICES 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna Republika
TVCJ073/2011 Konga (DRK)
WALTAIR AVIATION 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna Republika
TVC[004/2011 Konga (DRK)
WILL AIRLIFT 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna Republika
TVC[0247/2011 Konga (DRK)
WIMBI DIRA AIRWAYS 409/CAB/MIN/ WDA Demokratyczna Republika
TVC[039/2008 Konga (DRK)
Wszyscy przewoznicy lotniczy posiada- Dzibuti
jacy certyfikaty wydane przez organy
odpowiedzialne za nadzér regulacyjny w
Dzibuti, w tym:
DAALLO AIRLINES Nieznany DAO Dzibuti
Wszyscy przewoznicy lotniczy posiada- Gwinea Réwnikowa
jacy certyfikaty wydane przez organy
odpowiedzialne za nadzér regulacyjny w
Gwinei Rownikowej, w tym:
CEIBA INTERCONTINENTAL 2011/0001/ CEL Gwinea Réwnikowa
MTTCT/DGAC/
SOPS
CRONOS AIRLINES 2011/0004/ Nieznany Gwinea Rownikowa
MTTCT/DGAC/
SOPS
PUNTO AZUL 2012/0006/ Nieznany Gwinea Roéwnikowa
MTTCT/DGAC/
SOPS
TANGO AIRWAYS Nieznany Nieznany Gwinea Réwnikowa
Wszyscy przewoZnicy lotniczy posiada- Erytrea
jacy certyfikaty wydane przez organy
odpowiedzialne za nadzér regulacyjny w
Erytrei, w tym:
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Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego przewoznika
wskazana w certyfikacie przewoznika lotniczego | lotniczego (,AOC”) Kod ICAO linii Pafstwo operatora
(,LAOC”") (oraz nazwa handlowa, w przypadku lub numer koncesji lotniczej P
r6Znic) przewoznika
lotniczego

ERITREAN AIRLINES AOC No 004 ERT Erytrea
NASAIR ERITREA AOC No 005 NAS Erytrea
Wszyscy przewoZnicy lotniczy posiada- Republika Gabonska

jacy certyfikaty wydane przez organy
odpowiedzialne za nadzér regulacyjny w
Republice Gabofiskiej, z wyjatkiem Gabon
Airlines, Afrijet i SN2AG wujetych w
zalgczniku B, w tym:

AFRIC AVIATION 010/MTAC/ EKG Republika Gaboriska
ANAC-G/DSA

AIR SERVICES SA 004/MTAC/ RVS Republika Gaboriska
ANAC-G/DSA

AIR TOURIST (ALLEGIANCE) 007 /MTAC/ LGE Republika Gaboniska
ANAC-G/DSA

NATIONALE ET REGIONALE TRANSPORT | 008/MTAC/ NRG Republika Gaborniska

(NATIONALE) ANAC-G/DSA

SCD AVIATION 005/MTAC/ SCY Republika Gabornska
ANAC-G/DSA

SKY GABON 009/MTAC/ SKG Republika Gaboriska
ANAC-G/DSA

SOLENTA AVIATION GABON 006/MTAC/ SVG Republika Gaboriska
ANAC-G/DSA

Wszyscy przewoZnicy lotniczy posiada- Republika Indonezji

jacy certyfikaty wydane przez organy
odpowiedzialne za nadzér regulacyjny w
Indonezji, z wyjatkiem Garuda Indonesia,
Airfast  Indonesia, Mandala Airlines,
Ekspres Transportasi Antarbenua i Indo-
nesia Air Asia, w tym:

AIR BORN INDONESIA 135-055 Nieznany Republika Indonezji
AIR PACIFIC UTAMA 135-020 Nieznany Republika Indonezji
ALFA TRANS DIRGANTATA 135-012 Nieznany Republika Indonezji
ANGKASA SUPER SERVICES 135-050 LBZ Republika Indonezji
ASCO NUSA AIR 135-022 Nieznany Republika Indonezji
ASI PUDJIASTUTI 135-028 SQS Republika Indonezji

AVIASTAR MANDIRI 121-043 Nieznany Republika Indonezji
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r6Znic) przewoznika
lotniczego
AVIASTAR MANDIRI 135-029 VIT Republika Indonezji
BATIK AIR 121-050 BTK Republika Indonezji
CITILINK INDONESIA 121-046 CTV Republika Indonezji
DABI AIR NUSANTARA 135-030 Nieznany Republika Indonezji
DERAYA AIR TAXI 135-013 DRY Republika Indonezji
DERAZONA AIR SERVICE 135-010 DRZ Republika Indonezji
DIRGANTARA AIR SERVICE 135-014 DIR Republika Indonezji
EASTINDO 135-038 ESD Republika Indonezji
ENGGANG AIR SERVICE 135-045 Nieznany Republika Indonezji
ERSA EASTERN AVIATION 135-047 Nieznany Republika Indonezji
GATARI AIR SERVICE 135-018 GHS Republika Indonezji
HEAVY LIFT 135-042 Nieznany Republika Indonezji
INDONESIA AIR TRANSPORT 121-034 IDA Republika Indonezji
INTAN ANGKASA AIR SERVICE 135-019 Nieznany Republika Indonezji
JAYAWIJAYA DIRGANTARA 121-044 Nieznany Republika Indonezji
JOHNLIN AIR TRANSPORT 135-043 JLB Republika Indonezji
KAL STAR 121-037 KLS Republika Indonezji
KARTIKA AIRLINES 121-003 KAE Republika Indonezji
KOMALA INDONESIA 135-051 Nieznany Republika Indonezji
KURA-KURA AVIATION 135-016 KUR Republika Indonezji
LION MENTARI AIRLINES 121-010 LNI Republika Indonezji
MANUNGGAL AIR SERVICE 121-020 MNS Republika Indonezji




11.4.2014 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 108/41

Numer certyfikatu
Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego przewoznika
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r6Znic) przewoznika
lotniczego
MARTABUANA ABADION 135-049 Nieznany Republika Indonezji
MATTHEW AIR NUSANTARA 135-048 Nieznany Republika Indonezji
MERPATI NUSANTARA AIRLINES 121-002 MNA Republika Indonezji
MIMIKA AIR 135-007 Nieznany Republika Indonezji
NAM AIR 121-058 Nieznany Republika Indonezji
NATIONAL UTILITY HELICOPTER 135-011 Nieznany Republika Indonezji
NUSANTARA AIR CHARTER 121-022 SJIK Republika Indonezji
NUSANTARA BUANA AIR 135-041 Nieznany Republika Indonezji
PACIFIC ROYALE AIRWAYS 121-045 PRQ Republika Indonezji
PEGASUS AIR SERVICES 135-036 Nieznany Republika Indonezji
PELITA AIR SERVICE 121-008 PAS Republika Indonezji
PENERBANGAN ANGKASA SEMESTA 135-026 Nieznany Republika Indonezji
PURA WISATA BARUNA 135-025 Nieznany Republika Indonezji
RIAU AIRLINES 121-016 RIU Republika Indonezji
SAYAP GARUDA INDAH 135-004 Nieznany Republika Indonezji
SKY AVIATION 121-028 Nieznany Republika Indonezji
SKY AVIATION 135-044 Nieznany Republika Indonezji
SMAC 135-015 SMC Republika Indonezji
SRIWIJAYA AIR 121-035 SJY Republika Indonezji
SURVEI UDARA PENAS 135-006 PNS Republika Indonezji
SURYA AIR 135-046 Nieznany Republika Indonezji
TRANSNUSA AVIATION MANDIRI 121-048 TNU Republika Indonezji
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TRANSWISATA PRIMA AVIATION 135-021 TWT Republika Indonezji
TRAVEL EXPRESS AVIATION SERVICE 121-038 XAR Republika Indonezji
TRAVIRA UTAMA 135-009 Nieznany Republika Indonezji
TRI MG INTRA ASIA AIRLINES 121-018 ™G Republika Indonezji
TRIGANA AIR SERVICE 121-006 TGN Republika Indonezji
UNINDO 135-040 Nieznany Republika Indonezji
WING ABADI AIRLINES 121-012 WON Republika Indonezji
Wszyscy przewoZnicy lotniczy posiada- Republika Kazachstanu
jacy certyfikaty wydane przez organy
odpowiedzialne za nadzér regulacyjny w
Kazachstanie, z wyjatkiem Air Astana, w
tym:
AIR ALMATY AK-0453-11 LMY Republika Kazachstanu
AIR TRUST AIRCOMPANY AK-0455-12 RTR Republika Kazachstanu
ATMA AIRLINES AK-0437-10 AMA Republika Kazachstanu
AVIA-JAYNAR/AVIA-ZHAYNAR AK-067-12 SAP Republika Kazachstanu
BEK AIR AK-0463-12 BEK Republika Kazachstanu
BEYBARS AIRCOMPANY AK-0442-11 BBS Republika Kazachstanu
BURUNDAYAVIA AIRLINES AK-0456-12 BRY Republika Kazachstanu
COMLUX-KZ AK-0449-11 KAZ Republika Kazachstanu
EAST WING AK-0465-12 EWZ Republika Kazachstanu
EURO-ASIA AIR AK-0441-11 EAK Republika Kazachstanu
FLY JET KZ AK-0446-11 FK Republika Kazachstanu
INVESTAVIA AK-0447-11 TLG Republika Kazachstanu
IRTYSH AIR AK-0439-11 MZA Republika Kazachstanu
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JET AIRLINES AK-0459-12 soz Republika Kazachstanu
JET ONE AK-0468-12 JKZ Republika Kazachstanu
KAZAIR JET AK-0442-11 KEJ Republika Kazachstanu
KAZAIRTRANS AIRLINE AK-0466-12 KUY Republika Kazachstanu
KAZAVIASPAS AK-0452-11 KZS Republika Kazachstanu
LUK AERO (wczesniej EASTERN EXPRESS) | AK-0464-12 LIS Republika Kazachstanu
PRIME AVIATION AK-0448-11 PKZ Republika Kazachstanu
SCAT AK-0460-12 VSV Republika Kazachstanu
ZHETYSU AIRCOMPANY AK-0438-11 JTU Republika Kazachstanu
Wszyscy przewoznicy lotniczy posiada- Republika Kirgiska
jacy certyfikaty wydane przez organy
odpowiedzialne za nadzér regulacyjny w
Republice Kirgiskiej, w tym:
AIR BISHKEK (wcze$niej EASTOK AVIA) 15 EAA Republika Kirgiska
AIR MANAS 17 MBB Republika Kirgiska
AVIA TRAFFIC COMPANY 23 AV] Republika Kirgiska
CENTRAL ASIAN AVIATION SERVICES | 13 CBK Republika Kirgiska
(CAAS)
CLICK AIRWAYS 11 CGK Republika Kirgiska
HELI SKY Nieznany HAC Republika Kirgiska
KYRGYZ TRANS AVIA 31 KTC Republika Kirgiska
KYRGYZ AIRLINES Nieznany KGZ Republika Kirgiska
KYRGYZSTAN 03 LYN Republika Kirgiska
MANAS AIRWAYS 42 BAM Republika Kirgiska
S GROUP AVIATION 6 Nieznany Republika Kirgiska
S GROUP INTERNATIONAL Nieznany IND Republika Kirgiska
SKY BISHKEK Nieznany BIS Republika Kirgiska
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SKY KG AIRLINES 41 KGK Republika Kirgiska
SKY WAY AIR 39 SAB Republika Kirgiska
STATE AVIATION ENTERPRISE UNDER | 20 DAM Republika Kirgiska
THE MINISTRY OF EMERGENCY SITUA-
TIONS (SAEMES)
SUPREME AVIATION 40 SGK Republika Kirgiska
TEZ JET 46 TEZ Republika Kirgiska
VALOR AIR 07 VAC Republika Kirgiska
Wszyscy przewoZnicy lotniczy posiada- Liberia
jacy certyfikaty wydane przez organy
odpowiedzialne za nadzér regulacyjny w
Liberii
Wszyscy przewoZnicy lotniczy posiada- Republika Mozambiku
jacy certyfikaty wydane przez organy
odpowiedzialne za nadzér regulacyjny w
Republice Mozambiku, w tym:
AERO-SERVICOS SARL MOZ-08 Nieznany Republika Mozambiku
CFM — TRABALHOS E TRANSPORTES | MOZ-07 Nieznany Republika Mozambiku
AEREOS LDA
COA — COASTAL AVIATION MOZ-15 Nieznany Republika Mozambiku
CPY — CROPSPRAYERS MOZ-06 Nieznany Republika Mozambiku
CRA — CR AVIATION LDA MOZ-14 Nieznany Republika Mozambiku
EMILIO AIR CHARTER LDA MOZ-05 Nieznany Republika Mozambiku
ETA — EMPRESA DE TRANSPORTES | MOZ-04 Nieznany Republika Mozambiku
AEREOS LDA
HCP — HELICOPTEROS CAPITAL LDA MOZ-11 Nieznany Republika Mozambiku
KAY — KAYA AIRLINES, LDA MOZ-09 KYY Republika Mozambiku
LAM — LINHAS AEREAS DE MOCAM- | MOZ-01 LAM Republika Mozambiku

BIQUE S.A.
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MEX — MOCAMBIQUE EXPRESSO, SARL | MOZ-02 MXE Republika Mozambiku
MEX
OHI — OMNI HELICOPTEROS INTERNA- | MOZ-17 Nieznany Republika Mozambiku
TIONAL LDA
SAF — SAFARI AIR LDA MOZ-12 Nieznany Republika Mozambiku
SAM — SOLENTA AVIATION MOZAM- | MOZ-10 Nieznany Republika Mozambiku
BIQUE, SA
TTA — TRABALHOS E TRANSPORTES | MOZ-16 TTA Republika Mozambiku
AEREOS LDA
UNIQUE AIR CHARTER LDA MOZ-13 Nieznany Republika Mozambiku
Wszyscy przewoZnicy lotniczy posiada- Republika Nepalu
jacy certyfikaty wydane przez organy
odpowiedzialne za nadzér regulacyjny w
Nepalu, w tym:
AIR DYNASTY HELL S. 035-01 Nieznany Republika Nepalu
AIR KASTHAMANDAP 051/2009 Nieznany Republika Nepalu
BUDDHA AIR 014/96 BHA Republika Nepalu
BUDDHA AIR (INTERNATIONAL OPERA- | 058/2010 Nieznany Republika Nepalu
TIONS)
FISHTAIL AIR 017/01 Nieznany Republika Nepalu
GOMA AIR 064/2010 Nieznany Republika Nepalu
MAKALU AIR 057A/2009 Nieznany Republika Nepalu
MOUNTAIN HELICOPTERS 055/2009 Nieznany Republika Nepalu
MUKTINATH AIRLINES 081/2013 Nieznany Republika Nepalu
NEPAL AIRLINES CORPORATION 003/2000 RNA Republika Nepalu
SHREE AIRLINES 030/02 SHA Republika Nepalu
SHREE  AIRLINES  (INTERNATIONAL | 059/2010 Nieznany Republika Nepalu
OPERATIONS)
SIMRIK AIR 034/00 Nieznany Republika Nepalu
SIMRIK AIRLINES 052/2009 RMK Republika Nepalu
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SITA AIR 033/2000 Nieznany Republika Nepalu
TARA AIR 053/2009 Nieznany Republika Nepalu
YETI AIRLINES DOMESTIC 037/2004 NYT Republika Nepalu
Wszyscy przewoZnicy lotniczy posiada- Republika Filipin
jacy certyfikaty wydane przez organy
odpowiedzialne za nadzér regulacyjny na
Filipinach, z wyjatkiem Philippine Airlines
i Cebu Pacific Air, w tym:
AEROEQUIPEMENT AVIATION 2010037 Nieznany Republika Filipin
AIR ASIA PHILIPPINES 2012047 APG Republika Filipin
AIR JUAN AVIATION 2013053 Nieznany Republika Filipin
AIR PHILIPPINES CORPORATION 2009006 GAP Republika Filipin
ASIA AIRCRAFT OVERSEAS PHILIPPINES | 2012048 Nieznany Republika Filipin
INC.
ASIAN AEROSPACE CORPORATION 2012050 Nieznany Republika Filipin
ASTRO AIR INTERNATIONAL 2012049 AAV Republika Filipin
AYALA AVIATION CORP. 4AN9900003 Nieznany Republika Filipin
CANADIAN HELICOPTERS PHILIPPINES | 2010026 Nieznany Republika Filipin
INC.
CM AERO SERVICES 20110401 Nieznany Republika Filipin
CYCLONE AIRWAYS 2010034 Nieznany Republika Filipin
FAR EAST AVIATION SERVICES 2009013 Nieznany Republika Filipin
INAEC AVIATION CORP. 2010028 Nieznany Republika Filipin
INTERISLAND AIRLINES 2010023 ISN Republika Filipin
ISLAND AVIATION 2009009 SOY Republika Filipin
ISLAND TRANSVOYAGER 2010022 ITI Republika Filipin
LION AIR 2009019 Nieznany Republika Filipin
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Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego
wskazana w certyfikacie przewoznika lotniczego

Numer certyfikatu
przewoznika
lotniczego (,LAOC”")

Kod ICAO linii

Panistwo operatora

(,LAOC”") (oraz nazwa handlowa, w przypadku lub numer koncesji lotniczej
r6Znic) przewoznika
lotniczego

MACRO ASIA AIR TAXI SERVICES 2010029 Nieznany Republika Filipin

MAGNUM AIR 2012051 MS] Republika Filipin

MISIBIS AVIATION & DEVELOPMENT | 2010020 Nieznany Republika Filipin

CORP

NORTHSKY AIR INC. 2011042 Nieznany Republika Filipin

OMNI AVIATION CORP. 2010033 Nieznany Republika Filipin

ROYAL AIR CHARTER SERVICES INC. 2010024 Nieznany Republika Filipin

ROYAL STAR AVIATION, INC. 2010021 Nieznany Republika Filipin

SOUTH EAST ASIAN AIRLINES 2009 004 SRQ Republika Filipin

SOUTH EAST ASIAN AIRLINES (SEAIR) | 2012052 SGD Republika Filipin

INTERNATIONAL

SOUTHERN AIR FLIGHT SERVICES 2011045 Nieznany Republika Filipin

SUBIC SEAPLANE, INC. 2011035 Nieznany Republika Filipin

WCC AVIATION COMPANY 2009015 Nieznany Republika Filipin

ZEST AIRWAYS INCORPORATED 2009003 EZD Republika Filipin

Wszyscy przewoznicy lotniczy posiada- Wyspy Swigtego Tomasza i

jacy certyfikaty wydane przez organy Ksigzeca

odpowiedzialne za nadzér regulacyjny na

Wyspach Swigtego Tomasza i Ksigzecej,

w tym:

AFRICA CONNECTION 10/AO0C/[2008 ACH Wyspy Swic;tego Tomasza i
Ksigzeca

BRITISH GULF INTERNATIONAL | 01/AOC/[2007 BGI Wyspy Swigtego Tomasza i

COMPANY LTD Ksigzeca

EXECUTIVE JET SERVICES 03/A0C/[2006 EjZ Wyspy Swigtego Tomasza i
Ksigzeca

GLOBAL AVIATION OPERATION 04/A0C/[2006 Nieznany Wyspy Swigtego Tomasza i
Ksigzeca

GOLIAF AIR 05/A0C[2001 GLE Wyspy Swigtego Tomasza i
Ksigzeca

ISLAND OIL EXPLORATION 01/AOC/2008 IOE Wyspy Swigtego Tomasza i

Ksigzeca
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Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego
wskazana w certyfikacie przewoznika lotniczego

Numer certyfikatu
przewoznika
lotniczego (,LAOC”")

Kod ICAO linii

Panistwo operatora

(,LAOC”") (oraz nazwa handlowa, w przypadku lub numer koncesji lotniczej
r6Znic) przewoznika
lotniczego

STP AIRWAYS 03/A0C/[2006 STP Wyspy Swietego Tomasza i
Ksigzeca

TRANSAFRIK INTERNATIONAL LTD 02/A0C/2002 | TFK Wyspy Swietego Tomasza i
Ksigzeca

TRANSCARG 01/AOC/[2009 TRG Wyspy Swigtego Tomasza i
Ksigzeca

TRANSLIZ AVIATION (TMS) 02/A0C[2007 | TLZ Wyspy Swigtego Tomasza i
Ksigzeca

Wszyscy przewoznicy lotniczy posiada- Sierra Leone

jacy certyfikaty wydane przez organy

odpowiedzialne za nadzér regulacyjny w

Sierra Leone, w tym:

AIR RUM, LTD Nieznany RUM Sierra Leone

DESTINY AIR SERVICES, LTD Nieznany DTY Sierra Leone

HEAVYLIFT CARGO Nieznany Nieznany Sierra Leone

ORANGE AIR SIERRA LEONE LTD Nieznany OR] Sierra Leone

PARAMOUNT AIRLINES, LTD Nieznany PRR Sierra Leone

SEVEN FOUR EIGHT AIR SERVICES LTD Nieznany SVT Sierra Leone

TEEBAH AIRWAYS Nieznany Nieznany Sierra Leone

Wszyscy przewoznicy lotniczy posiada- Republika Sudanu

jacy certyfikaty wydane przez organy

odpowiedzialne za nadzér regulacyjny w

Sudanie, w tym:

ALFA AIRLINES 054 AA] Republika Sudanu

ALMAJAL AVIATION SERVICE 015 MGG Republika Sudanu

BADER AIRLINES 035 BDR Republika Sudanu

BENTIU AIR TRANSPORT 029 BNT Republika Sudanu

BLUE BIRD AVIATION 011 BLB Republika Sudanu

DOVE AIRLINES 052 DOV Republika Sudanu

ELIDINER AVIATION 008 DND Republika Sudanu

FOURTY EIGHT AVIATION 053 WHB Republika Sudanu

GREEN FLAG AVIATION 017 Nieznany Republika Sudanu

HELEJETIC AIR 057 HJT Republika Sudanu

KATA AIR TRANSPORT 009 KTV Republika Sudanu
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Numer certyfikatu
Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego przewoznika
wskazana w certyfikacie przewoznika lotniczego | lotniczego (,AOC”) Kod ICAO linii Pafist ‘
(,LAOC”") (oraz nazwa handlowa, w przypadku lub numer koncesji lotniczej anstwo operatora
r6Znic) przewoznika
lotniczego
KUSH AVIATION 060 KUH Republika Sudanu
MARSLAND COMPANY 040 MSL Republika Sudanu
MID AIRLINES 025 NYL Republika Sudanu
NOVA AIRLINES 046 NOV Republika Sudanu
SUDAN AIRWAYS 001 SUD Republika Sudanu
SUN AIR COMPANY 051 SNR Republika Sudanu
TARCO AIRLINES 056 TRQ Republika Sudanu
Wszyscy przewoznicy lotniczy posiada- Zambia
jacy certyfikaty wydane przez organy
odpowiedzialne za nadzér regulacyjny w
Zambii, w tym:
ZAMBEZI AIRLINES Z/A0C/001/ ZMA Zambia
2009
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ZALACZNIK B
WYKAZ PRZEWOZNIKOW LOTNICZYCH PODLEGAJACYCH OGRANICZENIOM W WYKONYWANIU
PRZEWOZOW W RAMACH UE ()
Nazwa osoby
prawnej
przewoznika
lotniczego Numer
wskazana w certyfikatu Kod ICAO Pafistwo Typ statku powietrznego Znak(-i) rejestracyjny(-c) Pafistwo
certyfikacie przewoznika linii lotniczej operatora objetego ograniczeniem oraz numer(y) seryjny(-c), rejestracji
przewoznika lotniczego ) p Jelego og o ile jest (s3) dostepny(-e) ) )
lotniczego (,AOC”) (»LAOC”)
(oraz nazwa
handlowa, w
przypadku réznic)
TAAG ANGOLA | 001 DTA Republika Cala flota z wyjatkiem: | Cala flota z wyjatkiem: | Republika
AIRLINES Angoli 5 statkéw powietrznych | D2-TED, D2-TEE, D2- | Angoli
typu Boeing B777 i 4 TEF, D2-TEG, D2-TEH,
statkow powietrznych D2-TBF, D2-TBG, D2-
typu Boeing B737-700 | TBH, D2-TB]
AIR ASTANA (1) | AK-0443- | KZR Kazachstan Cala flota z wyjatkiem: | Cala flota z wyjatkiem: | Aruba
11 statkéw powietrznych statkéw powietrznych (Krélestwo
typu Boeing B-767, nalezacych do floty Niderland6ow)
statkéw powietrznych Boeing B767, zgodnie z
typu Boeing B-757, zapisem w AOG;
statkow powietrznych statkéw powietrznych
typu Airbus A319/320/ | nalezacych do floty
321 Boeing B757, zgodnie z
zapisem w AOGC;
statkéw powietrznych
nalezacych do floty
Airbus A319/320[321,
zgodnie z zapisem w
AOC
AIR SERVICE 06-819/TA- | KMD Komory Cala flota z wyjatkiem: | Cala flota z wyjatkiem: | Komory
COMORES 15/DGACM LET 410 UVP D6-CAM (851336)
AFRIJET (3 002/MTAC/ | ABS Republika Cala flota z wyjatkiem: | Cala flota z wyjatkiem: | Republika
ANAC-G/ Gabonska 2 statkéw powietrznych | TR-LGV; TR-LGY; TR- Gabonska
DSA typu Falcon 50, 2 AFJ; TR-AFR
statkow powietrznych
typu Falcon 900
GABON 001/MTAC/ | GBK Republika Cala flota z wyjatkiem: | Cala flota z wyjatkiem: | Republika
AIRLINES (%) ANAC Gabonska 1 statku powietrznego | TR-LHP Gabonska
typu Boeing B767-200
NOUVELLE AIR 003/MTAC/| | NVS Republika Cala flota z wyjatkiem: | Cala flota z wyjatkiem: | Republika
AFFAIRES ANAC-G/ Gabonska 1 statku powietrznego | TR-AAG, ZS-AFG Gaboniska,
GABON (SN2AG) | DSA typu Challenger CL- Republika
601, 1 statku powietrz- Poludniowej
nego typu HS-125-800 Afryki
AIRLIFT INTER- | AOC 017 | ALE Republika Cala flota z wyjatkiem: | Cala flota z wyjatkiem: | Republika
NATIONAL (GH) Ghany 2 statkéw powietrznych | 9G-TOP i 9G-RAC Ghany

LTD

typu DC8-63F

(") Przewoznikom lotniczym wymienionym w zalaczniku B mozna zezwoli¢ na wykonywanie praw przewozowych poprzez leasing
statkow powietrznych z zatogg od przewoznika lotniczego niepodlegajacego zakazowi wykonywania przewozéw, pod warunkiem spel-
nienia wymagan odpowiednich norm bezpieczenstwa.
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Nazwa osoby
prawnej
przewoznika
lotniczego Numer
wsktasz'il?a W certyfllfat.i Kod ICAO Panstwo Typ statku powietrznego Znak() re](es;racy]py (Ee)) Panstwo
certylisacie PIZEWOzZIIX | ;i lotniczej operatora objetego ograniczeniem OTaz MUMETLy) Seryjnyi-c), rejestracji
przewoznika lotniczego o ile jest (sa) dostgpny(-e)
lotniczego (,AOC”) (LAOC")
(oraz nazwa
handlowa, w
przypadku réznic)
IRAN AIR (%) FS100 IRA Islamska Cala flota z wyjatkiem: | Cala flota z wyjatkiem: | Islamska
Republika 14 statkéw powietrz- | EP-IBA, Republika
Iranu nych typu Airbus A300, | Ep-IBB, Iranu
8 statkéw powietrznych
EP-IBC,
typu Airbus A310, 1 EPIBD
statku powietrznego i
typu Boeing B737 EP-IBG,
EP-IBH,
EP-IBI,
EP-IBJ,
EP-IBM,
EP-IBN,
EP-IBO,
EP-IBS,
EP-IBT,
EP-IBV,
EP-IBX,
EP-IBZ,
EP-ICE,
EP-ICF,
EP-IBK,
EP-IBL,
EP-IBP,
EP-IBQ,
EP-AGA.
AIR KORYO GAC-AOC/ | KOR Koreariska Cala flota z wyjatkiem: | Cala flota z wyjatkiem: | Koreaniska
KOR-01 Republika 2 statkow powietrznych | P-632, P-633 Republika
Ludowo- typu TU-204 Ludowo-
Demokra- Demokra-
tyczna tyczna
AIR MADA- 5R-MO1/ MDG Madagaskar Cala flota z wyjatkiem: | Cala flota z wyjatkiem: | Republika
GASCAR 2009 3 statkéw powietrznych | 5R-MFH, 5R-MFI, 5R- Madagaskaru
typu Boeing B737-300, | MFL, 5R-MJE, 5R-MJF,
2 statkéw powietrznych | 5R-MJG, 5R-MVT, 5R-
typu ATR 72-500, 1 MGC, 5R-MGD, 5R-
statku powietrznego MGF
typu ATR 42-500, 1
statku powietrznego
typu ATR 42-320 oraz
3 statkow powietrznych
typu DHC 6-300

(") Air Astana moze eksploatowaé wylacznie wymienione okre$lone typy statkéw powietrznych, pod warunkiem Ze sa one zarejestrowane na Arubie,
oraz ze wszystkie zmiany w AOC s3 w odpowiednim czasie przedkladane Komisji i organizacji Eurocontrol.

—~—
=
===

W zakresie swej obecnej dzialalnosci na terytorium Unii Afrijet moze eksploatowaé wylacznie wymienione okreslone statki powietrzne.

W zakresie swej obecnej dzialalnosci na terytorium Unii Gabon Airlines moze eksploatowaé wylacznie wymienione okreslone statki powietrzne.
Iran Air moze wykonywa¢ przewozy do Unii przy uzyciu okreslonych statkéw powietrznych, zgodnie z warunkami ustalonymi w motywie 69
rozporzadzenia (UE) nr 590/2010, Dz.U. L 170 z 6.7.2010, s. 15.




	ROZPORZĄDZENIE WYKONAWCZE KOMISJI  (UE)  NR  368/2014 z dnia  10 kwietnia 2014 r. zmieniające rozporządzenie (WE) nr 474/2006 ustanawiające wspólnotowy wykaz przewoźników lotniczych podlegających zakazowi wykonywania przewozów w ramach Wspólnoty (Tekst mający znaczenie dla EOG) 

