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II

(Akty o charakterze nieustawodawczym)

ROZPORZADZENIA

ROZPORZADZENIE DELEGOWANE KOMISJI (UE) NR 404/2014
z dnia 17 lutego 2014 r.

zmieniajgce zalacznik II do rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 510/2011
w odniesieniu do monitorowania emisji CO, z nowych lekkich samochodéw dostawczych, ktérym
udzielono homologacji typu w wyniku procesu wielostopniowej homologadji typu

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajgc rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 510/2011 z dnia 11 maja 2011 r. okreslajace
normy emisji dla nowych lekkich samochodéw dostawczych w ramach zintegrowanego podejcia Unii na rzecz zmniej-
szenia emisji CO, z lekkich pojazdéw dostawczych ('), w szczegdlnosci jego art. 8 ust. 9 akapit drugi,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1) W zalgczniku XII do rozporzadzenia Komisji (WE) nr 692/2008 () okreslono nowg metode ustalania emisji CO,
i zuzycia paliwa przez pojazdy kategorii N, ktérym udzielono homologacji typu w wyniku procesu wielostop-
niowej homologacji typu (zwane dalej ,pojazdami budowanymi wieloetapowo”). Nowa metoda wejdzie w Zycie
dnia 1 stycznia 2014 r., ale moze by¢ stosowana na zasadzie dobrowolnosci od dnia 1 stycznia 2013 r.

(2) Pkt 7 czes¢ B zalgcznika II do rozporzadzenia (UE) nr 510/2011 stanowi, Ze indywidualne poziomy emisji CO,
pojazdéw skompletowanych sa przyznane producentowi pojazdu podstawowego. Przepis ten wymaga, aby
pojazdy skompletowane mogly by¢ rozpoznawane w procesie monitorowania, a producent pojazdu podstawo-
wego mogt by¢ zidentyfikowany. Wymaga on réwniez, aby niektére dane dotyczace pojazdu podstawowego byly
okreslane zgodnie z metodyka przedstawiong w zalgczniku XII do rozporzadzenia (WE) nr 692/2008.

(3)  Zgodnie z art. 8 ust. 5 rozporzadzenia (UE) nr 510/2011 producenci pojazdéw podstawowych maja prawo do
weryfikacji danych dotyczacych pojazdéw budowanych wieloetapowo, na podstawie ktérych obliczane sa ich
docelowe indywidualne poziomy emisji CO,. Nalezy zatem podaé odpowiednie parametry danych zapewniajace
skuteczne przeprowadzenie takiej weryfikacji.

(4)  Metodyka przedstawiona w zatagczniku XII do rozporzadzenia (WE) nr 692/2008 ma zastosowanie do pojazdéw
niekompletnych i skompletowanych. W przypadku gdy pojazd kompletny jest jednak dalej przeksztatcany przed
pierwsza rejestracjg, nalezy sprecyzowal, ze monitorowane i uwzgledniane przy obliczaniu docelowych indywi-
dualnych pozioméw emisji powinny by¢ masa w stanie gotowym do jazdy i emisje CO, pojazdu kompletnego,
ktory wykorzystuje si¢ jako pojazd podstawowy.

() Dz.U.L145231.5.2011,s. 1.

(*) Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008 z dnia 18 lipca 2008 r. wykonujace i zmieniajgce rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parla-
mentu Europejskiego i Rady w sprawie homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczefi pochodzacych
z lekkich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie dostepu do informacji dotyczacych naprawy i utrzy-
mania pojazdéw (Dz.U.L 199 z 28.7.2008, s. 1).
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(5)  Nalezy dokladniej okresli¢ dane, ktére powinny by¢ podawane w celu zapewnienia skutecznego i odpowiedniego
monitorowania oraz weryfikowania emisji CO, z pojazdéw budowanych wieloetapowo.

(6)  Pojazd jest identyfikowany za pomoca numeru identyfikacyjnego pojazdu (,VIN”), tj. kodu alfanumerycznego
przypisanego pojazdowi przez producenta zgodnie z rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 19/2011 (!). Dyrektywa
2007/46|WE Parlamentu Europejskiego i Rady (?) stanowi w zalgczniku XVII sekcja 4, ze zasadniczo numer iden-
tyfikacyjny pojazdu podstawowego zostaje zachowany podczas wszystkich kolejnych etapéw procesu homolo-
gacji typu, aby zapewni¢ mozliwo$¢ przesledzenia procesu. VIN powinien zatem umozliwial powigzanie pojazdu
skompletowanego z pojazdem podstawowym, a zatem okreSlenie producenta pojazdu podstawowego, odpowie-
dzialnego za emisje CO,. Ponadto VIN powinien umozliwia¢ producentowi pojazdu podstawowego weryfikacje
istotnych danych dotyczacych pojazdu podstawowego. Poniewaz nie ma innych parametréw, ktére umozliwiatyby
tego rodzaju powiazanie, nalezy zobowigza¢ pafistwa cztonkowskie do monitorowania i zglaszania numeréw VIN
nowo zarejestrowanych pojazdéw kategorii N, Komisji za posrednictwem systemu gromadzenia danych Europej-
skiej Agencji Srodowiska (EEA).

(7) W celu obliczenia docelowych indywidualnych pozioméw emisji w odniesieniu do pojazdéw produkowanych
wieloetapowo nalezy — zgodnie z pkt 7 czesci B zalgcznika II do rozporzadzenia (UE) nr 510/2011 —
uwzgledni¢ dodang mase standardowg okreslong zgodnie z pkt 5.3 zalgcznika XII do rozporzadzenia (WE)
nr 692/2008. Bedzie to wymagalo monitorowania i sprawozdawczo$ci w zakresie masy w stanie gotowym do
jazdy pojazdu podstawowego oraz technicznie dopuszczalnej maksymalnej masy catkowitej tego pojazdu, na
podstawie ktorych mozna okresli¢ dodang mase¢ standardowa lub ewentualnie monitorowania i sprawozdawczosci
w zakresie samej dodanej masy standardowej. Ponadto w celu ustalenia, czy pojazd produkowany wieloetapowo
wchodzi w zakres stosowania rozporzadzenia (UE) nr 510/2011, nalezy sprawdzi¢, czy masa odniesienia pojazdu
skompletowanego nie przekracza limitéw, o ktorych mowa w art. 2 ust. 1 tego rozporzadzenia.

(8) W przypadku gdy panstwa czlonkowskie nie s3 w stanie podaé wszystkich parametréw wymaganych na
podstawie zalgcznika II do rozporzadzenia (UE) nr 510/2011 ze wzgledu na strukture ich systemu rejestracji
danych dotyczacych nowych lekkich samochodéw dostawczych, parametry te moga zostaé podane przez zaintere-
sowanych producentéw w powiadomieniu, o ktérym mowa w art. 8 ust. 5 rozporzadzenia (UE) nr 510/2011.

(9) Z tego samego powodu producenci moga, zgodnie z rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE)
nr 293/2012 (°), przekazywaé Komisji i EEA numery VIN przypisane pojazdom sprzedanym w poprzednim roku
kalendarzowym lub pojazdom, na ktére w roku tym wydano gwarancje.

(10)  Po rejestracji pojazdu w celu dopuszczenia go do ruchu drogowego numery VIN moga by¢ powigzane z zesta-
wami danych pozwalajacymi na identyfikacje wiasciciela pojazdu. VIN sam w sobie nie jest jednak nosnikiem
danych osobowych, a przetwarzanie danych do celéw rozporzadzenia (UE) nr 510/2011 nie wymaga dostepu do
jakichkolwiek powigzanych danych osobowych ani ich przetwarzania. Monitorowania i sprawozdawczosci w za-
kresie numeréw VIN nie uznaje si¢ zatem za przetwarzanie danych osobowych objete zakresem dyrektywy
95/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (*) lub rozporzadzenia (WE) nr 45/2001 Parlamentu Europejskiego
i Rady (°). Niemniej jednak stwierdzono, ze numery VIN mozna uznaé za dane szczegdlnie chronione, miedzy
innymi ze wzgledu na zapobieganie kradziezom pojazdéw, i dlatego nalezy dopilnowaé, aby numery VIN zgla-
szane Komisji i EEA nie byly podawane do wiadomosci publiczne;j.

(11)  Poréwnujgc numery VIN zgloszone przez pafistwa czlonkowskie z numerami dostarczonymi przez producentéw,
Komisja, wspierana przez Europejskg Agencje Srodowiska, powinna identyfikowaé producentéw i przedmiotowe
pojazdy oraz przygotowywal wstepne zbiory danych zgodnie z art. 10b rozporzadzenia wykonawczego (UE)
nr 293/2012.

(") Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 19/2011 z dnia 11 stycznia 2011 r. w sprawie wymagan technicznych w zakresie homologadji typu
dotyczacych tabliczki znamionowej producenta oraz numeru identyfikacyjnego pojazdéw silnikowych i ich przyczep oraz w sprawie
wykonania rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 661/2009 w sprawie wymagan technicznych w zakresie homolo-
gacji typu pojazdow silnikowych dotyczacych ich bezpieczeristwa ogdlnego, ich przyczep oraz przeznaczonych dla nich uktadéw, czgsci
i oddzielnych zespotéw technicznych (Dz.U.L 8 2 12.1.2011, s. 1).

() Dyrektywa 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 wrze$nia 2007 r. ustanawiajaca ramy dla homologacji pojazdow
silnikowych i ich przyczep oraz ukladéw, czgsci i oddzielnych zespotéw technicznych przeznaczonych do tych pojazdéw (Dz.U. L 263
29.10.2007,s.1).

(®) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 2932012 z dnia 3 kwietnia 2012 r. w sprawie monitorowania i sprawozdawczosci
danych dotyczacych rejestracji nowych lekkich samochodéw dostawczych zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE)nr 510/2011 (Dz.U.L 98 2 4.4.2012, 5. 1).

(*) Dyrektywa 95/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 24 pazdziernika 1995 r. w sprawie ochrony osob fizycznych w zakresie
przetwarzania danych osobowych i swobodnego przeptywu tych danych (Dz.U.L 2812 23.11.1995,s. 31).

() Rozporzadzenie (WE) nr 45/2001 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 18 grudnia 2000 r. o ochronie 0séb fizycznych w zwigzku z
przetwarzaniem danych osobowych przez instytucje i organy wspélnotowe i o swobodnym przeplywie takich danych (Dz.U. L 8
212.1.2001,s. 1).
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(12) W celu zapewnienia pelnego dostosowania wymogéw w zakresie monitorowania na mocy rozporzadzenia (UE)
nr 510/2011 do wymogéw stosowanych w odniesieniu do samochodéw osobowych na mocy rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 (') nalezy dostosowaé wymogi w zalgczniku II do rozporza-
dzenia (UE) nr 510/2011 dotyczgce przekazywania zagregowanych danych i metodyki okreslania informacji doty-
czgcych monitorowania emisji CO, z lekkich samochodéw dostawczych.

(13) Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ zalgcznik II do rozporzadzenia (UE) nr 510/2011,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

W zalgczniku II do rozporzadzenia (UE) nr 510/2011 wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalgcznikiem do niniejszego
rozporzadzenia.

Artykut 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Euro-
pejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wiaze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 17 lutego 2014 r.

W imieniu Komisji
José Manuel BARROSO

Przewodniczgcy

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 z dnia 23 kwietnia 2009 r. okreslajace normy emisji dla nowych
samochoddw osobowych w ramach zintegrowanego podejscia Wspdlnoty na rzecz zmniejszenia emisji CO, z lekkich pojazdéw dosta-
wezych (Dz.U.L 140z 5.6.2009, s. 1).
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ZAELACZNIK

W zalgczniku IT do rozporzgdzenia (UE) nr 510/2011 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1) w czesci A wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) pkt 1 otrzymuje brzmienie:

o1

1.1.

1.2.

Szczegblowe dane

Pojazdy kompletne zarejestrowane w kategorii N,

w

przypadku pojazdéw kompletnych z homologacjg typu WE, zarejestrowanych w kategorii N, panstwa

cztonkowskie dla kazdego roku kalendarzowego ewidencjonuja nastepujace szczegdlowe dane w odniesieniu

do

kazdego nowego lekkiego samochodu dostawczego przy jego pierwszej rejestracji na ich terytorium:
producent;

numer homologadji typu z rozszerzeniem;

typ, wariant i wersja;

marka;

kategoria pojazdu z homologacja typu;

kategoria pojazdu zarejestrowanego;

indywidualny poziom emisji CO,;

masa w stanie gotowym do jazdy;

technicznie dopuszczalna maksymalna masa calkowita;

powierzchnia postojowa; rozstaw osi, rozstaw kot o$ kierowana i rozstaw két druga o§;
rodzaj paliwa i rodzaj zasilania;

pojemnos$¢ silnika;

zuzycie energii elektrycznej;

kod technologii innowacyjnej lub grupy technologii innowacyjnych oraz zmniejszenie emisji CO,
w zwiazku z dang technologia innowacyjna;

numer identyfikacyjny pojazdu.

Stosuje si¢ format okreslony w czesci C sekgja 2.

Pojazdy, ktérym udzielono wielostopniowej homologacji typu, zarejestrowane jako pojazdy kategorii N,

W

przypadku pojazdéw budowanych wieloetapowo zarejestrowanych jako pojazdy kategorii N, pafistwa

czlonkowskie dla kazdego roku kalendarzowego ewidencjonuja nastepujace szczegétowe dane w odniesieniu

do:

a)

b)
9

pojazdu podstawowego (niekompletnego): dane okreslone w pkt 1.1 lit. a), b), c), d), e), g), h), i), n) i o)
lub, zamiast danych okreslonych w lit. h) i i), dodang mase standardowa podang w ramach informacji
dotyczacych homologagji typu, o ktérych mowa w pkt 2.17.2 zalacznika I do dyrektywy 2007/46/WE;
pojazdu podstawowego (kompletnego): dane okreslone w pkt 1.1 lit. a), b), ¢), d), e), g), h), i), n) i o);

pojazdu skompletowanego: dane okreslone w pkt 1.1 lit. a), f), g), h), j), k), 1), m) i o).

W przypadku gdy w odniesieniu do pojazdu podstawowego nie mozna przekazaé ktérychkolwiek z danych,
o ktérych mowa w lit. a) i b) niniejszego punktu, pafistwo czlonkowskie przekazuje zamiast nich dane doty-
czace pojazdu skompletowanego.
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W przypadku skompletowanych pojazdéw kategorii N, stosuje si¢ format okreslony w czesci C sekcja 2.

Numeru identyfikacyjnego pojazdu, o ktérym mowa w pkt 1.1 lit. o), nie podaje si¢ do wiadomosci
publicznej.”;

b) pkt 3 otrzymuje brzmienie:
,3. Dla kazdego roku kalendarzowego pafistwa czlonkowskie okreslaja:
a) zrédla wykorzystane do zebrania szczegétowych danych, o ktérych mowa w pkt 1;

b) calkowitg liczbg¢ nowych rejestracji nowych lekkich samochodéw dostawczych podlegajacych homologacji
typu WE;

¢) catkowity liczbe nowych rejestracji nowych lekkich samochodéw dostawczych podlegajacych wielostop-
niowej homologacji typu WE, o ile jest znana;

d) calkowity liczbe nowych rejestracji nowych lekkich samochodéw dostawczych objetych dopuszczeniem
indywidualnym;

e) catkowity liczbe nowych rejestracji nowych lekkich samochodéw dostawczych objetych krajowg homolo-
gacja typu w odniesieniu do pojazdéw produkowanych w malych seriach.”;

2) w czgSci B wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:

a) w zdaniu wprowadzajacym i pkt 1 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

,B. Metodyka okreslania informacji dotyczacych monitorowania CO, dla nowych lekkich samochodéw dosta-
wezych

Informacje dotyczace monitorowania, ktére panistwa cztonkowskie sg zobowigzane okresli¢ zgodnie z czg¢scig A
pkt 1 i 3 niniejszego zalacznika, ustala si¢ zgodnie z metodykg przedstawiong w niniejszej czgsci.

1. Liczba zarejestrowanych nowych lekkich samochodéw dostawczych

Pafistwa czlonkowskie okreslaja liczbe nowych lekkich samochodéw dostawczych zarejestrowanych na ich
terytorium w odno$nym roku podlegajacym monitorowaniu z podzialem na pojazdy podlegajace homolo-
gagji typu WE, dopuszczeniu indywidualnemu oraz krajowej homologacji typu w odniesieniu do pojazdéw
produkowanych w malych seriach i, o ile jest znana, liczb¢ pojazdéw budowanych wieloetapowo.”;

b) skresla si¢ pkt 4;
¢) w pkt 7 dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

,Niezaleznie od tego, ze dodana masa standardowa jest wykorzystana w czesci C niniejszego zalacznika, w przy-
padkach, w ktdrych wartosci tej masy nie da si¢ okresli¢, do wstepnego obliczenia docelowego indywidualnego
poziomu emisji, o ktérym mowa w art. 8 ust. 4, mozna stosowal mas¢ w stanie gotowym do jazdy pojazdu
skompletowanego.

W przypadku gdy pojazd podstawowy jest pojazdem kompletnym, masa tego pojazdu w stanie gotowym do jazdy

jest wykorzystywana do obliczenia docelowego indywidualnego poziomu emisji. Jednakze w przypadku gdy
warto$¢ tej masy nie moze zostal okreslona, do obliczenia docelowego indywidualnego poziomu emisji moze
zostaé wykorzystana masa skompletowanego pojazdu w stanie gotowym do jazdy.”;

3) czg$¢ C otrzymuje brzmienie:

,C. Formaty przekazywania danych

Dla kazdego roku pafistwa czlonkowskie przekazuja informacje okre$lone w czgici A pkt 11 3 w nastgpujacym
formacie:

Sekcja 1 — Dane z monitoringu w formie zagregowanej

Panstwo cztonkowskie (1)

Rok

Zrédto danych

Catkowita liczba nowych rejestracji nowych lekkich samochodéw dosta-
wezych podlegajacych homologacji typu WE
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Calkowita liczba nowych rejestracji nowych lekkich samochodéw dosta-
wezych objetych dopuszczeniem indywidualnym

Calkowita liczba nowych rejestracji nowych lekkich samochodéw dosta-
wezych objetych krajowa homologacja typu w odniesieniu do pojazdéw
produkowanych w malych seriach

Catkowita liczba nowych rejestracji nowych lekkich samochodéw dosta-
wezych podlegajacych wielostopniowej homologacji typu (o ile jest znana)

() Dwuliterowe kody ISO 3166 z wyjatkiem Grecji i Zjednoczonego Krélestwa, ktorych kody to odpowiednio »EL« i »UKe.

Sekcja 2 — Szczegbétowe dane z monitoringu — zapis dotyczacy jednego pojazdu

Odniesienie do
czgsci A pkt 1.1

Szczegblowe informacje w odniesieniu do kazdego zarejestrowanego pojazdu (1)

Nazwa producenta — standardowe oznaczenie UE (3)

Nazwa producenta — deklaracja producenta oryginalnego wyposazenia (OEM)

POJAZD KOMPLETNY/POJAZD PODSTAWOWY ()

Nazwa producenta — deklaracja producenta oryginalnego wyposazenia (OEM)

POJAZD SKOMPLETOWANY (%)

Nazwa producenta w rejestrze pafistwa cztonkowskiego ()

Numer homologagji typu i jego rozszerzenie

Typ

Wariant

Wersja

Marka

Kategoria pojazdu z homologacja typu

Kategoria pojazdu zarejestrowanego

Indywidualny poziom emisji CO,

Masa w stanie gotowym do jazdy
POJAZD PODSTAWOWY

Masa w stanie gotowym do jazdy
POJAZD SKOMPLETOWANY/POJAZD KOMPLETNY

Technicznie dopuszczalna maksymalna masa calkowita

Rozstaw osi

Rozstaw kot o$ kierowana (0§ 1)

Rozstaw kot druga o§ (0§ 2)

Rodzaj paliwa

Rodzaj zasilania
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Odniesienie do

czesci A pkt 1.1 Szczegdtowe informacje w odniesieniu do kazdego zarejestrowanego pojazdu (')

) Pojemno$¢ silnika (w cm?)
m) Zuzycie energii elektrycznej (w Wh/km)
Kod technologii innowacyjnej lub grupy technologii innowacyjnych
K Zmniejszenie emisji dzigki technologii(-om) innowacyjnej(-ym)
0) Numer identyfikacyjny pojazdu

Pkt 2.17.2 Dodana masa standardowa (w stosownych przypadkach w przypadku pojazdéw budowa-
zalgcznika [ do | nych wieloetapowo)

dyrektywy
2007/46]WE ()

Uwagi:

(') Jezeli, w przypadku pojazdow budowanych wieloetapowo, nie mozna przedstawi¢ danych dotyczacych pojazdu podstawo-
wego, panstwo czlonkowskie przekazuje co najmniej informacje okre$lone w tym formacie w odniesieniu do pojazdu
skompletowanego. W przypadku gdy nie mozna podaé¢ numeru identyfikacyjnego pojazdu, nalezy przekazal wszystkie
szczegbtowe dane dotyczace pojazdu kompletnego, pojazdu skompletowanego, a takze pojazdu podstawowego zgodnie
z czgcia A pkt 1.2 lit. a), b) i ¢) niniejszego zalacznika.

() W przypadku homologacji krajowej udzielanej pojazdom produkowanym w malych seriach (NSS) lub dopuszczen indywi-
dualnych (IVA) nazwe producenta podaje si¢ w kolumnie »Nazwa producenta w rejestrze panstwa czlonkowskiego,
a w kolumnie »Nazwa producenta — standardowe oznaczenie UE« okreSla si¢ jedno z ponizszych: »AA-NSS« lub »AA-IVA¢,
w zaleznosci od przypadku.

() W przypadku pojazdéw budowanych wieloetapowo podaé nazwe producenta pojazdu podstawowego (niekompletnego/
kompletnego). Jezeli nazwa producenta pojazdu podstawowego nie jest znana, podaé tylko nazwe producenta pojazdu
skompletowanego.

() W przypadku pojazdéw budowanych wieloetapowo podaé technicznie dopuszczalng maksymalng mase calkowity pojazdu
podstawowego.

(®) W przypadku pojazdéw budowanych wieloetapowo mase w stanie gotowym do jazdy i technicznie dopuszczalng maksy-
malng mase catkowita pojazdu podstawowego mozna zastgpi¢ dodang masg standardowg okreslong w informacjach doty-
czacych homologadji typu zgodnie z pkt 2.17.2 zalacznika I do dyrektywy 2007/46/WE.”
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