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DYREKTYWY

DYREKTYWA KOMISJI 2014/82/UE
z dnia 24 czerwca 2014 r.

zmieniajaca dyrektywe 2007/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady w odniesieniu do wymogow
w zakresie zdrowia, wiedzy zawodowe;j i licencji

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajgc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac dyrektywe 2007/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r. w sprawie przy-
znawania uprawnien maszynistom prowadzacym lokomotywy i pociggi w obrebie systemu kolejowego Wspdlnoty (1),
w szczegllnosci jej art. 31,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)  Zalagcznik I do dyrektywy 2007/59/WE zawiera przepis, zgodnie z ktérym nie jest wymagane efektywne
widzenie okiem lewym i prawym w przypadku odpowiedniej adaptacji i wystarczajacej kompensacji, jedynie
w przypadku utraty widzenia obuocznego po rozpoczeciu pracy. Przepis ten jest sprzeczny z innymi wymogami
z zakresu widzenia okreslonymi w zalaczniku II do dyrektywy 2007/59/WE i moglby zagrazaé wysokiemu pozio-
mowi bezpieczenstwa przewozéw kolejowych.

(2)  Ponadto niektére wymogi w zalacznikach IV i VI do dyrektywy 2007/59/WE w odniesieniu do licencji i $wia-
dectwa sa niejasne, co prowadzi do réznic w zakresie stosowania w panstwach cztonkowskich, a ostatecznie
zagraza wprowadzeniu zharmonizowanego systemu licencji dla maszynistéw w Unii.

(3) W dniu 7 maja 2012 r. Europejska Agencja Kolejowa przedstawila Komisji Europejskiej zalecenie, dotyczace
zmiany zalgcznikéw 11, IV 1 VI do dyrektywy 2007/59/WE. Zgodnie z art. 31 wspomnianej dyrektywy przepro-
wadzono konsultacje z organami reprezentowanymi w Europejskim Komitecie Dialogu Spotecznego.

(4)  Nalezy przewidzie¢ Srodki przejsciowe dla maszynistow, ktorzy uzyskali lub uzyskaja swoje licencje zgodnie
z dyrektywa 2007/59/WE przed datg rozpoczecia stosowania niniejszej dyrektywy.

(5)  Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ dyrektywe 2007/59/WE.

(6)  Srodki przewidziane w niniejszej dyrektywie sg zgodne z opinig komitetu wspierajacego Komisje zgodnie z art. 32
ust. 1 dyrektywy 2007/59/WE,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DYREKTYWE;:

Artykut 1

W dyrektywie 2007/59/WE wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) w zalaczniku I wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:
w pkt 1.2 ,Wzrok”, tiret sibdme otrzymuje brzmienie:
,— widzenie okiem lewym i prawym: efektywne,”;
2) zalacznik IV zastepuje si¢ zalacznikiem I do niniejszej dyrektywy;

3) W zalgczniku VI wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalacznikiem II do niniejszej dyrektywy.

() Dz.U.L 3152 3.12.2007,s. 51.
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Artykut 2

Maszynistéw, ktérzy uzyskali lub uzyskaja swoje licencje zgodnie z dyrektywa 2007/59/WE przed datg rozpoczecia
stosowania, o ktérej mowa w art. 3 ust. 1 niniejszej dyrektywy, uznaje si¢ za spelniajacych jej wymogi.

Artykut 3
1.  Panstwa czlonkowskie wprowadzaja w zycie przepisy ustawowe, wykonawcze i administracyjne konieczne do
zapewnienia zgodnosci z niniejszg dyrektywa w terminie najpézniej do dnia 1 lipca 2015 r. Niezwlocznie przekazuja
Komisji tekst tych przepisow.

Panstwa czlonkowskie stosujg te przepisy od dnia 1 stycznia 2016 r.

Przepisy przyjete przez pafistwa czlonkowskie zawierajg odniesienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie towa-
rzyszy ich urzedowej publikacji. Metody dokonywania takiego odniesienia okreslane sg przez panstwa cztonkowskie.

2. Panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji tekst podstawowych przepiséw prawa krajowego, przyjetych w dzie-
dzinie objetej niniejszg dyrektywa.

3. Obowiazki w zakresie transpozycji i wdrozenia niniejszej dyrektywy nie majg zastosowania do Republiki Cypryj-
skiej i Republiki Malty, dopdki na ich terytoriach nie powstanie system kolei.

Artykut 4

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Artykut 5

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 24 czerwca 2014 .

W imieniu Komisji
José Manuel BARROSO
Przewodniczgey
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ZALACZNIK I

ZALACZNIK IV
OGOLNA WIEDZA ZAWODOWA 1 WYMOGI DOTYCZACE UZYSKANIA LICEN(]I

Celem »szkolenia ogdlnego« jest zapewnienie »ogdlnych« kompetencji w zakresie wszystkich aspektow, ktére sg istotne
dla zawodu maszynisty. Szkolenie ogdlne w tym zakresie bedzie si¢ koncentrowaé na podstawowej wiedzy i podstawo-
wych zasadach majacych zastosowanie niezaleznie od rodzaju i charakteru taboru lub infrastruktury. Mozna je zorgani-
zowac bez ¢wiczen praktycznych.

Kompetencje w odniesieniu do okre$lonych rodzajéw taboru lub w odniesieniu do bezpieczefistwa i zasad eksploatacji
oraz technik dotyczacych danej infrastruktury nie wchodzg w sklad kompetencji »ogélnyche. Szkolenia majace na celu
zapewnienie kompetencji dotyczacych okre$lonego taboru lub infrastruktury odnosza si¢ do certyfikatu maszynisty
i zostaly okreslone w zalgcznikach V i VL.

Szkolenie ogélne obejmuje tematy 1)-7), wyszczegdlnione ponizej. Nie zostaly one wymienione w kolejnosci pierwszen-
stwa.

Czasowniki uzyte w wykazie wskazujg charakter kompetencji, ktére ma opanowac szkolona osoba. Ich znaczenie zostato
opisane w ponizszej tabeli:

Charakter kompetencji Opis
wiedziel, opisaé opisuje nabywanie wiedzy (dane, fakty) potrzebnej do zrozumienia wzajemnych
powigzan
rozumie¢, rozpoznac opisuje rozpoznawanie i zapamigtywanie kontekstu, wykonywanie zadan i rozwigzy-
wanie probleméw w okreslonych ramach

1) Praca maszynisty, Srodowisko pracy, rola i odpowiedzialno$¢ maszynisty w procesie ruchu kolejowego, wymagania
zawodowe i personalne dotyczace obowigzkdéw maszynisty

a) zna¢ zasadniczy ksztalt prawodawstwa i przepisy majace zastosowanie do ruchu kolejowego i bezpieczenistwa
(wymagania i procedury dotyczace przyznawania uprawniel maszynistom, towaréw niebezpiecznych, ochrony
Srodowiska, ochrony przeciwpozarowej itp.);

b) rozumie¢ szczegblne wymogi oraz wymagania zawodowe i personalne (gléwnie praca samodzielna, praca
w systemie zmianowym w cyklu 24-godzinnym, indywidualna ochrona i zabezpieczenia, czytanie i aktualizacja
dokumentéw itp.);

¢) rozumie¢ zachowania zgodne z odpowiedzialnoscig za kluczowe kwestie bezpieczefistwa (leki, alkohol, narkotyki
i inne substancje psychoaktywne, choroby, stres, zmeczenie itp.);

d) potrafi¢ wskaza¢ dokumenty referencyjne i operacyjne (np. zbiér przepiséw, opis trasy, podrecznik maszynisty
itp.);

e) okresli¢ odpowiedzialnos¢ i funkcje odpowiednich oséb;

f) rozumie¢ znaczenie doktadnosci wykonywania zadan i metod pracy;

g) rozumie¢ bezpieczefistwo i higieng pracy (np. kodeks postepowania na torach i w ich poblizu, kodeks postepo-
wania w zakresie wsiadania do i wysiadania z pojazdu trakcyjnego, ergonomika, przepisy dotyczace bezpieczen-
stwa personelu, $rodki ochrony indywidualnej itp.);

h) znaé umiejetnosci i zasady behawioralne (radzenie sobie ze stresem, sytuacje ekstremalne itp.);
i) znaé zasady ochrony $rodowiska (prowadzenie pojazdu w sposéb minimalizujacy zanieczyszczenia $rodowiska
itp.).
2) Technologie kolejowe, w tym zasady bezpieczenstwa stanowigce podstawe przepisow eksploatacyjnych
a) znal zasady, regulacje i przepisy dotyczace bezpieczenstwa dziatalnosci kolei;
b) okresli¢ odpowiedzialno$¢ i funkcje odpowiednich oséb.
3) Podstawowe zasady dotyczace infrastruktury kolejowej
a) zna¢ zasady i parametry systemowe i strukturalne;
b) znaé ogdlne charakterystyki toréw, stacji, stacji rozrzadowych;

¢) zna¢ budowle kolejowe (mosty, tunele, zwrotnice itp.);
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d) zna¢ tryby pracy (np. ruch na linii jednotorowej, dwutorowej itp.);

e) znac systemy sterowania sygnalizacja i pociggiem;

f) znal urzadzenia bezpieczenstwa (wykrywacze zagrzanych tozysk osiowych, wykrywacze dymu w tunelach itp.);
g) znad systemy zasilania trakgji (sie¢ trakcyjna, trzecia szyna itp.).

Podstawowe zasady dotyczgce facznosci operacyjnej

a) zna¢ znaczenie lacznosci oraz §rodkéw i procedur dotyczacych lacznosci;

b) potrafi¢ wskaza¢ osoby, z ktérymi maszynista musi si¢ kontaktowaé oraz ich role i odpowiedzialno$¢ (personel
zarzadcey infrastruktury, obowiazki stuzbowe pozostatych pracownikéw obstugi pociagu itp.);

¢) identyfikowal sytuacje/przyczyny, ktére wymagaja uruchomienia gcznosci;
d) rozumie¢ metody facznosci.

Pociagi, ich sklad oraz wymogi techniczne dotyczgce pojazdéw trakcyjnych, wagonéw towarowych i osobowych oraz
innego taboru

a) znac ogdlne rodzaje trakeji (elektryczna, wysokoprezna, parowa itp.);

b) opisa¢ uklad pojazdu (wozki, pudla, kabina maszynisty, systemy ochrony itp.),

¢) znal tre§¢ i systemy oznakowania;

d) zna¢ dokumentacje dotyczaca skladu pociagu;

e) rozumie¢ systemy hamowania i obliczenia dotyczgce ich skutecznosci;

f) okresli¢ predkos¢ pociagu;

g) potrafi¢ wskaza¢ maksymalne obcigzenie i sity na sprzegu;

h) zna¢ dzialanie i cel systemu zarzadzania pociggiem.

Ogodlne zagrozenia zwigzane z ruchem kolejowym

a) rozumie¢ zasady regulujace bezpieczefistwo ruchu;

b) znaé zagrozenia zwigzane z ruchem kolejowym oraz rézne Srodki stosowane do ich ograniczania;
¢) zna¢ zdarzenia majgce znaczenie dla bezpieczefistwa i rozumie¢ wymagane zachowania/reakcje;
d) zna¢ procedury majace zastosowanie do wypadkéw z udzialem ludzi (np. ewakuacj).
Podstawowe zasady fizyki

a) rozumie¢ sily dzialajace na kola;

b) okresli¢ czynniki wplywajace na przyspieszenie i skuteczno$¢ hamowania (warunki pogodowe, urzadzenia hamul-
cowe, zmniejszona przyczepno$¢, piaskowanie itp.);

¢) rozumie¢ zasady dotyczace elektrycznosci (obwody, napigcie pomiarowe itp.).”
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ZALACZNIK 11
Punkt 8 zalacznika VI otrzymuje brzmienie:

»8. TESTY JEZYKOWE

Maszynisci, ktérzy muszg porozumiewac si¢ z zarzadcg infrastruktury w kluczowych kwestiach zwigzanych z bezpie-
czefistwem, muszg posiada¢ umiejetnosci w zakresie jezyka wskazanego przez danego zarzadceg infrastruktury. Ich
umiejetnodci jezykowe muszg by¢ na poziomie umozliwiajgcym im aktywne i skuteczne porozumiewanie si¢ w sytua-
cjach rutynowych, trudnych oraz awaryjnych.

Musza potrafi¢ korzysta¢ z metody przekazywania wiadomosci i utrzymywania tacznosci okreslonej w TSI »Ruch
kolejowy«. Maszyni§ci muszg posiada¢ umiejetno$¢ rozumienia (zaréwno stuchajac, jak i czytajac) oraz porozumie-
wania si¢ (zaréwno ustnego, jak i pisemnego) zgodnie z poziomem B1 wedlug europejskiego systemu opisu ksztal-
cenia jezykowego ustanowionego przez Rade Europy ().

A
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Common European Framework of Reference for Languages: Learning, Teaching, Assessment, 2001 (Cambridge University
Press for the English version ISBN 0-521-00531-0). Dokument jest réwniez dostgpny na stronie internetowej
CEDEFOP:

http:/[europass.cedefop.europa.eu/en/resources/european-language-levels-cefr.”.
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