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DYREKTYWY

DYREKTYWA KOMISJI 2014/88/UE
z dnia 9 lipca 2014 r.

zmieniajgca dyrektywe 2004/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady w odniesieniu do wspélnych
wskaznikéw bezpieczenistwa oraz wspdlnych metod obliczania kosztéw wypadkéw

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac dyrektywe 2004/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r. w sprawie bezpie-
czenstwa kolei wspélnotowych oraz zmieniajaca dyrektywe Rady 95/18/WE w sprawie przyznawania licencji przedsie-
biorstwom kolejowym, oraz dyrektywe 2001/14/WE w sprawie alokacji zdolnosci przepustowej infrastruktury kolejowej
i pobierania oplat za uzytkowanie infrastruktury kolejowej oraz certyfikacj¢ w zakresie bezpieczenstwa (dyrektywa w
sprawie bezpieczefistwa kolei) ('), w szczegdlnosci jej art. 5 ust. 2,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1) Zgodnie z art. 5 ust. 1 dyrektywy 2004/49/WE panstwa czlonkowskie zbieraja informacje o wspélnych wskazni-
kach bezpieczefistwa (CSI) w celu ulatwienia oceny osiggniecia wsp6lnych wymagan bezpieczenistwa (CST) oraz
umozliwienia monitorowania ogélnego rozwoju bezpieczefistwa kolei. Zgodnie z art. 7 ust. 3 dyrektywy CST
powinny okresla¢ poziomy bezpieczenstwa wyrazone w kryteriach akceptacji ryzyka dla ryzyka spolecznego.
Gléwnym celem CSI powinno by¢ okreslenie stanu zachowania bezpieczefistwa i ulatwienie oceny skutkéw
ekonomicznych CST. Konieczne jest zatem odejscie od wskaznikéw dotyczacych kosztéw wypadkéw ponoszo-
nych przez koleje na rzecz wskaznikéw dotyczacych skutkéw ekonomicznych wypadkéw dla spoleczefistwa.

(2)  Przypisujac wartoéci pieniezne zwigkszonemu bezpieczenstwu, nalezy wzigé pod uwage ograniczone zasoby
budzetowe na dzialania publiczne. W zwiazku z tym nalezy priorytetowo potraktowac inicjatywy zapewniajace
skuteczng alokacje zasobow.

(3)  Artykut 9 rozporzadzenia (WE) nr 881/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady (%) upowaznia Europejska Agencje
Kolejowa (Agencje) do ustanowienia sieci kontaktéw z wladzami krajowymi odpowiedzialnymi za bezpieczeristwo
(jak okreslono w art. 3 dyrektywy 2004/49/WE) i z wladzami krajowymi odpowiedzialnymi za dochodzenia w
celu ustalenia tresci wspdlnych wskaznikow bezpieczenstwa wymienionych w zalaczniku 1 do dyrektywy
2004/49/WE. Agencja przedstawila swoje zalecenie w sprawie zmiany zalacznika I w dniu 10 grudnia 2013 r.
(ERA-REC- 08-2013).

(4)  Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ zalacznik I do dyrektywy 2004/49/WE.

(5)  Srodki przewidziane w niniejszej dyrektywie sa zgodne z opinia komitetu ustanowionego na mocy art. 27 ust. 1
dyrektywy 2004/49/WE,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

Zatgcznik I do dyrektywy 2004/49/WE zastepuje si¢ tekstem znajdujgcym si¢ w zalaczniku do niniejszej dyrektywy.

(") Dz.U.L164z30.4.2004,s. 44.
(*) Rozporzadzenie (WE) nr 881/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r. ustanawiajace Europejska Agencje Kole-
jowa (rozporzadzenie w sprawie Agencji) (Dz.U.L 164 z 30.4.2004, s. 1).
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Artykut 2
1. Panstwa czlonkowskie wprowadzaja w zycie przepisy ustawowe, wykonawcze i administracyjne niezbedne do
wykonania niniejszej dyrektywy najpdzniej do dnia 30 lipca 2015 r. Niezwlocznie przekazuja Komisji tekst tych prze-
pisow.

Przepisy przyjete przez pafistwa czlonkowskie zawieraja odniesienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie towa-
rzyszy ich urzedowej publikacji. Metody dokonywania takiego odniesienia okreslane sa przez parstwa czlonkowskie.

2. Panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji tekst podstawowych przepiséw prawa krajowego, przyjetych w dzie-
dzinie objetej niniejszg dyrektywa.

3. Obowiazek transpozycji i wdrozenia niniejszej dyrektywy nie ma zastosowania do Republiki Cypru i Republiki
Malty, dop6ki na ich terytoriach nie powstanie system kolei.

Artykut 3

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Artykut 4

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 9 lipca 2014 r.

W imieniu Komisji
José Manuel BARROSO
Przewodniczgcy
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ZAELACZNIK

JLALACZNIK 1
Wsp6lne wskazniki bezpieczefistwa

Wspoélne wskazniki bezpieczefistwa (CSI) sa przedmiotem corocznych sprawozdan ze strony wiladz bezpieczenstwa
okrelonych w art. 3 lit. g).

Wskazniki odnoszace si¢ do dziatar, o ktérych mowa w art. 2 ust. 2 lit. a) i b), powinny by¢ wyliczone osobno, jesli sg
przekazywane.

Jezeli po przedstawieniu sprawozdania odkryto nowe fakty lub bledy, wskazniki za jeden konkretny rok powinny by¢
zmienione lub skorygowane przez wladz¢ bezpieczefistwa przy pierwszej sposobnosci, najpdzniej w nastepnym sprawo-
zdaniu rocznym.

Wspélne definicje CSI oraz wspdlne metody obliczania skutkéw ekonomicznych wypadkéw zostaly okreslone w
dodatku.

1. 'Wskazniki odnoszace si¢ do wypadkéow

1.1. Calkowita i wzgledna (w przeliczeniu na pociggokilometry) liczba znaczacych wypadkéw w podziale na nastepujace
rodzaje wypadkow:

— kolizja pociagu z pojazdem szynowym,
— kolizja pociggu z obiektami wewnatrz skrajni,
— wykolejenie pociagu,

— wypadek na przejezdzie kolejowym, lacznie z wypadkami z udzialem pieszych na przejezdzie kolejowym, i
dalszy podzial na pig¢ rodzajéw przejazdéw kolejowych okreslonych w pkt 6.2,

— wypadek z udzialem oséb i poruszajacego si¢ taboru kolejowego, z wyjatkiem samobdjstw i préb samobdjstw,
— pozar taboru kolejowego,
— inne.

Kazdy znaczacy wypadek jest zglaszany zgodnie z rodzajem pierwotnego wypadku, nawet jezeli skutki wtornego
wypadku sa powazniejsze (np. pozar po wykolejeniu si¢ pociggu).

1.2. Calkowita i wzgledna (w przeliczeniu na pociggokilometry) liczba oséb powaznie rannych i zabitych, wedlug
rodzaju wypadku, w podziale na nastepujace kategorie:

— pasazer (réwniez w przeliczeniu na pasazerokilometry i pociagokilometry dla pociagdéw pasazerskich),
— pracownik lub podwykonawca,

— uzytkownik przejazdéw kolejowych,

— intruz,

— inna osoba na peronie,

— inna osoba nie na peronie.

2. Wskazniki odnoszace si¢ do towaréw niebezpiecznych

Catkowita i wzgledna (w przeliczeniu na pociggokilometry) liczba wypadkéw zwigzanych z transportem koleja to-
waréw niebezpiecznych w podziale na nastgpujace kategorie:

— wypadek z udzialem co najmniej jednego pojazdu kolejowego przewozacego towary niebezpieczne zgodnie z
definicja podana w dodatku,

— liczba tego rodzaju wypadkéw, w ktérych doszto do uwolnienia towaréw niebezpiecznych.

3. Wskazniki odnoszace si¢ do samobdjstw

Catkowita i wzgledna (w przeliczeniu na pociggokilometry) liczba samobéjstw i préb samobojstw.
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6.1.

6.2.

Wskazniki odnoszace si¢ do zdarzefi poprzedzajacych wypadki

Calkowita i wzgledna (w przeliczeniu na pociggokilometry) liczba zdarzen poprzedzajacych wypadki w podziale na
nastgpujace rodzaje zdarzen:

— peknieta szyna,

— odksztalcenia toru oraz inne przesunigcia toru,

— defekt sygnalizacji,

— minigcie sygnatu informujacego o niebezpieczefistwie przy przejezdzaniu przez punkt niebezpieczny,

— minigcie sygnalu informujacego o niebezpieczenstwie bez przejezdzania przez punkt niebezpieczny,

— pekniete koto w uzytkowanym taborze kolejowym,

— peknieta 0§ w uzytkowanym taborze kolejowym.

Nalezy zglaszaé wszystkie zdarzenia poprzedzajace, zaréwno skutkujace, jak i nieskutkujace wypadkami. (Zdarzenie
poprzedzajace wypadek skutkujace znaczacym wypadkiem nalezy réwniez zglosi¢ w czgsci dotyczacej wskaznikéw

odnoszacych si¢ do zdarzenr poprzedzajacych wypadki; zdarzenie poprzedzajace wypadek nieskutkujace znaczacym
wypadkiem nalezy jedynie zglosi¢ w czgsci dotyczacej wskaznikéw odnoszacych si¢ do zdarzen poprzedzajacych).

Wskazniki do obliczenia skutkéw ekonomicznych wypadkéw

Catkowita/catkowite (w EUR) i wzgledna/wzgledne (w przeliczeniu na pociagokilometry):

— liczba przypadkéw $miertelnych i powaznych obrazefi pomnozona przez warto$¢ zapobiegania ofiarom w
ludziach (VPC),

— koszty szkéd w Srodowisku,
— koszty szk6d materialnych w taborze kolejowym lub w infrastrukturze,
— koszty op6znieni spowodowanych wypadkami.

Wiladze bezpieczenstwa zglaszajg skutki ekonomiczne znaczacych wypadkéw.

VPC jest wartoscig, jakg spoleczefistwo przypisuje zapobieganiu ofiarom w ludziach, i jako taka nie stanowi
podstawy do rekompensaty dla stron biorgcych udzial w wypadku.

Wskazniki odnoszgce si¢ do bezpieczefistwa technicznego infrastruktury i jego wdrazania

Odsetek toréw z systemami kontroli pociaggu (TPS) w eksploatacji oraz odsetek pociggokilometréw z wykorzysta-
niem funkcjonujacych systeméw TPS, jedli systemy te zapewniaja:

— ostrzeganie,

— ostrzeganie i automatyczne zatrzymanie,

— ostrzeganie i automatyczne zatrzymanie oraz dyskretny nadzor predkosci,
— ostrzeganie i automatyczne zatrzymanie oraz staly nadzor predkosci.

Liczba przejazdéw kolejowych (catkowita, na kilometr linii i na kilometr toréw) w podziale na nastgpujacych pigé
rodzajow:

a) przejazd kolejowy z biernym systemem zabezpieczef;

b) przejazd kolejowy z czynnym systemem zabezpieczer:
(i) recznym;
(i) automatycznym z systemem ostrzegania uzytkownika;
(ili) automatycznym z systemem zabezpieczen uzytkownika;
(

iv) z systemem zabezpieczen toréw.
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Dodatek

Wspdélne definicje CSI oraz wspodlne metody obliczania skutkéw ekonomicznych wypadkéw

1. Wiskazniki odnoszace si¢ do wypadkéw

1.1.  »znaczacy wypadek« oznacza kazdy wypadek z udzialem co najmniej jednego pojazdu szynowego w ruchu, w
ktérego wyniku co najmniej jedna osoba zostaje zabita lub powaznie ranna lub dochodzi do znacznej szkody w
taborze, torach, innych instalacjach lub $rodowisku, lub nastepuja znaczne zaklécenia ruchu, z wylaczeniem
wypadkéw w warsztatach, magazynach i zajezdniach;

1.2.  »znaczna szkoda w taborze, torach, innych instalacjach lub $rodowisku« oznacza szkode o réwnowartosci co
najmniej 150 000 EUR;

1.3.  »znaczne zakl6cenia ruchu« oznaczajg zawieszenie ruchu kolejowego na gtéwnej linii kolejowej przez co najmniej
sze$¢ godzin;

1.4. »pocigg« oznacza co najmniej jeden pojazd kolejowy ciggniety przez co najmniej jedng lokomotywe badz co
najmniej jeden wagon silnikowy lub jeden wagon silnikowy poruszajacy si¢ pojedynczo, przemieszczajacy si¢ pod
danym numerem badz okreslonym oznaczeniem z poczatkowego stalego punktu do koncowego stalego punktu,
w tym maszyne lekka, tj. samg lokomotywe poruszajaca si¢ bez obcigzenia;

1.5.  »kolizja pociagu z pojazdem szynowyme« oznacza kolizj¢ czoto-czolo, czolo-tyl lub kolizje boczng miedzy czescia
danego pociagu a czescig innego pociagu lub pojazdu szynowego lub z manewrujgcym taborem kolejowym;

1.6. »kolizja pociagu z obiektami wewnatrz skrajni« oznacza kolizje miedzy czescig pociagu a obiektami przymocowa-
nymi lub tymczasowo znajdujacymi si¢ na torach lub w ich poblizu (z wyjatkiem obiektéw zgubionych na prze-
jazdach kolejowych przez pojazd przekraczajacy przejazd lub uzytkownika przekraczajacego przejazd), w tym
kolizje z siecig trakcyjng;

1.7.  »wykolejenie pociggu« oznacza kazdy przypadek, w ktérym co najmniej jedno koto pociggu wypadto z toru;

1.8.  »wypadek na przejezdzie kolejowym« oznacza kazdy wypadek na przejazdach kolejowych z udzialem co najmniej
jednego pojazdu kolejowego i co najmniej jednego pojazdu przekraczajacego przejazd, innych uzytkownikéw
przekraczajacych przejazd, takich jak piesi, lub innych obiektéw tymczasowo znajdujacych si¢ na torach lub w
ich poblizu, zgubionych przez pojazd przekraczajacy przejazd lub uzytkownika przekraczajacego przejazd;

1.9. »wypadek z udzialem osdb i poruszajacego si¢ taboru kolejowego« oznacza wypadki, w ktérych w co najmniej
jedng osobe uderzyl pojazd kolejowy lub obiekt do niego przymocowany lub taki, ktéry odlaczyl sie od pojazduy;
definicja obejmuje osoby, ktére wypadly z pojazdu kolejowego, oraz osoby, ktére upadly lub w ktére uderzyt
wolny obiekt podczas podrézy na pokladzie pojazdu;

1.10. »pozar taboru kolejowego« oznacza pozar lub wybuch nastepujagce w pojezdzie kolejowym (w tym w jego
fadunku) podczas przejazdu miedzy stacja poczatkows i stacjg przeznaczenia, w tym podczas postoju na stacji
poczatkowej, postoju na stacji przeznaczenia lub postoju w czasie przejazdu, jak réwniez podczas rozrzadzania
Wagonow;

1.11. »inny (wypadek)« oznacza kazdy wypadek inny niz kolizja pociagu z pojazdem szynowym, kolizja pociagu z
obiektami wewnatrz skrajni, wykolejenie pociggu, wypadek na przejezdzie kolejowym, wypadek z udziatem oséb
i poruszajacego sie taboru kolejowego lub pozar taboru kolejowego;

1.12. »pasazer« oznacza kazda osobg, z wylaczeniem czlonkéw zalogi pociggu, odbywajaca podrdz koleja, w tym —
tylko do celow statystyki wypadkéw — pasazeréw usiltujacych wsia$¢ do pociagu w ruchu lub z niego wysiasé;

1.13. »pracownik lub podwykonawca« oznacza kazda osobe, ktérej zatrudnienie ma zwigzek z koleja i ktéra w czasie
wypadku znajduje si¢ w pracy, lacznie z personelem podwykonawcéw, samozatrudnionymi podwykonawcami,
zaloga pociggu oraz osobami odpowiadajgcymi za obstuge taboru kolejowego i element6éw infrastruktury;

1.14. »uzytkownik przejazdu kolejowego« oznacza kazda osobe korzystajaca z przejazdu kolejowego w celu przekro-
czenia linii kolejowej za pomocg dowolnych Srodkéw transportu lub pieszo;

1.15. »intruz« oznacza kazdg osobe obecna na terenie kolei w przypadku, w ktérym taka obecnos¢ jest niedozwolona,
z wyjatkiem uzytkownika przejazdu kolejowego;
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2.1.

2.2.

3.1.

3.2

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

»inna osoba na peronie« oznacza kazda osob¢ na peronie kolejowym, ktéra nie zostala zdefiniowana jako
»pasazer«, »pracownik lub podwykonawcac, »uzytkownik przejazdu kolejowegoc, »inna osoba nie na peronie« lub
rintruze;

»inna osoba nie na peronie« oznacza kazda osobe nie na peronie kolejowym, ktdra nie zostata zdefiniowana jako
»pasazer«, »pracownik lub podwykonawca¢, »uzytkownik przejazdu kolejowego«, »inna osoba na peronie« lub
»intruze;

»zgon (ofiara $miertelna)« oznacza kazda osobg, ktéra zmarta w wyniku wypadku, bezposrednio lub w ciagu 30
dni po wypadku, z wylaczeniem samobdjstw;

»powazne obrazenia (osoba powaznie ranna)« oznacza kazda osob¢ ranng, hospitalizowang przez ponad
dwadziescia cztery godziny w wyniku wypadku, z wylaczeniem préb samobdjstw.

Wskazniki odnoszace si¢ do towaréw niebezpiecznych

»wypadek zwigzany z transportem towaréw niebezpiecznych« oznacza kazdy wypadek lub zdarzenie, ktdre jest
objete obowigzkiem zgloszenia zgodnie z sekcjg 1.8.5 RID (')/ADR;

»towary niebezpieczne« oznaczaja substangcje i artykuly, ktérych transport jest zabroniony przez RID lub dozwo-
lony jedynie na zasadach w nim okreslonych;

Wskazniki odnoszace si¢ do samobéjstw

»samobdjstwo« oznacza czyn polegajacy na rozmyslnym uszkodzeniu swojego ciala, ktérego skutkiem jest zgon,
zarejestrowany i sklasyfikowany przez wlasciwy organ krajowy;

»proba samobdjstwa« oznacza czyn polegajacy na rozmySlnym uszkodzeniu swojego ciata, ktérego skutkiem sg
powazne obrazenia.

Wskazniki odnoszace si¢ do zdarzen poprzedzajacych wypadki

»peknieta szyna« oznacza szyng, ktéra pekla na co najmniej dwie czgsci, lub szyne, od ktérej oddzielit si¢ kawatek
metalu, powodujgc powstanie przerwy o dlugosci powyzej 50 mm i glebokosci powyzej 10 mm w plaszczyzZnie
toczenia;

»odksztalcenie toréw lub inne przesunigcie toréw« oznacza kazde uszkodzenie zwiazane z ciagloscig i ksztaltem
toréw, wymagajace zablokowania toréw lub natychmiastowej redukcji dozwolonej predkosci;

»defekt sygnalizacji« oznacza kazdy techniczny defekt systemu sygnalizacji (zaréwno infrastruktury, jak i taboru
kolejowego), w ktorego wyniku nadawana informacja narzuca ograniczenia mniejsze od wymaganych;

»miniecie sygnatu informujgcego o niebezpieczefistwie przy przejezdzaniu przez punkt niebezpieczny« oznacza
sytuacje, w ktorej dowolna cze$¢ pociggu kontynuuje jazde bez zezwolenia i przejezdza poza punkt niebez-
pieczny;

»miniecie sygnatu informujgcego o niebezpieczefistwie bez przejezdzania przez punkt niebezpieczny« oznacza
sytuacje, w ktorej dowolna czes¢ pociggu kontynuuje jazde bez zezwolenia, ale nie przejezdza poza punkt niebez-
pieczny.

Jazda bez zezwolenia, o ktérej mowa w pkt 4.4 i 4.5 powyzej, oznacza minigcie:

— kolorowego sygnalu $wietlnego sygnalizatora przytorowego lub semafora informujacego o niebezpieczenstwie
lub nakazu STOP, jezeli nie funkcjonuje system kontroli pociagu (TPS),

— konica zwigzanego z bezpieczefistwem zezwolenia na jazde dostgpnego w systemie TPS,
— punktu przekazanego w postaci ustnego lub pisemnego zezwolenia okreslonego w regulaminach,

— tablicy STOP (oprdcz koztéw oporowych) lub sygnaléw recznych.

() RID, Regulamin mig¢dzynarodowego przewozu kolejami towaréw niebezpiecznych, przyjety na mocy dyrektywy 2008/68/WE Parla-
mentu Europejskiego i Rady z dnia 24 wrze$nia 2008 r. w sprawie transportu lagdowego towaréw niebezpiecznych (Dz.U. L 260 z
30.9.2008,s.13).
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Wrylacza sie przypadki, w ktérych pojazd nietrakcyjny lub pociag bez nadzoru obstugi minie sygnat informujacy
o niebezpieczenstwie. Wylacza sie¢ przypadki, w ktérych z dowolnej przyczyny sygnal nie przelaczyl si¢ na
pozycje informujaca o niebezpieczenstwie wystarczajaco wczesnie, aby maszynista mogl zatrzymad pociag przed
sygnalem.

Wiladze bezpieczefistwa moga osobno sklada¢ sprawozdania dotyczace czterech wskaznikéw odnoszacych si¢ do
jazdy bez zezwolenia wymienionych w tiret w niniejszym punkcie oraz zglaszaja przynajmniej zagregowany
wskaznik zawierajgcy dane dotyczace wszystkich czterech elementéw wskaznikow;

4.6. »pekniete koto w uzytkowanym taborze kolejowym« oznacza przerwe wplywajacg na kolo i stwarzajgca ryzyko
wypadku (wykolejenia lub kolizji);

4.7. peknieta 0§ w uzytkowanym taborze kolejowyme« oznaczajg przerwe wplywajaca na o i stwarzajaca ryzyko
wypadku (wykolejenia lub kolizji).

5. Wspdlna metodyka obliczania skutkéw ekonomicznych wypadkéw

5.1. Na warto$¢ zapobiegania ofiarom w ludziach (VPC) skladaja sie:

1) warto$¢ bezpieczenstwa jako taka: warto$ci gotowosci do placenia (WTP) oparte na podanych badaniach
preferencji przeprowadzonych w panstwach czlonkowskich, do ktorych majg zastosowanie;

2) posrednie i bezpo$rednie koszty ekonomiczne: warto$¢ kosztéw oszacowana w panistwach cztonkowskich, na
ktora skladaja sig:

— koszty leczenia i rehabilitacji,

— koszty sadowe, koszty poniesione przez policje, koszty prywatnych dochodzen zwigzanych z wypadkami,
koszty akeji ratunkowej i administracyjne koszty ubezpieczenia,

— straty w produkcji: warto$¢ towardw i ustug, ktére moglyby zostal wyprodukowane przez dang osobe z
korzyscia dla spoleczenistwa, gdyby wypadek si¢ nie wydarzyl.

Przy obliczaniu kosztéw ofiar w ludziach, nalezy oddzielnie uwzglednia¢ ofiary $miertelne i osoby, ktdére odniosly
powazne obrazenia (rézne VPC dla ofiar Smiertelnych i powaznych obrazen).

5.2.  Wspdlne zasady szacowania wartosci bezpieczenistwa jako takiej oraz bezposrednich/posrednich kosztéw ekono-
micznych:

W przypadku wartosci bezpieczenistwa jako takiej, ocena, czy dostgpne dane szacunkowe sg odpowiednie, prze-
prowadzana jest z uwzglednieniem nastgpujacych elementéw:

— szacunki odnosza si¢ do systemu szacowania zmniejszenia ryzyka $miertelnosci w sektorze transportu i sa
zgodne z podejsciem gotowos¢ do placenia (WTP) wedtug podanych metod preferencji,

— préba respondentéw uzyta do okreslenia wartosci jest reprezentatywna dla danej populacji; w szczegdlnosci
préba musi odzwierciedlaé wiek/przedzialy dochodéw wraz z innymi istotnymi spoteczno-gospodarczymif
demograficznymi cechami populagji,

— metoda uzyskiwania wartosci WTP: badanie powinno by¢ opracowane w taki sposob, aby zawieralo jasne/
zrozumiate dla respondentéw pytania.

Bezposrednie i posrednie koszty ekonomiczne szacuje si¢ na podstawie realnych kosztéw ponoszonych przez
spoteczenstwo.

5.3.  Definicje

5.3.1. »koszty szkéd w Srodowisku« oznaczajg koszty, ktére musi ponie$¢ przedsigbiorstwo kolejowe i zarzadcy infras-
truktury, oszacowane na podstawie ich do$wiadczenia, w celu przywrdcenia uszkodzonego obszaru do stanu
sprzed wypadku kolejowego;

5.3.2. »koszty szkdd materialnych w taborze kolejowym lub w infrastrukturze« oznaczaja koszty zapewnienia nowego
taboru kolejowego lub infrastruktury z takimi samymi funkcjami i parametrami technicznymi, jak elementy
uszkodzone nienadajace si¢ do naprawy oraz koszty przywrdcenia taboru kolejowego lub infrastruktury nadaja-
cych si¢ do naprawy do stanu sprzed wypadku, ustalane przez przedsigbiorstwa kolejowe i zarzadcow infrastruk-
tury na podstawie ich do§wiadczenia, w tym koszty wynajmu taboru kolejowego w wyniku niedostgpnosci taboru
z powodu uszkodzenia pojazdéw;
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5.3.3. »koszty opdznien spowodowanych wypadkami« oznaczaja warto$¢ pieniezng opdZniefi poniesiong przez uzyt-
kownikéw transportu kolejowego (pasazerowie i odbiorcy towaréw) w wyniku wypadku, obliczong wedlug naste-
pujacego modelu:

VT = warto$¢ pieni¢zna oszczedno$ci czasu podrézy

Wartos¢ czasu w przypadku pasazera pociggu (na godzing)
VT, = [VT pasazeréw podrézujgcych w celach zawodowych] * [$redni odsetek pasazeréw podrézujacych w
celach zawodowych rocznie] + [VT pasazeréw podrézujacych w celach innych niz zawodowe] * [$redni
odsetek pasazeréw podrdzujacych w celach innych niz zawodowe rocznie]

VT, wyrazona jest w EUR na pasazera na godzing

»pasazer podrézujacy w celach zawodowych« oznacza pasazera podrézujacego w zwiazku ze swojg dzialalnoscig

zawodowa, z wylaczeniem dojazdéw do pracy.

Warto$é czasu w przypadku pociggu towarowego (na godzing)
VT; = [VT pociagéw towarowych] * [(tonokilometry)/(pociggokilometry)]

VT, wyrazona jest w EUR na pociag towarowy na godzing

Srednia ilo$¢ ton towaréw przewozonych przez pociag w ciggu roku = (tonokilometry)/(pociggokilometry)

CM = koszt 1 minuty opéZnienia pociagu
Pocigg pasazerski
CM, = K1 * (VT,/60) * [(pasazerokilometry)/(pociagokilometry)]

Srednia liczba pasazeréw na pociag w ciagu roku = (pasazerokilometry)/(pociggokilometry)

Pocigg towarowy
CM; = K2 * (VT,/60)

Czynniki K1 i K2 mieszcza si¢ migdzy wartoscia czasu a wartoScia opdZnienia, jak wynika z szacunkéw
podanych badan preferencji, biorac pod uwage, ze czas stracony na skutek op6Znien jest postrzegany znacznie
bardziej negatywnie niz zwykly czas podrozy.

Koszty op6zniefi spowodowanych wypadkiem = CM, * (opdZnienie pociggdw pasazerskich w minutach) + CM; *
(op6Znienie pociggéw towarowych w minutach)

Zakres modelu

Koszt op6znien oblicza si¢ dla znaczacych wypadkéw w nastepujacy sposdb:

— rzeczywiste opOznienia na liniach kolejowych, na ktérych mialy miejsce wypadki, mierzone na stacji
koficowej,

— rzeczywiste opdZnienia lub, jezeli ich okreslenie jest niemozliwe, przyblizone okreslenie opdznient na innych
dotknietych liniach.

6.  Wskazniki odnoszjce si¢ do bezpieczefistwa technicznego infrastruktury i jego wdrazania
6.1. »system kontroli pociggu (TPS)« oznacza system, ktéry pomaga egzekwowac przestrzeganie sygnaléw i ograniczen
predkosci;

6.2. »systemy pokladowe« oznaczajg systemy pomagajace maszyniScie w przestrzeganiu wskazan sygnalizacji przyto-
rowej i sygnalizacji kabinowej, a tym samym zapewniajace bezpieczenstwo w punktach niebezpiecznych i egzek-
wowanie ograniczen predkosci. Do pokladowych TPS naleza:

a) ostrzeganie, zapewniajace automatyczne ostrzezenia dla maszynisty;

b) ostrzeganie i automatyczne zatrzymywanie, zapewniajgce automatyczne ostrzezenia dla maszynisty oraz auto-
matyczne zatrzymywanie po minigciu sygnatu informujgcego o niebezpieczefistwie;
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¢) ostrzeganie i automatyczne zatrzymywanie oraz dyskretny nadzor predkosci zapewniajacy bezpieczenstwo w
punktach niebezpiecznych, gdzie »dyskretny nadzér predkosci« oznacza nadzér predkosci w niektorych miejs-
cach (pulapki predkosci) przy zblizaniu si¢ do sygnatu;

d) ostrzeganie i automatyczne zatrzymywanie oraz staly nadzér predkosci zapewniajacy bezpieczefistwo w punk-
tach niebezpiecznych oraz staly nadzér nad przestrzeganiem predkosci na danej linii, gdzie »staly nadzér pred-
koSci« oznacza stale wskazywanie i egzekwowanie przestrzegania ograniczen predkosci na wszystkich odcin-
kach danej linii.

Typ (d) uwazany jest za system automatycznej ochrony pociaggdw (ATP);

6.3. »przejazd kolejowy« oznacza jednopoziomowe skrzyzowanie drogi lub przejscia z torem kolejowym uznane przez
zarzadce infrastruktury i otwarte do uzytku publicznego lub prywatnego. Definicja nie obejmuje przejs¢ miedzy
peronami w obrebie stacji oraz przej$¢ po torach do wylacznego uzytku przez pracownikéw;

6.4. »droga« oznacza, do celéw statystyki wypadkéw kolejowych, kazdg droge publiczng lub prywatng, ulice lub auto-
stradg, wraz z sasiadujacymi chodnikami i $ciezkami rowerowymi;

6.5. »przejSciec oznacza kazdg trasg, inng niz droga, przeznaczong dla ruchu oséb, zwierzat, pojazdéw lub maszyn;

6.6. »przejazd kolejowy z biernym systemem zabezpieczefi« oznacza przejazd kolejowy bez zadnego systemu ostrze-
gania lub zabezpieczen uruchamianego, gdy przekroczenie przejazdu nie jest bezpieczne dla uzytkownika;

6.7. »przejazd kolejowy z czynnym systemem zabezpieczefi« oznacza przejazd kolejowy, na ktérym przez urucho-
mienie urzadzen uzytkownicy sg zabezpieczani lub ostrzegani przed nadjezdzajacym pociagiem, jezeli przekro-
czenie przejazdu jest niebezpieczne dla uzytkownika.

— Zabezpieczanie przy uzyciu urzadzen fizycznych obejmuje:
— rogatki lub pélrogatki,
— Dbarierki.
— Ostrzeganie przy uzyciu stalego sprzetu na przejazdach kolejowych:
— widoczne urzadzenia: $wiatla,
— urzadzenia dZwigkowe: dzwonki, syreny, klaksony itp.
Przejazdy kolejowe z czynnym systemem zabezpieczen dziela si¢ na:

a) reczne: przejazd kolejowy, na ktérym zabezpieczenie lub ostrzeganie uzytkownika jest uruchamiane re¢cznie
przez pracownika kolei;

b) automatyczne z systemem ostrzegania uzytkownika: przejazd kolejowy, na ktérym ostrzeganie uzytkownika
jest uruchamiane przez nadjezdzajacy pociag;

) automatyczne z systemem zabezpieczent uzytkownika: przejazd kolejowy, na ktérym zabezpieczenie uzytkow-
nika jest uruchamiane przez nadjezdzajacy pociag. Obejmuje to przejazd kolejowy z jednoczesnym zabezpie-
czeniem i ostrzeganiem uzytkownika;

d) »przejazd kolejowy z systemem zabezpieczen tordw« oznacza przejazd kolejowy, na ktérym sygnal lub inny
system ochrony pociggu pozwala na przejazd pociggu jedynie wéwczas, gdy przejazd kolejowy zapewnia
pelne zabezpieczenie uzytkownika i jest wolny od przeszkdd.

7. Definicje podstaw wzorcowania

7.1.  »pociggokilometr« oznacza jednostke miary odpowiadajaca ruchowi pociggu na odcinku jednego kilometra.
Uwzglednia si¢ rzeczywiscie przebyta odleglosé, o ile jest ona dostgpna, w przeciwnym przypadku uwzgledniana
jest standardowa odleglo$¢ sieciowa migdzy punktem poczatkowym a miejscem przeznaczenia. Uwzglednia si¢
jedynie odcinek na terytorium kraju przedstawiajacego sprawozdanie;

7.2.  »pasazerokilometr« oznacza jednostke miary odpowiadajaca przewozowi jednego pasazera koleja na odcinku
jednego kilometra. Uwzglednia si¢ jedynie odcinek na terytorium kraju przedstawiajacego sprawozdanie;

7.3.  Hkilometr liniic oznacza dlugo$¢ mierzong w kilometrach sieci kolejowej w panstwach czlonkowskich, ktorej
zakres okreSla art. 2. W przypadku wielotorowych linii kolejowych uwzglednia si¢ jedynie odlegtos¢ miedzy
punktem poczatkowym a miejscem przeznaczenia;

7.4.  >kilometr toréw« oznacza dlugo$¢ mierzona w kilometrach sieci kolejowej w parnistwach czltonkowskich, ktorej
zakres okresla art. 2. Uwzglednia si¢ kazdy tor wielotorowych linii kolejowych.”
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