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AKTY PRZYJETE PRZEZ ORGANY UTWORZONE
NA MOCY UMOW MIEDZYNARODOWYCH

Jedynie oryginalne teksty EKG ONZ maja skutek prawny w $wietle miedzynarodowego prawa publicznego. Status i date wejscia w zycie
niniejszego regulaminu nalezy sprawdza¢ w najnowszej wersji dokumentu EKG ONZ dotyczacego statusu TRANS/WP.29/343, dostepnej
pod adresem:

http:/[www.unece.org/trans/main/wp29 wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html
Regulamin nr 131 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG
ONZ) — Jednolite przepisy dotyczace homologacji pojazdéw silnikowych w odniesieniu do
zaawansowanych systeméw hamowania awaryjnego (AEBS)
Obejmujacy wszystkie obowiazujace teksty, w tym:

Suplement nr 1 do serii poprawek 01 — data wejScia w zycie: 13 lutego 2014 r.
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Wprowadzenie (w celach informacyjnych)

Celem niniejszego regulaminu jest ustanowienie jednolitych przepiséw dotyczacych zaawansowanych
system6w hamowania awaryjnego (Advanced Emergency Braking Systems — AEBS) montowanych w pojaz-
dach silnikowych kategorii M,, M;, N, i N, (') wykorzystywanych gtéwnie na drogach szybkiego ruchu.

Podczas gdy w przypadku tych kategorii pojazdéw zamontowanie zaawansowanego systemu hamowania
awaryjnego przyniesie zasadniczo korzysci, istnieja podgrupy pojazdéw, w przypadku ktérych korzysci sg
raczej watpliwe, gdyz pojazdy te sg gléwnie wykorzystywane w warunkach innych niz panujace na drogach
szybkiego ruchu (np. autobusy z miejscami stojacymi dla pasazerdw, tj. pojazdy nalezace do klas I, 1 i A (!)).
Niezaleznie od kwestii ewentualnych korzysci istniejg inne podgrupy pojazdéw, w przypadku ktérych zamon-
towanie AEBS byloby trudne technicznie (np. w zwigzku z polozeniem czujnika w pojazdach kategorii G i
pojazdach specjalnego przeznaczenia itp.).

Ponadto systemy przeznaczone dla pojazdéw, ktére nie s3 wyposazone w pneumatyczne zawieszenie tylnej
osi, wymagaja zaawansowanej technologii w zakresie czujnikéw w celu uwzglednienia zmiany kata pochylenia
pojazdu. Umawiajace si¢ Strony, ktdre zamierzaja stosowaé niniejszy regulamin w odniesieniu do tego rodzaju
pojazdéw, powinny zapewnié w zwigzku z tym wystarczajaco duzo czasu.

System musi automatycznie wykrywa¢ mozliwo$¢ zderzenia z przodu, ostrzegaé kierowce oraz uruchamiaé
uklad hamulcowy pojazdu, aby zmniejszy¢ predkosé pojazdu w celu uniknigcia zderzenia lub ograniczenia
jego skutkéw w przypadku, gdy kierowca nie reaguje na ostrzezenie.

System musi zadziala¢ jedynie w tych sytuacjach podczas jazdy, w ktérych hamowanie doprowadzi do unik-
niecia wypadku lub ograniczenia jego skutkéw i nie moze zadziata¢ w normalnych sytuacjach podczas jazdy.

Awaria systemu nie moze zagraza¢ bezpiecznemu dzialaniu pojazdu.

System musi zapewnia¢ co najmniej akustyczny lub wyczuwalny sygnal ostrzegawczy, ktérym moze by
réwniez znaczne zmniejszenie predkosci, stuzacy zwrdceniu uwagi nieuwaznego kierowcy na krytyczng

sytuacje.

W trakcie wszelkich dzialan wykonywanych przez system (faza ostrzegania o zderzeniu i faza hamowania
awaryjnego) kierowca moze w dowolnym momencie w drodze $wiadomego dzialania, np. poprzez dzialanie
kierujace lub gwaltowne naci$nigcie pedalu gazu, przeja¢ kontrole i uchyli¢ dzialanie systemu.

Regulamin nie moze uwzgledniaé wszystkich mozliwych warunkéw ruchu i elementéw infrastruktury w
ramach procesu homologacji typu. Warunki i elementy wystepujace w rzeczywistosci nie powinny prowadzié
do blednych sygnaléw ostrzegawczych lub blednego hamowania w stopniu, ktéry méglby sklonié kierowce
do wylaczenia systemu.

1. ZAKRES T CEL
Niniejszy regulamin stosuje si¢ do homologacji pojazdéw kategorii M,, N,, M, i N, (!) w odniesieniu do pokfa-

dowego systemu stuzacego do zapobiegania zderzeniom w postaci najechania z tylu na tym samym pasie
ruchu lub do ograniczenia skutkéw takich zderzen.

2. DEFINICJE

2.1. ,<Zaawansowany system hamowania awaryjnego (AEBS)” oznacza system, ktéry moze automatycznie
wykrywa¢ mozliwo$¢ zderzenia z przodu i uruchamiaé uktad hamulcowy pojazdu, aby zmniejszy¢ predkosé
pojazdu w celu uniknigcia zderzenia lub ograniczenia jego skutkéw.

2.2. ,Typ pojazdu w odniesieniu do jego zaawansowanego systemu hamowania awaryjnego” oznacza kategorie
pojazddéw, ktore nie rdznig si¢ miedzy soba pod takimi zasadniczymi wzgledami jak:

a) nazwa handlowa lub znak towarowy producenta;
b) cechy pojazdu, ktére znaczgco wplywaja na dzialanie AEBS;
¢) rodzaj i budowa AEBS.

2.3. ,Przedmiotowy pojazd” oznacza pojazd poddawany badaniom.

(") Zgodnie z definicja zawarta w ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.3,
pkt 2.
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2.4. ,Cel” oznacza produkowany seryjnie w duzych ilosciach samochéd osobowy kategorii M, AA kareta
(sedan) (') lub, w przypadku celu migkkiego, obiekt reprezentujacy taki pojazd pod wzgledem jego mozliwosci
wykrywania w odniesieniu do systemu czujnikéw AEBS poddawanego badaniu.

2.5. ,Cel ruchomy” oznacza cel poruszajacy si¢ ze stala predkoScia w tym samym kierunku i $rodkiem tego
samego pasa ruchu co przedmiotowy pojazd.

2.6. ,Cel nieruchomy” oznacza nieruchomy cel zwrécony w tym samym kierunku i znajdujacy si¢ na $rodku tego
samego toru badawczego co przedmiotowy pojazd.

2.7. ,Cel miekki” oznacza cel, ktéry w przypadku zderzenia sam odnosi minimalne uszkodzenia oraz powoduje
minimalne uszkodzenia w przedmiotowym pojezdzie.

2.8. ,Faza ostrzegania o zderzeniu” oznacza faz¢ bezposrednio poprzedzajaca faz¢ hamowania awaryjnego,
podczas ktdrej AEBS ostrzega kierowce o mozliwosci zderzenia z przodu.

2.9. ,Faza hamowania awaryjnego” oznacza faze, ktéra rozpoczyna sig, gdy roboczy uklad hamulcowy pojazdu
otrzymuje od AEBS sygnal hamowania z op6Znieniem co najmniej 4 m/s2.

2.10. ,Powierzchnia wspdlna” oznacza powierzchnig, na ktérej moga by¢ wySwietlane co najmniej dwie funkcje
informacyjne (np. symbole), ale nie jednoczesnie.

2.11. ,Samokontrola” oznacza zintegrowang funkcje, ktéra sprawdza system pod katem awarii w trybie polciaglym,
przynajmniej kiedy system jest wiaczony.

2.12. ,Czas do zderzenia (TTC)” oznacza warto$¢ czasu otrzymang przez podzielenie odlegloici migdzy przedmio-
towym pojazdem a celem przez wzgledng predkos¢ przedmiotowego pojazdu i celu, w danej chwili.

3. WYSTAPIENIE O HOMOLOGACJE

3.1. O udzielenie homologacji typu pojazdu w zakresie zaawansowanego systemu hamowania awaryjnego wyste-
puje producent pojazdu lub jego nalezycie upowazniony przedstawiciel.

3.2. Do wniosku nalezy dofaczy¢ trzy egzemplarze kazdego z nizej wymienionych dokumentéw.

3.2.1. Opis typu pojazdu w odniesieniu do elementéw, o ktérych mowa w pkt 2.2, wraz z pakietem dokumentacji
zapewniajacym dostep do danych na temat podstawowej budowy AEBS oraz sposobu, w jaki jest on pola-
czony z innymi ukladami pojazdu lub w jaki bezposrednio steruje zmiennymi wyjsciowymi. Nalezy okresli¢
numery lub symbole identyfikujace typ pojazdu.

3.3. Placowce technicznej upowaznionej do przeprowadzania badan homologacyjnych nalezy dostarczy¢ pojazd
reprezentatywny dla typu pojazdu, ktéry ma by¢ homologowany.

4. HOMOLOGACJA

4.1. Jezeli typ pojazdu przedstawiony do homologacji w zakresie objetym niniejszym regulaminem spelnia wyma-
gania pkt 5 ponizej, to nalezy udzieli¢ homologacji tego typu pojazdu.

4.2. Kazdemu homologowanemu typowi nalezy nada¢ numer homologacji; dwie pierwsze jego cyfry (obecnie 01
odpowiadajace serii poprawek 01) oznaczaja seri¢ poprawek obejmujacych najnowsze gléwne zmiany tech-
niczne wprowadzone do regulaminu, obowigzujace w chwili udzielania homologacji. Zadna Umawiajaca sie
Strona nie moze nadaé tego samego numeru temu samemu typowi pojazdu wyposazonemu w AEBS innego
typu ani innemu typowi pojazdu.

4.3. Zawiadomienie o udzieleniu lub odmowie lub cofnigciu homologacji na podstawie niniejszego regulaminu
nalezy przesta¢ Stronom Porozumienia stosujacym niniejszy regulamin na formularzu zgodnym ze wzorem
zamieszczonym w zalgczniku 1 wraz z dokumentacja dostarczona przez wystgpujacego o homologacje w
formacie nie wigkszym niz A4 (210 x 297 mm), lub zlozong do tego formatu, i w odpowiedniej skali lub w
formacie elektronicznym.

(") Zgodnie z definicja zawarta w ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.3,
pkt 2.
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4.4. Na kazdym pojezdzie zgodnym z typem pojazdu homologowanym zgodnie z niniejszym regulaminem, w
widocznym i fatwo dostgpnym miejscu okreslonym w formularzu homologacji, umieszcza si¢ migdzynaro-
dowy znak homologacji zgodny ze wzorem opisanym w zalgczniku 2 i zawierajacy:

4.4.1. okrag otaczajacy litere ,E”, po ktorej nastepuje numer wyrdzniajacy kraj udzielajgcy homologacji (');

4.4.2. numer niniejszego regulaminu, litere ,R”, my$lnik i numer homologacji umieszczone z prawej strony okregu
opisanego w punkcie 4.4.1 powyzej.

4.5. Jezeli pojazd jest zgodny z typem pojazdu homologowanym zgodnie z jednym lub wicksza liczbg regula-
minéw stanowigcych zalgczniki do Porozumienia w kraju, ktéry udzielit homologacji na podstawie niniej-
szego regulaminu, symbol podany w pkt 4.4.1 powyzej nie musi by¢ powtarzany; w takim przypadku
numery regulaminu i homologacji oraz dodatkowe symbole nalezy umiesci¢ w kolumnach po prawej stronie
symbolu opisanego w pkt 4.4.1 powyzej.

4.6. Znak homologacji musi by¢ czytelny i nieusuwalny.

4.7. Znak homologacji umieszcza si¢ na tabliczce znamionowej pojazdu lub w jej poblizu.
5. SPECYFIKACJE

5.1. Przepisy ogélne

5.1.1. Kazdy pojazd, ktéry jest wyposazony w AEBS zgodny z definicja w pkt 2.1 powyzej, musi spelnia wyma-
gania eksploatacyjne okre$lone w pkt od 5.1 do 5.6.2 niniejszego regulaminu i musi by¢ wyposazony w prze-
ciwblokujacg funkcje hamowania zgodng z wymaganiami eksploatacyjnymi okre$lonymi w zalaczniku 13 do
regulaminu nr 13.

5.1.2. Pole magnetyczne ani elektryczne nie moze zmniejsza¢ skutecznosci zaawansowanego systemu hamowania
awaryjnego. Nalezy to wykaza¢ poprzez zgodno§¢ z regulaminem nr 10 zmienionym serig poprawek 03.

5.1.3. Zgodno$¢ z aspektami bezpieczenistwa dotyczacymi ztozonych ukladéw elektronicznego sterowania nalezy
wykazaé poprzez spelnienie wymagan zalacznika 4.

5.2. Wymagania eksploatacyjne

5.2.1. System przekazuje kierowcy odpowiednie sygnaly ostrzegawcze, jak opisano ponizej.

5.2.1.1.  Sygnal ostrzegajacy o zderzeniu, jezeli AEBS wykryl mozliwo$¢ zderzenia z poprzedzajacym pojazdem kate-
gorii M, N lub O znajdujacym si¢ na tym samym pasie ruchu, ktéry to pojazd porusza si¢ z mniejsza pred-
koscig, zwolnit do zatrzymania lub jest unieruchomiony i nie zostal zidentyfikowany jako pozostajacy w
ruchu. Sygnal ostrzegawczy ma postaé okreslong w pkt 5.5.1 powyzej.

5.2.1.2.  Sygnal ostrzegajacy o awarii, jezeli wystapila awaria AEBS uniemozliwiajaca spelnienie wymagan niniejszego
regulaminu. Sygnatl ostrzegawczy ma postal okreslong w pkt 5.5.4 ponize;j.

5.2.1.2.1. Migdzy poszczegdlnymi samokontrolami dokonywanymi przez AEBS nie moga wystepowaé znaczgce odstepy
czasowe oraz nie moze wystgpowal znaczace opdznienie w wySwietleniu sygnalu ostrzegawczego w przy-
padku wystapienia awarii wykrywalnej w sposob elektryczny.

5.2.1.3.  Jezeli pojazd jest wyposazony w $rodki umozliwiajace reczne wylaczenie AEBS, to kierowca otrzymuje sygnal
o dezaktywacji systemu, jezeli zostal on wylaczony. Sygnal ten ma posta¢ okreslong w pkt 5.4.2 ponizej.

5.2.2. Po wystgpieniu sygnaléw ostrzegawczych, o ktérych mowa w pkt 5.2.1.1 powyzej, z zastrzezeniem przepiséw
pkt od 5.3.1 do 5.3.3 ponizej, nastgpuje faza hamowania awaryjnego majgca na celu znaczgce zmniejszenie
predkosci przedmiotowego pojazdu. Stanowi to przedmiot badan zgodnie z przepisami pkt 6.4 i 6.5 niniej-
szego regulaminu.

(") Numery wyrdzniajace Umawiajacych si¢ Stron Porozumienia z 1958 r. podano w zalaczniku 3 do ujednoliconej rezolucji w sprawie
budowy pojazdéw (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.3 — www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen|
wp29resolutions.html
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5.2.3. System dziala co najmniej w zakresie predkosci pojazdu od 15 km/h do maksymalnej predkosci konstruk-
cyjnej pojazdu i w kazdych warunkach obcigzenia pojazdu, chyba ze system zostat recznie wylgczony zgodnie
z pkt 5.4 ponizej.

5.2.4. System jest tak skonstruowany, aby zminimalizowaé wytwarzanie sygnalow ostrzegajacych o zderzeniu i nie
powodowaé samoczynnego hamowania w sytuacjach, w ktérych kierowca nie rozpoznalby zblizajacego si¢
zderzenia z przodu. Nalezy to wykazaé zgodnie z pkt 6.8 niniejszego regulaminu.

5.3. Przerwanie dzialania przez kierowce

5.3.1. AEBS moze zapewnial kierowcy mozliwo$¢ przerwania fazy ostrzegania o zderzeniu. Jezeli jednak uklad
hamulcowy pojazdu jest wykorzystywany do wysylania wyczuwalnego sygnalu ostrzegawczego, wéwczas
system zapewnia kierowcy mozliwos$¢ przerwania hamowania ostrzegawczego.

5.3.2. AEBS zapewnia kierowcy mozliwo$¢ przerwania fazy hamowania awaryjnego.

5.3.3. W obu przypadkach, o ktérych mowa powyzej, przerwanie moze by¢ zainicjowane przez dowolne celowe
dzialanie (np. gwaltowne nacisnigcie pedalu, wlaczenie kierunkowskazu), ktére wskazuje, ze kierowca jest
$wiadomy sytuacji awaryjnej. Producent pojazdu przedklada placéwce technicznej liste takich dziataii podczas
homologadji typu i lista ta jest zalaczana do sprawozdania z badan.

5.4. Jezeli pojazd jest wyposazony w Srodki umozliwiajace dezaktywacje funkcji AEBS, wéwczas stosuje si¢ odpo-
wiednio nastgpujace warunki:

5.4.1. Funkcja AEBS jest automatycznie wigczana ponownie przy kazdym kolejnym wlaczeniu zaptonu.

5.4.2. O dezaktywacji funkcji AEBS powiadamia kierowce ciagly optyczny sygnal ostrzegawczy. Do tego celu mozna
zastosowacl zOlty sygnal ostrzegawczy okre$lony w pkt 5.5.4 ponizej.

5.5. Sygnaly ostrzegawcze

5.5.1. Sygnal ostrzegajacy o zderzeniu, o ktéorym mowa w pkt 5.2.1.1 powyzej, nadawany jest w trybie akus-
tycznym, wyczuwalnym lub optycznym, przy czym stosuje si¢ co najmniej dwa wybrane tryby.

Czas nadawania sygnalow ostrzegawczych umozliwia kierowcy zareagowanie na ryzyko zderzenia i przejecie
kontroli nad sytuacja i nie jest dla niego uciazliwy ze wzgledu na zbyt wczesne lub zbyt czeste ostrzezenia.
Stanowi to przedmiot badan zgodnie z przepisami pkt 6.4.2 i 6.5.2 niniejszego regulaminu.

5.5.2. Opis sygnatéw ostrzegawczych i kolejnos¢, w jakiej kierowca otrzymuje sygnaly ostrzegajace o zderzeniu, sg
przedkladane przez producenta pojazdu podczas homologacji typu i s3 odnotowywane w sprawozdaniu z
badan.

5.5.3. Jezeli jako czg$¢ ostrzezenia o zderzeniu stosowany jest sygnal optyczny, wéwczas moze on mieé postaé

migajgcego sygnalu ostrzegajacego o awarii, o ktérym mowa w pkt 5.5.4 ponizej.

5.5.4. Sygnal ostrzegajacy o awarii, o ktérym mowa w pkt 5.2.1.2 powyzej, ma postac ciaglego optycznego sygnalu
ostrzegawczego barwy zoltej.

5.5.5.  Wszystkie optyczne sygnaly ostrzegawcze AEBS zapalajg sie, kiedy przelacznik zaptonu (starter) jest ustawiany
w pozycji ,wlaczonej” (do jazdy) lub kiedy znajduje si¢ on w polozeniu pomiedzy pozycja ,wilaczong” (do
jazdy) a pozycja ,start”, ktére to polozenie jest przewidziane przez producenta jako pozycja kontrolna
[wlaczenie systemu (zasilanie wlaczone)]. Wymdg ten nie dotyczy sygnaléw ostrzegawczych wyswietlanych
na powierzchni wspélnej.

5.5.6. Optyczne sygnaly ostrzegawcze s widoczne nawet w $wietle dziennym; zadowalajacy stan sygnaléw musi
by¢ tatwy do sprawdzenia przez kierowce z siedzenia kierowcy.

5.5.7. Kiedy kierowca otrzymuje optyczny sygnal ostrzegajacy o tym, ze AEBS jest chwilowo niedostepny, na przy-
klad z powodu niesprzyjajacych warunkéw pogodowych, jest to sygnal ciagly barwy zéltej. Do tego celu
mozna zastosowac sygnal ostrzegajacy o awarii, o ktérym mowa w pkt 5.5.4 powyze;j.
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5.6. Przepisy dotyczace okresowych badan technicznych

5.6.1. Podczas okresowych badan technicznych musi istnie¢ mozliwo$¢ sprawdzenia prawidlowego dzialania AEBS
poprzez wzrokowa obserwacje statusu sygnalu ostrzegajacego o awarii przy wlaczeniu zasilania i kontroli
dzialania zaréwek.

Jezeli sygnal ostrzegajacy o awarii znajduje si¢ na powierzchni wspdlnej, wéwczas przed sprawdzeniem
statusu sygnalu ostrzegajacego o awarii nalezy sprawdzi¢, czy powierzchnia ta dziala prawidtowo.

5.6.2. Podczas homologacji typu nalezy w sposéb poufny okresli¢ wybrane przez producenta Srodki zabezpieczajace
przed prosta, nieupowazniona ingerencja w dzialanie sygnalu ostrzegajacego o awarii.

Powyzszy wymodg w zakresie zabezpieczenia uznaje si¢ réwniez za spelniony, jezeli istnieje dodatkowa metoda
sprawdzania prawidlowego dzialania AEBS.

6. PROCEDURA BADANIA

6.1. Warunki badania

6.1.1. Badanie wykonuje si¢ na plaskiej, suchej powierzchni betonowej lub asfaltowej zapewniajacej dobra przyczep-
nos¢.

6.1.2.  Temperatura otoczenia musi wynosi¢ od 0 °C do 45 °C.

6.1.3. Zakres widocznosci w poziomie jest taki, aby cel byt widoczny przez caly czas trwania badania.

6.1.4. Badania wykonuje si¢ wowczas, kiedy nie ma wiatru, ktéry mogtby wplywaé na wyniki.
6.2. Warunki pojazdu
6.2.1. Masa badanego pojazdu

Pojazd bada si¢ w warunkach obcigzenia uzgodnionych miedzy producentem a placéwka techniczng. Po
rozpoczeciu procedury badawczej nie mozna dokonywaé zmian.

6.3. Cele do badan

6.3.1. Celem uzywanym do badan jest zwykly, produkowany seryjnie w duzych ilosciach samochéd osobowy kate-
gorii M, AA Kkareta (sedan) lub ewentualnie cel migkki reprezentujacy taki pojazd pod wzgledem jego charak-
terystyki identyfikacyjnej dotyczacej systemu czujnikow AEBS poddawanego badaniu (').

6.3.2. Dane szczegblowe umozliwiajace identyfikacje i odtworzenie celu(-6w) zapisuje si¢ w dokumentacji homolo-
gagji typu pojazdu.

6.4. Badanie sygnaléw ostrzegawczych i aktywacji systemu dla celu nieruchomego

6.4.1. Przedmiotowy pojazd zbliza si¢ do celu nieruchomego po linii prostej przez co najmniej dwie sekundy przed
rozpoczeciem funkcjonalnej czeici badania, przy czym przedmiotowy pojazd nie moze byé przesunigty
wzgledem linii Srodkowej celu o wigcej niz 0,5 m.

Czg$¢ funkcjonalna badania rozpoczyna sig, kiedy przedmiotowy pojazd porusza si¢ z predkoscig
80 = 2 km/h i znajduje si¢ w odlegtosci co najmniej 120 m od celu.

Od rozpoczecia czgdci funkcjonalnej do chwili zderzenia kierowca nie moze zmieniaé polozenia zadnych
urzadzen sterujacych pojazdu, z wyjatkiem niewielkich korekt skretu kierownicy w celu przeciwdziatania
ewentualnemu znoszeniu.

6.4.2. Czas wlaczenia tryb6w ostrzegania o zderzeniu, o ktérych mowa w pkt 5.5.1 powyzej, jest zgodny z nastepu-
jacymi warunkami:

6.42.1. Co najmniej jeden tryb ostrzegawczy jest wlaczany nie pdzniej niz okreSlono w zalaczniku 3 tabela I
kolumna B.

W przypadku pojazdéw, o ktérych mowa w zalgczniku 3 tabela I wiersz 1, ostrzezenie musi byé w trybie
wyczuwalnym lub akustycznym.

W przypadku pojazdéw, o ktérych mowa w zalaczniku 3 tabela I wiersz 2, ostrzezenie musi byé w trybie
wyczuwalnym, akustycznym lub optycznym.

(") Charakterystyka identyfikacyjna celu migkkiego zostaje uzgodniona migdzy placéwka techniczna i producentem pojazdu, tak aby odpo-
wiadala charakterystyce samochodu osobowego kategorii M, AA kareta (sedan).
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6.4.2.2. Co najmniej dwa tryby ostrzegawcze s wlaczane nie pdzniej niz okreSlono w zalgczniku 3 tabela I
kolumna C.

6.4.2.3. Ewentualne zmniejszenie predkosci podczas fazy ostrzegania nie moze przekroczy¢ 15 km/h lub 30 procent
catkowitego zmniejszenia predkosci przedmiotowego pojazdu, w zaleznosci od tego, ktéra warto$¢ jest

wigksza.
6.4.3. Po fazie ostrzegania o zderzeniu nastepuje faza hamowania awaryjnego.
6.4.4. Calkowite zmniejszenie predkosci przedmiotowego pojazdu w chwili zderzenia z celem nieruchomym nie

moze by¢ mniejsze niz warto$¢ okreslona w zalgczniku 3 tabela I kolumna D.

6.4.5. Faza hamowania awaryjnego moze si¢ rozpoczaé dopiero wtedy, kiedy czas do zderzenia wynosi nie wigcej
niz 3,0 sekundy.

Zgodno$¢ sprawdza si¢ poprzez faktyczny pomiar w czasie badania lub z wykorzystaniem dokumentacji
przedlozonej przez producenta pojazdu, w zaleznosci od uzgodnien miedzy placéwka techniczng i produ-
centem pojazdu.

6.5. Badanie sygnaléw ostrzegawczych i aktywacji systemu dla celu ruchomego

6.5.1. Przedmiotowy pojazd i cel ruchomy poruszaja si¢ po linii prostej w tym samym kierunku przez co najmniej
dwie sekundy przed rozpoczeciem funkcjonalnej czesci badania, przy czym przedmiotowy pojazd nie moze
by¢ przesuniety wzgledem linii srodkowej celu o wigcej niz 0,5 m.

Czg$¢ funkcjonalna badania rozpoczyna si¢, kiedy przedmiotowy pojazd porusza si¢ z predkoscig
80 = 2 km/h, cel ruchomy porusza si¢ z predkoscia okreslong w zalaczniku 3 tabela I kolumna H, a odlegtos¢
miedzy przedmiotowym pojazdem a celem ruchomym wynosi co najmniej 120 m.

Od rozpoczecia czgsci funkcjonalnej badania do chwili, kiedy przedmiotowy pojazd osiggnie predkosé rowng
predkosci celu, kierowca nie moze zmieniaé polozenia zadnych urzadzen sterujacych pojazdu, z wyjatkiem
niewielkich korekt skretu kierownicy w celu przeciwdziatania ewentualnemu znoszeniu.

6.5.2. Czas wlgczenia trybow ostrzegania o zderzeniu, o ktérych mowa w pkt 5.5.1 powyzej, jest zgodny z nastepu-
jacymi warunkami:

6.5.2.1. Co najmniej jeden wyczuwalny lub akustyczny tryb ostrzegawczy jest wigczany nie pdzniej niz okreslono w
zalaczniku 3 tabela I kolumna E.

6.5.2.2. Co najmniej dwa tryby ostrzegawcze s3 wlaczane nie pdzniej niz okre§lono w zalgczniku 3 tabela I
kolumna F.

6.5.2.3. Ewentualne zmniejszenie predkosci podczas fazy ostrzegania nie moze przekroczy¢ 15 km/h lub 30 procent
catkowitego zmniejszenia predkosci przedmiotowego pojazdu, w zaleznoici od tego, ktéra warto$¢ jest

wigksza.
6.5.3. W wyniku fazy hamowania awaryjnego przedmiotowy pojazd nie moze uderzy¢ w cel ruchomy.
6.5.4. Faza hamowania awaryjnego moze si¢ rozpoczaé dopiero wtedy, kiedy czas do zderzenia wynosi nie wigcej

niz 3,0 sekundy.

Zgodno$¢ sprawdza si¢ poprzez faktyczny pomiar w czasie badania lub z wykorzystaniem dokumentacji
przediozonej przez producenta pojazdu, w zaleznosci od uzgodnienr migdzy placéwka techniczng i produ-
centem pojazdu.

6.6. Badanie wykrywania awarii

6.6.1. Nalezy upozorowaé awari¢ elektryczna, np. poprzez odlaczenie Zrédla zasilania dowolnej czesci AEBS lub
rozlgczenie dowolnego polaczenia elektrycznego pomigdzy elementami AEBS. Przy pozorowaniu awarii AEBS
nie mozna rozlgczaé polaczen elektrycznych sygnalu ostrzegawczego dla kierowcy, o ktérym mowa w
pkt 5.5.4 powyzej, ani opcjonalnego recznego urzadzenia sterujgcego do dezaktywacji AEBS, o ktérym mowa
w pkt 5.4.

6.6.2. Sygnal ostrzegajacy o awarii, o ktérym mowa w pkt 5.5.4 powyzej, wlcza si¢ i pozostaje wlaczony po
uplywie nie wiecej niz 10 sekund od osiagniecia przez pojazd predkosci wigkszej niz 15 kmfh i jest
niezwlocznie wlaczany ponownie przy nastgpnym cyklu wylaczenia-wlaczenia zaplonu, kiedy pojazd pozo-
staje nieruchomy, dopdki istnieje pozorowana awaria.
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6.7. Badanie dezaktywacji

6.7.1. W przypadku pojazdéw wyposazonych w $rodki umozliwiajace wylaczenie AEBS ustawi¢ przelacznik
zaplonu (starter) w pozycji ,wlaczonej” (do jazdy) i wylaczy¢ AEBS. Nalezy uruchomi¢ sygnat ostrzegawczy, o
ktérym mowa w pkt 5.4.2 powyzej. Nalezy ustawil przelgcznik zaplonu (starter) w pozycji ,wylaczonej”.
Ponownie ustawi¢ przelacznik zaplonu (starter) w pozycji ,wlaczonej” (do jazdy) i sprawdzi¢, czy wczesniej
wlaczony sygnal ostrzegawczy nie wlacza sie ponownie, co $wiadczy o tym, ze AEBS zostal przywrécony
zgodnie z pkt 5.4.1 powyzej. Jezeli uklad zaplonowy jest wlaczany za pomocs ,klucza”, wéwczas wymaog ten
musi by¢ spetniony bez wyjmowania klucza.

6.8. Badanie falszywej reakcji

6.8.1. Dwa nieruchome pojazdy kategorii M, AA kareta (sedan) umieszcza sig:
a) tak, aby byly zwrécone w tym samym kierunku jazdy co przedmiotowy pojazd;
b) w odlegtosci 4,5 m od siebie ();
¢) tak aby tyly pojazdéw znajdowaly si¢ w jednej linii.

6.8.2. Przedmiotowy pojazd przejezdza odlegtos¢ wynoszacg co najmniej 60 m ze stala predkoscia wynoszaca
50 £ 2 km/h i przejezdza Srodkiem migdzy dwoma nieruchomymi pojazdami.

W czasie badania nie mozna zmieniaé polozenia zadnych urzadzen sterujacych przedmiotowego pojazdu, z
wyjatkiem niewielkich korekt skretu kierownicy w celu przeciwdzialania ewentualnemu znoszeniu.

6.8.3. AEBS nie wysyla sygnatu ostrzegajacego o zderzeniu i nie uruchamia fazy hamowania awaryjnego.
7. ZMIANA TYPU POJAZDU ORAZ ROZSZERZENIE HOMOLOGAC]I
7.1. O kazdej zmianie typu pojazdu okreslonego w pkt 2.2 powyzej nalezy powiadomic organ udzielajacy homo-

logaciji typu, ktéry udzielit homologacji typu pojazdu. Organ udzielajacy homologacji typu moze:

7.1.1.  uzna(, ze dokonane zmiany nie maja negatywnego wplywu na warunki udzielenia homologacji i udzieli¢
rozszerzenia homologacji;

7.1.2. uzna¢, ze dokonane zmiany maja wplyw na warunki udzielenia homologacji i zazadaé dalszych badan lub
dodatkowych kontroli przed udzieleniem rozszerzenia homologacji.

7.2. Umawiajgce si¢ Strony Porozumienia stosujace niniejszy regulamin zostajg powiadomione o potwierdzeniu
lub odmowie udzielenia homologacji, z wyszczegélnieniem zmian, zgodnie z procedurg okreslong w pkt 4.3
powyzej.

7.3. Organ udzielajgcy homologacji typu powiadamia pozostale Umawiajace si¢ Strony o rozszerzeniu homolo-

gacji przy uzyciu formularza zawiadomienia przedstawionego w zalaczniku 1 do niniejszego regulaminu.
Kazdemu takiemu rozszerzeniu przydziela on numer seryjny, zwany numerem rozszerzenia.

8. ZGODNOSC PRODUKCJI

8.1. Procedury dotyczace zgodnosci produkcji muszg odpowiadaé ogdlnym przepisom okreslonym w dodatku 2
do Porozumienia (E/ECE/324-E/ECE/TRANS/505/Rev.2) i muszg spelnia¢ nastgpujace wymogi:

8.2. kazdy pojazd homologowany zgodnie z niniejszym regulaminem produkowany jest w sposéb zapewniajacy
jego zgodno$¢ z typem homologowanym w drodze spelnienia wymogéw okreslonych w pkt 5 powyzej;

8.3. Organ udzielajacy homologacji typu, ktéry udzielit homologacji, moze w dowolnej chwili zweryfikowaé
metody kontroli zgodnosci stosowane w kazdej jednostce produkcyjnej. Weryfikacji takiej dokonuje sig
zazwyczaj co dwa lata.

(") Punkt odniesienia kazdego pojazdu nieruchomego do celéw ustalenia odlegtosci pomigdzy dwoma pojazdami nieruchomymi ustala si¢
zgodnie z ISO 612-1978.
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9. SANKCJE Z TYTULU NIEZGODNOSCI PRODUKC(]I

9.1. Homologacja udzielona w odniesieniu do typu pojazdu zgodnie z niniejszym regulaminem moze zostal
cofnigta w razie niespelnienia wymogdéw okreslonych w pkt 8 powyzej.

9.2. Jezeli Umawiajaca sie Strona postanowi o cofnieciu uprzednio przez siebie udzielonej homologacji,
niezwlocznie powiadamia o tym fakcie, za pomocg formularza zawiadomienia zgodnego ze wzorem przedsta-
wionym w zalgczniku 1 do niniejszego regulaminu, pozostate Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regu-
lamin.

10. OSTATECZNE ZANIECHANIE PRODUK(]I

Jezeli posiadacz homologacji ostatecznie zaniecha produkji typu pojazdu homologowanego zgodnie z niniej-
szym regulaminem, informuje o tym organ udzielajgcy homologacji typu, ktéry udzielit homologacji, ktéry z
kolei bezzwlocznie informuje pozostale Umawiajgce si¢ Strony Porozumienia stosujace niniejszy regulamin,
za pomocg formularza zawiadomienia zgodnego ze wzorem przedstawionym w zalaczniku 1 do niniejszego
regulaminu.

11. NAZWY I ADRESY PLACOWEK TECHNICZNYCH UPOWAZNIONYCH DO PRZEPROWADZANIA BADAN HOMOLOGA-
CYJNYCH ORAZ NAZWY I ADRESY ORGANOW UDZIELAJACYCH HOMOLOGAC]I TYPU

Umawiajace si¢ Strony Porozumienia stosujace niniejszy regulamin przekazuja sekretariatowi Organizacji
Narodéw Zjednoczonych nazwy i adresy placéwek technicznych upowaznionych do przeprowadzania badan
homologacyjnych oraz nazwy i adresy organdéw udzielajacych homologacji typu, ktére udzielity homologaciji i
ktérym nalezy przesylal zawiadomienia poswiadczajace udzielenie, rozszerzenie, odmowe udzielenia lub
cofnigcie homologacji.

12. PRZEPISY PRZE]SCIOWE

12.1. Od daty wejScia w zycie serii poprawek 01 zadna Umawiajaca si¢ Strona stosujgca seri¢ poprawek 01 do
niniejszego regulaminu nie moze odméwi¢ udzielenia homologacji typu zgodnie z serig poprawek 01 do
niniejszego regulaminu.

12.2. Od daty wejscia w zycie serii poprawek 01 do niniejszego regulaminu Umawiajace si¢ Strony stosujace
niniejszy regulamin mogg nadal udziela¢ homologadji typu i rozszerzeri homologacji typu zgodnie z serig
poprawek 00 do niniejszego regulaminu.

Zgodnie z art. 12 Porozumienia z 1958 r. seria poprawek 00 moze by¢ stosowana jako alternatywa dla serii
poprawek 01. Umawiajace si¢ Strony powiadamiaja Sekretariat Generalny o alternatywie, ktéra stosujg. Jezeli
Umawiajace si¢ Strony nie powiadomily Sekretarza Generalnego Organizacji Narodéw Zjednoczonych uznaje
si¢, ze Umawiajace si¢ Strony stosujg seri¢ poprawek 01.

12.3. Od daty wejscia w zycie serii poprawek 01 zadna Umawiajgca si¢ Strona stosujaca niniejszy regulamin nie
moze odmowi¢ udzielenia krajowej lub regionalnej homologacji typu dla typu pojazdu homologowanego
zgodnie z serig poprawek 01 do niniejszego regulaminu.

12.4. Do dnia 1 listopada 2016 r. zadna Umawiajaca si¢ Strona stosujaca niniejszy regulamin nie moze odméwié
udzielenia krajowej lub regionalnej homologacji typu dla typu pojazdu homologowanego zgodnie z serig
poprawek 00 do niniejszego regulaminu.

12.5. Od dnia 1 listopada 2016 r. Umawiajace si¢ Strony stosujace seri¢ poprawek 01 do niniejszego regulaminu
nie s3 zobowigzane do akceptowania, na potrzeby krajowej lub regionalnej homologacji typu, typu pojazdu
homologowanego zgodnie z seria poprawek 00 do niniejszego regulaminu.
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ZALACZNIK 1

ZAWIAD OMIENIE
(Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))

wydane przez: ~ Nazwa organu administracji:

dotyczace ():  udzielenia homologacji

rozszerzenia homologagji
odmowy udzielenia homologacji
cofnigcia homologacji

ostatecznego zaniechania produkgji

typu pojazdu w odniesieniu do zaawansowanego systemu hamowania awaryjnego na podstawie regulaminu nr 131

Homologacja nr: Rozszerzenie nr

1. Znak towarowy:

2. Typ inazwa(-y) handlowa(-e):

3. Nazwaiadres producenta:

4. Jedli dotyczy, nazwa i adres przedstawiciela producenta:

5. Krotki opis pojazdu:

6.  Dane umozliwiajace identyfikacje typu AEBS:

7. Pojazd przedstawiono do homologacji w dniu:

8.  Placéwka techniczna upowazniona do przeprowadzania badan homologacyjnych:

9.  Data sprawozdania sporzadzonego przez placéwke techniczng:

10. Numer sprawozdania sporzadzonego przez placéwke techniczna:

11. Homologacja zostata udzielonajodméwiono udzielenia homologacji w odniesieniu do AEBS (°):

12. Miejscowosé:

13. Data:

14. Podpis:

15. Do niniejszego zawiadomienia zalagczono nastepujace dokumenty, opatrzone podanym powyzej numerem
homologacji:
Wykaz celowych dziatan umozliwiajacych kierowcy przerwanie fazy hamowania
Opis strategii ostrzegania stosowanej przez AEBS
Dane szczegolowe umozliwiajace jednoznaczng identyfikacgje celéw

16. Uwagi:

6
6

Numer wyrdzniajacy kraju, ktéry udzielil homologagjifrozszerzyl/cofngl homologacje lub odméwil udzielenia homologagji (zob.
przepisy regulaminu dotyczgce homologacji).
Niepotrzebne skreslic.
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ZALACZNIK 2

ROZMIESZCZENIE ZNAKOW HOMOLOGAC]I

(zob. pkt od 4.4 do 4.4.2 niniejszego regulaminu)

R

01185-131R v @8

a = min. 8§ mm

Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie wskazuje, ze odnosny typ pojazdu uzyskal homologacje w Belgii
(E6) w odniesieniu do zaawansowanych systeméw hamowania awaryjnego (AEBS) zgodnie z regulaminem nr 131.
Pierwsze dwie cyfry numeru homologacji wskazujg, Ze homologacji udzielono zgodnie z wymogami serii poprawek 01
do regulaminu nr 131.



ZALACZNIK 3

WYMAGANIA DOTYCZACE BADANIA SYGNALOW OSTRZEGAWCZYCH I AKTYWAC]I SYSTEMU — KRYTERIA WYNIKU POZYTYWNEGO/NEGATYWNEGO

A B C D E F G H Wiersz
Cel nieruchomy Cel ruchomy
Czas wlaczenia trybéw ostrzegawczych Czas wlaczenia trybéw ostrzegawczych
Zmniejszenie predkosci Zmniejszenie predkosci Predko$¢ celu
Co najmniej 1 Co najmniej 2 (zob. pkt 6.4.4) Co najmniej 1 Co najmniej 2 (zob. pkt 6.5.3) (zob. pkt 6.5.1)
(zob. pkt 6.4.2.1) (zob. pkt 6.4.2.2) (zob. pkt 6.5.2.1) (zob. pkt 6.5.2.2)
M, (1), N, > 8 t | Nie pdzniej niz 1,4 s | Nie pdzniej niz 0,8 s | Nie mniej niz Nie pdzniej niz 1,4 s | Nie pdzniej niz 0,8 s | Brak wplywu 12 £ 2 km/h 1
i przed rozpoczgciem | przed rozpoczeciem | 20 km/h przed rozpoczgciem | przed rozpoczeciem
N, fazy hamowania fazy hamowania fazy hamowania fazy hamowania
awaryjnego awaryjnego awaryjnego awaryjnego

N, s8¢t () (% | Nie pdzniej niz 0,8 s | Przed rozpoczgciem | Nie mniej niz Nie péZniej niz 0,8 s | Przed rozpoczeciem | Brak wplywu 67 2 km/h () 2
i przed rozpoczeciem | fazy hamowania 10 km/h przed rozpoczeciem | fazy hamowania

fazy hamowania
awaryjnego

awaryjnego (%)

fazy hamowania
awaryjnego

awaryjnego (3)

(") Pojazdy kategorii M, z hydraulicznym ukladem hamulcowym podlegaja wymaganiom okre$lonym w wierszu 2.
(3 Pojazdy z pneumatycznymi ukladami hamulcowymi podlegaja wymaganiom okreslonym w wierszu 1.

(}) Wartosci okresla producent pojazdu w momencie udzielenia homologacji typu (zalacznik 1, pkt 15).

() Producenci pojazdéw uwzglednionych w wierszu 2 moga wybra¢ uzyskanie homologacji typu pojazdu na podstawie wartosci okreslonych w wierszu 1; w tym przypadku nalezy wykazaé zgodno$¢ ze wszyst-
kimi warto$ciami podanymi w wierszu 1.

(®) Przed dniem 1 listopada 2021 r. nalezy dokonad przegladu wartosci predkosci celu w polu H2.

8S/¥1T 1

[1d ]
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ZALACZNIK 4

WYMAGANIA SZCZEGOLNE STOSOWANE DO ASPEKTOW BEZPIECZENSTWA ZLOZONYCH UKLADOW
ELEKTRONICZNEGO STEROWANIA POJAZDU

1. PRZEPISY OGOLNE

Niniejszy zalacznik okresla szczegdlne wymagania dotyczace dokumentacji, strategii postgpowania w przypadku
awarii oraz weryfikacji w odniesieniu do aspektéw bezpieczenistwa zlozonych ukladéw elektronicznego stero-
wania pojazdu (zdefiniowanych w pkt 2.3 ponizej) do celéw niniejszego regulaminu.

Do przepiséw niniejszego zalgcznika moga si¢ réwniez odwolywaé okreslone punkty niniejszego regulaminu,
w zakresie funkcji zwigzanych z bezpieczenistwem, ktére sg sterowane przez uklady elektroniczne.

Niniejszy zalacznik nie okresla kryteriéw eksploatacyjnych dla ,uktadu”, natomiast obejmuje metodologie stoso-
wang przy procesie projektowania oraz informacje, ktére nalezy udostepnié placéwce technicznej do celéw
homologagji typu.

Informacje te musza wykazywadl, ze ,uklad” spelnia, w warunkach normalnych i w warunkach uszkodzenia,
wszystkie odpowiednie wymagania eksploatacyjne okreslone w innych czg$ciach niniejszego regulaminu.

2. DEFINICJE
Do celéw niniejszego zalacznika:

2.1. ,Koncepcja bezpieczenistwa” oznacza opis $rodkéw wbudowanych w uklad, na przyklad w obrgbie jednostek
elektronicznych, ktére zapewniaja integralno$¢ systemu i tym samym jego bezpieczne dzialanie nawet w przy-
padku awarii elektryczne;j.

Czgscig koncepcji bezpieczenstwa moze by¢ mozliwo$¢ przejscia na dziatanie czgSciowe lub nawet przelaczenie
na system zapasowy odpowiedzialny za kluczowe funkcje pojazdu.

2.2 ,Uklad elektronicznego sterowania” oznacza zesp6t jednostek, ktére zaprojektowano tak, aby wspdlpracowaly
ze sobg w celu wytworzenia zadanej funkeji sterowania pojazdem poprzez elektroniczne przetwarzanie danych.

Takie systemy, sterowane cz¢sto za pomocg oprogramowania, s3 zbudowane z oddzielnych elementéw funkcjo-
nalnych, takich jak czujniki, elektroniczne jednostki sterujace i urzadzenia sterujace, oraz polaczone za pomoca
faczy przesylowych. Moga one obejmowal elementy mechaniczne, elektropneumatyczne lub elektrohydrau-
liczne.

,Uktad”, o ktérym mowa w niniejszym zalgczniku, oznacza dany system zgloszony do homologaciji typu.

2.3. ,ZYozone uklady elektronicznego sterowania pojazdu” oznaczaja takie elektroniczne uklady sterowania, ktére
podlegaja hierarchii sterowania, w ktérej sterowana funkcja moze by¢ wylaczona poprzez dzialanie uktadu lub
funkgji elektronicznego sterowania wyzszego szczebla.

Funkgja, ktéra zostaje wylaczona, staje si¢ czescig ztozonego systemu.

2.4. ,Uklady/funkcje sterowania wyzszego poziomu” oznaczajg takie uklady/funkcje, ktére wykorzystujg dodatkowe

przetwarzanie lub wykrywanie do zmiany zachowania pojazdu poprzez wymuszenie zmian w normalnych

funkcjach ukladu sterowania pojazdu.

Pozwala to na samoczynng modyfikacje zadan zlozonych uktadéw z uwzglednieniem pierwszefistwa zaleznego
od warunkéw zarejestrowanych przez czujniki.

2.5. ,Jednostki” oznaczajg najmniejsze czesci skladowe elementéw ukladu objete zakresem niniejszego zalacznika:
takie kombinacje elementéw uznaje si¢ za pojedyncze jednostki do celéw identyfikacji, analizy lub wymiany.

2.6. ,Lacza przesylowe” oznaczaja $rodki uzywane do wzajemnego polaczenia rozproszonych jednostek w celu
przesylania sygnaléw, danych operacyjnych lub zasilania w energie.

Sprzet ten jest z reguly elektryczny, ale moze by¢ czeSciowo mechaniczny, pneumatyczny, hydrauliczny lub
optyczny.
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2.7. ,Zakres sterowania” oznacza zmienng wyj$ciowg odpowiadajaca zakresowi, w ktoérym uktad moze sterowac.

2.8. ,Granice funkcjonalnego dzialania” oznaczaja wartosci graniczne zewnetrznych ograniczen fizycznych, w zakre-
sie ktdrych uklad moze sprawowac kontrole.

3. DOKUMENTACJA

3.1. Wymagania

Producent przedklada pakiet dokumentacji zapewniajacy dostep do danych na temat podstawowej budowy
yuktadu” oraz sposobu, w jaki jest on polgczony z innymi ukladami pojazdu lub w jaki bezposrednio steruje
zmiennymi wyj$ciowymi.

Nalezy objasni¢ funkcje ,uktadu” i koncepcje bezpieczenstwa okreslone przez producenta.

Dokumentacja ma by¢ zwigzla, ale musi jednocze$nie przedstawial dowody na to, Ze przy projektowaniu i
opracowywaniu ukladu wykorzystano wiedze dotyczaca wszystkich obszaréw, ktére wchodza w sktad ukladu.

Do celéw okresowych badan technicznych w dokumentacji nalezy opisa¢, jak mozna sprawdzi¢ aktualny status
operacyjny ,ukladu”.

3.1.1. Dokumentacj¢ dostarcza si¢ w nastepujacych dwdch czesciach:

a) pakiet dokumentacji formalnej do celéw homologacji, zawierajacy materialy wymienione w sekcji 3 (z wyjat-
kiem tych z pkt 3.4.4 ponizej), ktéry nalezy przedstawi¢ placéwce technicznej przy wystgpowaniu o homo-
logacje typu. Przyjmuje si¢ go za podstawowy material odniesienia do celéw procesu weryfikacji okreslonego
w pkt 4 niniejszego zalacznika;

b) dodatkowe materialy i dane z badan, o ktérych mowa w pkt 3.4.4 ponizej, ktére producent zatrzymuje, ale
udostepnia do wgladu podczas homologacji typu.

3.2. Opis funkgji ,uktadu”

Nalezy przedstawi¢ opis zawierajacy proste objasnienie wszystkich funkcji sterowania ,ukladu” oraz metod
uzywanych do osiagniecia tych celéw, w tym okreslenie mechanizméw, za pomocg ktérych realizowane jest
sterowanie.

3.2.1. Nalezy przedstawi¢ wykaz wszystkich zmiennych wejSciowych i zmiennych z czujnikéw oraz okresli¢ ich
zakresy robocze.

3.2.2.  Nalezy przedstawi¢ wykaz wszystkich zmiennych wyjsciowych sterowanych przez ,uklad” oraz w kazdym przy-
padku okreslié, czy sterowanie odbywa si¢ bezposrednio, czy poprzez inny uklad pojazdu. Nalezy okresli¢
zakres sterowania (zob. pkt 2.7 niniejszego zalgcznika) dla kazdej takiej zmienne;.

3.2.3.  Nalezy poda¢ wartosci graniczne wyznaczajace granice funkcjonalnego dzialania (zob. pkt 2.8 niniejszego
zalacznika), jezeli ma to znaczenie dla charakterystyki pracy uktadu.

3.3. Rozplanowanie i schemat ukladu
3.3.1.  Spis elementéw sktadowych

Nalezy przedstawi¢ zestawienie wszystkich jednostek ,ukladu” wraz z okreSleniem innych ukladéw pojazdu,
ktore sa niezbedne do realizacji danej funkcji sterowania.

Nalezy przedlozy¢ ogélny schemat kombinacji wspomnianych jednostek, pokazujacy w sposéb czytelny rozpla-
nowanie urzadzefi oraz ich wzajemne polaczenie.

3.3.2.  Funkgje jednostek

Nalezy okresli¢ funkcje kazdej jednostki ,ukladu” oraz sygnaly laczace dana jednostke z innymi jednostkami lub
innymi ukladami pojazdu. Mozna do tego celu wykorzysta¢ opisany schemat blokowy, inny rodzaj schematu
lub opis ze schematem pomocniczym.

3.3.3. Polaczenia

Wzajemne polgczenia w obrebie ,ukladu” przedstawia si¢ za pomocg schematu zasadniczego polgczeri elek-
trycznych dla elektrycznych laczy przesylowych, schematu polaczen Swiattowodowych dla $wiattowodow, sche-
matu instalacji rurowej dla pneumatycznych lub hydraulicznych urzadzefi przesylowych oraz uproszczonego
diagramu schematycznego dla polaczen mechanicznych.
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3.3.4.  Przeplyw i hierarchia sygnalow
Wspomniane facza przesylowe musza Scisle odpowiadal sygnalom przekazywanym pomiedzy jednostkami.

Nalezy okresli¢ hierarchi¢ sygnaléw na wielowarstwowych $ciezkach danych, jezeli hierarchia taka moze mie¢
znaczenie dla dzialania lub bezpieczenstwa do celéw niniejszego regulaminu.

3.3.5. Identyfikacja jednostek

Musi by¢ mozliwa wyraZzna i jednoznaczna identyfikacja kazdej jednostki (np. poprzez oznaczenie sprzgtu i
oznaczenie lub dane wyjsciowe dla oprogramowania) w celu przyporzadkowania odpowiadajacego jej sprzetu i
dokumentacji.

Jezeli w ramach jednej jednostki lub w jednym komputerze polgczono kilka funkgji, ktére na schemacie
blokowym przedstawione s3 w oddzielnych blokach, aby schemat byl przejrzysty i tatwo zrozumialy, stosuje si¢
pojedyncze oznaczenie identyfikacyjne sprzgtu.

Poprzez zastosowanie tego oznaczenia producent potwierdza, ze dostarczony sprzet jest zgodny z jego doku-
mentacjg.

3.3.5.1. Identyfikacja okresla wersje sprzetu i oprogramowania. Jezeli wersja oprogramowania ulegnie zmianie w sposéb
zmieniajacy funkcje jednostki do celéw niniejszego regulaminu, nalezy réwniez zmieni¢ znak identyfikacji.

3.4. Koncepcja bezpieczenistwa okre$lona przez producenta

3.4.1. Producent przedstawia o$wiadczenie potwierdzajace, ze w warunkach prawidlowego dzialania strategia obrana
w celu wykonania celéw ,ukladu” nie ma negatywnego wplywu na bezpieczenstwo dzialania ukladéw, do
ktérych stosuje si¢ przepisy niniejszego regulaminu.

3.4.2. W odniesieniu do oprogramowania zastosowanego w ,ukladzie” nalezy objasni¢ ogélng architektur¢ oprogra-
mowania i okresli¢ zastosowane metody i narzedzia projektowe. Na Zadanie producent musi by¢ w stanie
przedstawi¢ sposoby zastosowane do okreslenia realizacji logiki systemu podczas procesu projektowania i opra-

cowywania.

3.4.3.  Producent przedklada organom technicznym objasnienia dotyczace zabezpieczen konstrukcyjnych wbudowa-
nych w ,ukfad”, ktdére zapewniajg bezpieczne dzialanie w warunkach awarii. Przykladowe rozwigzania projek-
towe na wypadek awarii w ,ukladzie” obejmuja na przyklad:

a) mozliwo$¢ alternatywnego przelaczenia na prace w ukladzie czeSciowym;
b) przelgczenie na oddzielny uktad zapasowy;
¢) usuniecie funkcji wyzszego szczebla.

W przypadku awarii kierowca otrzymuje ostrzezenie, na przyklad w postaci sygnalu ostrzegawczego lub
wyswietlanego komunikatu. Jezeli uklad nie zostanie wylaczony przez kierowce, np. poprzez ustawienie prze-
tacznika zaptonu w pozycji ,wylaczonej” lub poprzez wylaczenie danej funkgji, jezeli istnieje specjalny prze-
tacznik do tego celu, wowczas ostrzezenie musi dziata przez caly czas trwania awarii.

3.4.3.1. Jezeli wybrane rozwiazanie powoduje przelaczenie na tryb pracy czeSciowej w pewnych warunkach awarii,
nalezy okresli¢ te warunki oraz wynikajace z nich ograniczenia skutecznosci.

3.4.3.2. Jezeli wybrane rozwiazanie powoduje przelaczenie na drugi (zapasowy) uklad do realizacji zadan ukladu stero-
wania pojazdu, wowczas nalezy objasni reguly mechanizmu przelaczania, logike i poziom nadmiarowosci oraz
ewentualne wbudowane rezerwowe funkcje sprawdzajace, a takze okresli¢ wynikajace z powyzszego ograni-
czenia skutecznosci uktadu rezerwowego.

3.4.3.3. Jezeli wybrane rozwigzanie powoduje usunigcie funkcji wyzszego poziomu, wowczas wszystkie odpowiednie
wyjSciowe sygnaly sterowania zwigzane z tg funkcjg zostajg wstrzymane w sposéb pozwalajacy na zminimali-
zowanie zakl6cen przejsciowych.

3.4.4. Dokumentacja jest poparta analiza przedstawiajacg ogélnie zachowanie systemu w przypadku wystapienia
dowolnej z okreslonych awarii, ktore majg wplyw na dzialanie lub bezpieczenstwo sterowania pojazdu.

Analiza ta moze by oparta na metodzie FMEA (analiza bledéw i skutkéw), metodzie FTA (analiza drzewa
bledéw) lub innym procesie odpowiednim do analizy bezpieczenstwa systemu.
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Producent ustala i stosuje wybrang przez siebie metode lub metody analityczne i przedklada je placéwce tech-
nicznej do celow inspekcji podczas homologacji typu.

3.4.4.1. Wspomniana dokumentacja zawiera wykaz monitorowanych parametréw oraz okredla, dla kazdego warunku
awarii nalezacego do typu, o ktérym mowa w pkt 3.4.4 powyzej, sygnal ostrzegawczy otrzymywany przez
kierowce lub przez personel serwisowy/wykonujacy badanie techniczne.

4. WERYFIKACJA 1 BADANIE

41.  Funkcjonalne dzialanie ,ukladu”, jak okreslono w dokumentach wymaganych na podstawie pkt 3 powyzej,
sprawdza si¢ w nastepujacy sposob:

4.1.1. Weryfikacja funkgji ,uktadu”

Aby ustali¢ normalne parametry eksploatacyjne, nalezy przeprowadzi¢ weryfikacje dzialania ukladu pojazdu w
warunkach bezawaryjnych, w odniesieniu do specyfikacji wzorcowej producenta, chyba ze jest to przedmiotem
badan eksploatacyjnych w ramach procedury homologacji okreslonej w niniejszym lub innym regulaminie.

4.1.2.  Weryfikacja koncepcji bezpieczenstwa, ktérej mowa w pkt 3.4 powyzej

Wedlug uznania organu udzielajacego homologacji reakcje ,ukladu” pod wplywem wystapienia uszkodzenia w
dowolnej jednostce sprawdza si¢ poprzez wyslanie odpowiednich sygnaléw wyjsciowych do jednostek elektrycz-
nych lub elementéw mechanicznych w celu dokonania symulacji skutkéw bledéw wewnetrznych w obrebie jed-
nostki.

Wyniki weryfikacji sg zgodne z udokumentowanym podsumowaniem analizy przypadku awarii, w zakresie
og6lnej skutecznosci, w stopniu wystarczajagcym do potwierdzenia adekwatnosci koncepcji bezpieczenstwa i jej
realizacji.
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