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AKTY PRZYJETE PRZEZ ORGANY UTWORZONE NA MOCY
UMOW MIEDZYNARODOWYCH

Jedynie oryginalne teksty EKG ONZ maja skutek prawny w $wietle miedzynarodowego prawa publicznego. Status i dat¢ wejécia w zycie niniejszego
regulaminu nalezy sprawdza¢ w najnowszej wersji dokumentu EKG ONZ dotyczacego statusu TRANS/WP.29/343, dostepnej pod adresem:
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29[wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Regulamin nr 85 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG ONZ) -

Jednolite przepisy dotyczace homologacji silnikéw spalinowych lub elektrycznych ukladéw napedowych

przeznaczonych do napedzania pojazdéw silnikowych kategorii M i N w zakresie pomiaru mocy netto oraz
maksymalnej mocy 30-minutowej elektrycznych ukladéw napedowych

Obejmujacy wszystkie obowigzujace teksty, w tym:

Suplement nr 6 do pierwotnej wersji regulaminu — data wejScia w zycie: 15 lipca 2013 r.

SPIS TRESCI

1. Zakres

2. Definicje

3. Wystgpienie o homologacje

4. Homologacja

5. Specyfikacje i badania

6. Zgodnos$¢ produkcji

7. Sankgcje z tytutu niezgodnosci produkcji

8. Zmiana typu ukladu napgedowego oraz rozszerzenie homologacji
9. Ostateczne zaniechanie produkgji

10. Nazwy i adresy placowek technicznych upowaznionych do przeprowadzania badain homologacyjnych
oraz nazwy i adresy organéw udzielajacych homologacji typu

ZALACZNIKI

1. Podstawowe wlasciwosci silnika spalinowego i informacje dotyczace przeprowadzania badan

2. Podstawowe wlasciwosci elektrycznego ukladu napedowego i informacje dotyczace przepro-
wadzania badan

3a. Zawiadomienie dotyczace udzielenia lub rozszerzenia lub odmowy udzielenia lub cofnigcia
homologacji lub ostatecznego zaniechania produkeji ukladu napedowego na podstawie regu-
laminu nr 85


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html
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3b. Zawiadomienie dotyczace udzielenia lub rozszerzenia lub odmowy udzielenia lub cofnigcia
homologacji lub ostatecznego zaniechania produkdji typu pojazdu w odniesieniu do ukladu
napedowego na podstawie regulaminu nr 85

4. Rozmieszczenie znakéw homologacji
5. Metoda pomiaru mocy netto silnika spalinowego

6. Metoda pomiaru mocy netto oraz maksymalnej mocy 30-minutowej elektrycznych ukladéw
napedowych

7. Kontrola zgodnosci produkji
8. Paliwa wzorcowe

1. ZAKRES

1.1. Niniejszy regulamin dotyczy metody odwzorowania krzywej mocy przy pelnym obcigzeniu podanym przez
producenta dla silnikéw spalinowych lub elektrycznych ukladéw napedowych oraz maksymalnej mocy 30-
minutowej elektrycznych ukladéw napedowych, przeznaczonych do napedzania pojazdow silnikowych kate-
gorii M i N (1), jako funkgji predkosci obrotowej silnika.

1.2. Silniki spalinowe naleza do jednej z ponizszych kategorii:
silniki tlokowe suwowe (o zaplonie iskrowym albo samoczynnym), z wylaczeniem silnikéw bezkorbowych;
silniki ttokowe obrotowe (o zaplonie iskrowym albo samoczynnym);
silniki wolnossace lub z dotadowaniem mechanicznym.

1.3. Elektryczne uktady napedowe skladajg si¢ z urzadzen sterujacych i silnikéw i stuzg do napedzania pojazdéw
jako jedyny typ napedu.

2. DEFINICJE

2.1. ,Homologacja ukladu napedowego” oznacza homologacje typu ukladu napedowego w zakresie jego mocy
netto mierzonej zgodnie z procedura okreslong w zalaczniku 5 lub 6 do niniejszego regulaminu.

2.2. ,Typ ukladu napedowego” oznacza kategorie silnikéw spalinowych lub elektrycznych uktadéw napedowych,
ktére sg przeznaczone do zamontowania w pojezdzie silnikowym i ktére nie réznig si¢ migdzy sobg pod
wzgledem podstawowych wlasciwosci takich jak zdefiniowane w zalaczniku 1 lub 2 do niniejszego regula-
minu.

2.3. ,Moc netto” oznacza moc uzyskiwang na stanowisku badawczym na koncowce walu korbowego lub jego
odpowiednika przy odpowiedniej predkosci obrotowej silnika z urzadzeniami pomocniczymi wymienionymi
w tabeli 1 zalgcznika 5 lub w zalaczniku 6 do niniejszego regulaminu i ustalong w warunkach atmosferycz-
nych odniesienia.

2.4. ,Maksymalna moc netto” oznacza maksymalng warto§¢ mocy netto mierzong przy pelnym obciazeniu silnika.

(") Zgodnie z definicja zawarta w ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3), dokument ECE[TRANS/WP.29/78/Rev.2,
pkt 2 — www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen /wp29resolutions.html


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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2.5. ,Maksymalna moc 30-minutowa” oznacza maksymalng moc netto elektrycznego ukladu napedowego zasila-
nego pradem stalym zgodnie z pkt 5.3.1 niniejszego regulaminu, jaka uklad napedowy moze Srednio wytwo-
rzy¢ przez okres 30 minut.

2.6. ,Pojazdy hybrydowe (PH)™:

2.6.1. ,Pojazd hybrydowy (PH)” oznacza pojazd, ktéry do celéw napedzania pojazdu posiada co najmniej dwa rézne
przemienniki energii i dwa rézne uklady magazynowania energii (zainstalowane w pojezdzie).

2.6.2. ,Hybrydowy pojazd elektryczny (HPE)” oznacza pojazd, ktéry do celéw napedu mechanicznego pobiera energi¢
z obu nizej wymienionych zrédel zmagazynowanej energii/mocy zainstalowanych w pojezdzie:

— zuzywalne paliwo,

— uklad magazynowania energii elektrycznej/mocy (np. akumulator, kondensator, kolo zamachowe/pradnica
itp.).

2.6.3. W hybrydowym pojezdzie elektrycznym ,mechanizm napedowy” sklada si¢ z dwoch réznych typéw ukladu
napedowego:

— silnika spalinowego, oraz

— co najmniej jednego elektrycznego ukladu napedowego.

2.7. ,Wyposazenie standardowe” oznacza wyposazenie dostarczone przez producenta dla konkretnego zastosowa-
nia.
2.8. ,Silnik dwupaliwowy” oznacza uklad silnika homologowany na podstawie regulaminu nr 49 lub zamontowany

w pojezdzie homologowanym w odniesieniu do jego emisji na podstawie regulaminu nr 49, ktory jest
dostosowany do jednoczesnej eksploatacji z wykorzystaniem oleju napedowego oraz paliwa gazowego, przy
czym oba paliwa s3 odmierzane odrebnie i zuzyta ilo$¢ jednego paliwa w stosunku do zuzytej ilosci drugiego
paliwa moze ulega¢ zmianie w zaleznosci od eksploatacji.

2.9. ,Pojazd dwupaliwowy” oznacza pojazd napedzany silnikiem dwupaliwowym, w ktérym silnik jest zasilany
z oddzielnych pokladowych ukladéow przechowywania paliwa;

2.10. ,Tryb dwupaliwowy” oznacza normalny tryb pracy silnika dwupaliwowego, w ktérym silnik jest jednoczesnie
zasilany olejem napedowym i paliwem gazowym w okre$lonych warunkach pracy silnika.

2.11. ,Tryb dieslowski” oznacza normalny tryb pracy silnika dwupaliwowego, w ktérym silnik nie jest zasilany
zadnym paliwem gazowym w zadnych warunkach pracy silnika.

3. WYSTAPIENIE O HOMOLOGACJE

3.1. O udzielenie homologacji typu uktadu napedowego w zakresie pomiaru mocy netto oraz maksymalnej mocy
30-minutowej elektrycznych ukladéw napedowych wystepuje producent ukladu napedowego, producent
pojazdu lub jego nalezycie upowazniony przedstawiciel.
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3.2. Do wniosku nalezy dolaczy¢, w trzech egzemplarzach, opis ukladu napedowego zawierajacy wszystkie
stosowne informacje wymienione w:

— zalgczniku 1 w przypadku pojazdow napedzanych wylacznie silnikiem spalinowym, lub

— zalgczniku 2 w przypadku pojazdéw o napedzie wylacznie elektrycznym, lub

— zalacznikach 1 1 2 dla hybrydowych pojazdéw elektrycznych.

3.3. W przypadku hybrydowych pojazdéw elektrycznych (HPE) badania przeprowadza si¢ oddzielnie dla silnika
spalinowego (zgodnie z zalacznikiem 5) i dla elektrycznego(-ych) ukladu(-6w) napedowego(-ych) (zgodnie
z zalgcznikiem 6).

3.4, Placéwce technicznej upowaznionej do przeprowadzania badan homologacyjnych nalezy dostarczy¢ uklad
napedowy (lub zespdt uktadéw napedowych) reprezentatywny dla typu (typéw) uktadu napedowego (zespotu
ukladéw napedowych), ktéry ma by¢ homologowany, wraz z wyposazeniem opisanym w zalacznikach 5 i 6
do niniejszego regulaminu.

4. HOMOLOGACJA

4.1. Jezeli moc ukfadu napedowego przedstawionego do homologacji na podstawie niniejszego regulaminu zostala
zmierzona zgodnie ze specyfikacjami okreSlonymi w pkt 5 ponizej, nalezy udzielié homologacji typu ukfadu
napedowego.

4.2. Kazdemu homologowanemu typowi ukladu napedowego nalezy nada¢ numer homologacji. Dwie pierwsze

jego cyfry (obecnie 00 odpowiadajgce pierwotnej wersji regulaminu) oznaczajg seri¢ poprawek obejmujacych
najnowsze gtéwne zmiany techniczne wprowadzone do regulaminu, obowigzujace w chwili udzielania homo-
logacji. Zadna Umawiajaca si¢ Strona nie moze nadal tego samego numeru innemu typowi ukladu napedo-
wego.

4.3 Zawiadomienie o udzieleniu lub rozszerzeniu, lub odmowie udzielenia homologacji typu ukladu napedowego
na podstawie niniejszego regulaminu nalezy przesta¢ Stronom Porozumienia z 1958 r. stosujgcym niniejszy
regulamin, korzystajac z formularza zgodnego ze wzorem zamieszczonym w zalgczniku 3a do niniejszego
regulaminu.

4.4. Zawiadomienie o udzieleniu lub rozszerzeniu, lub odmowie udzielenia homologagji typu pojazdu w odniesieniu
do typu ukladu napedowego na podstawie niniejszego regulaminu nalezy przesta¢ Stronom Porozumienia
z 1958 r. stosujgcym niniejszy regulamin, korzystajac z formularza zgodnego ze wzorem zamieszczonym
w zalgczniku 3b do niniejszego regulaminu.

4.5. Na kazdym ukladzie napedowym zgodnym z typem ukladu napedowego homologowanym na podstawie
niniejszego regulaminu umieszcza si¢, w widocznym i latwo dostepnym miejscu okreslonym w formularzu
homologacji, migdzynarodowy znak homologacji zawierajacy:

4.5.1. okrag otaczajacy litere ,E”, po ktérej nastepuje numer wyrdzniajacy panstwo, ktére udzielito homologacji (1);

4.5.2. numer niniejszego regulaminu, po nim litere ,R”, my$Inik i numer homologacji umieszczone z prawej strony
okregu opisanego w punkcie 4.5.1.

(") Numery wyrézniajace Umawiajacych si¢ Stron Porozumienia z 1958 r. podano w zalaczniku 3 do ujednoliconej rezolucji w sprawie
budowy pojazdéw (R.E.3), dokument ECE[TRANS/WP.29/78/Rev.2/Amend.3 — www.unece.org/trans/main/wp29wp29wgs/wp29gen/
wp29resolutions.html


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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4.5.3. Alternatywnie, zamiast umieszczania na ukladzie napedowym tych znakéw homologacji i symboli producent
moze zalgczy¢ do kazdego typu ukladu napedowego homologowanego na podstawie niniejszego regulaminu
dokument zawierajacy te informacje umozliwiajace umieszczenie znakéw homologacji i symboli na pojezdzie.

4.6. Jezeli uklad napedowy jest zgodny z typem homologowanym na podstawie jednego lub wigkszej liczby innych
regulaminéw stanowigcych zalaczniki do Porozumienia w panstwie, ktére udzielito homologacji na podstawie
niniejszego regulaminu, symbol opisany w pkt 4.5.1 powyzej nie musi by¢ powtarzany; w takim przypadku
numery homologacji i numery wszystkich regulaminéw, na podstawie ktérych udzielono homologacji
w panstwie, ktére udzielito homologacji na podstawie niniejszego regulaminu, nalezy umie$ci¢ w kolumnach
po prawej stronie symbolu opisanego w pkt 4.5.1.

4.7. Znak homologacji musi by¢ czytelny i nieusuwalny.

4.8. Znak homologacji umieszcza si¢ w poblizu numeréw identyfikacyjnych ukladu napedowego naniesionych
przez producenta.

4.9. Przykladowe uklady znaku homologacji podano w zalaczniku 4 do niniejszego regulaminu.
5. SPECYFIKACJE I BADANIA
5.1. Przepisy ogdlne

Czedci, ktére moga wplywaé na moc uktadu napedowego, muszg by¢ zaprojektowane, skonstruowane i zamon-
towane w taki sposob, aby uktad napedowy w trakcie normalnego uzytkowania, bez wzgledu na drgania, jakim
moze podlegaé, byl zgodny z przepisami niniejszego regulaminu.

5.2. Opis badan silnikéw spalinowych

5.2.1. Badanie mocy netto polega na sprawdzeniu silnikéw o zaplonie iskrowym przy catkowicie otwartej przepust-
nicy oraz silnikéw o zaplonie samoczynnym i silnikéw dwupaliwowych przy pelnym obcigzeniu, przy czym
silnik wyposazony jest zgodnie z tabela 1 w zalaczniku 5 do niniejszego regulaminu.

5.2.1.1. W przypadku silnikéw dwupaliwowych dysponujacych trybem dieslowskim badanie polega na sprawdzeniu
trybu dwupaliwowego oraz sprawdzeniu trybu dieslowskiego tego samego silnika.

5.2.2. Pomiaréw nalezy dokona¢ dla odpowiedniej liczby réznych predkosci obrotowych silnika w celu dokladnego
ustalenia krzywej mocy miedzy najmniejsza a najwigksza predkoscig obrotows silnika zalecang przez produ-
centa. Zakres predkosci obrotowych musi obejmowalé predkosci obrotowe, przy ktérych silnik wytwarza
maksymalng moc i maksymalny moment obrotowy. Dla kazdej predkosci obrotowej nalezy obliczy¢ Srednig
z co najmniej dwoch znormalizowanych pomiardw.

5.2.3. Stosuje si¢ nastepujace paliwo:
5.2.3.1. W przypadku silnikéw o zaplonie iskrowym zasilanych benzyna:

stosuje si¢ paliwo dostepne na rynku. W przypadku watpliwosci stosuje si¢ jedno z paliw wzorcowych
okreslonych przez CEC (') dla silnikéw zasilanych benzyng w dokumentach CEC RF-01-A-84 oraz RF-01-A-
85.

5.2.3.2. W przypadku silnikéw o zaplonie iskrowym oraz silnikéw dwupaliwowych zasilanych LPG:

(") Europejska Rada Koordynacyjna.
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5.2.3.2.1. w przypadku silnika z samodostosowujacym si¢ ukladem paliwowym:

stosuje si¢ paliwo dostgpne na rynku. W przypadku watpliwosci stosuje si¢ jedno z paliw wzorcowych
okreslonych w zalaczniku 8;

5.2.3.2.2. w przypadku silnika bez samodostosowujacego si¢ ukltadu paliwowego:

stosuje si¢ paliwo wzorcowe okreslone w zalgczniku 8 o najnizszej zawartosci C3; lub

5.2.3.2.3. w przypadku silnika oznaczonego dla jednego okreslonego skladu paliwa:

paliwo, dla ktérego oznaczono silnik.

5.2.3.2.4. Zastosowane paliwo okresla si¢c w sprawozdaniu z badania.

5.2.3.3. W przypadku silnikéw o zaptonie iskrowym oraz silnikéw dwupaliwowych zasilanych gazem ziemnym:

5.2.3.3.1. w przypadku silnika z samodostosowujgcym si¢ ukladem paliwowym:

stosuje si¢ paliwo dostgpne na rynku. W przypadku watpliwosci stosuje si¢ jedno z paliw wzorcowych
okre$lonych w zalgczniku 8;

5.2.3.3.2. w przypadku silnika bez samodostosowujgcego si¢ ukladu paliwowego:

stosuje si¢ paliwo dostgpne na rynku, o liczbie Wobbego wynoszacej co najmniej 52,6 Mjm™ (4 °C,
101,3 kPa). W przypadku watpliwosci stosuje si¢ paliwo wzorcowe G20 okreslone w zalaczniku 8, tj. paliwo
o najwyzszej liczbie Wobbego; lub

5.2.3.3.3. w przypadku silnika oznaczonego dla okreslonego zakresu paliw:

stosuje si¢ paliwo dostepne na rynku, o liczbie Wobbego wynoszacej co najmniej 52,6 Mjm> (4 °C,
101,3 kPa), jesli silnik oznaczono dla gazéw z zakresu H, lub co najmniej 47,2 Mjm™ (4 °C, 101,3 kPa),
jesli silnik oznaczono dla gazéw z zakresu L. W przypadku watpliwosci stosuje si¢ paliwo wzorcowe G20
okreslone w zalgczniku 8, jezeli silnik oznaczono dla gazéw z zakresu H, lub paliwo wzorcowe G23, jezeli
silnik oznaczono dla gazéw z zakresu L, tj. paliwo o najwyzszej liczbie Wobbego dla wlasciwego zakresu; lub

5.2.3.3.4. w przypadku silnika oznaczonego dla jednego okreslonego skladu paliwa LNG:

stosuje si¢ paliwo, dla ktorego oznaczono silnik, lub paliwo wzorcowe G20 okre$lone w zalgczniku 8, jezeli
silnik oznaczono LNG20;

5.2.3.3.5. w przypadku silnika oznaczonego dla jednego okreslonego skladu paliwa:

paliwo, dla ktérego oznaczono silnik.
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5.2.3.3.6. Zastosowane paliwo okresla si¢ w sprawozdaniu z badania.

5.2.3.4. W przypadku silnikow o zaplonie samoczynnym oraz silnikéw dwupaliwowych:

stosuje si¢ paliwo dostepne na rynku. W przypadku watpliwosci stosuje si¢ paliwo wzorcowe okreslone przez
CEC dla silnikéw o zaplonie samoczynnym w dokumencie CEC RF-03-A-84.

5.2.3.5.  Silniki o zaplonie iskrowym pojazdow, ktére moga by¢ zasilane albo benzyng, albo paliwem gazowym, nalezy
bada¢ przy zastosowaniu obu rodzajow paliwa, zgodnie z przepisami pkt 5.2.3.1-5.2.3.3. Pojazdy, ktore moga
by¢ zasilane zaréwno benzyna, jak i paliwem gazowym, ale w ktérych uklad zasilania benzyng jest zamon-
towany tylko do celéw awaryjnych lub dla rozruchu i ktérych zbiornik paliwa miesci nie wigcej niz 15 litréw
benzyny, uznaje si¢ do celéw badania za pojazdy, ktére moga by¢ zasilane tylko paliwem gazowym.

5.2.3.6. Silniki dwupaliwowe lub pojazdy dysponujace trybem dieslowskim nalezy bada przy zastosowaniu paliw
odpowiednich do kazdego trybu, zgodnie z przepisami okre$lonymi w pkt 5.2.3.1-5.2.3.5.

5.2.4. Pomiaréw dokonuje si¢ zgodnie z przepisami zalgcznika 5 do niniejszego regulaminu.

5.2.5. Sprawozdanie z badania zawiera wyniki oraz wszystkie obliczenia wymagane do ustalenia mocy netto,
wymienione w dodatku do zalacznika 5 do niniejszego regulaminu, oraz wilasciwosci silnika wymienione
w zalgczniku 1 do niniejszego regulaminu. W celu sporzadzenia tego dokumentu wlasciwy organ moze
wykorzystaé sprawozdanie przygotowane przez zatwierdzone lub uznane laboratorium na podstawie prze-
piséw niniejszego regulaminu.

5.3. Opis badan majacych na celu pomiar mocy netto i maksymalnej mocy 30-minutowej elektrycznego ukladu
napedowego

Elektryczny uklad napedowy jest wyposazony zgodnie z zalacznikiem 6 do niniejszego regulaminu. Elek-
tryczny uklad napedowy zasilany jest ze Zrédla pradu stalego o maksymalnym spadku napigcia réwnym 5
procent, zaleznie od czasu i pradu (z wylaczeniem okreséw krétszych niz 10 sekund). Napiecie zasilania na
potrzeby badania okre$la producent pojazdu.

Uwaga: Jezeli akumulator ogranicza maksymalng moc 30-minutowa, w badaniu tym maksymalna 30-minu-
towa moc pojazdu elektrycznego moze by¢ nizsza od maksymalnej 30-minutowej mocy ukladu
napedowego tego pojazdu.

5.3.1. Ustalenie mocy netto

5.3.1.1.  Silnik i jego kompletny zespét urzadzen muszg by¢ kondycjonowane w temperaturze 25 °C + 5 °C przez co
najmniej dwie godziny.

5.3.1.2. Badanie mocy netto polega na badaniu pracy silnika przy maksymalnym ustawieniu regulatora mocy.

5.3.1.3.  Tuz przed rozpocz¢ciem badania silnik pracuje na stanowisku badawczym przez trzy minuty, wytwarzajac
moc réwng 80 procentom mocy maksymalnej przy predkosci obrotowej zalecanej przez producenta.

5.3.1.4. Pomiaréw nalezy dokonaé dla odpowiedniej liczby réznych predkosci obrotowych silnika w celu dokladnego
ustalenia krzywej mocy miedzy zerowa a najwigksza predkoscia obrotows silnika zalecang przez producenta.
Badanie nie trwa dluzej niz 5 minut.

5.3.2. Ustalenie maksymalnej mocy 30-minutowej
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5.3.2.1.  Silnik i jego kompletny zespét urzadzen musza by¢ kondycjonowane w temperaturze 25 °C = 5 °C przez co
najmniej cztery godziny.

5.3.2.2.  Elektryczny uklad napedowy pracuje na stanowisku badawczym z moca zalecang przez producenta dla
uzyskania maksymalnej mocy 30-minutowej. Predko$¢ obrotowa musi miesci¢ si¢ w zakresie, w ktérym
moc netto przekracza 90 procent mocy maksymalnej zmierzonej zgodnie z pkt 5.3.1. Predkos¢ te okresla
producent.

5.3.2.3.  Predko$¢ obrotowa i moc sg rejestrowane. Moc musi miesci¢ si¢ w zakresie £ 5 procent mocy w momencie
rozpoczecia badania. Maksymalna moc 30-minutowa to $rednia mocy uzyskiwanej w okresie 30 minut.

5.4, Interpretacja wynikow

Moc netto i maksymalna moc 30-minutowa elektrycznych uktadéw napedowych podana przez producenta dla
typu ukladu napedowego jest akceptowana, jezeli dla mocy maksymalnej rézni si¢ o nie wigcej niz + 2 procent
oraz dla pozostalych punktéw pomiarowych na krzywej mocy o nie wigcej niz + 4 procent od wartosci
zmierzonych przez placéwke techniczng dla ukladu napedowego przedstawionego do badania, z tolerancjg + 2
procent dla Pr@dkosa obrotowej silnika lub w zakresie predkosci obrotowej silnika od (X1 min™' + 2 procent)
do (X2 min 2 procent) (przy czym X1 < X2).

W przypadku silnika dwupaliwowego moc netto podana przez producenta musi odpowiadaé mocy netto
zmierzonej w trybie dwupaliwowym tego silnika.

6. ZGODNOSC PRODUKCJI

Procedury dotyczace zgodnosci produkeji muszg odpowiadaé procedurom okreslonym w aneksie 2 do Poro-
zumienia (E[ECE/324 — E/ECE/TRANS/505/Rev.2) i muszg spetniaé nastgpujace wymogi:

6.1. Silniki homologowane zgodnie z niniejszym regulaminem musza by¢ produkowane w sposéb zapewniajacy
ich zgodno$¢ z homologowanym typem.

6.2. Nalezy spelni¢ minimalne wymagania dotyczace procedur kontroli zgodnosci produkeji okre$lone w zalaczniku
7 do niniejszego regulaminu.

7. SANKCJE Z TYTULU NIEZGODNOSCI PRODUKC(JI

7.1. Homologacja udzielona w odniesieniu do typu ukladu napedowego na podstawie niniejszego regulaminu moze
zostal cofnigta, jezeli okreSlone powyzej wymagania nie sa spelnione lub jezeli uklad napedowy opatrzony
znakiem homologacji jest niezgodny z homologowanym typem.

7.2. Jezeli Umawiajaca si¢ Strona Porozumienia z 1958 r. stosujaca niniejszy regulamin postanowi o cofnigciu
uprzednio przez siebie udzielonej homologacji, niezwlocznie powiadamia o tym fakcie, za pomoca formularza
zawiadomienia zgodnego ze wzorem przedstawionym w zalgczniku 3a lub zalaczniku 3b do niniejszego
regulaminu, pozostale Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin.

8. ZMIANA TYPU UKLADU NAPEDOWEGO ORAZ ROZSZERZENIE HOMOLOGAC]I

8.1. O kazdej zmianie ukfadu napedowego w obrebie typu ukladu napedowego w zakresie wlasciwosci opisanych
w zalagcznikach 1 lub 2 nalezy powiadomi¢ organ udzielajagcy homologacji typu, ktéry udzielit homologacji
typu ukladu napedowego. Organ udzielajacy homologacji typu moze:

8.1.1. uznaé, ze dokonane zmiany najprawdopodobniej nie majg istotnego negatywnego wplywu i pojazd nadal
spelnia wymagania; lub
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8.1.2. zazadaé kolejnego sprawozdania z badan od placowki technicznej odpowiedzialnej za przeprowadzenie badan.

8.2. Strony Porozumienia stosujace niniejszy regulamin zostaja powiadomione o potwierdzeniu lub odmowie
udzielenia homologacji, z wyszczegdlnieniem zmian, zgodnie z procedurg okre$long w pkt 4.3 powyzej.

8.3. Organ udzielajgcy homologacji typu, ktéry udziela rozszerzenia homologacji, przydziela numer seryjny
kazdemu takiemu rozszerzeniu i powiadamia o nim pozostale Strony Porozumienia z 1958 r. stosujace
niniejszy regulamin, korzystajac z formularza zawiadomienia zgodnego ze wzorem zamieszczonym w zalacz-
niku 3a lub zalaczniku 3b do niniejszego regulaminu.

9. OSTATECZNE ZANIECHANIE PRODUKC]I

Jezeli posiadacz homologacji ostatecznie zaniecha produkcji ukladu napedowego homologowanego zgodnie
z niniejszym regulaminem, informuje o tym organ udzielajagcy homologacji typu, ktéry udzielit homologacji.
Po otrzymaniu stosownego zawiadomienia organ ten powiadamia o tym pozostale Strony Porozumienia
z 1958 r. stosujace niniejszy regulamin, korzystajac z formularza zawiadomienia zgodnego ze wzorem
zamieszczonym w zalaczniku 3a lub zalaczniku 3b do niniejszego regulaminu.

10. NAZWY I ADRESY PLACOWEK TECHNICZNYCH UPOWAZNIONYCH DO PRZEPROWADZANIA BADAN HOMOLOGA-
CYJNYCH ORAZ NAZWY 1 ADRESY ORGANOW UDZIELAJACYCH HOMOLOGAC]I TYPU

Strony Porozumienia stosujace niniejszy regulamin przekazujg Sekretariatowi Organizacji Narodéw Zjedno-
czonych nazwy i adresy placéwek technicznych upowaznionych do przeprowadzania badain homologacyjnych
lub nazwy i adresy organéw udzielajacych homologagji typu, ktére udzielity homologagji i ktérym nalezy
przesyta¢ wydane w innych panstwach zawiadomienia poswiadczajace udzielenie, rozszerzenie lub odmowe
udzielenia homologacji.
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ZALACZNIK 1

PODSTAWOWE WLASCIWOSCI SILNIKA SPALINOWEGO I INFORMACJE DOTYCZACE PRZEPROWADZANIA BADAN

W stosownych przypadkach nalezy dostarczy¢ w trzech egzemplarzach, wraz ze spisem tresci, ponizsze informacje.
Wszelkie rysunki nalezy dostarczy¢ w odpowiedniej skali i przy odpowiednim stopniu szczegélowosci w formacie A4 lub
ztozone do formatu A4. Fotografie, jezeli zostaly zalaczone, musza by¢ dostatecznie szczegélowe.

Jezeli uklady, czesci lub oddzielne zespoly techniczne s3 sterowane elektronicznie, nalezy dostarczy¢ informacje dotyczace
ich dziafania.

0. OgOIne OKIESIENIE POJAZAUL ..cvveericreerrcrrirceriercreiseceiesecesiseesresessssscssisesssesesssessesssee st s sbesssesssessssseses et ssssecssssessseneees
0.1. Marka (nazwa handlowa ProQUCEIIA): .......cocceceerneceineeriinecesie st sstsee st ssss st ssssee et ssssse st sssseees
0.2. Typ i 0gblne oznaczenie(-a) NANAIOWE: ........covvccvevereermeererriiecesrriseceesiesesessisssesssssesmssssmmsesmesssessssssessmsssssesmessssssenns
0.3. Srodki umozliwiajace identyfikacje typu, jezeli s3 oznaczone na pojezdzie: ..

0.3.1. POLOZENIE LYCH OZNACZEN: eevverrieiereieieeeeeie i ceie i essse s essse s esss s sbs s s b s bbb bbbt
0.4. Kategoria pojazdu: .......ooeeveeereereennne. et
0.5. NAZWa 1 AAIES PIOAUCEIAL .cvvverirriericrrirncererecerereeesanieseessasecesesesssesessseseesssse st ebe s bbb bbbt eben et stenees
0.6. Adres(-y) zakladu(-6w) MONTAZOWEZGO(-TCH): evuvmrceerereiieceisee et cttsesess st ssssesess s ess s ssssses st ess s ssssnns
1. Ogolne wiasciwosci konstrukcyjne pojazdu

1.1. Fotografie lub rysunki reprezentatywnego pojazdu: .......cceecernnecernnecriecerinecsmiecsssnecsssnescsseneee

1.2. Dostosowany do ruchu: prawostronnego/leWostronnego (1). ... weeceeeseeesmeeessseeesmseesssneesssssssssessssssssssssesssssesessnnes
1.3. Pojazd dwupaliwowy: Tak/Nie (!)

1.3.1. Pojazd dwupaliwowy z trybem dieslowskim: Tak/Nie (%)

2.0. Urzadzenie napgdowe

2.1. Producent: ......cccmveveuunne. OO
2.2. Kod silnika nadany przez producenta (zaznaczony na silniku lub inny sposob oznaczenia): .......cccmeceunne.
2.3. Zasada dzialania: zaplon iskrowy/zaplon samoczynny, czterosuwowy/dwusuwowy (1):

2.4. Liczba i uklad CyINAIOW: ...vvveeccvriicceriinererrieecessrisnecessiesessessessesesssesmessesseannes e

2.5. STEAIMICA evrvevveseeeeseseeeeeseseessesssesss e85 8 8  s mm
2.6. SKOK HHOKA: covvrretereceenceeeeceteee ettt eessecessse et et es st sk R mm
2.7. Kolejno$¢ zaplonu: .......oceenveceeenecenenee

2.8. POJEMNOSE SHMIKA: orviviverciiercriineceiiecerieceieeeseisece i esesecesesesessse b sisse st bese s bbbttt erinnes cm’
2.9. STOPICA SPIEZATHAL ..ovuvveusiieescirsrisnrisscisssisse s sass s sas s as s s bs s et bbb s as s s
2.10. Rysunki komory spalania, denka tloka oraz, w przypadku silnika o zaplonie iskrowym, piericieni tloko-

TTCRE ettt bbb R RS R
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2.11. Maksymalna moc netto: ........oceneeeee. kW przy .o min~! (wartos¢ deklarowana przez producenta)

2.12. Maksymalna dopuszczalna predkosé obrotowa silnika wg producenta: .........cocnecenneccrnnecemrerssecennnnee min™!

2.13. Maksymalny moment obrotowy netto (1): .....ccoeeeeen. Nm przy ... min~! (warto$¢ deklarowana przez
producenta)

3.0. Paliwo: olej napedowy/benzyna/LPG/CNG/LNG (')

3.0.1. W stosownych przypadkach, dodatkowy(-e) znak(i) w oznakowaniu homologacji wymagany(-e) na podstawie

regulaminu nr 49, ktére stuza odréznieniu typu silnika, dla ktérego udzielono homologagji (np. HLt).

3.1. Liczba oktanowa RON, benzyna z dodatkiem zwigzkéw olowiu: .......ccomeceuenee.

3.2. Liczba oktanowa RON, Denzyna DEZOIOWIOWA: ......cccueceeemereemrereemeemsssesssssseessssssssssesesssessssssesssssessssssesssss sessssssssneseses
3.3. Doprowadzenie paliwa

3.3.1. Przez gaznik(i): Tak/Nie (!)

3.3.1.1. MATKA(D): oot s et e

3.3.1.2. T P (A7)t s s

3.3.1.3. Liczba zainstaloWanyCch QAZNIKOW: ......cccuereeemeceemeeeimereisssensecesssseessssseessssessssssessssssesssssssssssssssssssesssssssssssssssssssesssssssssssnnes

3.3.1.4. Elementy regulacyjne

T N O PO

3310420 ZWEZKID oottt b et

3.3.1.4.3.  Poziom KOMOIY PIYWAKOWE]: ...coviverercrriecrriecrriccrieneseimecssisecssisesssessessssnesssssesssssesssesees

33144, MaSa PIYWAKAD .ooooereiiicreieiceceeiicceniesessesease st e ssssesessssssss e sase s e e

33,145, IGHCA PLYWAKA: oot cssscsssesssssssssssse s essss e e

Lub charakterystyka paliwo-powietrze i nastawy wymagane do jej utrzymania
3.3.1.5. Uklad rozruchu silnika zimnego: reczny/automatyczny (1)

3.3.1.5.1. Zasada(-y) dZIAANIA: ..ot R

3.3.1.5.2.  Zakres dzialania/nastawy (!):

3.3.2. Przez wtrysk paliwa (jedynie dla silnikéw o zaplonie samoczynnym): Tak/Nie (')

3.3.2.1. OPIS UKIAAU: ceoriee ettt ess st
3.3.2.2. Zasada dzialania: wtrysk bezposredni/komora wstepna/komora wirowa (1)

3.3.2.3. Pompa wtryskowa

3.3.2.3.1. MarKa(-d): oottt st raeen

3.3.2.3.20 TYP(H]): ettt e e e e
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3.3.2.3.3. Mfikf%/malna dawka pal.iwa (0 T rr.lms/suw lub cykl przy predkosci obrotowej pompy: ..........
min~ lub, alternatywnie, Wykres charakteryStyKi: ......cooccceeceiecieceiineceineceissecsssesessesesssesesssseesascesssssessnnes

3.3.2.3.40 ROZIZA WEITSKUL oveeriiiiereceiieeetieceeieceseesetesseesseseesstssee st esss ettt sk bbb bbbttt

3.3.2.3.5.  Krzywa WyPIzedzZenia WHYSKUL o.ooccecereuumereiimeceissessiensesssesesssecssssesssssessssssessssssesssssseeesseesssssesssssessssssesessssessssnessssnsessnne

3.3.2.3.6.  Procedura kalibracji: stanowisko pomiarowe/silnik (?)

3.3.2.4. Regulator obrotéw

ET 0 T

3.3.204. 2. MATKAL oottt et bR e

3.3.2.4.3. Punkt odcigcia

3.3.2.4.3.1. Punkt odcigcia wtrysku pod ODCIGZENIEM: ...cveeeeeeeceeeceiecieeiecee e . min.”!

3.3.2.4.3.2. Punkt odcigcia wtrysku bez obcigzenia: ... . min.!

3.3.2.4.4. Maksymalna predkos$¢ obrotowa bez obcigzenia: . min,”!

3.3.2.4.5.  Predkos$¢ obrotowa na biegu JAIOWYML ...t

3.3.2.5. Przewody wtryskowe

3.3.2.5. 1. DIUGOSC: oottt sttt b b bbb . mm

3.3.2.5.2. Srednica R4 1Tl 2 o OO mm

3.3.2.6. Witryskiwacz(-e)

3.3.2.6.1. MarKa(r): oottt sttt e

3.3.2.0.2. TYP(-]): cerrrerermreruerinecunessessneseesssesisesssessssessse s sasessssisesssss e e e s sass e st

3.3.2.6.3.  Ci$nienie OtWarcia: .......oeecemmmeremmssnecerennee kPa lub wykres charakterystyki: .......occommeeceenercennnne.

3.3.2.7. Uklad rozruchu zimnego silnika

3.3.2.7. 10 MATKA(AD): oveeeereeeerieeeeeeesesesee s s ssssssss st st s ss st s st e8RS R SRRt

B30 4 o ' PO

£330 0 T 0

3.3.2.8. Elektroniczny modut sterujacy

3.3.2.8. 1. MArKA(-): wovveeveeeceeecieetesie sttt sttt e e Rttt

3.3.2.8.20 OPIS UKIAAUL oooerei et

3.3.3. Przez wtrysk paliwa (jedynie dla silnikéw o zaptonie iskrowym): Tak/Nie (*)

3.3.3.1. Zfi,s)a((%;l dzialania: wtrysk bezposredni przez kolektor wlotowy (jedno-/wielopunktowy (1))/inna (wyszczegdl-
THE) (1)1 covveermmmeereeeemeessmmeeseeeessseesssaeee e sesssssssseesessssee s bess R R R

3.3.3.2. MATKA(1): covoiveriesseeeseeestess sttt ba s bbb s e e s A b bbb e Rt bbb et

3.3.3.3. T P (7)1 ettt e e e

3.3.3.4. Opis ukladu

3.3.3.4.1. Typ lub numer mMOdUIL SEEIUJACEZO: .cvuumrerereriimrcriimeceiieseesiseeesessessseeesessseessssessssssesssesessebesee s st ssisesesesesssssssseses
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3.3.3.4.2. Typ regulatora paliwa: ... PO

3.3.3.4.3.  Typ czZujnika PIZEPIYWU POWICIIZAL ..cvvemierereciiieceimeeeiseeesiseeesisesesases st essssesessssesesssessssset st esssetessssssesssesssssessssnes

3.3.3.4.4.  TYP rOZAZIElaCZA PAlIWAL ..ooouriieerieeeeecetee ettt bbb b b es bbbt

3.3.3.4.5.  TYP TEQUIALOTA CISTHEIIA: ovvvurerveerireeeseeseesseeeeesesesssseessssesess st sesssesesssesestssessss e sbe bRk s bbb snes b

3.3.3.4.6.  TYp ODUAOWY PIZEPUSIIICY: wornrrrerncrremmecrremmcmrerneesersessssnecssesnecssesnsssensesssenessssnecsssssesssessesesnesees

W przypadku ukladéw innych niz wtrysk ciagly podaé¢ dane réwnowazne.
3.3.3.5.  Wiryskiwacze: ci$nienie OtwWarcia: .......oeooeeeereeeeeneenes kPa lub wykres charakterystyki: ......ooccommereseeceesereenns

3.3.3.6. ROZIZGA WELYSKUL ovverieercieeceireciieeeieeie et sssessasenen

3.3.3.7. Uktad rozruchu zimnego silnika

3.3.3.7.1. ZaSada(-y) dZIAANIAL ..ottt R

3.3.3.7.2.  Zakres dzialania/nastawy ('):

3.4. Silniki gazowe i silniki dwupaliwowe
3.4.1. Samodostosowujacy si¢ uklad paliwowy: Tak/Nie (1)
3.4.2. W przypadku silnika bez samodostosowujacego si¢ ukladu paliwowego: okreslony sklad gazu/grupa gazéw,

dla ktorych silnik zostat skalibrowany.

4.0. Pompa zasilajaca

4.1. CISNICIUE. .vvereeceeereeeeeseceeesseceseseeesssesensssesessssesessseesssssessssssesessasesessssesssesesens ... kPa lub wykres charakterystyki:
5.0. Instalacja elektryczna

5.1. NapigCie ZNAMIOMOWE! ...oururverrcererecerereeereressisneesssesesissesessssesssesesssessssnscssanes V, plus/minus polaczony z masa (')
5.2. Pradnica

5.2.1. Typ: ..

5.2.2. Moc znamionowa: ..... VA
6.0. Zaplon

6.1. MATKA(0): ottt s st e bbb e st e e a At e e st a bbb et
6.2. TYP(F): evreereereeeirerireeienieeieeriseeseeesesssesssessse s s sssesisesssessaesaens

6.3. Za5ada AZIATANIAT ...t
6.4. Krzywa WYPIZedZenia ZAPIOMUL ..ccceecceereceiieceeseecieseeceeseeessssesesssesssssssssssesess e ssss et st sb st sbs s
6.5. Statyczny kgt wyprzedzenia ZaplOnu: ........ooeeeeoveeceeereeenereensecenseneens stopni przed gbérnym martwym punktem
6.6. PIZEIWA STYKOW: oovrnicrrernrrrerncreimcesisncesesnecsseressssncsssssecssssnesssessesssenessssnessssnces mm

6.7. Kat WZNIOSU KIZYWKI ooooeerrieeeeccrceieiccseaiseesecessseessessssseesessssssesessssssessesssssessssscssssssssesscsssssssessossssaenes .. stopni
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7.0. Uklad chlodzenia (ciecz/powietrze) (1)

7.1. Znamionowe nastawy urzadzenia sterowania temperaturg silnika: .....

7.2. Chlodzenie ciecza

7.2.1. ROAZAJ CIECZY: oo sessss s s esss s e

7.2.2. Pompa(-y) cyrkulacyjna(-e): Tak/Nie (*)

7.2.3. WHBSCIWOSCI: .evvveeerseceeeesscseesssscseessssecssessssesssssssssssesssse s esss e s s s bbb

7.2.3.1. IMTKA(-): coeereeereeeeseeeesseeesse e ee et es e ss e es st s s e 8 58RR84S AR R ARt

7.2.3.2. TP ()1 o s SRR R R e s

7.2.4. PIZEIOZENIE(-0): .vurreerreereriesereeser s eesesssse et ess st sssss e ss s s s se S48 S8R R8RS S8R E SRR st

7.2.5. Opis wentylatora i jego NAPEAU: ........ccveueeecrreiieecereeeeeeessaeeseesssseese e sesssssessssssssaesessssssesssssssnsssses

7.3. Chlodzenie powietrzem

7.3.1. Dmuchawa: Tak/Nie (1)

7.3.2. WHBSCIWOSCLL evvcvvvvermeereresniecensismneeesiassmeseessassesssssssseesssssneessssssssesmssssessessassacssssssnnesssssssnessssines . lub

7.3.2.1. MATKA(-I): cvvrveveereeiesies st ae bbb bbb s e e bs s s b a st a b a s sansans

7.3.2.2. TYP(F): oererevrreriecretrieeeeriseniseessesisecsseesssessesesesssesssesssesssesseseseseessnsane

7.3.3. PIZEIOZENIE(-0): w.rververeerrisesisesiaes st s bsessss e ss s s s b s e s st st s s RSt s st et

8.0. Uklad dolotowy

8.1. Urzadzenie dofadowujace: Tak/Nie (1)

8.1.1. MATKA(1): covriveesiessiessiessiees sttt et bbb s bR s AR AR ettt

8.1.2. T P (A7) ettt e e et

8.1.3. Opis ukladu (np. maksymalne ci$nienie dofadOWania: ........oocrecenecrennecriineceineceeseenesseeesssseeeseseessseseessseseesseeees
kPa, w stosownym przypadku PIZEPUSINICA): ..c.ceeereesreemesseemssseessssesessssessssssessssssessssssesssssssssssessssssesssessssssesssssssssas

8.2. Chtodnica migdzystopniowa: Tak/Nie (')

8.3. Opis i rysunki ukladu dolotowego i jego osprzetu (komory wyréwnawczej, urzadzen podgrzewajacych,
dodatkowych WIOtOW POWICIIZA IEP.): .eueeeemerrreercrmimnceiincerienceresnesesesnecsssneesssssesssnesssessessssnsesssnens

8.3.1. Opis kolektora dolotowego (w tym rysunki lub fotografie): .......cocmecmneccrnnecernnecennne

8.3.2. RYSUDKI fIltra POWIELIZAL .oovevvereceeerceeienceiinecesiecereeesstseessisseeseessssesssssesssssesssensessssenessssnecees , lub

8.3.2.1. MATKA(-1): covrrverieiseessiessiess st ses et ba s e s bbb e s bR s s e e AR e A et e et

8.3.2.2. D (A7)t e e
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8.3.3. Rysunki tlumika ssania: lub
8.3.3.1. MATKA(-1): covoiveeeieireesseesstee sttt bbbt e s bbb se e A bR e sttt ae et aees
8.3.3.2. TYP(F): e nieeieeiasessesesesiesssesasesssse e sssesisesssessaesasens
9.0. Uktad wydechowy
9.1. Opis lub rysunek kolektora WydeChOWEZO: .........coovveuumreemueerrrieaeseemsisessssssssessssssssesssssessassssssesneseenns
9.2. Opis i/lub rysunek ukladu wydechowego:

9.3. Maksymalne dopuszczalne wylotowe ci$nienie wsteczne przy znamionowej predkosci obrotowej silnika
1 PIZY 100 % ODCIAZEMIUL oevveerecrrernceeeriereemnceeesscesesesssesessssnessssssesssssssssessesssesessssssesssessssssessssssessssssessssnssesssens kPa

10.0. Minimalne powierzchnie przekroju poprzecznego okien dolotowych i wylotowych: .......cccovveveunneceunnne.

11.0. Rozrzad zaworéw lub réwnowazne dane

11.1. Maksymalny wznios zawordw, katy otwarcia i zamknigcia, lub szczegdly rozrzadu alternatywnych ukladéw
rozdzielczych, w stosunku do pUnKEOW MArtWYCH: ...cccvvioecccirinccreiinecerriieccrsieeseessiesessessessessssessssesssssasssssesnnens

11.2. Zakresy odniesienia [ub USTAWIEN (1): coveuuveuerereieceriecriiecsisisecsseseessesssssesessssssesssessesssesessssenessssssessssns

12.0. Srodki ograniczajace zanieczyszczenie powietrza

12.1. Dodatkowe urzadzenia ograniczajace emisje (jezeli wystepuja i jezeli nie sa ujete w innej pozycji)

12.2. Reaktor katalityczny: Tak/Nie (')

12.2.1. Liczba reaktoréw katalitycznych i ich elementow: ......ccceomeccrmicnnecccrmoneceesnerecceennes

12.2.2. Wymiary, ksztalt i objeto$¢ reaktora(-6w) katalitycznego(-ych): ...oceceeecmnnecemiecemieceieeesisecersnecesannee

12.3. Czujnik tlenu: Tak/Nie (?)

12.4. Wtrysk powietrza: Tak/Nie (1)

12.5. Recyrkulacja spalin: Tak/Nie (!)

12.6. Filtr czgstek stalych: Tak/Nie (1)

12.6.1. Wymiary, ksztalt oraz pojemnos¢ filtra czastek StalyCh: ..o sseeeeeees

12.7. Inne uklady (0pis I AZIATANIE): w..vvvveemeccrveemcccriiereeriieceeriieccenseseseesiesessssisnesssssesnssessseseenes

13.0. Uklad zasilania LPG: Tak/Nie (')

13.1. Numer homologacji zgodnie z regulaminem NI 67: .....cccconeceereeceermieneesmisnecesssssnssessasmnsssssssssssssssssssssssssn sesssnens

13.2. Elektroniczny modut sterujacy silnika dla ukladu zasilania LPG: ......covcceccemecernecenncceineceinecceinecesiecenenecensnnee

13.2.1. MATKA(1): covoiveeiieireeeseee sttt bbb e s bbb bbb e s e e At a e e st bbb et

13.2.2. TYP1): s

13.2.3. MozliwoSci regulacji emisji SPALIN: ooueucveemeceeereriieeceeieceiieeesie i esssesess e ssssesessssesssssesess bbb ss et
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13.3. Dalsza dOKUMENTACIA: ovuuureerreereeireeineeisecisseeissee e sssesssse s sssseessssessssessssessssesssersssens

13.3.1. Opis zabezpieczenia reaktora katalitycznego przy przechodzeniu z zasilania benzyna na zasilanie LPG lub
OQWIOLIIE!  cvvureeveesseeeeeseeessseeesssseeeessseeessseeeessseeeesssesesssseeess e Eee R Ee R 8188588808088t

13.3.2. Schemat instalacji (polaczenia elektryczne, przewody kompensacyjne polaczen prézniowych itp.): ..o

13.3.3. RYSUINEK SYIMDOIU ooviveteieieeseceenceeeeeceieee e eeese st eess e esssesss s ess b st

14.0. Uklad zasilania NG: Tak/Nie ()
14.1. Numer homologacji zgodnie z regulaminem NI TT10: ... ssssssssssssssssssssssess sosens
14.2. Elektroniczny modut sterujacy silnika dla ukladu zasilania NG: ......

14.2.1. MATKA(1): covovveeriesseessisssiss s ess st et sss st e st s e bR s s eSS RS s et teen

14.2.2. TYP (1)1 et s et

14.2.3. MozliwoSci regulacji emiSji SPALIN: ..c.uvveeueceeereriieerieieceiieeeiee s esssesesssse s essssesss et ess bbbt

14.3. DalSZa AOKUITIEITACIA ovvvurereeerceiereeeieeeeesseeessseeeeeseeestssee s sss e sess e sbs bt sttt b et sb e

14.3.1. Opis zabezpieczenia reaktora katalitycznego przy przechodzeniu z zasilania benzyna na zasilanie NG lub
OAWIOINIE! ovoervevevernciviesissssissesesssssssessesssssssssssssssssssssssassssssssssooes

14.3.2. Schemat instalacji (polaczenia elektryczne, przewody kompensacyjne polaczen prozniowych itp.): .cccovecenene.

14.3.3. RYSUIEK SYIMDOIU orviiverireiecieincerieceiinceeiscreisesesesesssessseissssssssessseseseseses et sssse s e bbbttt ersen
15.0. Temperatury dozwolone przez producenta

15.1. Uktad chlodzenia

15.1.1. Chlodzenie cieczg

Maksymalna temperatura przy wylocie: ... -

15.1.2. Chlodzenie powietrzem

15.1.2.1.  PUNKE OQNIESIENIAL .veovereereeeeeeeeeeecececeeese s sss s s ssssssssesssssssssssssssses seseres

15.1.2.2.  Maksymalna temperatura W punkcie OdNIESIENIA: ......ccvuuemreremmrmremnerriencerisncmmasnessssssessssneeessssesssssnsessssnecssssnesssesssenne °C
15.2. Maksymalna temperatura na wlocie do chlodnicy miedzystopniowej: ............... °C
15.3. Maksymalna temperatura gazéw wydechowych w miejscu rury wydechowej (rur wydechowych) sqs1adu]qcym
z zewnetrznym(-i) kotierzem(-ami) kolektora WydeChOWEZO: ........ovvvveemereeeeceienereiieeeeisesesiseeess e esesssesssesenes
15.4. Temperatura paliwa
MINEMUITE oo bbb bbb bbbt °C
IMAKSYITIAINIE: oeerieereeineieeiiseeis et sbsse s ces sttt s bbbt °C
15.5. Temperatura $rodka smarnego
MIDIIMUITL oottt ss s s as s s bR R bR R R R bR R sn s a s °C

MAKSYINAINIE:  .evverireeereriimeeeieneceieseeeseseeessseeeseseseses e esesee b ab bbbk bbbkttt °C
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16.0. Uktad smarowania

16.1. Opis ukladu

16.1.1. Umiejscowienie zbiornika $rodka smarnego:

16.1.2. Uklad smarowania (pompafwtrysk do ukladu dolotowego/mieszanie z paliwem itp.) (1): .oovceeeoreeeerrecerernecerernenns

16.2. Pompa olejowa

16.2.1. MATKA(-1): cvvorverreriesnieesieseesssessss e sssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssessans

16.2.2. TP ()1 e

16.3. Mieszanie z paliwem

16.3.1. Procentowy stosunek olejul do PAlIWa: .....ccccuuccvrveneccrmieceeeiieecesssisseesssessnsessssssesssssasssessssssss sessssesssssenns

16.4. Chtodnica oleju: Tak/Nie (1)

16.4.1. RYSUIEK(-1): worrevveerneeesseeessseeessseeeessseeesssesessssesssssesesssses st essssesesssesessss s sssssssesssssssssssessssssssssssessssessssnnessssnnes , lub

16.4.1.1. MarKa(-i): .oovvcoerveereeenieessississesssssssssssssssssssssssssssssss st sssssssssssssssssssssssssenns

T0.4.1.2. TYP(-]): correerermrermenireemseeiasessesse s s ssssessse s s s s ssse s sss s s ssse s e ettt
Inny sprzet pomocniczy napedzany silnikiem (zgodnie z pkt 2.3.2 w zalaczniku 5) (wykaz i krotki opis,
jezeli konieczny):

17.0. Dodatkowe informacje o warunkach badania (tylko dla silnikéw o zaplonie iskrowym i silnikéw dwupali-
wowych)

17.1. Swiece zaptonowe

17.1.1. MATKAL <o seesissesesass s esss e essss s R e

LT T T T

17.1.3. UStAWIENIE PIZEIWY ISKIOWEJ: overererercrrisncerinncerimecesinecessnecsssscssssnsesesesssenssssssecesssnessssssesssmesessssssssnsessssnnessssnees

17.2. Cewka zapltonowa

17.2.1. MATKAL <o ssssssss e essss s e

1722, Typ: ..

17.3. Kondensator zaplonu

17.3.1. MATKAL oo ssss s sssse s s e

17.3.2. Typ:

17.4. Urzadzenie do eliminacji zaklocen radiowych

17.4.1. MATKAL oottt sstsesesese st ssess s esese et R sttt

17.4.2. Typ:

17.5. Paliwo gazowe zastosowane do celéw badania: Paliwo wzorcowe ()/inne (')

17.5.1. Jezeli paliwem gazowym zastosowanym do celéw badania jest paliwo wzorcowe, oznaczenie tego gazu: ...............

17.5.2. Jezeli paliwem gazowym zastosowanym do celéw badania nie jest paliwo wzorcowe, sklad tego gazu: ...

(Data, numer)

(") Niepotrzebne skreslic.
(?) Jak okreslono w zalaczniku 8 do niniejszego regulaminu.
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ZALACZNIK 2

PODSTAWOWE WEASCIWOSCI ELEKTRYCZNEGO UKELADU NAPEDOWEGO 1 INFORMACJE DOTYCZACE
PRZEPROWADZANIA BADAN

1. Przepisy ogdlne

To1o MATKAD oottt ettt ettt sttt et e e et sess s ee e et e e et ae st e sassas s e s e seesesaseseeaesaseaseaseas

1.20 TP e s

1.3.  Naped (1): Jedno-/wieloSiINIKOWY/(ICZDA) ....vveuuereeerreeereeieieeeisseceiresseeesssesessssssssssessssssessssessssssessssnnnes

1.4.  Rodzaj przeniesienia napedu: rownolegle/0siowe/inne (OKIESHC) .uvvumeremeruueeeueeeieeiieeiseeisseceie e esisseessesssseesssessssessssesees

1.5. Napiecie pradu podczas badania: .......occoveeenrecnnecenneceneceneeeseeeeeeeens Y
1.6, POAStaWOWE ODIOLY SIINIKA: ...covveririiercriiercreincriisecriescesieeessianesssesesssesessssesesesssse st st sssssesssesesssesesessenessssssessssssesssens min~!
1.7. Maksymalna predko$¢ walu korbowego SilniKa: ..........iriiiincrieiicrceiesecsceeessessesssseesssssssessssssssossessesssenns min~!

(lub domyslnie): ...ooveveveneeee reduktor/walek gléwny skrzynki DIEGOW (2) ceeeeeeeeeermecriieceineecsiecesssesessseesinnes min~!
1.8.  Predko$¢ przy mocy maksymalnej (}) (podana przez producenta): .......oceeceecemmsecssnecenee min. !
1.9.  Moc maksymalna (podana przez ProdUCEIIA): ........cocceeeeescreemmesereessessessssssssseesseesssssssssssssssssessssssssesssssssssssssssssens kw
1.10. Maksymalna moc 30-minutowa (podana przez Producenla): ........cceeeeeeissesssmeessssessssssesssssnesssssessssnseees kw

1.11. Zakres elastyczny (gdzie P > 90 % mocy maksymalnej):

Predko$¢ na pOCZatkil ZAKTESU: .vvverrceeeeeceeeeceteeciie ettt sss st sseseos .. min~!
Predkos¢ na koficu zakresu: ettt Rt min~!

2. Silnik

2.1. Zasada dzialania

2.1.1. Prad staly (DC)/prad zmienny (AC) (1) liCZDa faZ: ..cceeeceeiccereccreceireceineceicesiecesieseresecssssecsssesesascsssnece

2.1.2. Samowzbudny/samodzielny/szeregowy/szeregowo-bocznikowy (1)

2.1.3. Synchroniczny/asynchroniczny (')

2.1.4. Z wirnikami uzwojonymi/z magnesami statymi/klatkowy (%)

2.1.5. Liczba DIeGUNOW SIIIKA: ..ocvoeeerrieeiecrieiiineccereeseceessssesessssssessssessessssssssessssssssesss s ssssssssssssessssssssss s ssssssseesssssesessssssssssesses

2.2, Masa DezZWIAANOSCE: .evveerreeeereeieceeee et ssssesesssse s ssss e

3. Regulator mocy

3010 MATKAL oottt RS RS R RS

3.2 YD R bR s

3.3. Rodzaj sterowania: wektorowe/w ukladzie otwartym/w ukladzie zamknietym/inne (okreslic): ....coocvvrvcveunnne.

3.4, Maksymalna warto$¢ skuteczna pradu dostarczanego do Silnika (3): .c..cocencceenecenecernnecerneceieresssneessiecesisecsseneees A
PIZEZ  cooreeeereeeereeeeneeeesseessseeesseeesseeses s s e ae e e ARt sekund

3.5, ZaKIes NAPIECIA: wrvverevererereimcesereeesesseesseeesssseesssseessissesssensessseneens V dO ettt essssesises s \%
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4.2

4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

4.2.4.

4.2.5.

4.3.

. Chlodnica: rysunek(-ki) lub marka(-i) i typ(-y):

. Zawor upustowy: ustawienie ci$nienia: .

. W punkcie(-tach) odniesienia silnika: (maks.)

Uktad chlodzenia:
Silnik: ciecza/powietrzem (')
Urzadzenie sterujgce: ciecza/powietrzem (1)

Wihasciwoséci ukladu chlodzenia cieczg

. ROAZA] CIECZY ovvverereemereieceeieceeesseeeteee et eessssseessessesssessssseeeees

. Wlasciwosci lub marka(-i) i typ(-y) pompy: .oeeceeevecennnne.

pompy cyrkulacyjne: Tak/Nie (1)

. Termostat: UStAWIENIE: ....ccceeeveereeerererererererereeeenessnnenes

. Wentylator: wlasciwosci lub marka(-i) i typ(-y): woveeeeereveenns

. Przewld Wentylacyjny: ....occecennecinneseieeenseceses

Wilasciwosci ukladu chlodzenia powietrzem

Dmuchawa: wlasciwosci lub marka(-) i typ(-y): oveeevrvecernnee

Standardowe przewody pOwietrzne: ...

Uklad regulacji temperatury: Tak/Nie (1)

KIOtki OPIS: evvveeemcrreermnecerriesesersesnncenseenne

Filtr POWIELIZA woooreveeerceeneereeceeneceeseeceecnenne MATKA(-D) e

Temperatury dozwolone przez producenta

. Przy wylocie silnika: (maks.) ....ccccomecermnecernecerneeciinecnns

. Na wlocie urzadzenia sterujacego: (maks.) .......occccmmecerernecrunnnee

. W punkcie(-tach) odniesienia urzadzenia sterujgcego: (maks.)

Kategoria izolagji:

Kod IP (migdzynarodowy kod zabezpieczenia):

Zasada dziatania ukladu smarowania (!):
Lozyska: cierne/kulkowe

Smar: smar staly/olej smarowy
Uszczelka: Tak/Nie

Cyrkulagja: tak/nie

(") Niepotrzebne skreslic.
(?) Przy wlaczonym biegu.
(’) Poda¢ zakres tolerancji.
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ZALACZNIK 3A

ZAWIADOMIENIE
(Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))

wydane przez: Nazwa organu administracji:

dotyczace (3): udzielenia homologacji
rozszerzenia homologacji
odmowy udzielenia homologacji
cofniecia homologadji
ostatecznego zaniechania produkeji

ukladu napedowego na podstawie regulaminu nr 85
Homologacja nir «....oovveiiiiiiii i Rozszerzenie N ...

1. Nazwa handlowa lub znak towarowy ukladu napedowego lub zespolu ukladéw napedowych: ................

2. Silnik spalinowy:

Y <
2 T D e
2.3, Nazwa i adres ProdUuCEITEAT ...ttt e

3. Elektryczny(-e) uklad(y) napedowyi(-e):

Bl MATKar L
T U
3.3, Nazwa i adres ProdUCEIITA ... ..iuiitt ittt
4. Uklad napedowy lub zesp6t ukladéw napedowych przedstawiono do homologacji w dniw: ....................
5. Placéwka techniczna upowazniona do przeprowadzania badaf homologacyjnych: .................co .
6. Data sprawozdania sporzadzonego przez placodwke techniczng: ...........coooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii.
7. Numer sprawozdania sporzadzonego przez placéwke techniczng: ...
8. Polozenie znaku homologacil: ..........oii i
9. Podstawa(-y) rozszerzenia homologacji (jezeli dotyczy): ..........cooiiiiiiiiiiiiii i

10.  Silnik spalinowy
10.1.  Podane wartosci

10.1.1. Maksymalna moc Netto: .............cocvevevuieieenennen. KW, przy ... min’!



L 323/72 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej 7.11.2014

10.1.2. Maksymalny moment obrotowy netto: ..............coeveeenen.. NI, Przy «.oooovvvivinii., min’!

10.2. Podstawowe wlasciwosci typu silnika:
Zasada dziatania: czterosuwowy/dwusuwowy (%)
Liczba 1 uklad cylindrOw: ..o i
Calkowita pojemnos¢ skokowa cylindrow: ..o cm?
Zasilanie paliwem: przez gaznik/wtrysk posredni/wtrysk bezposredni (%)
Urzadzenie dotadowujace: Tak/Nie (%)
Urzadzenie oczyszczajace spaliny: Tak/Nie (%)
Silnik dwupaliwowy: Tak, z trybem dieslowskim/Tak, bez trybu dieslowskiego/Nie (%)

10.3. Wymagania paliwowe silnika: benzyna ofowiowa/benzyna bezolowiowa/olej napedowy/CNG/LNG/LPG (3): ....
11.  Elektryczny(-e) uklad(y) napedowy(-e): .....oooi i

11.1. Podane wartosci

11.1.1. Maksymalna moc netto: ..............ccoeuvrnerernenannns. KW, PIZY ot min’!
11.1.2. Maksymalny moment obrotowy: ...................cccoeoenen.. Nm, przy .....oooovviiiiiiii min’!
11.1.3. Maksymalny moment obrotowy przy zerowej predkoSci: ... Nm
11.1.4. Maksymalna moc 30-MUIULOWAT «...iutiuint ittt ettt ettt et et et et e e e e e kw

11.2.  Podstawowe wiladciwosci elektrycznego ukladu napedowego
11.2.1. Napiecie pradu stalego podczas badania: ... v
11.2.2. Zasada dzialania: ...

11.2.3. Uklad chlodzenia:
Silnik: ciecza/powietrzem ()

Wardator: ciecza/powietrzem (%)

12.  Homologacja zostata udzielonarozszerzona/odméwiono udzielenia homologacji/homologacje cofnigto (%)

13. MIEJSCOWOSE: ..\ttt
14. L
15, POOPIST teint i
16.  Dokumenty dofaczone do wniosku o udzielenie lub rozszerzenie homologacji sa dostepne na zyczenie.

(1) Numer wyrézniajacy pafistwo, ktére udzielito homologacji/rozszerzyto/cofngto homologacje/odméwito udzielenia homologadji (zob.
przepisy regulaminu dotyczace homologadji).
(®) Niepotrzebne skresli¢.
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ZALACZNIK 3B

ZAWIADOMIENIE
(Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))

wydane przez: Nazwa organu administracji:

dotyczace (3): udzielenia homologacji
rozszerzenia homologacji
odmowy udzielenia homologacji
cofniecia homologadji
ostatecznego zaniechania produkeji

typu pojazdu w odniesieniu do ukladu napedowego na podstawie regulaminu nr 85

Homologacja nir «....oovveiiiiiiii i Rozszerzenie Nr ...l
1. Marka 1 typ POJAZAUL <. et
2. Nazwa i adres ProdUuceiIta: ........o.iuieit it
3. Jezeli dotyczy, nazwa i adres przedstawiciela producenta: ...
4. Nazwa handlowa lub znak towarowy ukladu napedowego lub zespolu ukladéw napedowych: ................

5. Silnik spalinowy:

5L MATKa: L
0 U
5.3 Nazwa i adres ProOdUCEIITAL ... ..t iuiit ittt

6. Elektryczny(-e) uklad(y) napedowy(-e):

6.1, Markar L.
L 0 1
6.3, Nazwa i adres ProOdUCEITAT ......oonuiitt ittt et et et e e e e e
7. Uklad napedowy lub zespdt ukladéw napedowych przedstawiono do homologacji w dniw: ....................
8. Placéwka techniczna upowazniona do przeprowadzania badaf homologacyjuych: .................co.. .
9. Data sprawozdania sporzadzonego przez placodwke techniczng: ...........cooooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii.
10.  Numer sprawozdania sporzadzonego przez placdwke techniczng: ...,
11.  PolozZenie znaku homologacii ........oooii i
12.  Podstawa(-y) rozszerzenia homologacji (jezeli dOtyczy): .........coooviiiiiiiiiii i

13. Silnik spalinowy

13.1. Podane wartosci
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13.1.1. Maksymalna moc fetto: ..........c..ccoeveviiniiiinnininn... KW, Przy oo min’!
13.1.2. Maksymalny moment obrotowy: .............c.cooevevvinn.n. Nm, przy .....ocooovviiiiiiiiii.. min’!

13.2.  Podstawowe wladciwosci typu silnika:
Zasada dziatania: czterosuwowy/dwusuwowy (3)
Liczba 1 uklad cylindrow: ... o
Calkowita pojemnos¢ skokowa cylindrow: ..o cm?
Zasilanie paliwem: przez gaznik/wirysk posredni/wtrysk bezposredni (%)
Urzadzenie dotadowujace: Tak/Nie (?)
Urzadzenie oczyszczajace spaliny: Tak/Nie (%)
Silnik dwupaliwowy: Tak, z trybem dieslowskim/Tak, bez trybu dieslowskiego/Nie (%)

13.3. Wymagania paliwowe silnika: benzyna otowiowa/benzyna bezolowiowa/olej napedowy/CNG/LNG/LPG (3):
14. Elektryczny(-e) uklad(-y) napedowy(-€): ... oo

15.1. Podane wartosci

15.1.1. Maksymalna moc netto: ...........ccooveviiniiiinnininn.n. KW, Przy oo min’!
15.1.2. Maksymalny moment obrotowy: .............cccovivnvuin.. NI, PIZY oot min’!
15.1.3. Maksymalny moment obrotowy przy zerowej predKoScl: .........ooviiiiiiiiiiiiiiii Nm
15.1.4. Maksymalna moc 30-IMENUEOWAT ...ttt ittt ettt ettt kw

15.2.  Podstawowe wladciwosci elektrycznego ukladu napedowego
15.2.1. Napiecie pradu stalego podczas badania: ... ... i v
15.2.2. Zasada dzialaniar ...

15.2.3. Uklad chlodzenia:
Silnik: ciecza/powietrzem (%)

Wariator: ciecza/powietrzem (%)

16.  Homologacja zostala udzielona/rozszerzona/odméwiono udzielenia homologacji/homologacje cofnigto (%)

17. MIGJSCOWOSE: ...t
18. 7
D T o
20.  Dokumenty dolaczone do wniosku o udzielenie lub rozszerzenie homologacji sa dostepne na zyczenie.

(1) Numer wyrézniajacy pafistwo, ktére udzielito homologacji/rozszerzyto/cofngto homologacje/odméwito udzielenia homologadji (zob.
przepisy regulaminu dotyczace homologadji).
(®) Niepotrzebne skresli¢.
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ZALACZNIK 4

ROZMIESZCZENIE ZNAKOW HOMOLOGAC(]I

Wzér A

(zob. pkt 4.4 niniejszego regulaminu)

] 1= 1 85R-002492

a =min. § mm

Powyzszy znak homologacji umieszczony na ukladzie napedowym wskazuje, ze odnosny typ ukladu napedowego
uzyskal homologacje w Niderlandach (E 4) w zakresie pomiaru mocy netto, na podstawie regulaminu nr 85, i otrzymal
numer homologacji 002492. Numer homologacji wskazuje, ze homologacji udzielono zgodnie z wymaganiami regula-

minu nr 85 w jego pierwotnej wersji.

Wzér B

(zob. pkt 4.5 niniejszego regulaminu)

I ., 11851 002492
<[131]011628

a =min. § mm

-]

Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie wskazuje, ze odnosny typ pojazdu uzyskal homologacje w Nider-
landach (E 4) na podstawie regulaminéw nr 85 i nr 31 (!). Pierwsze dwie cyfry numeréw homologacji wskazujg, ze
w datach udzielenia odpowiednich homologacji regulamin nr 85 nie zostal jeszcze zmieniony, a regulamin nr 31

obejmowat juz seri¢ poprawek O1.

(") Drugi numer podano jedynie jako przyklad.
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ZALACZNIK 5
METODA POMIARU MOCY NETTO SILNIKA SPALINOWEGO

1. NINIEJSZE PRZEPISY DOTYCZA METODY PRZEDSTAWIANIA KRZYWE] MOCY SILNIKA SPALINOWEGO PRZY PELNYM
OBCIAZENIU JAKO FUNKCJI PREDKOSCI OBROTOWE] SILNIKA.

2. WARUNKI BADANIA

2.1. Silnik nalezy wczesniej dotrze¢ zgodnie z zaleceniami producenta.

2.2. Jezeli pomiaru mocy mozna dokonaé wylgcznie na silniku z zamontowana skrzynig biegéw, nalezy
uwzgledni¢ wydajno$¢ skrzyni biegéw.

2.3. Urzadzenia pomocnicze

2.3.1. Urzgdzenia pomocnicze, ktorych montaz jest wymagany
Podczas badania urzadzenia pomocnicze niezbedne do pracy silnika przy zamierzonym zastosowaniu (wedtug
wykazu w tabeli 1) musza by¢ zainstalowane na stanowisku badawczym w miar¢ mozliwosci w takiej samej
pozydji jak przy zamierzonym zastosowaniu.

2.3.2. Urzadzenia pomocnicze, ktére nalezy usungé

Niektore urzadzenia pomocnicze, ktére sa niezbedne jedynie do celow eksploatacji pojazdu i moga by¢
podiaczone do silnika, nalezy usunaé na czas badania. Ponizszy niewyczerpujacy wykaz podano jako przyklad:

sprezarka ukladu hamulcowego, sprezarka ukladu wspomagania ukladu kierowniczego, sprezarka ukladu
zawieszenia;

uklad klimatyzagji.

Jezeli nie jest mozliwe usunigcie urzadzenn pomocniczych, wowczas mozna ustali¢ ich pobér mocy w warun-
kach bez obcigzenia i doda¢ do zmierzonej mocy silnika.
Tabela 1

Urzadzenia pomocnicze, ktérych montaz jest wymagany na potrzeby badania stluzacego okresleniu mocy netto
silnika

(wstandardowe wyposazenie fabryczne” oznacza wyposazenie dostarczone przez producenta dla konkretnego
zastosowania)

Zamontowane na potrzeby badania stuzacego

Nr Urzgdzenia pomocnicze P
okresleniu mocy netto

1 Uktad dolotowy

Kolektor dolotowy

System kontroli emisji ze skrzyni korbowej Tak, standardowe wyposazenie fabryczne

Filtr powietrza
Thumik ssania
Ogranicznik predkosci

Tak, standardowe wyposazenie fabrycz-
ne (1a)

2 Nagrzewnica indukcyjna kolektora dolotowego Tak, standardowe wyposazenie fabryczne.
Jezeli to mozliwe, nalezy ustawié
w najkorzystniejszym polozeniu.

3 Uklad wydechowy

Oczyszczacz spalin
Kolektor wydechowy
Urzadzenie dotadowujgce
Przewody laczace (1b) Tak, standardowe wyposazenie fabryczne
Thumik (')

Rura wydechowa ('b)
Hamulec wydechowy (3

4 Pompa paliwowa zasilajaca (%) Tak, standardowe wyposazenie fabryczne
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Zamontowane na potrzeby badania stuzacego

Nr Urzadzenia pomocnicze A
okresleniu mocy netto

5 Gaznik

Elektroniczny uklad sterowania, przeplywomierz

. . o Tak, standardowe osazenie fabryczne
powietrza itp. (jezeli jest zamontowany) WP 2

Reduktor ci$nienia Osprzet silnikéw gazowych
Parownik
Mieszalnik

6 Uktad wtrysku paliwa (benzyna i olej napedowy)

Filtr wstepny

Filtr

Pompa

Przewéd wysokocisnieniowy

Witryskiwacz

Zawor wlotu powietrza (*), jezeli jest zamonto-
wany

Elektroniczny uklad sterowania, przeplywomierz
powietrza itp. (jezeli jest zamontowany)

Uklad regulacji/sterowania. Automatyczne odci-
nanie pelnego obciazenia na listwie sterujacej
w zalezno$ci od warunkow atmosferycznych

Tak, standardowe wyposazenie fabryczne

7 Chlodzenie ciecza
Maska silnika Nie
Wylot powietrza na masce silnika
Wentylator chlodnicy (%) ()
Ostona wentylatora Taks (%), standardowe wyposazenie
Pompa wodna fabryczne
Termostat (7)
8 Chlodzenie powietrzem
Ostona .
Dmuchawa () (9 Tak, standardowe wyposazenie fabryczne
Regulator temperatury Tak, standardowe wyposazenie fabryczne
9 Wyposazenie elektryczne Tak (%), standardowe wyposazenie
fabryczne
10 Urzadzenie dofadowujace (jezeli zamontowane)

Sprezarka napedzana bezpo$rednio przez silnik
lub przez gazy wydechowe

Chlodnica migdzystopniowa (°)

Pompa ukladu chlodzenia lub wentylator (nape- | Tak, standardowe wyposazenie fabryczne
dzany przez silnik)

Urzadzenia sterujgce przeplywem chlodziwa
(jezeli zamontowane)

11 Pomocniczy wentylator stanowiska badawczego Tak, w razie koniecznosci

12 Urzadzenia ograniczajace emisje (1) Tak, standardowe wyposazenie fabryczne

(%)

(1b

=

Nalezy zamontowaé kompletny uklad dolotowy zgodnie z zamierzonym zastosowaniem:

jezeli istnieje ryzyko znaczacego wplywu na moc silnika;

w przypadku silnikéw dwusuwowych o zaplonie iskrowym;

jezeli wymaga tego producent.

W pozostatych przypadkach mozna zastosowaé uklad réwnowazny, przy czym nalezy sprawdzié, czy rdznica ciSnienia
dolotowego na filtrze czystego powietrza w stosunku do gérnego limitu okre§lonego przez producenta nie przekracza
100 Pa.

Nalezy zamontowa¢ kompletny uklad wydechowy zgodnie z zamierzonym zastosowaniem:

jezeli istnieje ryzyko znaczacego wplywu na moc silnika;

w przypadﬁu silnikéw dwusuwowych o zaplonie iskrowym;

jezeli wymaga tego producent.

W pozostatych przypadkach mozna zastosowaé uklad réwnowazny, pod warunkiem Ze réznica ci$nienia mierzonego na
wylocie uktadu wydechowego silnika w stosunku do ci$nienia okreslonego przez producenta nie przekracza 1000 Pa.
Wylot ukladu wydechowego silnika jest zdefiniowany jako punkt potozony 150 mm (w kierunku zgodnym z prze-
plywem spalin) od zakoriczenia czgici ukladu wydechowego zamontowanej do silnika.

Ciecz moze by¢ chtodzona poprzez chlodnice silnika lub przez obieg zewngtrzny, pod warunkiem ze utrata cinienia
w obiegu oraz ci$nienie u wlotu pompy pozostaja zasadniczo takie same jak utrata ci$nienia i ci$nienie w ukladzie
chlodzenia silnika. Przestona chlodnicy, jezeli jest zainstalowana, musi znajdowaé si¢ w polozeniu otwartym.
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() Jezeli z silnikiem zespolony jest hamulec wydechowy, to zawér przepustnicy musi by¢ ustawiony w pozycji pelnego
otwarcia.

(}) W razie konieczno$ci mozna wyregulowa¢ ci$nienie doprowadzenia paliwa, tak by odpowiadalo wartosci dla danego
zastosowania silnika (szczegdlnie jezeli stosowany jest uklad ,powrotu paliwa”).

() Zawér wlotu powietrza jest zaworem regulacyjnym dla regulatora pneumatycznego pompy wtryskowej. Regulator
urzadzenia wtrysku paliwa moze zawiera¢ inne urzadzenia, ktére moga mie¢ wplyw na ilos¢ wtryskiwanego paliwa.

) Chlodnice, wentylator, ostong wentylatora, pompe wodng oraz termostat nalezy umieSci¢ na stanowisku badawczym
w takich samyc%’ pozycjach wzgle;d)ém siebie jak w pojezdzie. Obieg cieczy chlodzgcej musi odbywaé si¢ jedynie za
pomoca pompy wodnej silnika. W przypadku gdy wentylator, chtodnica oraz uklad ostonowy nie moga by¢ odpo-
wiednio przymocowane do silnika, moc pobierana przez wentylator zamocowany oddzielnie w jego prawidtowym
potozeniu w stosunku do chlodnicy i ostony (jezeli wystgpuje) musi by¢ ustalona przy predkosciach obrotowych
odpowiadajacych predkosciom obrotowym silnika stosowanym do pomiaru mocy silnika w drodze obliczen na
podstawie znormalizowanych charakterystyk lub w drodze praktycznych préb. Te warto$¢ mocy, skorygowang do
standardowych warunkéw atmosferycznych (293,2 K (20 °C) i 101,3 kPa), nalezy odja¢ od mocy skorygowane;.

) Jezeli silnik wyposazony jest w odlaczalny wentylator lub odlgczalng dmuchawe, badZz wentylator lgub dmuchawe
o napedzie progresywnym, badanie nalezy przeprowadzi¢ przy odlaczonym wentylatorze (odlgczonej dmuchawie)
odlaczalnym (odlgczalnej) lub przy wentyf;torze lub dmuchawie o napedzie progresywnym pracujacych na maksy-
malnym poslizgu.

) Termostat moze by¢ ustawiony w polozeniu pelnego otwarcia.

) Minimalna moc pradnicy: moc pradnicy nalezy ograniczy¢ do poziomu niezbednego dla pracy urzadzeri pomocniczych
koniecznych do pracy silnika. W przypadku gdy niezbedne jest podiaczenie akumulatora, nalezy zastosowaé w pelni
natadowany akumulator w dobrym stanie.

%) Silniki z chtodnicg migdzystopniowa bada si¢ wraz z ukltadem chlodzenia powietrza dotadowujacego, przy czym nie ma
znaczenia, czy jest to chlodzenie cieczg czy powietrzem; na wniosek producenta chlodnice powietrza doiacﬁl)wujqcego
mozna zastapi¢ uktadem chlodzenia na stanowisku badawczym.

W obu przypadkach pomiaru mocy przy kazdej predkosci obrotowej dokonuje si¢ na stanowisku badawczym przy
takim samym spadku ci$nienia i spadku temperatury powietrza w silniku w chtodnicy powietrza doladowujacego, jakie
zostaly okreslone przez producenta dla ukladu zamontowanego w kompletnym pojezdzie.

(') Moga one zawiera¢ na przyklad uklad EGR, konwerter katalityczny, reaktor termiczny, wtérny uklad doprowadzenia
powietrza oraz uklad zabezpieczajacy przed odparowywaniem paliwa.

>

X

=

B3

2.3.3. Urzadzenia pomocnicze do rozruchu silnika o zaplonie samoczynnym

W przypadku urzadzen pomocniczych stosowanych do rozruchu silnikéw o zaplonie samoczynnym nalezy
rozwazy¢ dwa nastepujace przypadki:

a) rozruch elektryczny. Pradnica jest podlaczona i zasila, w razie potrzeby, urzadzenia pomocnicze istotne dla
pracy silnika;

b) rozruch inny niz elektryczny. W przypadku istnienia jakichkolwiek zasilanych elektrycznie urzadzen

pomocniczych istotnych dla pracy silnika, dla ktérych podlaczana jest pradnica. W przeciwnym wypadku
zostaje ona usunieta.

W kazdym z tych przypadkéw podiaczany jest system wytwarzania i magazynowania energii potrzebnej do
rozruchu silnika, dzialajacy w warunkach bez obcigzenia.

2.4. Warunki ustawienia

Warunki ustawienia na potrzeby badania stuzacego ustaleniu mocy netto przedstawiono w tabeli 2.

Tabela 2

Warunki ustawienia

1. Ustawienie gaznika(-6w)

2. Ustawienie ukladu zasilajgcego pompe wtry-
skowg

Zgodnie ze specyfikacjami produkcyjnymi producenta
3. Kat wyprzedzenia zaplonu lub wtrysku (krzywa | i stosowane bez dalszych zmian dla danego zastosowa-
katéw wyprzedzenia) nia

4. Ustawienie regulatora

5. Urzadzenia kontroli emisji

3. REJESTROWANE DANE

3.1. Badanie mocy netto polega na sprawdzeniu silnika o zaplonie iskrowym przy catkowicie otwartej przepustnicy
oraz silnika o zaplonie samoczynnym przy ustawieniu pompy wtryskowej na pelng moc, przy czym silnik
wyposazony jest zgodnie z tabelg 1.
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3.2. Rejestrowane dane zostaly okreslone w pkt 4 dodatku do niniejszego zalacznika. Osiagi mierzy si¢ w stabilnych
warunkach eksploatacji przy odpowiedniej ilosci czystego powietrza dostarczanej do silnika. Komory spalania
mogg zawieral ograniczone ilosci osadéw. Warunki badania, takie jak temperatura powietrza dolotowego,
musza by¢ jak najbardziej zblizone do warunkéw odniesienia (zob. pkt 5.2 niniejszego zalacznika) w celu
zminimalizowania znaczenia czynnikéw korygujacych.

3.3. Temperature powietrza dolotowego do silnika (powietrze otoczenia) nalezy mierzy¢ na odcinku 0,15 m w gore
od punktu wlotu do filtra powietrza lub, w przypadku gdy filtr taki nie jest stosowany, na odcinku 0,15 m od
gardzieli wlotu. Termometr lub termoogniwo nalezy ostoni¢ przed promieniowaniem cieplnym i umiescié
bezposrednio w strumieniu powietrza. Musza one by¢ réwniez chronione przed rozpylanym paliwem. Nalezy
uwzgledni¢ odpowiednia ilo$¢ réznych rozmieszczen, tak aby uzyskaé reprezentatywna $rednig temperature
powietrza wlotowego.

3.4, Nie nalezy rejestrowaé zadnych danych, dop6ki moment obrotowy, predko$¢ obrotowa i temperatury nie
pozostang zasadniczo stale przez co najmniej jedng minute.

3.5. Predko$¢ obrotowa silnika podczas pracy lub dokonywania pomiaréw nie moze rézni¢ si¢ od wybranej
predkosci obrotowej o wigcej niz + 1% lub + 10 min~!, w zaleznosci od tego, ktéra warto$¢ jest wyzsza.

3.6. Zaobserwowane wartosci obcigzenia hamowania, zuzycia paliwa oraz temperatury powietrza dolotowego
musza by¢ rejestrowane jednocze$nie oraz stanowi¢ $rednig z dwdch kolejnych stabilnych wartosci, ktére
nie r6znig si¢ o wiecej niz 2 % dla obcigzenia hamowania oraz zuzycia paliwa.

3.7. Temperatura czynnika chlodzacego na wylocie z silnika musi utrzymywac si¢ na poziomie okreslonym przez
producenta. Jezeli producent nie okreslil tego poziomu, temperatura musi wynosi¢ 353 K = 5 K. W przypadku
silnikow chlodzonych powietrzem temperatura w punkcie podanym przez producenta musi utrzymywac si¢
w zakresie = 15K maksymalnej wartoéci okreslonej przez producenta w warunkach odniesienia.

3.8. Pomiaru temperatury paliwa dokonuje si¢ u wlotu do gaznika lub na poczatku ukladu wtryskowego; tempe-
rature t¢ nalezy utrzymywaé w granicach okre$lonych przez producenta silnika.

3.9. Temperature oleju silnikowego mierzong w pompie olejowej lub w misce olejowej lub przy wylocie chtodnicy
oleju, jezeli jest zamontowana, nalezy utrzymywaé w granicach okreslonych przez producenta silnika.

3.10. Pomocniczy uklad regulujacy moze by¢ w razie potrzeby stosowany do utrzymywania temperatur w granicach
okre$lonych w pkt 3.7, 3.8 i 3.9 niniejszego zalacznika.

4. DOKLADNOSC POMIAROW

4.1. Moment obrotowy: + 11 % zmierzonego momentu obrotowego.
Uklad pomiarowy momentu obrotowego musi by¢ skalibrowany tak, by uwzglednial straty wskutek tarcia.

Dokladno$¢ w dolnej potowie zakresu pomiarowego stanowiska dynamometrycznego moze stanowié + 2 %
zmierzonego momentu obrotowego.

4.2. ,Predkos¢ obrotowa silnika” Pomiaru nalezy dokona¢ z dokladnoscig £ 0,5 %. Preferowany jest pomiar pred-
kosci obrotowej silnika za pomoca automatycznie synchronizowanego obrotomierza i chronometru (lub
czasomierza).

4.3 Zuzycie paliwa: £ 1 % zmierzonego zuzycia paliwa.

4.4. Temperatura paliwa: + 2 K.

4.5. Temperatura powietrza wlotowego w silniku: + 1 K.

4.6. Cis$nienie barometryczne: + 100 Pa.

4.7. Ci$nienie w przewodzie dolotowym: * 50 Pa.

4.8. Cisnienie w przewodzie wylotowym: + 200 Pa.
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5. WSPOLCZYNNIKI KOREKTY MOCY
5.1. Definicja

Wspdlezynnik korekty mocy jest wspélczynnikiem L stosowanym w celu ustalenia mocy silnika w warunkach
atmosferycznych odniesienia okre$lonych w pkt 5.2 ponizej.

gdzie:
Po=L:-P

P, oznacza moc skorygowana (tj. moc w warunkach atmosferycznych odniesienia)
L oznacza wspélczynnik korekty (L, lub Ly)
P oznacza zmierzong moc (w badaniu)

5.2. Warunki atmosferyczne odniesienia

5.2.1. Temperatura (T,): 298 K (25 °C)

5.2.2. Ci$nienie suchego powietrza (Py.): 99 kPa
Uwaga: Ci$nienie suchego powietrza jest pochodng calkowitego ci$nienia 100 kPa i ci$nienia pary wodnej
1 kPa.

5.3. Warunki atmosferyczne podczas badania

Warunki atmosferyczne podczas badania musza by¢ nastepujace:
5.3.1. Temperatura (T)

Dla silnikéw o zaplonie iskrowym 288K <T=<308K

Dla silnikéw wysokopreznych 283K<T<313K

5.3.2. Cis$nienie (P,)
80 kPa < P, < 110 kPa

5.4, Okreslenie wspélczynnika korekty a, i ay ()
5.4.1. Silnik o zaplonie iskrowym (wolnossacy lub dotadowany) — wspélczynnik a,

Wspdlczynnik korekty a, obliczany jest za pomoca nastgpujacego wzoru:

1,2 0,6
<) ()

gdzie:

P, oznacza catkowite ci$nienie atmosferyczne suchego powietrza w kilopaskalach (kPa), to jest catkowite
ci$nienie barometryczne pomniejszone o ci$nienie pary wodnej

T oznacza temperature bezwzgledng w stopniach Kelvina (K) powietrza pobieranego przez silnik.
Warunki, ktére nalezy spetni¢ w pomieszczeniu badawczym
Aby badanie bylo wazne, wspélczynnik korekty a, musi miesci¢ si¢ w granicach 0,93 < a, < 1,07

Jezeli te progi s przekroczone, skorygowang uzyskang warto$¢ oraz warunki badania (temperatura i ci$nienie)
nalezy dokladnie okresli¢ w sprawozdaniu z badania.

(") Badania mozna przeprowadzi¢ w klimatyzowanych pomieszczeniach badawczych umozliwiajacych regulacje warunkéw atmosferycz-
nych.

() W przypadku silnikéw wyposazonych w automatyczny regulator temperatury powietrza, jezeli jego dziatanie polega na tym, ze przy
pelnym obcigzeniu przy 25°C nie nastgpuje doprowadzenie podgrzanego powietrza, badanie mozna wykonaé z catkowicie
zamknigtym regulatorem. Jezeli regulator nadal dziala przy 25 °C, wowczas badanie przeprowadza si¢ z normalnie dzialajgcym
regulatorem i przyjmuje si¢, ze wykladnik skladnika temperaturowego we wspdtczynniku korekty wynosi zero (brak korekty
temperatury).
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5.4.2. Silniki wysokoprezne — wspdlczynnik ay
Wspdlezynnik korekty mocy (ag) dla silnikéw wysokopreznych przy stalej ilosci paliwa oblicza si¢ za pomoca
nastepujgcego wzoru:
aq = () £, gdzie
f, oznacza wspolczynnik atmosferyczny
f,, oznacza parametr charakterystyczny dla kazdego typu silnika i ustawienia
5.4.2.1. Wspdlczynnik atmosferyczny f,
Wspdlczynnik ten okre$la wplyw warunkéw otoczenia (ci$nienia, temperatury i wilgotnosci) na powietrze
pobierane przez silnik. Wzér obliczeniowy wspdlczynnika atmosferycznego jest rézny zaleznie od typu silnika.
5.4.2.1.1. Silniki wolnossace i z doladowaniem mechanicznym
07
N
N 2 298
5.4.2.1.2. Silniki z turbodofadowaniem z chlodzeniem lub bez chtodzenia powietrza dolotowego
07 15
C () (o
N 298
5.4.2.2.  Wspblezynnik charakterystyczny dla silnika f,
f., jest funkcja q. (skorygowany przeplyw paliwa) liczong wedtug nastepujacego wzoru:
f =0036q —114
gdzie: q. = qr
gdzie:
q oznacza przeplyw paliwa w miligramach na cykl na litr calkowitej pojemnosci skokowej (mg/(litr/cykl))
r oznacza stosunek ci$nien na wylocie i wlocie sprezarki (r = 1 dla silnikéw wolnossacych)
Ten wzor obowiazuje dla przedzialu wartosci q. miedzy 40 mg/(litr/cykl) a 65 mg/(litr/cykl).
Dla wartosci q. ponizej 40 mg/(litr/cykl) przyjmuje si¢ stala wartos¢ f, rowna 0,3 (f,, = 0,3).
Dla wartosci q. powyzej 65 mg/(litr/cykl) przyjmuje si¢ stala warto$¢ f,, réwna 1,2 (f,, = 1,2) (zob. rysunek):
&
Tttt T T T T T T s I
B I
[ 1
L I
L 1
04 F I
03 T !
02 1 1
1 I l 1 1 1 l >,
20 30 40 50 60 c
5.4.2.3.  Warunki, ktére nalezy spelni¢ w pomieszczeniu badawczym

Aby badanie bylo wazne, wsp6lczynnik korekty ay musi miesci¢ si¢ w granicach 0,9 < ag < 1,1.

Jezeli te progi sa przekroczone, skorygowang uzyskana warto$¢ oraz warunki badania (temperatura i ci$nienie)
nalezy dokladnie okresli¢ w sprawozdaniu z badania.



L 323/82 Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej 7.11.2014
Dodatek
Wyniki badan stuzacych pomiarowi mocy netto silnika

Niniejszy formularz wypelnia laboratorium przeprowadzajace badanie.
1. Warunki badania
1.1. Wartosci ci$nienia mierzone przy maksymalnej mocy
1.1.1.  Calkowite CiSnienie DATOMELITCZNE: ...crvwemuecruemerrierrerisecesiseesisseesssssesissesssssesessseesssssessssesssss rsssesesssesesssesssssssesisssessnse Pa
1.1.2.  Ci$nienie pary Wodnej: ... Pa
1.1.3. CHSNIENIE WYLOTOWE: ..evveericrrerncrrernreiercesisnecnsesnsssesesssesessssssessssssesessssesssesessssssesssessssssessssnssstsssssessssnesssssnesssssnssssns .. Pa
1.2. Warto$ci temperatury mierzone przy maksymalnej mocy:
1.2.1. POWICLIZA dOLOTOWEZO: ovoreirvverereimnicreimscerirecesesesesssesestsssesasesssesessteses st ses b bbbkttt r e ebeees K
1.2.2.  u wylotu chlodnicy miedzystopniowej silnika: ........cccoovecereccrrenne. K
1.2.3.  cieczy chlodzacej
1.2.3.1. u wylotu cieczy chtodzacej z SINIKA: ...ccoeeceeecrieceiecceececeiecriecereeceriessriecsianes K (")
1.2.3.2. w punkcie odniesienia w przypadku chlodzenia pOWIEIIZEM: ....occcenveceuecernnecrineccrnnecernnecerisecennneee K
1.2.4. OleJU SIMATOWEZO: .oorecrvermecrrermcererncesereesisncesisnsssssesssessssssesssssesesssnssssssesessnerssmsssessnsesssnessssnse K (okresli¢ punkt pomiaru)
1.2.5. paliwa:
1.2.5.1. przy wlocie POMPY PALWOWE]: ..ocvvernerrercrermmcrrismeceriseeesesesssereessssseessssesssessesssesesssssessssssn sseseessssnecssssnesssssessssnesesssessssnesees K
1.2.5.2. w urzadzeniu do pomiaru ZUZYCia PAlIWA: ....ccceveceeereceeuecriineceiecesiecesisecsssseesssesessssesssssesssssecsssne e K
1.2.6. gazéw wydechowych mierzona w punkcie sasiadujacym z kolnierzem(-ami) wylotowymy(i) kolektora(-6w) wyde-

CHOWEZO(-FCH): vttt ettt et R8s °C
1.3. Predko$¢ obrotowa silnika na biegu JAIOWYM: oot esenee min~!
1.4. Wihasciwosci stanowiska dynamometrycznego:
14T, Marka: .o ess s e MOGEL: et
L T S
1.5. Wihasciwosci dymomierza:
T.5.10 MATKA o eeeese e eeisseeesssecess e ess s s e84 AR R R
LU0 T TS
2. Paliwo
2.1. W przypadku silnikéw o zaplonie iskrowym napedzanych paliwem cieklym
21010 MATKAD ottt ess e ts bt e RS R R
21,20 SPECYIIKACIAL rveerceeereceeeee et ceines e ess bbb s8££k
2.1.3. Dodatek przeciWsStUKOWY (OIOW IEP.): cveemeceeeeeeieeeeeimeeesinseeesseessssesessesessssessssssessssssesssssessssssess st essesesssssesessse st essssessssnsesssen
0 T S 15 OO

(") Niepotrzebne skreslic.
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2.1.3.2. ZAWALTOSE: wornevvernicrrernesmerecesisnecesisnesssesesssesssssssetsessesesssssssessssssessssseesssssessssssesssssnesssssssssssesesssssnesssssnessssssesssene eseesssenessssncees mg/1
2.1.4.  Liczba OKtanowWa RON: .....ccoociioiiceeeesieeeesiessestes s sesaesssssaesas s s s sss st ssassssss st sasssessassssssenes (ASTM D 26 99-70)
2.1.4.1. Motorowa liczba OKtanowWa (MON): .......cccoeueeuerveeeeiieeeeeesenseessessaesaes s s sass e sa s sass s s ssessass s sassasssssass e mssssass s ssasssssasssssas
2.1.4.2. GESLOSE WIASCIWAL ..ocvvericeiereceeecriiecerieceseessteee st sssaseesseeseseses st sstses e sstsessse e maesesseses glem® przy 288 K
2.1.4.3. DOINA WaItOSE OPAOWA: ...ccovurireieemrieceiireceieeesisec s ssee bbb se st ebe bbb bbbttt kJ/kg
Predkos$¢ obrotowa Przeplyw nominalny | Wartosci graniczne Zmierzone warto$ci
silnika (min) G (lJs) pochtaniania (m™) pochtaniania (m™)
1
2
3
4
5
6
Maksymalna moc NELO: .......ocweerecemmmecummmecrinnecersnecessnnee KW PIZY e min~!
Maksymalny moment Obrotowy NEttO: ........cccemeeeremecemmmecemmmecrsmneeesennes NN PIZY crtrrirrriirrerimesesisecemsmesessnsesensnne min™!

2.2. W przypadku silnikéw o zaplonie iskrowym i silnikéw dwupaliwowych napedzanych paliwem gazowym

2.2.10 MATKAD oottt eas e ees bbb RS RS S R RS b b
2.2.20 SPECYIIKACIAL orveerceiereceieeeceeeecas e csinsss e esss bbb bbb
2.2.3. CISNUENIE W ZDIOITHKUL coouriieereceereceieee et ceitsecessee st css e esssesebsses s s bbb bbb bbb bar
2.2.4.  CISTUENIE UZYLKOWE: ovvereveeerereesseeessseeesssseeessesessssesessssessssssesssssesesssses st e esss et sestssessebeses st sss e sessessssssesssssessssssssssnenes bar
2.2.5. Dolna WartOS€ OPAOWA: .....crceeeeeceereceeeeeeeieecetseeceeseeess e eesssessssssessss s sss s seesss st sss s sssssesesees kJ/kg
2.3. W przypadku silnikéw o zaplonie samoczynnym napedzanych paliwami gazowymi

2.3.1. UKIAd ZASIIANIA: cooorieeereieeeeeceeseeeeese e eess e sessee s ess e sesss s ssss st st s bbb gaz
2.3.2.  Specyfikacja SLOSOWANEZO QAZUL ..oermeevveemmecereessmeceesiessmesssssesmessssassmesesssasmassssssssessssesmassssssssnsssesnnsesses

2.3.3.  Stosunek oleju napedowego dO PaliWa GAZOWEZO: ......cocevreemmccemmieseemiesnesessissnessssassnsssssesmesssssasnssssssssssssssasmmnsssssseons
2.3.4.  DOINa WartOSC€ OPAIOWAL  ..ceuueeeeecericceeeceieeeie et ees st sb bbb bt

2.4. W przypadku silnikéw o zaplonie samoczynnym i silnikéw dwupaliwowych napedzanych olejem napedowym
2.41. Marka: . OO POOPROROON
2.4.2.  Specyfikacja StOSOWANEGO PALIWA ....cuvvvercrremmcrrirecrrirereiecnsisnecssesmecssesessseresssssecssssnessssnmeesssecees

2.4.3.  Liczba cetanoWa (ASTM D 976-71) oottt sae s s sssss s sae s s ssas s sas s sass s saseas

244, GESLOSE WIASCIWAL ..ocvvericevereceieceeiecesie ettt ssseseesseesebesee st et st s e sssenes glem® przy 288 K
2.4.5. DOINA WaItOSE OPAOWA: ...ccovuriiiremriecriireceieeeeise st ssee bbb se et ebe ettt bbbttt ni s kJ/kg
3. Srodek smarny

3.1. | S OO
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3.2. SPECYIIRACIAL ovvrreerceeceeeeitse et iisss et ss bbb bbb et
3.3. LEPKOSE SAE: oottt ettt tsse bbb bbb

4. Szczegblowe wyniki pomiardw ()

Predkos¢ obrotowa silnika, min!

Zmierzony moment obrotowy, Nm

Zmierzona moc, kW

Zmierzony przeplyw paliwa, g/h

Cis$nienie barometryczne, kPa

Ci$nienie pary wodnej, kPa

Temperatura powietrza dolotowego, K

Moc, ktérg nalezy dodaé z tytutu nr 1
innych urzadzefi pomocniczych niz nr 2
wymienione w tabeli powyzej, kW nr 3

Wspdlczynnik korekty mocy

Skorygowana moc hamowania, kW (z wentylatorem/bez
wentylatora (1))

Moc wentylatora, kW (nalezy ja odja¢ w przypadku braku
wentylatora)

Moc netto, kW

Moment obrotowy netto, Nm

Skorygowane jednostkowe zuzycie paliwa g/(kWh) (?)

Temperatura cieczy chlodzacej przy wylocie, K

Temperatura t oleju smarowego w punkcie pomiarowym, K

Temperatura powietrza za urzadzeniem dofadowujacym, K (%)

Temperatura paliwa przy wlocie pompy wtryskowej, K

Temperatura powietrza za chlodnicg powietrza
dotadowujacego, K (%)

Ci$nienie za urzadzeniem doladowujacym, kPa (%)

Ci$nienie za chlodnicg powietrza doladowujacego, kPa

Notes:

(") Niepotrzebne skreslic.

(%) Obliczone przy mocy netto dla silnikéw o zaplonie samoczynnym i o zaplonie iskrowym; w tym drugim przypadku
pomnozone przez wspdlczynnik korekty mocy.

(%) Skresli¢ w przypadku, gdy nie ma zastosowania.

(%) Krzywe charakterystyki mocy netto i momentu obrotowego netto wykresla si¢ jako funkcje predkosci obrotowej silnika.
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ZALACZNIK 6

METODA POMIARU MOCY NETTO I MAKSYMALNE] MOCY 30-MINUTOWE] ELEKTRYCZNYCH UKLADOW
NAPEDOWYCH

1. NINIEJSZE WYMAGANIA DOTYCZA POMIARU MAKSYMALNE] MOCY NETTO I MAKSYMALNE] MOCY 30-MINUTOWE]
ELEKTRYCZNYCH UKEADOW NAPEDOWYCH WYKORZYSTYWANYCH DO NAPEDU POJAZDOW DROGOWYCH O NAPE-
DZIE WYLACZNIE ELEKTRYCZNYM

2. WARUNKI BADANIA

2.1.  Uklad napedowy nalezy wcze$niej dotrze¢ zgodnie z zaleceniami producenta.

2.2.  Jezeli pomiaru mocy mozna dokona¢ wylacznie na ukladzie napgdowym z zamontowang skrzynig biegéw lub
przekladnig redukcyjna, nalezy uwzgledni¢ wydajnos¢ tych elementéw.

2.3.  Urzadzenia pomocnicze

2.3.1. Urzadzenia pomocnicze, ktérych montaz jest wymagany
Podczas badania urzadzenia pomocnicze niezbedne do pracy ukladu napedowego przy zamierzonym zastoso-
waniu (wedlug wykazu w tabeli 1 niniejszego zalacznika) musza by¢ zainstalowane w takiej samej pozycji jak
w pojezdzie.

2.3.2. Urzgdzenia pomocnicze, ktdre nalezy usungc

Urzadzenia pomocnicze, ktére sa niezbedne do celéw whasciwej eksploatacji pojazdu i ktére moga by¢ podlaczone
do silnika, nalezy usuna¢ na czas badania. Ponizszy niewyczerpujacy wykaz podano jako przyklad:

sprezarka ukladu hamulcowego, sprezarka ukladu wspomagania ukladu kierowniczego, sprezarka ukladu zawie-
szenia; uklad klimatyzagji itp.

Jezeli nie jest mozliwe usunigcie urzadzet pomocniczych, wowczas mozna ustali¢ ich pobdér mocy w warunkach
bez obcigzenia i doda¢ do zmierzonej mocy.
Tabela 1

Urzadzenia pomocnicze, ktérych montaz jest wymagany na potrzeby badania stuzacego okreSleniu mocy netto
i maksymalnej mocy 30- minutowej elektrycznego ukladu napedowego

(,standardowe wyposazenie fabryczne” oznacza wyposazenie dostarczone przez producenta dla konkretnego
zastosowania)

Montowane na potrzeby badania mocy netto i
Nr Urzadzenia pomocnicze maksymalnej mocy 30-minutowej elektrycznego
ukladu napedowego

1 Zrédto pradu statego Spadek napiecia w trakcie badania mniejszy niz
5%

2 Regulator predkosci i urzadzenie sterujace Tak: standardowe wyposazenie fabryczne

3 Chlodzenie cieczg

Maska silnika

Nie
Wylot na masce silnika !
Chtodnica (") (%)
Wentylator
Oslona wentylatora Tak: standardowe wyposazenie fabryczne
Pompa

Termostat (%)
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2.4.

2.5.
2.5.1.

Montowane na potrzeby badania mocy netto i
Nr Urzadzenia pomocnicze maksymalnej mocy 30-minutowej elektrycznego
ukladu napedowego

Chlodzenie powietrzem

Filtr powietrza
Ostona

Tak: standardowe osazenie fabryczne
Dmuchawa WP R

Ukfad regulacji temperatury

4 Wyposazenie elektryczne Tak: standardowe wyposazenie fabryczne

5 Dodatkowy wentylator stanowiska badaw- | Tak, w razie koniecznosci
czego

(") Chlodnicg, wentylator, oston¢ wentylatora, pompe wodng oraz termostat nalezy umie$ci¢ na stanowisku badawczym w takich

samych pozycjach wzgledem siebie jak w pojezdzie. Obieg cieczy chlodzacej jest uruchamiany jedynie za pomoca pompy
wodnej uktadu napedowego.
Ciecz moze by¢ chlodzona poprzez chlodnice ukladu napedowego lub przez obieg zewnetrzny, pod warunkiem ze utrata
ci$nienia w obiegu oraz ci$nienie u wlotu pompy pozostajg zasadniczo takie same jak utrata cisnienia i ci$nienie w ukladzie
chlodzenia uktadu napedowego. Przestona chlodnicy, jezeli jest zainstalowana, musi znajdowaé si¢ w polozeniu otwartym.
W przypadku gdy wentylator, chlodnica oraz ostona wentylatora nie moga by¢ odpowiednio przymocowane na stanowisku
badawczym, moc pobierana przez wentylator zamocowany oddzielnie w jego prawidlowym polozeniu w stosunku do
chlodnicy i oslony (jezeli wystepuje) musi by¢ ustalona przy predkosciach obrotowych odpowiadajacych predkosciom
obrotowym silnika stosowanym do pomiaru mocy silnika w drodze obliczei na podstawie znormalizowanych charakterystyk
lub w drodze praktycznych préb. Te warto§¢ mocy, skorygowang do standardowych warunkéw atmosferycznych, nalezy
odja¢ od mocy skorygowane;j.

() Jezeli wbudowane s3 odlaczalny wentylator lub odlaczalna dmuchawa, badZ wentylator lub dmuchawa o napedzie progresyw-
nym, badanie nalezy przeprowadzi¢ przy odlaczonym wentylatorze odlaczalnym (odlaczonej dmuchawie odlaczalnej) lub
przy wentylatorze lub dmuchawie o napedzie progresywnym pracujacych na maksymalnym poslizgu.

(}) Termostat moze by¢ ustawiony w polozeniu pelnego otwarcia.

Warunki ustawienia

Warunki ustawienia musza by¢ zgodne ze specyfikacja producenta dla silnika z produkdji seryjnej i stosowane bez
dalszych zmian dla danego zastosowania.

Rejestrowane dane

Badanie stuzace okreSleniu mocy netto prowadzi si¢ z urzadzeniem sterujagcym przyspieszeniem w ustawieniu
maksymalnym.

. Silnik nalezy wcze$niej dotrze¢ zgodnie z zaleceniami sktadajacego wniosek o udzielenie homologacji.

. Moment obrotowy i predkos¢ obrotowa sg rejestrowane jednoczesnie.

. W razie potrzeby temperature cieczy chlodzacej rejestrowang na wylocie silnika nalezy utrzymywac na poziomie

+ 5K w stosunku do temperatury ustawionej na termostacie okreslonej przez producenta.

W przypadku ukladéw napedowych chlodzonych powietrzem temperature w punkcie wskazanym przez produ-
centa nalezy utrzymywaé w granicach + 0/- 20 K w stosunku do maksymalnej wartosci okreslonej przez produ-
centa.

. Temperature oleju smarowego mierzong w misce olejowej lub na wylocie z wymiennika temperatury oleju (jezeli

wystepuje) nalezy utrzymywaé w granicach okreslonych przez producenta.

. Pomocniczy uklad regulujacy moze by¢ w razie potrzeby stosowany do utrzymywania temperatury w granicach

okreslonych w pkt 2.5.4 i 2.5.5 powyzej.
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3. DOKEADNOSC POMIAROW

3.1. Moment obrotowy: Moment obrotowy: * 1 % zmierzonego momentu obrotowego.

Uklad pomiarowy momentu obrotowego musi by¢ skalibrowany tak, by uwzglednial straty wskutek tarcia.
Dokladno$¢ w dolnej polowie zakresu pomiarowego stanowiska dynamometrycznego moze stanowié¢ * 2 %
zmierzonego momentu obrotowego.

3.2.  Predko$¢ obrotowa silnika: 0,5 % zmierzonej predkosci obrotowej.

3.3.  Temperatura powietrza dolotowego silnika: + 2 K.
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ZALACZNIK 7

KONTROLA ZGODNOSCI PRODUK(]JI

1. PRZEPISY OGOLNE

Niniejsze wymagania sa spéjne z badaniami prowadzonymi w celu kontroli zgodnosci produkeji, zgodnie z pkt 6
i jego podpunktami.

2. PROCEDURY BADANIA

Stosuje si¢ metody badania i urzadzenia pomiarowe opisane w zalaczniku 5 lub 6 niniejszego regulaminu.

3. POBIERANIE PROBEK

Nalezy wybra¢ jeden ukfad napedowy. Jezeli po przeprowadzeniu badania opisanego w pkt 5.1 ponizej uklad
napedowy nie zostanie uznany za spelniajgcy wymagania niniejszego regulaminu, nalezy zbadac kolejne dwa uklady
napedowe.

4. KRYTERIA POMIARU
4.1. Moc netto silnika spalinowego

Podczas badan stuzacych weryfikacji zgodnosci produkeji dokonuje si¢ pomiaru mocy przy dwéch predkosciach
obrotowych silnika, S1 i S2, odpowiadajacych punktom pomiarowym maksymalnej mocy i maksymalnego
momentu obrotowego zaakceptowanym na potrzeby homologacji typu. Przy tych dwéch predkosciach obrotowych
silnika, z tolerancjg * 5 %, moc netto zmierzona w co najmniej jednym punkcie w zakresie S1 £ 5 % i S2 + 5 % nie
moze réznic si¢ 0 wiecej niz + 5 % od wartoéci okre$lonej w homologacji.

4.2. Moc netto i maksymalna moc 30- minutowa elektrycznych ukladéw napedowych

Podczas badan stuzacych weryfikacji zgodnosci produkcji dokonuje si¢ pomiaru mocy przy predkosci obrotowej
silnika S1 odpowiadajacej punktowi pomiarowemu maksymalnej mocy zaakceptowanemu dla homologacji typu.
Przy tej predkosci obrotowej moc netto nie moze réznic si¢ o wigcej niz + 5 % od wartosci okreslonej w homologa-
cji.

5. OCENA WYNIKOW

5.1. Jezeli moc netto i maksymalna moc 30-minutowa ukladu napedowego badanego zgodnie z pkt 2 powyzej spelniajg
wymagania okre$lone w pkt 4 powyzej, uznaje si¢, ze produkcja jest zgodna z homologacja typu.

5.2. Jezeli wymagania okreslone w pkt 4 powyzej nie sa spelnione, w ten sam sposéb nalezy zbada¢ kolejne dwa uklady
napedowe.

5.3. Jezeli wartodci mocy netto lub maksymalnej mocy 30-minutowej drugiego lub trzeciego ukladu napedowego,
o ktérych mowa w pkt 5.2 powyzej, nie spelniajg wymagan okreslonych w pkt 4 powyzej, uznaje sig, Ze produkcja
nie jest zgodna z wymaganiami niniejszego regulaminu i zastosowanie maja przepisy pkt 7.1 niniejszego regula-
minu.
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ZALACZNIK 8

PALIWA WZORCOWE

1. Dane techniczne paliw wzorcowych LPG

Paliwo A Paliwo B Metoda badania
Sklad: ISO 7941
C3 % obj. 302 8§52
C4 % obj. reszta reszta
<C3, >C4 % obj. maks. 2 % maks. 2%
Olefiny % obj 9+3 123
Pozostalosci po odparowaniu ppm maks. 50 maks. 50 NFM 41-015
Zawartos¢ wody brak brak kontrola wzrokowa
Zawarto$¢ siarki masa ppm (*) | maks. 50 maks. 50 EN 24260
Siarkowodo6r brak brak
Korozja miedzi klasyfikacja klasa 1 klasa 1 ISO 625 1 (*%)
Zapach charakterystyczny | charakterystyczny
MON min. 89 min. 89 EN 589 Zalgcznik B

(*) Warto$¢ te ustala si¢ w warunkach standardowych (293,2 K (20 °C) i 101,3 kPa).

(**) Dokladne ustalenie obecno$ci materialéw korodujacych przy zastosowaniu tej metody moze okazal si¢ niemozliwe, jezeli
prébka zawiera inhibitory korozji lub inne substancje chemiczne zmniejszajace dzialanie korozyjne probki na pasku miedzia-
nym. W zwigzku z tym zakazuje si¢ dodawania takich zwiazkéw wylacznie dla zaklécenia metody badania.

. Dane techniczne paliw wzorcowych NG

G20 G23 G25
Sklad:
CH, % obj. 100 92,5 86
N, % obj. 0 7,5 14
Liczba Wobbego (*) MJ/m? 53,6+2% 482+2% 439+2%

(*) Na podstawie warto$ci opatowej brutto i obliczone dla temperatury 0 °C.

Gazy wchodzgce w sklad mieszanek musza odznacza¢ si¢ co najmniej nizej podang czystoscia:

Nz: 99 %

CH,: 95 % przy calkowitej zawartosci wodoru, tlenku wegla i tlenu ponizej 1 % oraz catkowitej zawartosci azotu
i dwutlenku wegla ponizej 2 %.
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Liczba Wobbego oznacza stosunek warto$ci opalowej gazu na jednostke objetosci do pierwiastka kwadratowego jego
gestosci wzglednej w tych samych warunkach odniesienia:

liczba Wobbego = Hgqs —'gm
1/ Pgas

gdzie

H

gas = Warto$¢ opatowa paliwa w MJ/m?

Par = gesto$¢ powietrza w 0 °C
Pgas = gestos¢ paliwa w 0 °C

Liczba Wobbego moze by¢ wartoscig brutto lub netto, zaleznie od tego, czy stosuje si¢ warto$¢ opatowa brutto czy
netto.
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