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DECYZJA WYKONAWCZA KOMISJI
z dnia 18 listopada 2014 r.

w sprawie zatwierdzenia fotowoltaicznego szyberdachu Webasto wspomagajacego ladowanie

akumulatora jako technologii innowacyjnej umozliwiajacej zmniejszenie emisji CO, pochodzacych

z samochoddéw osobowych na podstawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 443/2009

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

(2014/806/UE)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajgc rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 z dnia 23 kwietnia 2009 r. okresla-
jace normy emisji dla nowych samochodéw osobowych w ramach zintegrowanego podejscia Wspélnoty na rzecz
zmniejszenia emisji CO, z lekkich pojazdéw dostawczych (1), w szczegdlnosci jego art. 12 ust. 4,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1) W dniu 5 marca 2014 r. dostawca Webasto Roof & Components SE (,wnioskodawca”) ztozyt wniosek o zatwier-
dzenie fotowoltaicznego szyberdachu Webasto wspomagajacego tadowanie akumulatora jako technologii innowa-
cyjnej. Ustalono, ze wniosek jest kompletny, a okres przeznaczony na ocen¢ Komisji rozpoczat si¢ w dniu naste-
pujacym po terminie urzedowego otrzymania wniosku, tj. w dniu 6 marca 2014 r.

(2)  Wniosek poddano ocenie zgodnie z art. 12 rozporzadzenia (WE) nr 443/2009, rozporzadzeniem wykonawczym
Komisji (UE) nr 725/2011 (*) oraz wytycznymi technicznymi dotyczacymi przygotowania wnioskéw o zatwier-
dzenie technologii innowacyjnych na podstawie rozporzadzenia (WE) nr 443/2009 (wytycznymi technicz-

nymi) ().

(3)  Wniosek ten odnosi si¢ do fotowoltaicznego szyberdachu Webasto wspomagajacego tadowanie akumulatora.
Fotowoltaiczny szyberdach to panel fotowoltaiczny (PV), ktéry jest zamontowany na dachu pojazdu. Panel foto-
woltaiczny przeksztalca energie z otoczenia w energie elektryczng za posrednictwem konwertera DC-DG; jest ona
magazynowana w akumulatorze znajdujgcym si¢ w pojezdzie. Komisja uwaza, ze informacje podane we wniosku
wykazuja, ze warunki i kryteria, o ktérych mowa w art. 12 rozporzadzenia (WE) nr 443/2009 oraz w art. 2 i 4
rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 725/2011, zostaly spelnione.

(4)  Wnioskodawca wykazal, ze ten rodzaj fotowoltaicznego szyberdachu wspomagajacego tadowanie akumulatora,
opisany w przedmiotowym wniosku, byl stosowany w maksymalnie 3 % nowych samochodéw osobowych zare-
jestrowanych w roku referencyjnym 2009.

(5) W celu okreslenia oszczednosci emisji CO,, jakie mozna uzyska¢ dzieki zastosowaniu technologii innowacyjnej w
pojezdzie, konieczne jest wyznaczenie pojazdu referencyjnego, ktérego poziom emisji CO, poréwnuje si¢ z
poziomem emisji pojazdu wyposazonego w technologi¢ innowacyjna, zgodnie z art. 5 i 8 rozporzadzenia
wykonawczego (UE) nr 725/2011. Komisja jest zdania, ze pojazd referencyjny powinien by¢ wariantem pojazdu,
ktoéry pod kazdym wzgledem jest identyczny z pojazdem ekoinnowacyjnym, z wyjatkiem fotowoltaicznego
szyberdachu, oraz, w stosownych przypadkach, bez dodatkowego akumulatora lub innych urzadzen niezbednych
do przeksztalcania energii stonecznej w energie elektryczna i jej magazynowania. W odniesieniu do nowej wersji
pojazdu z zainstalowanym fotowoltaicznym szyberdachem pojazd referencyjny powinien byé pojazdem, w
ktérym fotowoltaiczny szyberdach jest odlaczony, a zmiana masy spowodowana zainstalowaniem fotowoltaicz-
nego szyberdachu jest brana pod uwage.

(6)  Wnioskodawca przedstawil metode badania redukcji emisji CO,, ktéra obejmuje wzory oparte na wytycznych
technicznych dotyczacych fotowoltaicznych szyberdachéw wspomagajacych tadowanie akumulatora. Komisja jest
zdania, Ze nalezy ponadto wykazaé, w jakim stopniu ogélne zuzycie energii pojazdu w odniesieniu do jego
funkcji transportowej uleglo poprawie w stosunku do energii zuzytej na dzialanie urzadzen majacych na celu
zwigkszenie komfortu kierowcy lub pasazeréw.

(') Dz.U.L 140z 5.6.2009,s. 1.

(*) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 725/2011 z dnia 25 lipca 2011 r. ustanawiajace procedure zatwierdzania i poswiadczania
technologii innowacyjnych umozliwiajacych zmniejszenie emisji CO, pochodzacych z samochodéw osobowych na podstawie rozporza-
dzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 (Dz.U.L 194 2 26.7.2011,s. 19).

() http:/[ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles/cars/docs/guidelines_en.pdf (wersja z lutego 2013 r.).
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(7)  Przy okreslaniu oszczgdnosci nalezy rowniez wzigé pod uwage zdolno$¢ magazynowsg pojedynczego akumulatora
znajdujacego si¢ w pojezdzie lub obecno$¢ dodatkowego akumulatora przeznaczonego wylacznie do magazyno-
wania energii elektrycznej wytwarzanej przez fotowoltaiczny szyberdach.

(8)  Komisja uznaje, ze metoda badania zapewni mozliwe do zweryfikowania, powtarzalne i poréwnywalne wyniki
testow i ze umozliwia ona wykazanie w wiarygodny sposéb istotnych pod wzgledem statystycznym korzysci w
postaci redukcji emisji CO, wynikajacych z technologii innowacyjnej zgodnie z art. 6 rozporzadzenia wykonaw-
czego (UE) nr 725/2011.

(9) W tym kontekscie Komisja uznaje, ze wnioskodawca wykazal w sposéb zadowalajacy, ze redukcja emisji uzys-
kana dzigki technologii innowacyjnej wynosi co najmniej 1 g CO,/km.

(10) Poniewaz badanie homologacyjne dotyczace emisji CO,, o ktérym mowa w rozporzadzeniu (WE) nr 715/2007
Parlamentu Europejskiego i Rady (') oraz w rozporzadzeniu Komisji (WE) nr 692/2008 (%), nie uwzglednia foto-
woltaicznego szyberdachu i dodatkowej energii dostarczanej dzigki tej technologii, zdaniem Komisji fotowol-
taiczny szyberdach Webasto nie jest objety standardowym cyklem badaf. Komisja stwierdza, ze sprawozdanie
weryfikujace zostalo sporzadzone przez TUV SUD Czech s.r.o., ktére jest niezaleznym zatwierdzonym organem,
oraz ze w sprawozdaniu tym potwierdza si¢ ustalenia zawarte we wniosku.

(11) W zwiazku z powyzszym Komisja uznaje, Ze nie ma podstaw do wnoszenia zastrzezefi wobec zatwierdzenia
przedmiotowej technologii innowacyjnej.

(12) Do celéw okreslenia ogélnego kodu ekoinnowacji, ktéry ma by¢ stosowany w odpowiednich dokumentach
homologacji typu zgodnie z zalgcznikami I, VII i IX do dyrektywy 2007/46/WE, nalezy okresli¢ kod indywi-
dualny w odniesieniu do technologii innowacyjnej zatwierdzonej niniejsza decyzja wykonawczg,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1

1. Fotowoltaiczny szyberdach Webasto wspomagajacy tadowanie akumulatora, przeznaczony do stosowania w pojaz-
dach M1, zatwierdza si¢ jako technologie innowacyjng w rozumieniu art. 12 rozporzadzenia (WE) nr 443/20009.

2. Redukcje emisji CO, w wyniku stosowania fotowoltaicznego szyberdachu Webasto wspomagajacego ladowanie
akumulatora, o ktérym mowa w ust. 1, okresla si¢ przy uzyciu metody okreslonej w zalaczniku.

3. Indywidualny kod ekoinnowacji do wpisywania w dokumentacji homologacji typu, ktéra ma by¢ stosowana na
potrzeby technologii innowacyjnej zatwierdzonej w ramach niniejszej decyzji wykonawczej, to ,7”.

Artyku} 2

Niniejsza decyzja wchodzi w Zzycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Sporzadzono w Brukseli dnia 18 listopada 2014 r.

W imieniu Komisji
Jean-Claude JUNCKER
Przewodniczgey

(") Rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20 czerwca 2007 r. w sprawie homologacji typu pojazdow
silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczeft pochodzacych z lekkich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz
w sprawie dostepu do informacji dotyczacych naprawy i utrzymania pojazdéw (Dz.U.L 171 2 29.6.2007, s. 1).

(*) Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008 z dnia 18 lipca 2008 r. wykonujace i zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parla-
mentu Europejskiego i Rady w sprawie homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczefi pochodzacych
z lekkich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie dostepu do informacji dotyczacych naprawy i utrzy-
mania pojazdéw (Dz.U.L 199 z 28.7.2008, s. 1).
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ZAELACZNIK

METODA OKRESLANIA REDUKCJI EMISJI CO, DZIEKI STOSOWANIU FOTOWOLTAICZNEGO SZYBER-
DACHU WEBASTO WSPOMAGAJACEGO LADOWANIE AKUMULATORA

1. Wprowadzenie

Procedura i warunki badania stosowane w celu okreslenia redukeji emisji CO,, ktérg mozna przypisac stosowaniu
fotowoltaicznego szyberdachu Webasto wspomagajgcego fadowanie akumulatora w pojezdzie kategorii M1, sg
okreslone w pkt 2 i 3.

2.  Procedura badania

Warto$¢ szczytowa mocy wyjsciowej (P,) panela fotowoltaicznego okresla si¢ w sposéb do$wiadczalny dla kazdego
wariantu pojazdu. Pomiary nalezy przeprowadzaé zgodnie z metodg badania okre$long w normie miedzynarodowej
IEC 61215:2005 ().

Nalezy stosowaé zdemontowany kompletny panel PV. Cztery narozne punkty panela maja dotykaé horyzontalnego
panela pomiarowego.

Pomiary nalezy przeprowadzi¢ co najmniej pigé razy.

Informacja o kacie nachylenia wzdluznego oraz lacznej zdolnosci magazynowania (lub powigzanym wspétczynniku
korygujacym dotyczacym magazynowania energii stonecznej (Solar Correction Coefficient SCC) ma zosta¢ dostarczona
przez producenta pojazdu.

Ewentualne odchylenie wzdluzne dachu samochodu nalezy pézniej skorygowaé matematycznie, stosujac funkcje
cosinus.
3. Wzory

1. Standardowe odchylenie $redniej arytmetycznej wartosci szczytowej mocy wyjsciowej nalezy obliczy¢ za
pomoca wzoru (1).

Wzor (1):

APp:  standardowe odchylenie $redniej arytmetycznej wartosci szczytowej mocy wyjéciowej [WpJ;
P,:  warto$¢ pomiaru szczytowej mocy wyjSciowej [Wp];
Pp:  $rednia arytmetyczna szczytowej mocy wyjsciowej [Wp];

n:  liczba pomiardéw.

Uzysk dodatkowej mocy elektrycznej zalezy od dostepnej zdolnosci magazynowania energii elektrycznej w pojez-
dzie, ktérg nalezy sprawdzic. Jezeli pojemnoS¢ ta jest nizsza niz 0,666 Ah na jeden wat szczytowej mocy panela
fotowoltaicznego, promieniowanie stoneczne podczas stonecznych, bezchmurnych dni w lecie nie moze by¢ catko-
wicie wykorzystane z powodu pelnego naladowania akumulatoréw. W tym przypadku nalezy stosowal wsp6t-
czynnik korygujacy dotyczacy magazynowania energii stonecznej, o ktérym mowa w pkt 2, aby okresli¢ uzyteczna
cz¢$¢ padajacej energii stonecznej.

2. Nalezy wykorzysta¢ nastepujace dane wejsciowe przy obliczeniu potencjalnych oszczednosci CO,:

— $rednie nat¢zenie promieniowania stonecznego Pg, okreslone w rozdziale 5.7.1 wytycznych technicznych (3,
§. 120 W/m?,

— wspélczynnik wykorzystaniajefekt zacienienia UFy,, okreslony w rozdziale 5.4.2 wytycznych technicznych,
§. 0,51,

— efektywnos¢ systemu solarnego n, okreslona w rozdziale 5.1.3 wytycznych technicznych, tj. 0.76,

(") IEC 61215. Moduly fotowoltaiczne (PV) z krzemu krystalicznego do zastosowan naziemnych — Kwalifikacja konstrukgji i aprobata
typu. Numer referencyjny IEC 61215:2005(E).

() Wytyczne techniczne (K)tyczqce przygotowania wnioskéw o zatwierdzenie technologii innowacyjnych na podstawie rozporza-
dzenia (WE) nr 443/2009 (wersja z lutego 2013 r.)
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— wspoélezynnik korygujacy dotyczacy magazynowania energii stonecznej SCC okreSlony w tabeli 1 oraz w
rozdziale 5.7.2 wytycznych technicznych,

Tabela 1

Catkowita dostgpna zdol- | 0,10 0,20 0,30 0,40 0,50 0,60 > 0,666
nos¢ magazynowania
(12 V)Jmoc szczytowa PV
[Ab/Wp] ()

Wspolezynnik  korygujacy | 0,481 0,656 0,784 0,873 0,934 0,977 1
dotyczacy magazynowania
energii stonecznej (SCC)

(") Catkowita zdolno$¢ magazynowania obejmuje $rednig uzyteczna zdolno$¢ magazynowania akumulatora rozrucho-
wego 10 Ah (12 V). Wszystkie wartoéci odnoszg si¢ do $redniego rocznego natgzenia promieniowania stonecznego
wynoszacego 120 W/m?, udziatu zacienienia 0,49 oraz $redniego czasu prowadzenia pojazdu wynoszacego 1 godzing
dziennie przy 750 W zapotrzebowania na energie elektryczna.

— zuzycie mocy skutecznej dla pojazdéw zasilanych benzyng V,, _, i olejem napedowym V,, _, okreSlone w
tabeli 2 oraz w rozdziale 5.1.1 wytycznych technicznych,

Tabela 2
Rodzaj silnika Zuzycie mocy skutecznej V,, [I/kWh]
Benzyna (V,,_,) 0,264
Olej napedowy (Vy, 1) 0,22

— sprawno$( alternatora n,, okreslona w rozdziale 5.1.2 wytycznych technicznych, tj. 0,67.

W odniesieniu do wspélczynnikéw konwersji CF nalezy uzy¢ danych okreslonych w tabeli 3:

Tabela 3
Rodzaj paliwa Wspdtezynnik konwersji (I/100 km) — (g CO,/km) [100 g/1]
Benzyna (CF,) 23,3 (= 2 330 g CO,[)
Olej napedowy (CFp) 26,4 (= 2 640 g CO,/)

W odniesieniu do $redniego rocznego przebiegu nalezy uzy¢ danych w okreslonych w tabeli 4 [km/rok]:

Tabela 4
Rodzaj paliwa Sredni roczny przebieg [km/rok]
Benzyna (M,) 12 700
Olej napedowy (M) 17 000

Przy takich danych wejsciowych oszczednosci CO, dla pojazdu zasilanego benzyng nalezy obliczy¢ za pomoca
wzoru (2).

Réznice w masie migdzy pojazdem referencyjnym a pojazdem ekoinnowacyjnym, wynikajaca z zainstalowania foto-
woltaicznego szyberdachu oraz, w stosownych przypadkach, dodatkowego akumulatora, nalezy wzigé pod uwage
przez zastosowanie wspolczynnika korygujacego mase ('). Pojazd referencyjny musi by¢ wariantem pojazdu, ktéry
pod kazdym wzgledem jest identyczny z pojazdem ekoinnowacyjnym, z wyjatkiem fotowoltaicznego szyberdachu
oraz, w stosownych przypadkach, bez dodatkowego akumulatora lub innych urzadzen stuzacych specjalnie do
konwersji energii stonecznej na energig elektryczng i do jej magazynowania.

(") Rozdzial 5, ust. 5.1 badania referencyjnego JRC http://europa.eu/!qN68wc
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W odniesieniu do nowej wersji pojazdu z zainstalowanym fotowoltaicznym szyberdachem pojazd referencyjny
nalezy okresli¢ w nastepujacy sposob: jest to pojazd, w ktérym fotowoltaiczny szyberdach jest odlaczony, a réznica
w masie spowodowana instalacja fotowoltaicznego szyberdachu jest wzigta pod uwage. W przypadku gdy fotowol-
taiczny szyberdach jest wykonany ze szkla, nalezy wprowadzi¢ korekte z tytutu zmiany masy, tj. dodatkowa mase
wynoszaca 3,4 kg. W przypadku gdy fotowoltaiczny szyberdach jest wykonany z lekkiego materialu syntetycznego,
nie nalezy dokonywaé zadnych korekt z tytulu zmiany masy. W odniesieniu do zmiany masy producent musi prze-
kazaé zweryfikowang dokumentacje organowi udzielajacemu homologacji typu.

Wzér (2):

Cco, = Psr - UFR - nss - Pp - SCC - % . % - cos® — ACOypp

gdzie:

Ceo}: oszczednosci CO, [g CO,/km];

Po: $rednie natezZenie promieniowania stonecznego [W/m?];

UFy: wspoltczynnik wykorzystania/efekt zacienienia [-];

Nss: efektywnos¢ systemu solarnego [-];

P,: szczytowa moc wyjsciowa [Wp];

SCC: wspoltczynnik korygujacy dotyczacy magazynowania energii stonecznej [-];
Voo 3 zuzycie mocy skutecznej dla pojazdéw zasilanych benzyna [1/kWh];

Ny sprawno$¢ alternatora [];

CF,: wspbtczynnik konwersji dla pojazdéw zasilanych benzyna [100 g/1];

M,;: $redni roczny przebieg dla pojazdéw zasilanych benzyng [km/rok];

@ odchylenie wzdtuzne fotowoltaicznego szyberdachu [°];

ACO,,,» wspdlczynnik korygujacy CO, zwiazany ze zmiang masy w wyniku zainstalowania fotowoltaicznego

szyberdachu oraz, w stosownych przypadkach, dodatkowego akumulatora lub innych urzadzen stuzg-
cych specjalnie do konwersji energii stonecznej na energie elektryczng i do jej magazynowania — dla
pojazdéw zasilanych benzyna [g CO,/km].

Oszczgdnosci CO, dla pojazdu zasilanego olejem napedowym nalezy obliczy¢ za pomocg wzoru (3).

Réznice w masie miedzy pojazdem referencyjnym a pojazdem ekoinnowacyjnym wynikajaca z zainstalowania foto-
woltaicznego szyberdachu oraz, w stosownych przypadkach, dodatkowego akumulatora, nalezy wzia¢ pod uwage
przez zastosowanie wspélczynnika korygujacego mase (!). Pojazd referencyjny musi by¢ wariantem pojazdu, ktéry
pod kazdym wzgledem jest identyczny z pojazdem ekoinnowacyjnym, z wyjatkiem fotowoltaicznego szyberdachu
oraz, w stosownych przypadkach, bez dodatkowego akumulatora lub innych urzadzen stuzacych specjalnie do
konwersji energii stonecznej na energie elektryczng i do jej magazynowania.

W odniesieniu do nowej wersji pojazdu, w ktérym fotowoltaiczny szyberdach jest zainstalowany, pojazd referen-
cyjny nalezy okresli¢ w nastepujacy sposéb: jest to pojazd, w ktérym fotowoltaiczny szyberdach jest odlaczony, a
réznica w masie spowodowana instalacja fotowoltaicznego szyberdachu jest wzieta pod uwage. W przypadku gdy
fotowoltaiczny szyberdach jest wykonany ze szkla, nalezy wprowadzi¢ korekte z tytulu zmiany masy, tj. dodatkowa
mas¢ wynoszaca 3,4 kg. W przypadku gdy fotowoltaiczny szyberdach jest wykonany z lekkiego materiatu synte-
tycznego, nie nalezy dokonywa¢ zadnych korekt z tytutu zmiany masy. W odniesieniu do zmiany masy producent
musi przekazal zweryfikowang dokumentacje organowi udzielajacemu homologacji typu.

Wzor (3):

Ceo, = Psg - UFg - 155 - Pp - SCC - Veeen % - cos® = ACO,,p

Na D

(") Rozdzial 5, ust. 5.1 badania referencyjnego JRC http://europa.eu/!qN68wc
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gdzie:

Ve zuzycie mocy skutecznej dla pojazdéw zasilanych olejem napedowym [[/kWh];

CF,: wspotczynnik konwersji dla pojazdéw zasilanych olejem napedowym [100 g/l];

M, $redni roczny przebieg dla pojazdéw zasilanych olejem napedowym [km/rok];

ACO,,,;  wspdlczynnik korygujacy CO, zwigzany ze zmiang masy w wyniku zainstalowania fotowoltaicznego
szyberdachu oraz, w stosownych przypadkach, dodatkowego akumulatora lub innych urzadzen stuza-
cych specjalnie do konwersji energii stonecznej na energie elektryczng i do jej magazynowania — dla
pojazdéw zasilanych olejem napedowym [g CO,/km].

Wspdtczynnik korygujacy CO, zwigzany ze zmiang masy nalezy obliczy¢ za pomocg wzordw (4) i (5).

Wzér (4):

ACOymp = 0,0277 - Am  dla pojazdu zasilanego benzyna

oraz

Wzér (5):

ACOymp = 0,0383 - Am  dla pojazdu zasilanego olejem napedowym

gdzie:

Am: Zmiana masy spowodowana instalacja fotowoltaicznego szyberdachu oraz, w stosownych przypadkach,

dodatkowego akumulatora lub innych urzadzen stuzacych specjalnie do konwersji energii stonecznej na
energie elektryczna i do jej magazynowania (np. 5 kg).

3. Blad w oszczednosciach CO, nalezy oblicza¢ za pomoca wzoru (6).

Wzér (6):

_ " 3Co, —
ACeo, = 4| D (2 Ay’

gdzie:

ACco,: blad w calkowitych oszczgdnosciach CO, [g CO,/km];

aCCOz 1. L, . , . . . . 3
PR wrazliwos¢ obliczonych oszczednoéci CO, zwigzana z pomiarami podczas testu [;
Py
n: liczba pomiardéw.

W celu obliczenia bledu w oszczgdnosciach CO, dla pojazdu zasilanego benzyng wyniki wzoru (6) nalezy zasto-
sowal we wzorze (2) zgodnie z nastepujacym wzorem (7):

Wzor (7):

ACco, = Py - UFy - 1 - SCC - V2. fM—F AP - cosd

W celu obliczenia bledu w oszczgdnosciach CO, dla pojazdu zasilanego olejem napedowym wyniki wzoru (6)
nalezy zastosowal we wzorze (3) wedlug nastgpujacego wzoru (8). Jest to blad w oszczednosciach CO, dla pojazdu
zasilanego olejem napedowym.

Wzor (8):

ACco, = Psr - UFg - g5 - SCC - Veeop % - AP - cos®



L 332/40 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej 19.11.2014

4. W celu wykazania, ze minimalny prég 1 g CO,/km zostal przekroczony w statystycznie istotny sposob, nalezy
zastosowac nastepujacy wzor (9):

Wzér (9):

MT < Ceo, = ACco,

gdzie:

MT: minimalny prég [g CO,/km], tj. 1 g CO,/km;
Ceo:  calkowite oszczgdnosci CO, [g CO,/km];

2

ACco,: blad w calkowitych oszczgdnosciach CO, [g CO,/km].

W przypadku gdy oszczednosci emisji CO,, jako wyniku obliczenia z zastosowaniem wzoru (9), sg nizsze od
warto$ci progowej okreslonej w art. 9 ust. 1 rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 725/2011, zastosowanie ma
art. 11 ust. 2 akapit drugi tego rozporzadzenia.
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