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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) NR 1318/2014
z dnia 11 grudnia 2014 r.

zmieniajgce rozporzadzenie (WE) nr 474/2006 ustanawiajace wspélnotowy wykaz przewoznikow
lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Wspélnoty

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie (WE) nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 14 grudnia 2005 r. w
sprawie ustanowienia wspolnotowego wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania prze-
wozéw w ramach Wspdlnoty i informowania pasazeréw korzystajacych z transportu lotniczego o tozsamosci przewo-
znika lotniczego wykonujacego przewdz oraz uchylajace art. 9 dyrektywy 2004/36/WE ('), w szczegélnosci jego
art. 4 ust. 2,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1)  rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 474/2006 (3 ustanowiono wspélnotowy wykaz przewoznikéw lotniczych
podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii, o ktérym mowa w rozdziale II rozporzadzenia
(WE) nr 2111/2005.

(2)  Zgodnie z art. 4 ust. 3 rozporzadzenia (WE) nr 21112005 niektdre panstwa czlonkowskie i Europejska Agencja
Bezpieczenstwa Lotniczego (EASA) przekazaly Komisji informacje, ktére sg istotne w kontekscie uaktualnienia
tego wykazu. Istotne informacje przekazaly takze niektére panistwa trzecie. Na podstawie tych informacji nalezy
uaktualni¢ wspélnotowy wykaz.

(3)  Komisja poinformowala wszystkich zainteresowanych przewoznikéw lotniczych, bezposrednio lub poprzez
organy odpowiedzialne za nadzér regulacyjny nad nimi, o istotnych faktach i wzgledach stanowigcych podstawe
decyzji o nalozeniu na nich zakazu wykonywania przewozéw w ramach Unii lub o zmianie warunkéw zakazu
wykonywania przewozéw nalozonego na danego przewoznika lotniczego ujetego w wykazie wspdlnotowym.

(4)  Komisja umozliwila zainteresowanym przewoznikom lotniczym zapoznanie si¢ z dokumentami przekazanymi
przez panstwa czlonkowskie, przedstawienie uwag na piSmie i dokonanie ustnej prezentacji przed Komisjg oraz
przed komitetem ustanowionym rozporzadzeniem Rady (EWG) nr 3922/91 (}) (,Komitet ds. Bezpieczenstwa
Lotniczego”).

(5)  Komitet ds. Bezpieczeristwa Lotniczego otrzymat od Komisji uaktualnione dane na temat trwajacych wspdlnych
konsultacji, w ramach rozporzadzenia (WE) nr 21112005 i jego rozporzadzenia wykonawczego Komisji (WE)
nr 473/2006 (*), z wlasciwymi organami i przewoznikami lotniczymi z Angoli, Botswany, Filipin, Gruzji, Repu-
bliki Gwinei, Indii, Indonezji, Kazachstanu, Republiki Kirgijskiej, Libanu, Libii, Madagaskaru, Islamskiej Republiki
Mauretaniskiej, Mozambiku, Nepalu, Sudanu, Wysp Swietego Tomasza i Ksigzecej oraz Zambii. Komitet ds. Bezpie-
czenstwa Lotniczego otrzymal takze od Komisji informacje na temat Afganistanu, Ghany, Iranu i Korei Péinocne;.
Komitet ds. Bezpieczefistwa Lotniczego otrzymal takze od Komisji uaktualnione dane na temat konsultacji tech-
nicznych z Federacjg Rosyjska.

(6)  Komitet ds. Bezpieczefistwa Lotniczego wystuchal przedstawionych przez EASA prezentacji na temat wynikéw
analizy sprawozdan z kontroli przeprowadzonych przez Organizacje Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego
(,ICAO”) w ramach prowadzonego przez ICAO globalnego programu kontroli nadzoru nad bezpieczenstwem
(,USOAP”). Pafistwa czlonkowskie zostaly poproszone o ustalenie priorytetéw w zakresie inspekcji na plycie
prowadzonych w odniesieniu do przewoznikéw lotniczych posiadajacych koncesje wydane przez pafstwa,
w stosunku do ktérych ICAO zglosila istotne zastrzezenia dotyczace bezpieczenstwa (ang. Significant Safety
Concerns, SSC) lub w stosunku do ktérych EASA stwierdzita istnienie znacznych uchybien w zakresie systemu
nadzoru nad bezpieczefistwem. Oprécz konsultacji podjetych przez Komisje na podstawie rozporzadzenia (WE)
nr 2111/2005, ustalenie priorytetéw w zakresie inspekcji na plycie pozwoli uzyska¢ dalsze informacje dotyczace
skutecznosci dzialania w dziedzinie bezpieczefistwa w odniesieniu do przewoznikéw lotniczych, ktérym wydano
koncesje w tych panstwach.

(') Dz.U.L344227.12.2005,s. 15.

(*) Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 474/2006 z dnia 22 marca 2006 r. ustanawiajace wspolnotowy wykaz przewoznikéw lotniczych
podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Wspdlnoty okreslonemu w rozdziale 1I rozporzadzenia (WE)
nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U. L 84 z 23.3.2006, 5. 14).

(*) Rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91 z dnia 16 grudnia 1991 r. w sprawie harmonizacji wymagan technicznych i procedur admini-
stracyjnych w dziedzinie lotnictwa cywilnego (Dz.U.L 373z 31.12.1991, 5. 4).

(*) Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 473/2006 z dnia 22 marca 2006 r. ustanawiajace przepisy wykonawcze dotyczace wspolnotowego
wykazu przewoznik6éw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Wspélnoty okreslonemu w rozdziale 11
rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U. L 84 z 23.3.2006, s. 8).
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(7)  Komitet ds. Bezpieczenstwa Lotniczego wystuchal prezentacji przedstawionych przez EASA dotyczacych wynikéw
analizy inspekcji na plycie przeprowadzanych w ramach oceny bezpieczeristwa obcych statkéw powietrznych
(program ,SAFA”) zgodnie z rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 965/2012 ().

(8)  Komitet ds. Bezpieczefistwa Lotniczego wystuchal réwniez przedstawionych przez EASA prezentacji na temat
projektéw pomocy technicznej realizowanych w paristwach, ktérych dotycza Srodki lub monitorowanie okreslone
w rozporzadzeniu (WE) nr 2111/2005. Zostal on poinformowany o planach EASA w kwestii dalszej pomocy
technicznej 1 kontynuacji wspélpracy stuzacej zwigkszeniu potencjatu administracyjno-technicznego organéw
lotnictwa cywilnego, co ma poméc im wyeliminowaé wszelkie niezgodnosci ze stosownymi normami miedzyna-
rodowymi, oraz o wnioskach o takg pomoc i wspdlprace. Panstwa czlonkowskie zostaly takze poproszone o
udzielenie odpowiedzi na te wnioski na zasadzie dwustronnej we wspdlpracy z Komisjg i EASA. W tym wzgle-
dzie Komisja podkreslita uzyteczno$¢ przekazywania migdzynarodowej spolecznosci lotniczej, zwlaszcza poprzez
prowadzong przez ICAO baz¢ danych SCAN, informacji o pomocy technicznej udzielanej przez Unig i przez jej
panistwa cztonkowskie w celu poprawy bezpieczenistwa lotniczego na calym $wiecie.

(9)  Komitet ds. Bezpieczenistwa Lotniczego wystuchatl takze prezentacji Eurocontrol przedstawiajacej aktualne infor-
macje na temat funkcji ostrzegawczej programu SAFA oraz biezacych danych statystycznych na temat liczby
powiadomien ostrzegawczych dotyczacych przewoznikéw objetych zakazem.

Unijni przewoznicy lotniczy

(10) W nastepstwie dokonanej przez EASA analizy informacji wynikajacych z inspekcji na plycie przeprowadzonych
w statkach powietrznych nalezacych do unijnych przewoznikéw lotniczych lub z inspekeji standaryzacyjnych
przeprowadzonych przez EASA, a takze szczeg6lowych inspekgji i kontroli przeprowadzonych przez krajowe
organy lotnictwa cywilnego, kilka panstw czlonkowskich wprowadzito pewne Srodki egzekwujace oraz poinfor-
mowato Komisje i Komitet ds. Bezpieczeristwa Lotniczego o tych Srodkach. Grecja poinformowala, ze grecki
krajowy organ lotnictwa cywilnego przeprowadzil inspekcje linii lotniczych Gain Jet Aviation i Skygreece Airlines.
Przy okazji przeprowadzania dodatkowych inspekeji nie stwierdzono istotnych probleméw.

(11) Panstwa czlonkowskie jeszcze raz potwierdzily swoja gotowos¢ do podjecia koniecznych dzialan w przypadku,
gdyby jakiekolwiek istotne informacje dotyczace bezpieczenstwa wskazywaly, iz w wyniku nieprzestrzegania
stosownych norm bezpieczefistwa przez przewoznikdw unijnych istnieje bezposrednie zagrozenie
bezpieczenstwa.

Przewoznicy lotniczy z Angoli

(12) Rozporzadzenie (WE) nr 4742006, zmienione rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) nr 1197/2011 (3,
umozliwia przewoznikowi TAAG Angolan Airlines posiadajacemu certyfikat wydany w Angoli, na wykonywanie
lotéw do Unii czterech statkow powietrznych typu Boeing 737-700 o znakach rejestracyjnych D2-TBF, D2-TBG,
D2-TBH i D2- TBJ, trzech statkéw powietrznych typu Boeing 777-200 o znakach rejestracyjnych D2-TED,
D2-TEE i D2-TEF, oraz dwdch statkéw powietrznych typu Boeing 777-300 o znakach rejestracyjnych D2-TEG i
D2-TEH.

(13) Przewoinik TAAG Angolan Airlines przekazal w dniu 21 listopada 2014 r., za posrednictwem wlaSciwych
organéw Angoli (,INAVIC”), wniosek o dodanie nowego statku powietrznego typu Boeing 777-300 do zalgcz-
nika B do rozporzgdzenia (WE) nr 474/2006. Istniejg wcigz jednak trudnosci w nawigzaniu i utrzymaniu regular-
nych kontaktéw z INAVIC, jak réwniez z przewoznikiem TAAG Angolan Airlines. Trudnosci te obejmujg takze
kontakty INAVIC z ICAO, co doprowadzilo w ostatnich latach do odwolania szeregu zaplanowanych wcze$niej
kontroli ICAO. Swiadczy to o tym, ze istnieja problemy w komunikacji wewnetrznej zaréwno z przewoznikiem
TAAG Angola Airlines i INAVIC, jak i migdzy nimi, w zwigzku z czym trudno jest nalezycie oceni¢, czy przychy-
lenie si¢ do wniosku TAAG Angolan Airlines pociggatoby za sobg ryzyko dla bezpieczefistwa. W zwigzku z tym
Komisja jest zdania, Ze najlepszym sposobem postgpowania jest zaproszenie zaréwno INAVIC, jak réwniez
TAAG Angolan Airlines do pelnej wspélpracy z Komisjg w niedalekiej przyszlosci, z zamiarem doktadnego prze-
gladu obecnej sytuacji w zakresie bezpieczenistwa we wszystkich jego aspektach, w tym w odniesieniu do dodania
nowych statkéw do floty TAAG Angolan Airlines.

(14)  Zgodnie ze wsp6lnymi kryteriami okre$lonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 ocenia si¢
zatem, Ze na obecnym etapie nie istniejg podstawy do wprowadzania zmian do wspdlnotowego wykazu przewo-
znikéw lotniczych podlegajgcych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii poprzez wpisanie do niego
dodatkowych statkow powietrznych przewoznika TAAG Angolan Airlines.

(") Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 965/2012 z dnia 5 paZzdziernika 2012 r. ustanawiajace wymagania techniczne i procedury administra-
cyjne odnoszace si¢ do operacji lotniczych zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008
(Dz.U.L296225.10.2012,s. 1).

(%) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 1197/2011 z dnia 21 listopada 2011 r. (Dz.U. L 303 z 22.11.2011, s. 14). Zob. w szcze-
g0Inosci pkt 26—-30 motywéw tego rozporzadzenia.
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(15) Panstwa czlonkowskie powinny nadal sprawdzaé rzeczywiste przestrzeganie wlasciwych norm bezpieczenstwa
przez TAAG Angolan Airlines, przeprowadzajac w trybie priorytetowym kontrole na ziemi statkéw powietrznych
tego przewoznika zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 965/2012.

Przewoznicy lotniczy z Botswany

(16) W kwietniu 2013 r. ICAO przeprowadzito skoordynowang inspekcje potwierdzajaca (,ICVM”) w Botswanie.
Wryniki tej inspekcji ICVM byly czgSciowo pozytywne: nastgpila poprawa skutecznego wdrozenia. Pojawil si¢
jednak réwniez negatywny wynik, poniewaz zidentyfikowano dwa SSC. Ponadto od 2010 r. odnotowano dwa
wypadki statkéw powietrznych w Botswanie.

(17) Na podstawie dostgpnych informacji, obecnego braku skutecznego wdrozenia norm ICAO i zalecanych praktyk,
dwoch istotnych zastrzezen dotyczacych bezpieczenstwa, dwoch odnotowanych wypadkéw, a takze nieregularnej
komunikacji migdzy Komisja i krajowym organem lotnictwa cywilnego w Botswanie (,CAAB”), Komisja zwrdcila
si¢ o informacje w odniesieniu do przewoZznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Botswanie
pismem z dnia 8 lipca 2014 r. skierowanym do CAAB.

(18) CAAB udzielit odpowiedzi w dniu 3 pazdziernika 2014 r., dostarczajac wymaganych informacji majacych na celu
wykazanie skutecznego wdrozenia przez pafistwo norm ICAO oraz zalecanych praktyk i rozwigzania dwoch
istotnych zastrzezen dotyczacych bezpieczenstwa.

(19) Na podstawie tej informacji wydaje si¢, Ze CAAB chcialby zeby ICAO przeprowadzilo kolejng inspekcje ICVM
przed koficem biezacego roku w celu sprawdzenia, czy dzialania korygujace, jakie zostaly podjete, sa wystarcza-
jace do rozwigzania obu SSC.

(20)  Ocena otrzymanych informacji wskazuje réwniez, Ze wszyscy przewoznicy lotniczy przeszli ponowng certyfikacje
i w tym samym dniu otrzymali nowe certyfikaty przewoznika lotniczego (,AOC”). Doprowadzi to do maksymal-
nego obcigzenia CAAB pracg za kazdym razem kiedy certyfikaty te beda musialy by¢ odnawiane. CAAB opra-
cowal program nadzoru w odniesieniu do nadzoru w zakresie bezpieczeiistwa nad przewoznikami lotniczymi,
ale realizacja tego programu jest opdézniona. Ponadto w trakcie dzialafn w zakresie nadzoru jedynie ograniczona
liczba ustaleri jest rejestrowana, a co za tym idzie, trudno jest okresli¢ zdolno§¢ CAAB do rozwigzywania poja-
wiajacych si¢ probleméw dotyczacych bezpieczefistwa. W celu rozwigzania tych kwestii Komisja wystapi o dodat-
kowe informacje i zaprosi CAAB na spotkanie techniczne w celu przedyskutowania kwestii szczegélowych w
odniesieniu do sytuacji w zakresie nadzoru nad bezpieczefistwem w Botswanie.

(21)  Zgodnie ze wsp6lnymi kryteriami okre$lonymi w zalgczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 ocenia si¢
zatem, Ze na obecnym etapie nie istnieja podstawy do wprowadzania zmian do wspdlnotowego wykazu przewo-
znikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii poprzez wpisanie do niego
przewoznikéw lotniczych z Botswany.

Przewoznicy lotniczy z Gruzji

(22)  Konsultacje z wlasciwym organem Gruzji (,GCAA”) trwajg nadal w celu monitorowania przez GCAA realizacji
planu dzialan naprawczych opracowanego w odpowiedzi na istotne zastrzezenie dotyczace bezpieczenstwa
stwierdzone przez ICAO podczas kompleksowego audytu systemowego (ang. comprehensive system audit, ,CSA”)
przeprowadzonego w Gruzji w pazdzierniku 2013 r.

(23) Na podstawie informacji przedstawionych przez GCAA, odnoszacych si¢ do dzialai podjetych przez GCAA na
rzecz zniesienia istotnych zastrzezen dotyczacych bezpieczefistwa, Komisja uznala, iz nie ma potrzeby wzywac
GCAA do wystapienia przed Komitetem ds. Bezpieczenstwa Lotniczego. Komisja poinformowata Komitet ds.
Bezpieczenstwa Lotniczego o wdrozeniu planu dzialan naprawczych opracowanego przez GCAA.

(24)  Zgodnie ze wspdlnymi kryteriami okreslonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 ocenia si¢
zatem, ze na obecnym etapie nie istnieja podstawy do wprowadzania zmian do wspélnotowego wykazu przewo-
znikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii poprzez wpisanie do niego
przewoznikéw lotniczych z Gruzji.

PrzewozZnicy lotniczy z Republiki Gwinei

(25)  Zgodnie z ustaleniami poczynionymi na spotkaniu, ktére odbylo si¢ w Brukseli w styczniu 2013 r., wlasciwy
organ Republiki Gwinei (,DNAC") regularnie przekazywal informacje na temat trwajacego procesu wdrazania
planu dzialan naprawczych, zatwierdzonego przez ICAO w grudniu 2012 r., oraz na temat wszelkich dzialan
powigzanych z tym procesem.
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(26) W najnowszym sprawozdaniu z postepu prac, otrzymanym w dniu 21 paZdziernika 2014 r., opisano szczegé-
fowo ostatnie dzialania i zmiany dotyczgce wdrazania planu dzialan naprawczych. Szkolenie pracownikéw trwa
nadal w celu dodatkowego wzmocnienia zdolnos$ci w zakresie nadzoru, gtéwnie w obszarach zdatnosci do lotu i
operacji. DNAC nadal pracuje nad rozwigzaniem kwestii pozostalych ustalen USOAP w odniesieniu do powigza-
nych pytan z protokolu z wykorzystaniem narzedzia internetowego ICAO: metoda cigglego monitoringu
(,CMA”). Od poczatku sierpnia do korica wrzesnia 2014 r. ICAO przeprowadzito poza terenem Republiki Gwinei
zatwierdzenie pytan protokotu, ktére moga zostal poddane zdalnej weryfikacji. W wyniku tego odnotowano
niewielki postep w zakresie ogdlnego poziomu skutecznego wprowadzenia w zycie o$miu krytycznych
elementéw.

(27) W chwili obecnej trwaja prace nad przygotowaniem inicjatywy ustawodawczej w celu przeksztalcenia DNAC w
niezalezny, autonomiczny pod wzgledem finansowym i operacyjnym urzad lotnictwa cywilnego posiadajacego
wlasng strukture zarzadzania. Oczekuje si¢, Ze Urzad Lotnictwa Cywilnego Gwinei (,LAGAC”), w pelni zgodny z
wymogami ICAO, zostanie ustanowiony do stycznia 2015 r.

(28)  Wszystkie obowiazujace wczesniej AOC zostaly zawieszone pod koniec marca 2013 r. Obecnie trwa w pelni
zgodny z normami ICAO (pigcioetapowy) proces certyfikacyjny krajowego przewoznika lotniczego
PROBIZ Guinée, eksploatujacego jeden statek powietrzny typu BE9O, realizowany z pomoca oraz wsparciem
specjalnej misji afrykanskiej konferencji dotyczacej lotnictwa cywilnego/Organizacji ds. Nadzoru nad Bezpieczen-
stwem Lotnictwa w ramach porozumienia z Bandzul, w tym towarzyszace mu praktyczne szkolenie inspektoréw
DNAC w zakresie calego procesu. Dwaj inni przewoZnicy lotniczy — Eagle Air Guinée i Sahel Aviation Service
Guinée — rowniez rozpoczeli proces certyfikacji. DNAC, przy wsparciu ze strony regionalnego biura ICAO w
Dakarze, zamierza zakonczy¢ proces certyfikacji dla wszystkich trzech przewoznikéw lotniczych do konica
2014 roku.

(29) DNAC zwrécit si¢ o przeprowadzenie inspekcji ICVM w celu zatwierdzenia postepéw w realizacji planu dzialan
naprawczych. ICAO pierwotnie planowalo przeprowadzenie ICVM w maju 2014 r. Zmiany w strukturach kierow-
niczych ministerstwa transportu spowodowaly opdznienie, wobec czego przeprowadzenie ICVM zaplanowano
wstepnie na druga polowe wrzesnia 2014 r. Obecna epidemia eboli wstrzymuje przeprowadzenie ICVM, jak
réwniez misji pomocy ICAO planowanej poczatkowo na lipiec 2014 r. na czas nieokreslony.

(30)  Zgodnie ze wsp6lnymi kryteriami okre$lonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 ocenia si¢
zatem, Ze na obecnym etapie nie istniejg podstawy do wprowadzania zmian do wspdlnotowego wykazu przewo-
znikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozow w ramach Unii poprzez wpisanie do niego
przewoznikéw lotniczych z Republiki Gwinei.

(31)  Jesli jakiekolwiek istotne informacje dotyczace bezpieczefistwa wskazywalyby na istnienie bezposredniego zagro-
zenia dla bezpieczefistwa w wyniku nieprzestrzegania migdzynarodowych norm bezpieczefistwa, Komisja moze
by¢ zmuszona do podjecia dzialan zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005.

PrzewozZnicy lotniczy z Indii

(32) W dniu 7 listopada 2014 r. w Brukseli odbyly si¢ konsultacje techniczne. W spotkaniu wziely udzial Komisja i
EASA, jak rowniez wysocy ranga przedstawiciele Dyrekcji Generalnej ds. Lotnictwa Cywilnego w Indiach
(,DGCA”). Spotkanie odbylo si¢ w odniesieniu do zgodnosci Indii z migdzynarodowymi obowiazkami w zakresie
bezpieczenstwa i nadzoru, w tym decyzji Federalnej Administracji Lotnictwa Cywilnego Stanéw Zjednoczonych
(,FAA") dotyczacej obnizenia statusu zgodnosci Indii z kategorii 1 na kategori¢ 2 w zwigzku z uchybieniami
stwierdzonymi podczas kontroli stuzgcej ocenie bezpieczenstwa lotnictwa miedzynarodowego (,IASA”). DGCA
przekazala szczegélowe informacje dotyczace statusu realizacji jej dzialan naprawczych w celu uwzglednienia
ustalent stwierdzonych w wyniku obnizenia kategorii zgodnosci przez FAA. DGCA potwierdzila, ze podjela dzia-
fania w celu uwzglednienia wickszosci ustalent FAA i ze ustanowila ustrukturyzowany plan dzialan naprawczych
w odniesieniu do pozostalych obszaréw budzgcych obawy. Ponadto podczas spotkania technicznego DGCA
przedstawila informacje zwigzane z kwestig zréwnowazonego rozwoju i na biezaco wprowadzanych usprawnien
w tym zakresie.

(33) Podczas tego spotkania technicznego DGCA przedstawila swoje zobowigzanie do pelnego zaangazowania si¢ w
dialog z Komisja w zakresie bezpieczenistwa, w tym poprzez dodatkowe posiedzenia, gdy Komisja uzna je za
niezbedne. DGCA jest gotowa dostarczy¢ Komisji wszelkich istotnych informacji dotyczacych bezpieczenstwa, w
ramach oficjalnych konsultacji z organem odpowiedzialnym za nadzér regulacyjny nad przewoznikami lotni-
czymi posiadajacymi certyfikaty wydane w Indiach, na podstawie przepiséw art. 3 ust. 2 rozporzgdzenia Komisji
(WE) nr 473/2006.

(34) Na podstawie informacji dostarczonych podczas spotkania technicznego w dniu 7 listopada 2014 r. oraz zobo-
wiazan podjetych przez DGCA przy tej okazji, Komisja nie uwaza za konieczne nalozenia ograniczen na dzialal-
no$¢ przewoznikéw lotniczych z Indii.

(35) Zgodnie ze wsp6lnymi kryteriami okre$lonymi w zalgczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 ocenia si¢
zatem, Ze na obecnym etapie nie istniejg podstawy do wprowadzania zmian do wspélnotowego wykazu przewo-
znikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozow w ramach Unii poprzez wpisanie do niego
przewoznik6éw lotniczych z Indii.
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(36) Panstwa czlonkowskie powinny nadal sprawdza¢ skuteczno$¢ przestrzegania odpowiednich norm bezpieczen-
stwa, przeprowadzajac w trybie priorytetowym inspekcje na plycie w stosunku do przewoznikéw lotniczych z
Indii na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 965/2012.

Przewoznicy lotniczy z Indonezji

(37) Konsultacje z wlasciwymi organami Indonezji (,DGCA”) sa nadal w toku, a ich celem jest monitorowanie
postepéw DGCA w zapewnianiu zgodnosci nadzoru w zakresie bezpieczefistwa nad wszystkimi przewoznikami
lotniczymi, ktorzy posiadaja certyfikaty wydane w Indonezji, z miedzynarodowymi normami bezpieczenstwa.

(38)  Potwierdzono dzialania DGCA na rzecz stworzenia systemu lotnictwa w pelni zgodnego z normami ICAO.
Zauwazono takze niezbedng przejrzystos¢ wykazana przez DGCA oraz gotowo$¢ do udostepniania informacji.

(39) ICAO przeprowadzito kompleksowy audyt systemowy w okresie 5-14 maja 2014 r. Sprawozdanie kofcowe z
tego audytu jest dostepne od 18 listopada 2014 r., a wyniki audytu pokazuja, ze system nadzoru nad bezpieczen-
stwem w Indonezji ciaggle wymaga znacznych poprawek. DGCA przedstawita ICAO plan dziatan naprawczych w
celu usuniecia nieprawidlowosci wynikajacych z powyzszego audytu.

(40) W wrze$niu 2014 r. krajowy komitet ds. bezpieczefistwa transportu w Indonezji opublikowal sprawozdanie
koncowe w sprawie wypadku przewoznika Lion Air, ktéry mial miejsce w dniu 13 kwietnia 2013 r. na Bali.
Kompleksowe sprawozdanie obejmuje analiz¢ wypadku oraz zawiera zalecenia dotyczace bezpieczenstwa skiero-
wane, miedzy innymi, do przewoznika lotniczego i DGCA.

(41)  Obecnie nie istnieje jednak zaden obiektywny i rozstrzygajacy dowdd na to, ze wdrozenie planu dzialan napra-
wezych i zaleceft dotyczacych bezpieczenstwa jest odpowiednie.

(42) W piSmie z dnia 20 pazdziernika 2014 r. DGCA poinformowala Komisje, ze od ostatniej ostatniej aktualizacji
certyfikaty zostaly wydane czterem nowym przewozZnikom lotniczym: AOC No 121-042 zostal wydany przewo-
znikowi PT. MY INDO Airlines w dniu 15 sierpnia 2014 r., AOC No 121-054 zostal wydany przewoznikowi
PT Indonesia Air Asia Extra w dniu 28 sierpnia 2014 r., AOC No 135-052 zostal wydany przewoznikowi PT. Elang
Lintas Indonesia w dniu 28 lutego 2014 r. oraz AOC No 135-053 zostal wydany przewoznikowi PT. Elang Nusan-
tara Air w dniu 12 marca 2014 r. DGCA nie przedstawila jednak dowodéw na to, Ze nadzér w zakresie bezpie-
czenstwa nad tymi przewoznikami lotniczymi jest zapewniony zgodnie z miedzynarodowymi normami
bezpieczenstwa.

(43)  Zgodnie ze wsp6lnymi kryteriami okre$lonymi w zalgczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 ocenia si¢
zatem, ze wspdlnotowy wykaz przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w
ramach Unii powinien zosta¢ zmieniony w celu uwzglednienia tych czterech przewoznikéw lotniczych z zalgcz-
nika A do rozporzadzenia (WE) nr 474/2006.

Przewoznicy lotniczy z Kazachstanu

(44) Konsultacje z wlasciwym organem Kazachstanu (,CAC”) sa nadal w toku, a ich celem jest monitorowanie
postepéw CAC w zapewnianiu zgodnoSci nadzoru w zakresie bezpieczefistwa nad wszystkimi przewoznikami
lotniczymi, ktérzy posiadaja certyfikaty wydane w Kazachstanie, z migdzynarodowymi normami bezpieczenistwa.

(45) CAC poinformowal Komisje o rozwoju sytuacji zwigzanej z ICVM, ktéra miala miejsce w dniach od 27 maja do
4 czerwca 2014 r. w Kazachstanie, w tym statusu dwoch istotnych zastrzezen dotyczacych bezpieczenstwa (SSC)
stwierdzonych przez ICAO w 2009 r. W szczegdlnosci CAC poinformowal, Ze zastrzezenie dotyczace bezpie-
czenstwa odnoszace si¢ do wydawania $wiadectw zdatnosci do lotu statkéw powietrznych zostalo rozstrzygniete,
podczas gdy drugie odnoszace si¢ do procedury certyfikacji zwigzanej z wydawaniem AOC przewoznikom lotni-
czym zostalo utrzymane.

(46) Przewoznik Air Astana réwniez dostarczyt swoje regularne aktualne dane na temat sytuacji w zakresie bezpie-
czenstwa tego przewoznika lotniczego, w szczeg6lnosci w odniesieniu do ostatnich zmian w swojej flocie, ktéra
jest obecnie dopuszczona do wykonywania przewozéw w Unii. Wigkszo$¢ nowych wpiséw to nowo wyproduko-
wane samoloty obecnie dzierzawione na zasadzie leasingu finansowego. Istnieje réwniez pewien wzrost obecnego
i planowanego poziomu operagji.

(47) W oparciu o dostepne informacje dotyczace systemu nadzoru nad bezpieczenstwem Kazachstanu uwaza sig, ze
kazachskie wladze lotnicze nie posiadajg wystarczajgco wielu odpowiednio przeszkolonych i do$wiadczonych
inspektor6w do prowadzenia procedur certyfikacyjnych dotyczacych AOC oraz specjalnych zezwolen i na
obecnym etapie nie s3 w stanie zapewni¢ ciaglego nadzoru w obszarze operacji lotniczych. Zdecydowanie
zacheca si¢ zatem wladze Kazachstanu do zwigkszenia wysitkéw w dazeniu do zapewnienia zgodnosci z migdzy-
narodowymi normami bezpieczenstwa.
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(48) Komisja i EASA maja zamiar uwaznie $ledzi¢ postepy CAC w sprawie zatrudniania, zatrzymania i wykwalifiko-
wania inspektoréw oraz podejmowania dziatan w celu wdrozenia kwestii zwigzanych z planem dzialan napra-
wezych do pozostalych zastrzezen.

(49) W dniu 29 wrze$nia 2014 r. Komisja zazadata od CAC aktualnych informacji na temat przewoznikéw lotniczych
podlegajacych nadzorowi CAC, w szczegdlnosci informacji o cofnigciu certyfikatéw przewoznikéw lotniczych. W
swojej odpowiedzi CAC poinformowal Komisje o certyfikatach przewoznika lotniczego wydanych w Kazachstanie
i dostarczyl dowody na cofniecie trzech takich certyfikatéw nalezacych do przewoznikéw: Jet One, Luk Aero i
Air Trust Aircompany.

(50)  Zgodnie ze wsp6lnymi kryteriami okre$lonymi w zalgczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 ocenia si¢
zatem, ze wspdlnotowy wykaz przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w
ramach Unii powinien zosta¢ zmieniony w celu usuniecia przewoznikéw Jet One, Luk Aero i Air Trust Aircompany
z zalgeznika A do rozporzadzenia (WE) nr 474/2006.

(51)  Panstwa czlonkowskie powinny nadal sprawdzal rzeczywiste przestrzeganie odpowiednich norm bezpieczenstwa
w drodze priorytetowych inspekcji na plycie prowadzonych w stosunku do statkéw powietrznych przewoznika
Air Astana na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 965/2012.

Przewoznicy z Republiki Kirgiskiej

(52) W pismach z dnia 18 pazdziernika 2014 r. i z dnia 13 listopada 2014 r. wlasciwy organ Republiki Kirgiskiej
(,KG CAA”") przedstawil aktualne informacje na temat przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane
w tym panstwie, ktérzy obecnie podlegaja zakazowi wykonywania przewoz6éw w Unii. Zgodnie z tymi pismami
oraz towarzyszaca dokumentacja KG CAA zawiesifo AOC czterem przewoznikom lotniczym: Kyrgyz Airlines,
SAEMES, Supreme Aviation i Click Airways oraz cofnglo AOC przewoznika Kyrgyz Trans Avia. Zgodnie z ustawo-
dawstwem Republiki Kirgiskiej zawieszenie AOC jest réwnowazne z jego cofnieciem, w przypadku gdy posiadacz
zawieszonego certyfikatu nie zazadal procedury certyfikacji w terminie trzech miesiecy po zawieszeniu. Przewo-
znicy Kyrgyz Airlines, SAEMES, Supreme Aviation oraz Click Airways nie zlozyli wniosku o taka certyfikacje od
momentu zawieszenia ich certyfikatéw. W zwigzku z tym, ich certyfikaty mogg by¢ uznane za cofnigte.

(53) Zgodnie ze wsp6lnymi kryteriami okre$lonymi w zalgczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 ocenia si¢
zatem, ze wspdlnotowy wykaz przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w
ramach Unii powinien zostal zmieniony w celu usunigcia przewoznikéw Kyrgyz Airlines, SAEMES,
Supreme Aviation, Click Airways oraz Kyrgyz Trans Avia z zalacznika A do rozporzadzenia (WE) nr 474/2006.

Przewoznicy lotniczy z Libanu

(54) Konsultacje z wlasciwym organem Libanu (,DGCA w Libanie”) s nadal w toku w celu potwierdzenia, Ze Liban
prowadzi dzialania w celu wyeliminowania uchybien stwierdzonych przez ICAO podczas inspekcji ICVM przepro-
wadzonej w Libanie w dniach 5-11 grudnia 2012 r. DGCA w Libanie zatwierdzila plan dziatan naprawczych i
jest w trakcie realizacji tych dzialan, w szczeg6lnosci w odniesieniu do istotnych zastrzezen dotyczacych bezpie-
czenstwa w zwigzku z certyfikacjg przewoznikéw lotniczych w Libanie.

(55) Podczas konsultacji technicznych w dniu 14 lipca 2014 r. DGCA w Libanie przedstawila informacje na temat
zmian w zarzgdzaniu DGCA, mianowania nowych pracownikéw, zaréwno zatrudnionych przez DGCA w Libanie
i oddelegowanych przez Middle East Airlines, lepszej identyfikacji przyczyn istotnych zastrzezei dotyczacych
bezpieczenstwa oraz $wiadomosci na szczeblu politycznym w odniesieniu do ulepszen, jakie nalezy wprowadzi¢
w Libanie. DGCA w Libanie przedstawila pelny wykaz aktualnych certyfikatéw w Libanie i informacje w zwiazku
z odnowieniem certyfikatow dwoch przewoznikéw lotniczych.

(56) DGCA w Libanie poinformowala Komisje, ze sprawozdanie dotyczace rozwigzania istotnych zastrzezen dotycza-
cych bezpieczefistwa zostalo wyslane do ICAO. Obecnie jednak te dzialania naprawcze nie zostaly jeszcze zwery-
fikowane.

(57) W dniach 14 i 15 pazdziernika 2014 r. Komisja przeprowadzila nieformalng wizyte w DGCA w Libanie. Podczas
tej wizyty Liban podkreslit postepy poczynione w DGCA od lipca 2014 r., przede wszystkim dzigki wlasciwej
komunikacji z Unig. Liban traktuje powaznie zastrzezenia dotyczace bezpieczenstwa zgloszone przez Organizacje
Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego i sprawdzil wszystkie certyfikaty przewoznikéw lotniczych. DGCA w
Libanie podkreslita, ze Dyrekcja Generalna Lotnictwa Cywilnego obecnie posiada pelne uprawnienia do monitoro-
wania wszystkich aspektéw bezpieczenistwa dotyczacych wszystkich linii lotniczych, mimo iz nie ma jeszcze
niezaleznego organu lotnictwa cywilnego dysponujacego odpowiednimi zasobami personelu. Liban udzielit dodat-
kowych informacji na temat swojego planu dzialafi na rzecz bezpieczenstwa lotnictwa w dniu 9 listopada
2014 r., w tym planéw dalszego rozwoju niezaleznego organu lotnictwa cywilnego.
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(58) W zwiazku z powyzszym nadal prowadzone beda konsultacje z wladzami Libanu zgodnie z art. 3 ust. 2 rozpo-
rzadzenia (WE) nr 473/2006.

(59) Zgodnie ze wsp6lnymi kryteriami okre$lonymi w zalgczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 ocenia si¢
zatem, ze na obecnym etapie nie istniejg podstawy do wprowadzania zmian do wspdlnotowego wykazu przewo-
znikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii poprzez wpisanie do niego
przewoznik6éw lotniczych z Libanu.

(60) Jesli jakiekolwiek istotne informacje dotyczace bezpieczefistwa wskazywaly beda na istnienie bezposredniego
zagrozenia dla bezpieczefistwa w wyniku nieprzestrzegania migdzynarodowych norm bezpieczefistwa, Komisja
moze by¢ zmuszona do podjecia kolejnych dzialan zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005.

Przewoznicy lotniczy z Libii

(61) W kwietniu 2012 r. wlasciwy organ Libii (,LYCAA”) wyrazil zgode na uniemozliwienie wszystkich przewoznikow
lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Libii wykonywania przewozéw w Unii. Intencjg bylo umozliwienie
LYCAA przeprowadzenia ponownej certyfikacji przewoznikéw lotniczych oraz stworzenie wystarczajacych zdol-
nosci w zakresie nadzoru w celu zapewnienia zgodnosci z migdzynarodowymi normami bezpieczefistwa.

(62) Komisja Europejska monitorowata skuteczno$¢ tych ograniczen. Komisja przeprowadzila réwniez regularne
konsultacje z LYCAA na temat postepéw w zakresie reformy systemu bezpieczefistwa lotnictwa cywilnego.

(63) Do marca 2014 r. odnotowano pewne postepy, zaréwno na szczeblu LYCAA jak i na poziomie gléwnych prze-
woznikéw lotniczych Libyan Airlinesoraz Afrigiyah Airway. Jednakze certyfikacja tych przewoznikéw lotniczych
zajela o wiele dluzej niz si¢ spodziewano.

(64) Komisja stwierdzita w kwietniu 2014 r. ('), ze zanim LYCAA bedzie mogla wydaé zezwolenie swoim przewo-
znikom do wykonywania przewozéw do Unii, najpierw nalezy wykaza w stopniu zadowalajagcym Komisj¢, ze
proces ponownej certyfikacji zostal skutecznie ukoficzony oraz ze prowadzony jest trwaly ciggly nadzér zgodnie
z normami ICAO.

(65) Sytuacja w zakresie bezpieczefistwa w Libii ulegla jednak znacznemu pogorszeniu w czerwcu i lipcu 2014 r., w
szczegblnosci po wybuchu aktéw przemocy w Migdzynarodowym Porcie Lotniczym w Trypolisie i w jego okoli-
cach. Niestabilna sytuacja w zakresie bezpieczefistwa utrzymuje si¢. Przemoc spowodowala powazne zniszczenia
i szkody w budynkach, infrastrukturze i statkach powietrznych na ziemi w Miedzynarodowym Porcie Lotniczym
w Trypolisie, sprawiajac, ze lotnisko oraz lokalna przestrzen powietrzna nie nadaja si¢ do uzytku.

(66) W Swietle niejasnego stanu zdolno$ci LYCAA i w celu wlasciwego nadzoru jej przewoznikéw lotniczych, w
zwigzku z aktami przemocy i brakiem stabilnego i skutecznego rzadu, Komisja nie ma juz niezbednej pewnosci
co do tego, Ze LYCAA jest nadal w stanie uniemozliwia¢ przewoznikom lotniczym z Libii wykonywanie prze-
woz6éw w ramach Unii. Ponadto Komisja nie jest przekonana, czy LYCAA jest zdolna wypelnia¢ swoje zobowia-
zania migdzynarodowe w odniesieniu do nadzoru w zakresie bezpieczefistwa nad swoimi przewoznikami lotni-
czymi. Komisja jest takze zaniepokojona duzg liczbg statkéw powietrznych uszkodzonych podczas zamieszek i
zastanawia sig, czy ich ciagla zdatno$¢ do lotu jest wlaSciwie uwzgledniana.

(67) Z ustnej prezentacji przedstawionej przez LYCCE przed Komisja i Komitetem ds. Bezpieczenstwa Lotniczego
majacej miejsce w dniu 25 listopada 2014 r. i dotyczacej jej dzialan w celu zapewnienia bezpieczenstwa lotni-
czego w Libii jasno wynika, ze pomimo wysitkow podejmowanych przez LYCAA pod jej obecnym kierownic-
twem istotne pozostaja watpliwoici co do bezposredniego zagrozenia bezpieczefistwa lotniczego, ktdre nie
zostaly rozwigzane. Obawy te zostaly znaczaco wzmocnione poprzez aktualng niestabilnos¢.

(68) W zwigzku z niejasnym statusem zdolnosci LYCAA do odpowiedniego nadzorowania libijskich przewoznikow
lotniczych oraz do kontroli bezposredniego zagrozenia dla bezpieczeistwa, ocenia si¢, ze LYCAA nie moze
spelni¢ swoich zobowiazan migdzynarodowych w zakresie bezpieczefistwa lotniczego.

(69) Zgodnie ze wsp6lnymi kryteriami okreslonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 ocenia si¢
zatem, ze wspélnotowy wykaz przewoznikoéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w
ramach Unii, powinien zosta¢ zmieniony w celu uwzglednienia tych przewoznikéw lotniczych posiadajacych
certyfikaty wydane w Libii, o ktérych mowa w zalaczniku A do rozporzadzenia (WE) nr 474/2006.

(") Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 368/2014 z dnia 10 kwietnia 2014 r. (Dz.U. L 108 z 11.4.2014, s. 16). Zob. w szczegdl-
nosci motyw 64 tego rozporzadzenia.
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Przewoznicy lotniczy z Madagaskaru

(70)  Konsultacje z wlasciwymi organami Madagaskaru nadal aktywnie si¢ toczg, a ich celem jest monitorowanie
postepéw poczynionych przez te organy w zapewnianiu zgodno$ci nadzoru w zakresie bezpieczefistwa nad
wszystkimi przewoznikami lotniczymi, ktérzy posiadaja certyfikaty wydane w Madagaskarze z mig¢dzynarodo-
wymi normami bezpieczefistwa.

(71)  Komisja wspomagana przez EASA odbyla w dniu 23 pazdziernika 2014 r. konsultacje z wlasciwymi organami
Madagaskaru i przedstawicielami przewoznika lotniczego Air Madagascar. Na tym spotkaniu przewoznik przed-
stawil informacje na temat rozwoju swojej floty i w szczegdélnosci poinformowal o tym, ze dwa statki powietrzne
typu Boeing 737, ktére zostaly wymienione w zalgczniku B do rozporzadzenia (UE) nr 474/2006 zostang stop-
niowo zastapione od 2015 r. przez statki powietrzne tego samego typu, a statek powietrzny typu ATR 72-600
zostanie dodany do floty w pierwszym kwartale 2015 r.

(72) W dniu 10 listopada 2014 r. przewoznik lotniczy Air Madagascar ztozyt wniosek o zmiane zalgcznika B w celu
umozliwienia eksploatacji nowych statkéw powietrznych typu Boeing 737, ktére zastapia obecne statki
powietrzne typu Boeing 737 w jego flocie, jak réwniez w zakresie eksploatacji statku powietrznego typu ATR
72-600, ktéry zostanie dodany do floty.

(73)  Przewoznik Air Madagascar dostarczyt dowody na to, ze skutecznosci dziatania w dziedzinie bezpieczeristwa jego
floty ulegly poprawie. Wlaiciwe organy Madagaskaru stwierdzily, ze jesli chodzi o operacje prowadzone z
uzyciem statkéw powietrznych typu Boeing B737, sa zadowolone z obecnego poziomu zgodnosci wykazanego
przez Air Madagascar w odniesieniu do wymagari ICAO. Pafistwa czlonkowskie i EASA potwierdzily, ze inspekcje
na plycie przeprowadzone w unijnych portach lotniczych w ramach programu SAFA nie daly powodu do
zadnych szczegdlnych obaw.

(74)  Zgodnie ze wsp6lnymi kryteriami okre$lonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 ocenia si¢
zatem, ze wspolnotowy wykaz przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w
ramach Unii powinien zostal zmieniony w odniesieniu do Air Madagascar. Zalacznik B do rozporzadzenia (WE)
nr 474/2006 powinien zosta¢ zmieniony, aby umozliwi¢ eksploatacje statkéw powietrznych serii typu B 737, a
takze statkéw powietrznych serii typu ATR 72/42, ktére sa lub beda wymienione w AOC przewoznika
Air Madagascar.

(75) Panstwa czlonkowskie beda nadal sprawdzal rzeczywiste przestrzeganie odpowiednich norm bezpieczefistwa,
przeprowadzajac w trybie priorytetowym inspekcje na plycie statkéw powietrznych przewoznika Air Madagascar
na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 965/2012.

PrzewozZnicy lotniczy z Islamskiej Republiki Mauretanskiej

(76) EASA poinformowata Komisj¢ o sprawozdaniach wykazujacych powazne niedociggnigcia w zakresie bezpieczen-
stwa i ciggle niestosowanie si¢ do wytycznych ze strony przewoZnika lotniczego Mauritania Airlines International
(MAI) w celu usuniecia niedociggnie¢ ujawnionych w trakcie kontroli na plycie przeprowadzonych w ramach
programu SAFA. Niedociagnigcia te sg zwigzane z przygotowaniem lotu i obliczaniem jego parametréw. Pomimo
pewnej poprawy w odniesieniu do stanu statkéw powietrznych, charakter i waga ostatnich ustalen majg bezpo-
$redni wplyw na bezpieczefistwo wykonywania lotow i wymagaja dziataii naprawczych.

(77) Komisja bezposrednio poinformowala wlasciwe wladze krajowe (,ANAC") oraz przewoznika Mauritania Airlines
International (MAI) o tych niedociagnieciach, aby mogly szybko podja¢ dzialania zaradcze. ANAC potwierdzit ich
otrzymanie przedstawiajac szereg dzialai naprawczych oraz ostatnie wyniki inspekcji ICAO w zakresie portéw
lotniczych i stuzb zeglugi powietrznej.

(78)  Zgodnie ze wsp6lnymi kryteriami okreslonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 ocenia si¢
zatem, ze na obecnym etapie nie istniejg podstawy do wprowadzania zmian do wspdlnotowego wykazu przewo-
znikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii poprzez wpisanie do niego
przewoznikéw lotniczych z Islamskiej Republiki Mauretanskie;j.

(79)  Jesli jakiekolwiek istotne informacje dotyczace bezpieczenistwa wskazywaly beda na istnienie bezposredniego
zagrozenia dla bezpieczefistwa w wyniku nieprzestrzegania miedzynarodowych norm bezpieczefistwa, Komisja
moze by¢ zmuszona do podjecia kolejnych dzialan zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005.
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PrzewozZnicy lotniczy z Mozambiku

(80) Wlasciwy organ Mozambiku (,JACM”) przekazal informacje na temat biezgcej realizacji planu dzialaii napra-
wezych, ktéry zostal przedstawiony ICAO i przez nie zatwierdzony. W najnowszym sprawozdaniu z postgpu prac
i towarzyszacych mu dokumentach otrzymanych przez Komisj¢ i EASA w dniu 26 wrze$nia 2014 r. wskazano,
ze IACM nadal prowadzi prace nad aktualizacja ram prawnych poprzez przedstawienie wnioskéw ustawoda-
wezych majacych na celu dalsze dostosowanie ustawy o lotnictwie cywilnym do wymogéw ICAO, zwigkszenie
swojej roli ze zwyklego organu regulacyjnego do organu wladzy i kontynuacje dostosowywania istniejacych prze-
piséw do zmienionych norm ICAO oraz zalecanych praktyk (,SARPS”). Rekrutacja i szkolenie pracownikéw trwa
nadal w celu dodatkowego wzmocnienia zdolnosci w zakresie nadzoru, gtéwnie w obszarach operagji i licencjo-
nowania, lotnisk, zdatno$ci do lotu, tworzenia i egzekwowania przepiséw. Wysitki na rzecz budowania potencjatu
wewnetrznego s3 wzmocnione poprzez partnerstwa z wladzami Afryki i Europy, jak réwniez z organizacjami
regionalnymi. Przeprowadzono analiz¢ luk dotyczacyg certyfikacji lotniska dla wszystkich portéw lotniczych i
wnioskowano o szczegbtowy plan w zakresie certyfikacji migdzynarodowych portéw lotniczych (Maputo, Beira i
Nacala) z myslg o wszczeciu procedury w 2015 r. Trwajg prace nad pafstwowym programem bezpieczeristwa.
Przewiduje sig, Ze zostang one zakoficzone w roku 2017.

(81) IACM nadal pracuje nad rozwigzaniem kwestii nierozstrzygnietych ustalen USOAP w odniesieniu do powigzanych
pytan z protokotu. Ponadto wiele spoéréd niezbednych przepiséw i procedur stanowigcych dokumentacje odpo-
wiedzi zostalo juz przygotowanych, a zwigzana z nimi dokumentacja przestana z wykorzystaniem narzedzia
internetowego ICAO: CMA. Dzialania te nie zostaly jeszcze zatwierdzone przez ICAO.

(82) IACM zwrocit si¢ o przeprowadzenie ICVM w celu zatwierdzenia postgpéw w realizacji planu dzialan napra-
wezych, ktory jest obecnie zaplanowany na okres od dnia 26 listopada do dnia 4 grudnia 2014 r. i ma obej-
mowaé dziedziny prawodawstwa, organizacji krajowego organu lotnictwa cywilnego, lotnisk i stuzb Zeglugi
powietrznej.

(83) Odnotowano znaczgce postepy w usuwaniu uchybiefi stwierdzonych przez ICAO, o ktérych poinformowal IACM,
i zachgcono ten organ do podjecia staran na rzecz zakoficzenia prac w celu utworzenia systemu lotnictwa w pelni
zgodnego z migdzynarodowymi normami. Biorgc pod uwage osiagniete juz znaczace postepy oraz oczekiwane
dalsze postepy, przyjmuje si¢, ze w pierwszym kwartale 2015 r. mozliwe byloby przeprowadzenie unijnej oceny
bezpieczenstwa. Jednakze w chwili obecnej, pozostaje faktem, Ze wcigz nalezy w pelni i nalezycie rozwiaza¢ kilka
waznych kwestii zwigzanych z bezpieczefistwem lotnictwa.

(84) Nadal trwa dochodzenie w sprawie wypadku przewozZnika lotniczego Linhas Aéreas de Mogambique S.A. (LAM) z
dnia 29 listopada 2013 r. Ostatecznego sprawozdania z dochodzenia w sprawie tego wypadku nalezy si¢
spodziewal do konica 2014 r. W nastgpstwie wypadku LAM przeprowadzil szeroko zakrojony przeglad
wewnetrzny szkolenia dotyczacego bezpieczenistwa i ochrony, mechanizméw i procedur, w wyniku ktdérego wdro-
zono bardziej wymagajace warunki organizacyjne i operacyjne. Réwnoczesnie trwaja prace zmierzajace do
dalszego doskonalenia systemu zarzadzania bezpieczenstwem (,SMS”), ze szczegdlnym uwzglednieniem analizy
danych o locie i wymiany tych danych.

(85) IACM poinformowal takze, iz kontynuuje proces certyfikacji przewoznikéw lotniczych zgodnie z normami ICAO
SARPS. Wedtug wykazu przedstawionego przez IACM, wydano certyfikat nowemu przewoznikowi, ktérym jest
Makond Lda. JACM nie byl jednak w stanie przedstawi¢ dowodéw na to, ze nadzér w zakresie bezpieczenstwa
nad tym przewoznikiem lotniczym jest zapewniony zgodnie z migdzynarodowymi normami bezpieczefistwa.

(86) Zgodnie ze wspdlnymi kryteriami okreslonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 ocenia si¢
zatem, ze wspélnotowy wykaz przewoznikoéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w
ramach Unii powinien zosta¢ zmieniony w celu dodania tego przewoznika Makond Lda do zalacznika A do
rozporzadzenia (WE) nr 474/2006.

Przewoznicy lotniczy z Nepalu

(87) Komisja kontynuuje konsultacje z wlasciwym organem z Nepalu (,CAAN”) w celu ustalenia jego zdolnosci do
tego, by w wystarczajacym stopniu wdrozy¢ i egzekwowad stosowne migdzynarodowe normy bezpieczenstwa.

(88) Na podstawie wniosku zlozonego przez Komisje CAAN przedlozyl dokumentacje odnoszacg si¢ do postepow
poczynionych w zakresie nadzoru nad bezpieczefistwem, w tym uchybieni stwierdzonych podczas unijnej wizyty
oceniajgcej w Nepalu w lutym 2014 r., stwierdzonego przez ICAO SSC, jak réwniez kontroli ICAO.
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(89) Komisja i EASA odbyly spotkanie z CAAN w dniu 24 wrze$nia 2014 r. W trakcie spotkania skupiono si¢ w
szczegblnosci na postepach poczynionych w zakresie licencjonowania zatdg lotniczych, certyfikacji przewo-
znikéw lotniczych oraz nadzoru nad operacjami lotniczymi.

(90) Jednakze okazuje sig, ze postep jest niewystarczajacy i wymaga wiecej czasu. W szczegdlnosci istnieja obawy, ze
wymagania dotyczace zalogi statkéw wykonujacej operacje w warunkach zalogi wieloosobowej dotychczas byly
niewlasciwie uwzgledniane przez CAAN, zwlaszcza, ze brak odpowiedniego szkolenia personelu zostal wskazany
w sprawozdaniu jako mozliwa przyczyna wypadku $miertelnego z dnia 16 lutego 2014 r.

(91) Nadal aktualne sg takze obawy, Ze ponowna certyfikacja przewoznikéw lotniczych przez CAAN jest niewystar-
czajaca i moze okaza¢ si¢ nieodpowiednia do zapewnienia, Ze wszyscy nepalscy przewoZnicy lotniczy przestrze-
gajg miedzynarodowych norm w zakresie bezpieczenstwa lotniczego. Zacheca si¢ zatem CAAN do zwracania si¢
o pomoc do odpowiednich ekspertéw w celu dokonania oceny procedur i sprawdzenia ich stosownosci, a w razie
potrzeby podjecia dzialan.

(92)  Spotkanie Komisji, EASA i przewoznikéw lotniczych Nepal Airlines Corporation, Buddha Air, Shree Airlines, Tara Air
i Yeti Airlines odbylo si¢ w dniu 11 listopada 2014 r. w celu przegladu postepéw odnosnie do uwag Unii po wizy-
tacji oceniajgcej na miejscu, jak réwniez innych kwestii zwigzanych z poprawg bezpieczenstwa lotniczego w
Nepalu.

(93) Zdolno$¢ niektérych przewoznikéw lotniczych do zarzadzania ryzykiem swoich operacji na poziomie, ktdry
moéglby wskazywaé na zdolno$¢ do lagodzenia zagrozeni spowodowanych niewystarczajacym nadzorem CAAN,
uznaje si¢ za zachecajaca. Komisja uwaza jednak, Ze obecnie wilasciwe wiladze Nepalu nie s3 w stanie odpo-
wiednio wdrozy¢ i egzekwowal stosownych miedzynarodowych norm bezpieczeristwa do poziomu, ktéry
moglby uzasadniaé zlagodzenie obecnego zakazu wykonywania przewozéw.

(94) Nalezy takze zaznaczy¢, ze w dniu 25 sierpnia 2014 r. Komisja skierowala pismo do CAAN w celu uzyskania
aktualnych informacji na temat przewoznikéw lotniczych podlegajacych jego nadzorowi. W piSmie z dnia
10 wrzesnia 2014 r. CAAN poinformowal Komisje, Ze od ostatniej aktualizacji certyfikat zostal wydany nowemu
przewoznikowi lotniczemu — AOC No 082/2014 zostal wydany przewoznikowi Manang Air Pvt. Ltd. w dniu
3 lipca 2014 r. CAAN nie przedstawil jednak dowodéw na to, ze nadzér w zakresie bezpieczefistwa nad tym
przewoznikiem lotniczym jest zapewniony zgodnie z migdzynarodowymi normami bezpieczenstwa.

(95) Przewoznikom lotniczym, ktérzy w przeszlosci mieli odrebne AOC wydane wylacznie w odniesieniu do ich
operacji miedzynarodowych, wydano obecnie tylko jedno AOC obejmujacy wszystkie operacje. Z tego powodu
AOC No 058/2010 dla przewoznika Buddha Air (International Operations) i AOC No 059/2010 dla przewoznika
Shree Airlines (International Operations) zostaly cofniete przez CAAN.

(96)  Zgodnie ze wsp6lnymi kryteriami okre$lonymi w zalgczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 ocenia si¢
zatem, ze wspdlnotowy wykaz przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w
ramach Unii powinien zosta¢ zmieniony w celu uwzglednienia przewoznika Manang Air Pvt. w zalaczniku A do
rozporzadzenia (WE) nr 474/2006 i usuniecia przewoznikéw Buddha Air (International Operations) oraz
Shree Airlines (International Operations) z zalgcznika A do rozporzadzenia (WE) nr 474/2006.

PrzewozZnicy lotniczy z Filipin

(97) W dniu 9 kwietnia 2014 r. FAA oglosita swoja decyzje o podniesieniu statusu zgodnosci Filipin z kategorii 2 do
kategorii 1 w odniesieniu do jej programu kontroli oceny bezpieczefistwa lotnictwa migdzynarodowego (IASA).
W pismie z dnia 24 lipca 2014 r. skierowanym do Komisji, urzad lotnictwa cywilnego Filipin (,CAAP”) odnidst
si¢ do decyzji FAA majacej na celu podniesienie kategorii zgodnosci Filipin. W pi$mie tym nawigzano réwniez do
komunikatu ICAO, ze Filipiny rozstrzygnely stwierdzone uprzednio SSC. W konicu CAAP okreslit w tym pismie,
ze jego kolejnym celem jest zniesienie zakazu wykonywania przewozéw w odniesieniu do przewoznikéw lotni-
czych posiadajacych certyfikaty wydane na Filipinach, ktérzy nadal podlegaja zakazowi wykonywania przewozéw
w ramach Unii.

(98) W pismie do CAAP z dnia 22 wrzesnia 2014 r. Komisja potwierdzila, ze jakakolwiek decyzja o usunigciu prze-
woznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane na Filipinach ze wspélnotowego wykazu przewoZnikéw
lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii musi by¢ podjeta na podstawie do-
wodéw. W tym kontekscie w dniu 4 listopada 2014 r. odbylo si¢ spotkanie techniczne z udzialem ekspertéw z
Komisji i EASA oraz wysokich rangg przedstawicieli CAAP.

(99) Dowody przedstawione przez CAAP przed spotkaniem technicznym i podczas niego w dniu 4 listopada 2014 r.
zawieraly szczegélowe informacje na temat aktualnej struktury organizacyjnej CAAP, a takze proponowanych
usprawnien, ktére zwickszg jego zdolno§¢ do sprawowania nadzoru. Dostarczono takze informacje na temat
biezacych dzialant w zakresie nadzoru, jakie CAAP prowadzi w odniesieniu do przewoznikéw lotniczych posiada-
jacych certyfikaty wydane na Filipinach. CAAP przywolal réwniez trwajace ulepszenia infrastruktury, a takze
dostarczyl aktualne dane na temat dalszego zaproponowanego rozwoju krajowego programu bezpieczefistwa
(,SSP").
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(100) W swoim pi$mie z dnia 22 wrze$nia 2014 r. Komisja zaproponowata réwniez, aby EASA przeprowadzila wizyte
majaca na celu pomoc techniczng na miejscu na Filipinach. Wizyta ta zostala przeprowadzona w tygodniu rozpo-
czynajacym si¢ w dniu 10 listopada 2014 r.

(101) Dyskusj¢ i dowody dostarczone przez CAAP podczas spotkania technicznego w dniu 4 listopada 2014 r. uznaje
si¢ za obiecujace w kontekscie postepu, jaki poczynily wlasciwe organy Filipin w odniesieniu do nadzoru nad
przewoznikami lotniczymi posiadajacymi certyfikaty wydane na Filipinach. Otwiera to mozliwo$¢ zorganizo-
wania unijnej wizyty kontrolnej na miejscu w przysztosci.

(102) Jednakze w odniesieniu do ubiegania si¢ przez CAAP o calkowite zniesienie zakazu wykonywania przewozéw
przez przewoznikéw lotniczych certyfikowanych na Filipinach, nalezy podkresli¢, ze w zwigzku z tym konieczne
bedzie przeprowadzenie pelnej oceny wszystkich istotnych informacji, oraz ze wynik unijnej weryfikacji na
miejscu bedzie musiat by¢ zadowalajacy.

(103) Zgodnie ze wspdlnymi kryteriami okre$lonymi w zalgczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 oceniono
zatem, Ze na obecnym etapie nie istnieja wystarczajace podstawy do wprowadzania zmian do wspdlnotowego
wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii w odnie-
sieniu do przewoznikéw lotniczych z Filipin.

(104) Panstwa czlonkowskie beda sprawdzaé skuteczno$é przestrzegania odpowiednich norm bezpieczefistwa przez
Philippine Airlines i Cebu Pacific Air poprzez ustalenie priorytetéw w zakresie inspekcji na plycie na podstawie
rozporzadzenia (UE) nr 965/2012.

Przewoznicy lotniczy z Federacji Rosyjskiej

(105) Komisja, EASA i pafistwa czlonkowskie nadal $cisle monitoruja skutecznosci dzialania w dziedzinie bezpieczen-
stwa wykazywane przez wszystkich przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Federacji
Rosyjskiej i wykonujacych przewozy do Unii, przeprowadzajac w trybie priorytetowym inspekcje na plycie na
podstawie rozporzadzenia (UE) nr 965/2012.

(106) W dniu 15 lipca 2014 r. Komisja spotkala si¢ z przedstawicielami przewoznika lotniczego Kogalymavia, aby
potwierdzi¢ skuteczno$¢ $rodkéw stosowanych przez tego przewoznika lotniczego w celu poprawy swoich
wynikéw w zakresie bezpieczefistwa. Ogoélnie, postep poczyniony przez Kogalymavia wydaje si¢ by¢ stabilny.
Zacheca si¢ tego przewoznika lotniczego do kontynuacji tworzenia pozytywnej kultury bezpieczenstwa wewnatrz
swojej organizacji, w tym zglaszania istotnych informacji na temat bezpieczenstwa.

(107) W dniu 6 listopada 2014 r. Komisja, przy udziale EASA i panstwa cztonkowskiego, odbyla spotkanie z przedsta-
wicielami rosyjskiej Federalnej Agencji Transportu Lotniczego (,FATA”). Spotkanie to mialo na celu zapewnienie,
by ustalenia, ktére zostaly wytknigte rosyjskim przewoznikom lotniczym w trakcie inspekcji SAFA na plycie w
okresie ostatnich 12 miesiecy, zostaly odpowiednio uwzglednione przez tych przewoznikéw lotniczych. Podczas
spotkania FATA zobowigzala si¢ do kontynuacji badania przyczyn niektérych powaznych ustalen i podjecia
dzialan nastepczych w przypadkach niezgodnosci, ktére jeszcze nie zostaly wlasciwie usuniete.

(108) W dniu 21 listopada 2014 r. FATA poinformowala Komisje, ze pouczyla swoich przewoZznikéw lotniczych, aby
w odpowiednim czasie rozwiazali wszelkie otwarte kwestie w bazie danych SAFA i aby stosowali dzialania napra-
wcze w sposob ciagly w celu unikniecia probleméw w odniesieniu do kontroli i ustalei SAFA.

(109) W oparciu o dostepne informacje przyjeto, ze nie jest konieczne organizowanie przestuchania rosyjskich wladz
lotniczych badZ przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Federacji Rosyjskiej przed Komi-
tetem ds. Bezpieczenistwa Lotniczego.

(110) Zgodnie ze wspdlnymi kryteriami okreslonymi w zalgczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 ocenia si¢
zatem, Ze na obecnym etapie nie istnieja podstawy do wprowadzania zmian do wspdlnotowego wykazu przewo-
znikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozow w ramach Unii poprzez wpisanie do niego
przewoznikéw lotniczych z Federacji Rosyjskie;.

(111) Panstwa czlonkowskie bedg jednak nadal sprawdzaé skutecznos¢ przestrzegania miedzynarodowych norm bezpie-
czenstwa przez przewoznikéw lotniczych Federacji Rosyjskiej, przeprowadzajac w trybie priorytetowym inspekcje
na plycie na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 965/2012. Jezeli te inspekcje wskazg istnienie bezposredniego
zagrozenia bezpieczenstwa w wyniku nieprzestrzegania stosownych norm bezpieczefistwa, Komisja moze by¢
zmuszona do podjecia dzialan wobec przewoZznikéw lotniczych z Federacji Rosyjskiej zgodnie z rozporzadzeniem
(WE) nr 2111/2005.
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PrzewoZnicy lotniczy z Wysp Swigtego Tomasza i KsigZecej

(112) Po dhugim okresie braku komunikacji, w dniu 22 wrzesnia 2014 r. wlasciwe wladze Wysp Swigtego Tomasza i
Ksiazecej (,INAC”) zlozyly sprawozdanie z postepéw osiaggnietych w tym czasie.

(113) W dniu 28 maja 2014 r. ICAO oglosito réwniez rozstrzygniecie istotnych zastrzezefi dotyczacych bezpieczenstwa
odnoszacych si¢ do procesu certyfikacji przewoznikéw lotniczych oraz nadzoru nad nimi, a takze do zapewnienia
ochrony sprawowanej przez operatoréw lotnisk. W rezultacie Wyspy Swietego Tomasza i Ksiazeca rozwigzaty
obecnie wszystkie stwierdzone uprzednio istotne zastrzezenia dotyczace bezpieczefistwa.

(114) Plan dzialan naprawczych przedlozony przez INAC jest obecnie realizowany. Streszczenie jego wykonania w
potowie kwietnia 2014 r. pokazuje, ze 20 % dzialan zaplanowanych do realizacji przed koricem listopada 2014 r.
zostalo przeprowadzonych zgodnie z planem, natomiast 25 % tych dzialan nadal jest w toku, a pozostate 55 %
jeszcze nie zostalo rozpoczete, co spowoduje znaczne op6Znienie wskazanego terminu.

(115) INAC cofnal certyfikaty o$miu nastgpujacym przewoznikom lotniczym: British Gulf International Company
Ltd, Executive Jet Services, Global Aviation Operation, Goliaf Air, Island Oil Exploration, Transafrik International
Ltd, Transcargo i Transliz Aviation. INAC przedstawil pisemne dowody potwierdzajace cofnigcie certyfikatow tych
przewoznikow.

(116) Komisja przyjmuje do wiadomosci pozytywne zmiany przedstawione przez INAC i pochwala w szczegdlnosci
cofnigcie AOC przewoznikéw, ktorych gléwne miejsce prowadzenia dziatalnosci bylo poza granicami kraju, a
takze usuniecie wszystkich ich statkéw powietrznych z rejestru Wysp Swigtego Tomasza i Ksigzecej.

(117) Zgodnie ze wsp6lnymi kryteriami okre$lonymi w zalgczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 ocenia si¢
zatem, ze wspélnotowy wykaz przewoznikoéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w
ramach Unii powinien zosta¢ zmieniony w celu usuniecia tych przewoznikéw lotniczych z zalacznika A do
rozporzadzenia (WE) nr 474/2006.

(118) INAC poinformowal takze, ze AOC zostaly wydane przewoznikom lotniczym STP Airways i Africa’s Connection.
INAC nie byl jednak w stanie przedstawi¢ dowodéw na to, zZe nadzér w zakresie bezpieczefistwa nad tymi
dwoma przewoznikami lotniczymi jest zapewniony zgodnie z migdzynarodowymi normami bezpieczefistwa.

(119) Zgodnie ze wsp6lnymi kryteriami okre$lonymi w zalgczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 ocenia si¢
zatem, ze wspdlnotowy wykaz przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w
ramach Unii powinien zosta¢ zmieniony w celu uwzglednienia przewoznikéw STP Airways i Africa’s Connection w
zalgczniku A do rozporzadzenia (WE) nr 474/2006.

Przewoznicy lotniczy z Sudanu

(120) Sudanski Urzad Lotnictwa Cywilnego (,SCAA”) przedlozyt Komisji informacje dotyczace czterech przewoznikow:
BADR Airlines (BDR), Nova Airlines (NOV), Sudan Airways (SUD) i Tarco Air (TRQ). Dokumenty potwierdzajace
wskazujg, ze te linie lotnicze charakteryzuja si¢ réznymi poziomami w zarzadzaniu bezpieczenstwem. Doku-
menty te mimo wszystko wskazuja, ze poczyniono znaczne postepy w ramach przygotowan ewentualnej unijnej
wizyty kontrolnej w roku 2015.

(121) SCAA poinformowala takze Komisj¢ o wynikach ostatniej kontroli ICAO w zakresie portéw lotniczych i stuzb
zeglugi powietrznej. Chociaz kontrole te dotycza obszaréw, ktdre sa w wigkszosci niezwigzane z dziedzinami
technicznymi bedacymi przedmiotem gléwnych obaw Unii odnoszacych sie do przewoznikéw lotniczych zarejes-
trowanych w Sudanie, a mianowicie licencji personelu, eksploatacji statkéw powietrznych oraz ich zdatnosci do
lotu, dzialanie to pokazalo, ze SCAA stara si¢ rozwigzal wszystkie kwestie bezpieczefistwa lotniczego w
podejsciu kompleksowym.

(122) Wydaje si¢, ze SCAA wdrozyla trwale udoskonalenia w sposéb realistyczny i stopniowo. Nadal jednak nalezy
przeprowadzi¢ doglebng oceng w celu okreslenia, czy migdzynarodowe normy bezpieczefistwa sa spelnione przez
SCAA i przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Sudanie. Ponadto dalsza weryfikacja w
ramach unijnej wizyty kontrolnej musi si¢ odby¢ przed wszelkimi propozycjami zmian we wspdlnotowym
wykazie przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii.

(123) Zgodnie ze wspdlnymi kryteriami okre$lonymi w zalgczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 oceniono
zatem, Ze na obecnym etapie nie istnieja wystarczajace podstawy do wprowadzania zmian do wspdlnotowego
wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii w odnie-
sieniu do przewoznikéw lotniczych z Sudanu.
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PrzewozZnicy lotniczy z Zambii

(124) Pismem z dnia 15 maja 2014 r. zambijski Departament Lotnictwa Cywilnego zlozyt Komisji sprawozdanie, ze
Urzad Lotnictwa Cywilnego w Zambii (,ZCAA”) prowadzi dzialalno$¢ i wzmacnia swojg zdolno$¢ administra-
cyjng. W piSmie tym przedstawiono takze aktualne informacje na temat dziatan naprawczych podjetych w celu
wyeliminowania istniejacych niedociggnie¢, w tym planu bezpieczeristwa, ktére Komisja otrzymata w dniu 5
sierpnia 2014 r. Plan bezpieczefistwa okresla dodatkowe dzialania, ktére nalezy podja¢ w celu ustanowienia
skutecznego i wydajnego systemu regulacji i nadzoru bezpieczefistwa w Zambii, i zawiera jasne cele w perspek-
tywie krétko-, $rednio- i dlugoterminowe;j.

(125) Wydaje si¢, ze zambijski Departament Lotnictwa Cywilnego poczynil postep, i zacheca sie wladze Zambii do
kontynuowania wprowadzania dalszych usprawnien, w perspektywie umozliwienia ponownego przegladu obec-
nych ograniczent w wykonywaniu przewozéw we wilasciwym momencie po przeprowadzeniu niezbednej weryfi-
kacji. Obecnie utrzymuje si¢ jednak szereg istotnych niedociggnieé, w szczegdlnosci jesli chodzi o ustanowienie
ZCAA, w tym wystarczajacej liczby odpowiednio przeszkolonych pracownikéw oraz aktualizacji przepiséw usta-
wodawczych i wykonawczych w celu wdrozenia wytycznych zawartych w zalgcznikach ICAO, ktére zostaly
wskazane w planie bezpieczenstwa i w odniesieniu do ktérych odpowiednie dzialania nie zostaly jeszcze przepro-
wadzone.

(126) Zgodnie ze wsp6lnymi kryteriami okreslonymi w zalgczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 ocenia si¢
zatem, Ze na obecnym etapie nie istniejg podstawy do wprowadzania zmian do wspélnotowego wykazu przewo-
znikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii w odniesieniu do przewo-
znikéw lotniczych z Zambii.

(127) W art. 8 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 uznaje si¢ potrzebe szybkiego — a w stosownych przypad-
kach przyspieszonego — podejmowania decyzji z uwagi na wzgledy bezpieczenstwa. Dlatego w celu ochrony
danych szczegélnie chronionych oraz minimalizacji skutkéw dla dzialalnoéci zarobkowej niezbedne jest, aby
decyzje dotyczace uaktualniania wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi lub ograniczeniu
wykonywania przewozéw w Unii byly publikowane i wchodzily w zycie niezwlocznie po ich przyjeciu.

(128) Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie (WE) nr 474/2006.

(129) Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu s zgodne z opinig Komitetu ds. Bezpieczefistwa Lotniczego,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
W rozporzadzeniu (WE) nr 474/2006 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) zalgcznik A zastepuje si¢ tekstem znajdujacym sie w zalaczniku A do niniejszego rozporzadzenia;

2) zalacznik B zastepuje si¢ tekstem znajdujacym sie w zalaczniku B do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie w dniu nastgpujacym po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w caloSci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 11 grudnia 2014 r.

W imieniu Komisji,
za Przewodniczgcego,
Violeta BULC

Czkonek Komisji



12.12.2014

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

L 355/21

ZALACZNIK A

WYKAZ PRZEWOZNIKOW LOTNICZYCH PODLEGAJACYCH PELNEMU ZAKAZOWI WYKONYWANIA
PRZEWOZOW W RAMACH UE, Z WYJATKAMI (')

Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego
wskazana w certyfikacie przewoznika lotniczego

Numer certyfikatu
przewoznika lotniczego

Kod ICAO linii

Pafistwo przewoznika

(,LAOC”") (oraz nazwa handlowa, w przypadku (,LAOC”) lub numer koncesji lotniczej
r6Znic) przewoznika lotniczego

BLUE WING AIRLINES SRBWA-01/2002 BWI Surinam

MERIDIAN AIRWAYS LTD AOC 023 MAG Republika Ghany

Wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy Islamska Republika

certyfikaty wydane przez organy odpowie- Afganistanu

dzialne za nadzoér regulacyjny w Afganis-

tanie, w tym:

ARIANA AFGHAN AIRLINES AOC 009 AFG Islamska Republika
Afganistanu

KAM AIR AOC 001 KMF Islamska Republika
Afganistanu

PAMIR AIRLINES nieznany PIR Islamska Republika
Afganistanu

SAFI AIRWAYS AOC 181 SFW Islamska Republika
Afganistanu

Wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy Republika Angoli

certyfikaty wydane przez organy odpowie-

dzialne za nadzér regulacyjny w Angoli, z

wyjatkiem przewoinika TAAG Angola

Airlines ujetego w zalgczniku B, w tym:

AEROJET AO 008-01/11 TEJ Republika Angoli

AIR GICANGO 009 nieznany Republika Angoli

AIR JET AO 006-01/11-MBC MBC Republika Angoli

AIR NAVE 017 nieznany Republika Angoli

AIR26 AO 003-01/11-DCD DCD Republika Angoli

ANGOLA AIR SERVICES 006 nieznany Republika Angoli

DIEXIM 007 nieznany Republika Angoli

FLY540 AO 004-01 FLYA nieznany Republika Angoli

GIRA GLOBO 008 GGL Republika Angoli

HELIANG 010 nieznany Republika Angoli

(") Przewoznikom lotniczym wymienionym w zalaczniku A mozna zezwoli¢ na wykonywanie praw przewozowych poprzez leasing
statkow powietrznych z zatogg od przewoznika lotniczego niepodlegajacego zakazowi wykonywania przewozéw, pod warunkiem spel-

nienia wymagan odpowiednich norm bezpieczenstwa.
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Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego

Numer certyfikatu

wskazana w certyfikacie przewoznika lotniczego przewoznika lotniczego Kod ICAO linii Pafistw ik
(,LAOC”") (oraz nazwa handlowa, w przypadku (,LAOC”) lub numer koncesji lotniczej anstwo przewoznika
réznic) przewoznika lotniczego

HELIMALONGO AO 005-01/11 nieznany Republika Angoli

MAVEWA 016 nieznany Republika Angoli

SONAIR AO 002-01/10-SOR SOR Republika Angoli

Wszyscy przewozZnicy lotniczy posiadajacy Republika Beninu

certyfikaty wydane przez organy odpowie-

dzialne za nadzér regulacyjny w Beninie, w

tym:

AERO BENIN PEA No 014/MDCTTTATP- | AEB Republika Beninu
PR/ANAC/DEA/SCS

AFRICA AIRWAYS nieznany AFF Republika Beninu

ALAFIA JET PEA No 014/ANAC/ nieznany Republika Beninu
MDCTTTATP-PR/DEA/SCS

BENIN GOLF AIR PEA No 012/MDCTTP-PR/ | BGL Republika Beninu
ANAC/DEA/SCS.

BENIN LITTORAL AIRWAYS PEA No 013/MDCTTTATP- | LTL Republika Beninu
PR/ANAC/DEA/SCS.

COTAIR PEA No 015/MDCTTTATP- | COB Republika Beninu
PR/ANAC/DEA/SCS.

ROYAL AIR PEA No 11/ANAC/ BNR Republika Beninu
MDCTTP-PR/DEA/SCS

TRANS AIR BENIN PEA No 016/MDCTTTATP- | TNB Republika Beninu
PR/ANAC/DEA/SCS

Wszyscy przewoZnicy lotniczy posiadajacy Republika Konga

certyfikaty wydane przez organy odpowie-

dzialne za nadzér regulacyjny w Republice

Konga, w tym:

AERO SERVICE RAC06-002 RSR Republika Konga

CANADIAN AIRWAYS CONGO RAC06-012 nieznany Republika Konga

EMERAUDE RAC06-008 nieznany Republika Konga

EQUAFLIGHT SERVICES RAC 06-003 EKA Republika Konga

EQUAJET RAC06-007 EK] Republika Konga

EQUATORIAL CONGO AIRLINES S.A. RAC 06-014 nieznany Republika Konga

MISTRAL AVIATION RAC06-011 nieznany Republika Konga

TRANS AIR CONGO RAC 06-001 TSG Republika Konga




12.12.2014

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

L 355/23

Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego
wskazana w certyfikacie przewoznika lotniczego

Numer certyfikatu
przewoznika lotniczego

Kod ICAO linii

Pafistwo przewoznika

(,LAOC”") (oraz nazwa handlowa, w przypadku (,LAOC”) lub numer koncesji lotniczej
réznic) przewoznika lotniczego
Wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy Demokratyczna
certyfikaty wydane przez organy odpowie- Republika Konga
dzialne za nadzér regulacyjny w Demokra- (DRK)
tycznej Republice Konga (DRK), w tym:
AFRICAN AIR SERVICE COMMUTER 104/CAB/MIN/TVC/2012 | nieznany Demokratyczna Repu-
blika Konga (DRK)
AIR BARAKA 409/CAB/MIN/TVC/[002/ nieznany Demokratyczna Repu-
2011 blika Konga (DRK)
AIR CASTILLA 409/CAB/MIN/TVC/007/ nieznany Demokratyczna Repu-
2010 blika Konga (DRK)
AIR FAST CONGO 409/CAB/MIN/TVC[0112/ | nieznany Demokratyczna Repu-
2011 blika Konga (DRK)
AIR KASAI 409/CAB/MIN/TVC[0053/ | nieznany Demokratyczna Repu-
2012 blika Konga (DRK)
AIR KATANGA 409/CAB/MIN/TVC/0056/ | nieznany Demokratyczna Repu-
2012 blika Konga (DRK)
AIR MALEBO 409/CAB/MIN|TVC[0122/ | nieznany Demokratyczna Repu-
2012 blika Konga (DRK)
AIR TROPIQUES 409/CAB/MIN/TVC[00625/ | nieznany Demokratyczna Repu-
2011 blika Konga (DRK)
ARMI GLOBAL BUSINESS AIRWAYS 409/CAB/MIN/TVC/[029/ nieznany Demokratyczna Repu-
2012 blika Konga (DRK)
BIEGA AIRWAYS 409/CAB/MIN/TVC/051/ nieznany Demokratyczna Repu-
2012 blika Konga (DRK)
BLUE AIRLINES 106/CAB/MIN/TVC/2012 | BUL Demokratyczna Repu-
blika Konga (DRK)
BLUE SKY 409/CAB/MIN/TVC/0028/ | nieznany Demokratyczna Repu-
2012 blika Konga (DRK)
BUSINESS AVIATION 409/CAB/MIN/TVC/048/09 | ABB Demokratyczna Repu-
blika Konga (DRK)
BUSY BEE CONGO 409/CABJMIN/TVC/0064/ | nieznany Demokratyczna Repu-
2010 blika Konga (DRK)
CETRACA 105/CAB/MIN/TVC[2012 | CER Demokratyczna Repu-
blika Konga (DRK)
CHC STELLAVIA 409/CAB/MIN/TVC/0078/ | nieznany Demokratyczna Repu-
2011 blika Konga (DRK)
COMPAGNIE AFRICAINE D’AVIATION (CAA) | 409/CAB/MIN/TVC/0050/ | nieznany Demokratyczna Repu-
2012 blika Konga (DRK)
CONGO EXPRESS AIRLINES 409/CABJMIN/TVC/059/ | CXR Demokratyczna Repu-
2012 blika Konga (DRK)
DOREN AIR CONGO 102/CAB/MIN/TVC/2012 | nieznany Demokratyczna Repu-

blika Konga (DRK)
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Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego
wskazana w certyfikacie przewoznika lotniczego

Numer certyfikatu
przewoznika lotniczego

Kod ICAO linii

Pafistwo przewoznika

(,LAOC”") (oraz nazwa handlowa, w przypadku (,LAOC”) lub numer koncesji lotniczej
réznic) przewoznika lotniczego
EAGLES SERVICES 409/CAB/MIN|TVC[0196/ | nieznany Demokratyczna Repu-
2011 blika Konga (DRK)
EPHRATA AIRLINES 409/CAB/MIN/TVC/040/ nieznany Demokratyczna Repu-
2011 blika Konga (DRK)
FILAIR 409/CAB/MIN|TVC/037/ nieznany Demokratyczna Repu-
2008 blika Konga (DRK)
FLY CONGO 409/CAB/MIN|TVC[0126/ | nieznany Demokratyczna Repu-
2012 blika Konga (DRK)
GALAXY KAVATSI 409/CAB/MIN/TVC[0027/ | nieznany Demokratyczna Repu-
2008 blika Konga (DRK)
GILEMBE AIR SOUTENANCE (GISAIR) 409/CAB/MIN|TVC/0082/ | nieznany Demokratyczna Repu-
2010 blika Konga (DRK)
GOMA EXPRESS 409/CAB/MIN/TVC[0051/ | nieznany Demokratyczna Repu-
2011 blika Konga (DRK)
GOMAIR 409/CAB/MIN/TVC/011/ nieznany Demokratyczna Repu-
2010 blika Konga (DRK)
GTRA 409/CAB/MIN/TVC/0060/ | nieznany Demokratyczna Repu-
2011 blika Konga (DRK)
INTERNATIONAL TRANS AIR BUSINESS | 409/CAB/MIN/TVC/0065/ | nieznany Demokratyczna Repu-
(ITAB) 2010 blika Konga (DRK)
JET CONGO AIRLINES 409/CAB/MIN/TVC/0011/ | nieznany Demokratyczna Repu-
2012 blika Konga (DRK)
KATANGA EXPRESS 409/CAB/MIN|TVC/0083/ | nieznany Demokratyczna Repu-
2010 blika Konga (DRK)
KATANGA WINGS 409/CAB/MIN/TVC[0092/ | nieznany Demokratyczna Repu-
2011 blika Konga (DRK)
KIN AVIA 409/CAB/MIN/TVC/0059/ | nieznany Demokratyczna Repu-
2010 blika Konga (DRK)
KORONGO AIRLINES 409/CABMIN/TVC/001/ | KGO Demokratyczna Repu-
2011 blika Konga (DRK)
LIGNES AERIENNES CONGOLAISES (LAC) Podpis ministerialny (zarza- | LCG Demokratyczna Repu-
dzenie nr 78/205) blika Konga (DRK)
MANGO AIRLINES 409/CAB/MIN/TVC/[009/ nieznany Demokratyczna Repu-
2011 blika Konga (DRK)
MAVIVI AIR TRADE 409/CAB/MIN/TVC/00/ nieznany Demokratyczna Repu-
2011 blika Konga (DRK)
OKAPI AIRLINES 409/CAB/MIN/TVC/086/ OKP Demokratyczna Repu-
2011 blika Konga (DRK)
PATRON AIRWAYS 409/CAB/MIN/TVC[0066/ | nieznany Demokratyczna Repu-

2011

blika Konga (DRK)
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Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego
wskazana w certyfikacie przewoznika lotniczego

Numer certyfikatu
przewoznika lotniczego

Kod ICAO linii

Pafistwo przewoznika

(,LAOC”") (oraz nazwa handlowa, w przypadku (,LAOC”) lub numer koncesji lotniczej
réznic) przewoznika lotniczego

PEGASUS 409/CAB/MIN|TVC/[021/ nieznany Demokratyczna Repu-
2012 blika Konga (DRK)

SAFE AIR 409/CAB/MIN/TVC/[021/ nieznany Demokratyczna Repu-
2008 blika Konga (DRK)

SERVICES AIR 103/CAB/MIN/TVC/2012 | nieznany Demokratyczna Repu-

blika Konga (DRK)

SION AIRLINES 409/CAB/MIN/TVC/0081/ | nieznany Demokratyczna Repu-
2011 blika Konga (DRK)

STELLAR AIRWAYS 409/CAB/MIN/TVC/[056/ nieznany Demokratyczna Repu-
2011 blika Konga (DRK)

SWALA AVIATION 409/CAB/MIN|TVC/0084/ | nieznany Demokratyczna Repu-
2010 blika Konga (DRK)

TRACEP CONGO 409/CAB/MIN/TVC/0085/ | nieznany Demokratyczna Repu-
2010 blika Konga (DRK)

TRANSAIR CARGO SERVICES 409/CAB/MIN/TVC/[07 3| nieznany Demokratyczna Repu-
2011 blika Konga (DRK)

WALTAIR AVIATION 409/CAB/MIN/TVC/004/ nieznany Demokratyczna Repu-
2011 blika Konga (DRK)

WILL AIRLIFT 409/CAB/MIN|TVC[0247/ | nieznany Demokratyczna Repu-
2011 blika Konga (DRK)

WIMBI DIRA AIRWAYS 409/CABMIN/TVC/039/ | WDA Demokratyczna Repu-
2008 blika Konga (DRK)

Wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy Dzibuti

certyfikaty wydane przez organy odpowie-

dzialne za nadzér regulacyjny w Dzibuti, w

tym:

DAALLO AIRLINES nieznany DAO Dzibuti

Wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy Gwinea Réwnikowa

certyfikaty wydane przez organy odpowie-

dzialne za nadzér regulacyjny w Gwinei

Réwnikowej, w tym:

CEIBA INTERCONTINENTAL 2011/0001/MTTCT/DGAC/ | CEL Gwinea Réwnikowa
SOPS

CRONOS AIRLINES 2011/0004/MTTCT/DGAC/ | nieznany Gwinea Réwnikowa
SOPS

PUNTO AZUL 2012/0006/MTTCT/DGAC/ | nieznany Gwinea Rownikowa
SOPS

TANGO AIRWAYS nieznany nieznany Gwinea Réwnikowa

Wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy
certyfikaty wydane przez organy odpowie-
dzialne za nadzér regulacyjny w Erytrei, w
tym:

Erytrea
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Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego Numer certyfikatu
wskazana w certyfikacie przewoznika lotniczego przewoznika lotniczego Kod ICAO linii Pafistwo przewosnika
(,LAOC”") (oraz nazwa handlowa, w przypadku (,LAOC”) lub numer koncesji lotniczej przewozni
réznic) przewoznika lotniczego
ERITREAN AIRLINES AOC No 004 ERT Erytrea
NASAIR ERITREA AOC No 005 NAS Erytrea
Wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy Republika Gabonska

certyfikaty wydane przez organy odpowie-
dzialne za nadzér regulacyjny w Republice
Gabonskiej, z wyjatkiem przewoznikow
Gabon Airlines, Afrijet i SN2AG ujetych w
zalgczniku B, w tym:

AFRIC AVIATION 010/MTAC/ANAC-G/DSA | EKG Republika Gaboniska
AIR SERVICES SA 004/MTAC/ANAC-G/DSA | RVS Republika Gaboriska
AIR TOURIST (ALLEGIANCE) 007/MTAC/ANAC-G/DSA | LGE Republika Gabonska
NATIONALE ET REGIONALE TRANSPORT | 008/MTAC/ANAC-G/DSA NRG Republika Gabonska
(NATIONALE)

SCD AVIATION 005/MTAC/ANAC-G/DSA | SCY Republika Gabonska
SKY GABON 009/MTAC/ANAC-G/DSA | SKG Republika Gabonska
SOLENTA AVIATION GABON 006/MTAC/ANAC-G/DSA | SVG Republika Gabofiska
Wszyscy przewoZnicy lotniczy posiadajacy Republika Indonez;ji

certyfikaty wydane przez organy odpowie-
dzialne za nadzér regulacyjny w Indonezji,
z wyjatkiem przewoinikéw Garuda Indo-
nesia, Airfast Indonesia, Mandala Airlines,
Ekspres Transportasi Antarbenua i Indonesia
Air Asia, w tym:

AIR BORN INDONESIA 135-055 nieznany Republika Indonezji
AIR PACIFIC UTAMA 135-020 nieznany Republika Indonezji
ALFA TRANS DIRGANTATA 135-012 nieznany Republika Indonezji
ANGKASA SUPER SERVICES 135-050 LBZ Republika Indonezji
ASCO NUSA AIR 135-022 nieznany Republika Indonezji
ASI PUDJIASTUTI 135-028 SQS Republika Indonezji

AVIASTAR MANDIRI 121-043 nieznany Republika Indonezji
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Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego Numer certyfikatu
wskazana w certyfikacie przewoznika lotniczego przewoinika lotniczego | Kod ICAO limi | oo o0
(,AOC") (oraz nazwa handlowa, w przypadku (,AOC”) lub numer koncesji lotniczej
rdznic) przewoznika lotniczego
AVIASTAR MANDIRI 135-029 VIT Republika Indonezji
BATIK AIR 121-050 BTK Republika Indonezji
CITILINK INDONESIA 121-046 CTV Republika Indonezji
DABI AIR NUSANTARA 135-030 nieznany Republika Indonezji
DERAYA AIR TAXI 135-013 DRY Republika Indonezji
DERAZONA AIR SERVICE 135-010 DRZ Republika Indonezji
DIRGANTARA AIR SERVICE 135-014 DIR Republika Indonezji
EASTINDO 135-038 ESD Republika Indonezji
ELANG LINTAS INDONESIA 135-052 nieznany Republika Indonezji
ELANG NUSANTARA AIR 135-053 nieznany Republika Indonezji
ENGGANG AIR SERVICE 135-045 nieznany Republika Indonezji
ERSA EASTERN AVIATION 135-047 nieznany Republika Indonezji
GATARI AIR SERVICE 135-018 GHS Republika Indonezji
HEAVY LIFT 135-042 nieznany Republika Indonezji
INDONESIA AIR ASIA EXTRA 121-054 nieznany Republika Indonezji
INDONESIA AIR TRANSPORT 121-034 IDA Republika Indonezji
INTAN ANGKASA AIR SERVICE 135-019 nieznany Republika Indonezji
JAYAWIJAYA DIRGANTARA 121-044 JWD Republika Indonezji
JOHNLIN AIR TRANSPORT 135-043 JLB Republika Indonezji
KAL STAR 121-037 KLS Republika Indonezji
KARTIKA AIRLINES 121-003 KAE Republika Indonezji
KOMALA INDONESIA 135-051 nieznany Republika Indonezji
KURA-KURA AVIATION 135-016 KUR Republika Indonezji
LION MENTARI AIRLINES 121-010 LNI Republika Indonezji
MANUNGGAL AIR SERVICE 121-020 MNS Republika Indonezji
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Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego Numer certyfikatu
wskazana w certyfikacie przewoznika lotniczego przewoinika lotniczego | Kod ICAO limi | oo o0
(,AOC") (oraz nazwa handlowa, w przypadku (,AOC") lub numer koncesji lotniczej
réznic) przewoznika lotniczego
MARTABUANA ABADION 135-049 nieznany Republika Indonezji
MATTHEW AIR NUSANTARA 135-048 nieznany Republika Indonezji
MERPATI NUSANTARA AIRLINES 121-002 MNA Republika Indonezji
MIMIKA AIR 135-007 nieznany Republika Indonezji
MY INDO AIRLINES 121-042 nieznany Republika Indonezji
NAM AIR 121-058 nieznany Republika Indonezji
NATIONAL UTILITY HELICOPTER 135-011 nieznany Republika Indonezji
NUSANTARA AIR CHARTER 121-022 SJK Republika Indonezji
NUSANTARA BUANA AIR 135-041 nieznany Republika Indonezji
PACIFIC ROYALE AIRWAYS 121-045 PRQ Republika Indonezji
PEGASUS AIR SERVICES 135-036 nieznany Republika Indonezji
PELITA AIR SERVICE 121-008 PAS Republika Indonezji
PENERBANGAN ANGKASA SEMESTA 135-026 nieznany Republika Indonezji
PURA WISATA BARUNA 135-025 nieznany Republika Indonezji
RIAU AIRLINES 121-016 RIU Republika Indonezji
SAYAP GARUDA INDAH 135-004 nieznany Republika Indonezji
SKY AVIATION 121-028 nieznany Republika Indonezji
SKY AVIATION 135-044 nieznany Republika Indonezji
SMAC 135-015 SMC Republika Indonezji
SRIWIJAYA AIR 121-035 SJY Republika Indonezji
SURVEI UDARA PENAS 135-006 PNS Republika Indonezji
SURYA AIR 135-046 nieznany Republika Indonezji
TRANSNUSA AVIATION MANDIRI 121-048 TNU Republika Indonezji
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wskazana w certyfikacie przewoznika lotniczego przewoznika lotniczego Kod ICAO linii Pafistw ik
(,LAOC”") (oraz nazwa handlowa, w przypadku (,LAOC”) lub numer koncesji lotniczej anstwo przewoznika
réznic) przewoznika lotniczego

TRANSWISATA PRIMA AVIATION 135-021 TWT Republika Indonezji
TRAVEL EXPRESS AVIATION SERVICE 121-038 XAR Republika Indonezji
TRAVIRA UTAMA 135-009 TVV Republika Indonezji
TRI MG INTRA ASIA AIRLINES 121-018 T™G Republika Indonezji
TRIGANA AIR SERVICE 121-006 TGN Republika Indonezji
UNINDO 135-040 nieznany Republika Indonezji
WING ABADI AIRLINES 121-012 WON Republika Indonezji
Wszyscy przewozZnicy lotniczy posiadajacy Republika Kazach-
certyfikaty wydane przez organy odpowie- stanu

dzialne za nadzér regulacyjny w Kazach-
stanie, z wyjatkiem przewoznika Air
Astana, w tym:

AIR ALMATY AK-0483-13 LMY Republika Kazachstanu
ATMA AIRLINES AK-0469-12 AMA Republika Kazachstanu
AVIA-JAYNAR/AVIA-ZHAYNAR AK-0467-12 SAP Republika Kazachstanu
BEK AIR AK-0463-12 BEK Republika Kazachstanu
BEYBARS AIRCOMPANY AK-0473-13 BBS Republika Kazachstanu
BURUNDAYAVIA AIRLINES KZ-01/001 BRY Republika Kazachstanu
COMLUX-KZ KZ-01/002 KAZ Republika Kazachstanu
EAST WING KZ-01/007 EWZ Republika Kazachstanu
EURO-ASIA AIR AK-0472-13 EAK Republika Kazachstanu
FLY JET KZ AK-0477-13 FJK Republika Kazachstanu
INVESTAVIA AK-0479-13 TLG Republika Kazachstanu

IRTYSH AIR AK-0468-13 MZA Republika Kazachstanu
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réznic) przewoznika lotniczego

JET AIRLINES KZ-01/003 Neoy4 Republika Kazachstanu
KAZAIR JET AK-0474-13 KEJ Republika Kazachstanu
KAZAIRTRANS AIRLINE AK-0466-12 KUY Republika Kazachstanu
KAZAVIASPAS AK-0484-13 KZS Republika Kazachstanu
PRIME AVIATION AK-0478-13 PKZ Republika Kazachstanu
SCAT KZ-01/004 VSV Republika Kazachstanu
ZHETYSU AIRCOMPANY AK-0470-12 JTU Republika Kazachstanu
Wszyscy przewozZnicy lotniczy posiadajacy Republika Kirgiska

certyfikaty wydane przez organy odpowie-
dzialne za nadzér regulacyjny w Republice

Kirgiskiej, w tym:

AIR BISHKEK (wczesniej EASTOK AVIA) 15 EAA Republika Kirgiska
AIR MANAS 17 MBB Republika Kirgiska
AVIA TRAFFIC COMPANY 23 AV] Republika Kirgiska
CENTRAL ASIAN AVIATION  SERVICES | 13 CBK Republika Kirgiska
(CAAS)

HELI SKY 47 HAC Republika Kirgiska
AIR KYRGYZSTAN 03 LYN Republika Kirgiska
MANAS AIRWAYS 42 BAM Republika Kirgiska
S GROUP INTERNATIONAL (wczesniej S- | 45 INT Republika Kirgiska
GROUP AVIATION)

SKY BISHKEK 43 BIS Republika Kirgiska
SKY KG AIRLINES 41 KGK Republika Kirgiska

SKY WAY AIR 39 SAB Republika Kirgiska
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TEZ JET 46 TEZ Republika Kirgiska
VALOR AIR 07 VAC Republika Kirgiska
Wszyscy przewoZnicy lotniczy posiadajacy Liberia

certyfikaty wydane przez organy odpowie-
dzialne za nadzér regulacyjny w Liberii

Wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy Libia
certyfikaty wydane przez organy odpowie-
dzialne za nadzoér regulacyjny w Libii, w

tym:

AFRIQIYAH AIRWAYS 007/01 AAW Libia

AIR LIBYA 004/01 TLR Libia

BURAQ AIR 002/01 BRQ Libia

GHADAMES AIR TRANSPORT 012/05 GHT Libia

GLOBAL AVIATION AND SERVICES 008/05 GAK Libia

LIBYAN AIRLINES 001/01 LAA Libia

PETRO AIR 025/08 PEO Libia

Wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy Republika Mozam-
certyfikaty wydane przez organy odpowie- biku

dzialne za nadzér regulacyjny w Republice
Mozambiku, w tym:

AERO-SERVICOS SARL MOZ-08 nieznany Republika Mozambiku

CFM — TRABALHOS E TRANSPORTES | MOZ-07 nieznany Republika Mozambiku
AEREOS LDA

COA — COASTAL AVIATION MOZ-15 nieznany Republika Mozambiku
CPY — CROPSPRAYERS MOZ-06 nieznany Republika Mozambiku
CRA — (R AVIATION LDA MOZ-14 nieznany Republika Mozambiku
EMILIO AIR CHARTER LDA MOZ-05 nieznany Republika Mozambiku
ETA — EMPRESA DE TRANSPORTES | MOZ-04 nieznany Republika Mozambiku

AEREOS LDA




L 355/32 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 12.12.2014

Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego Numer certyfikatu
wskazana w certyfikacie przewoznika lotniczego przewoznika lotniczego Kod ICAO linii Pafistw ik
(,LAOC”") (oraz nazwa handlowa, w przypadku (,LAOC”) lub numer koncesji lotniczej anstwo przewoznika
réznic) przewoznika lotniczego
HCP — HELICOPTEROS CAPITAL LDA MOZ-11 nieznany Republika Mozambiku
KAY — KAYA AIRLINES, LDA MOZ-09 KYY Republika Mozambiku
LAM — LINHAS AEREAS DE MOCAMBIQUE | MOZ-01 LAM Republika Mozambiku
S.A.
MAKOND, LDA MOZ-20 nieznany Republika Mozambiku
MEX — MOCAMBIQUE EXPRESSO, SARL | MOZ-02 MXE Republika Mozambiku
MEX
OHI — OMNI HELICOPTEROS INTERNA- | MOZ-17 nieznany Republika Mozambiku
TIONAL LDA
SAF — SAFARI AIR LDA MOZ-12 nieznany Republika Mozambiku
SAM — SOLENTA AVIATION MOZAM- | MOZ-10 nieznany Republika Mozambiku
BIQUE, SA
TTA — TRABALHOS E TRANSPORTES | MOZ-16 TTA Republika Mozambiku
AEREOS LDA
UNIQUE AIR CHARTER LDA MOZ-13 nieznany Republika Mozambiku
Wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy Republika Nepalu

certyfikaty wydane przez organy odpowie-
dzialne za nadzor regulacyjny w Nepalu, w

tym:

AIR DYNASTY HELI S. 035/2001 nieznany Republika Nepalu
AIR KASTHAMANDAP 051/2009 nieznany Republika Nepalu
BUDDHA AIR 014/1996 BHA Republika Nepalu
FISHTAIL AIR 017/2001 nieznany Republika Nepalu
GOMA AIR 064/2010 nieznany Republika Nepalu
MAKALU AIR 057A/2009 nieznany Republika Nepalu
MANANG AIR PVT LTD 082/2014 nieznany Republika Nepalu
MOUNTAIN HELICOPTERS 055/2009 nieznany Republika Nepalu

MUKTINATH AIRLINES 081/2013 nieznany Republika Nepalu
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NEPAL AIRLINES CORPORATION 003/2000 RNA Republika Nepalu
SHREE AIRLINES 030/2002 SHA Republika Nepalu
SIMRIK AIR 034/2000 nieznany Republika Nepalu
SIMRIK AIRLINES 052/2009 RMK Republika Nepalu
SITA AIR 033/2000 nieznany Republika Nepalu
TARA AIR 053/2009 nieznany Republika Nepalu
YETI AIRLINES DOMESTIC 037/2004 NYT Republika Nepalu
Wszyscy przewozZnicy lotniczy posiadajacy Republika Filipin

certyfikaty wydane przez organy odpowie-
dzialne za nadzo6r regulacyjny na Filipinach,
z wyjatkiem przewoznika  Philippine
Airlines i Cebu Pacific Air, w tym:

AEROEQUIPEMENT AVIATION 2010037 nieznany Republika Filipin
AIR ASIA PHILIPPINES 2012047 APG Republika Filipin
AIR JUAN AVIATION 2013053 nieznany Republika Filipin
AIR PHILIPPINES CORPORATION 2009006 GAP Republika Filipin
ASIA AIRCRAFT OVERSEAS PHILIPPINES | 2012048 nieznany Republika Filipin
INC.

ASIAN AEROSPACE CORPORATION 2012050 nieznany Republika Filipin
ASTRO AIR INTERNATIONAL 2012049 AAV Republika Filipin
AYALA AVIATION CORP. 4AN9900003 nieznany Republika Filipin
CANADIAN HELICOPTERS PHILIPPINES INC. | 2010026 nieznany Republika Filipin
CM AERO SERVICES 20110401 nieznany Republika Filipin

CYCLONE AIRWAYS 2010034 nieznany Republika Filipin
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FAR EAST AVIATION SERVICES 2009013 nieznany Republika Filipin
INAEC AVIATION CORP. 2010028 nieznany Republika Filipin
INTERISLAND AIRLINES 2010023 ISN Republika Filipin
ISLAND AVIATION 2009009 SOY Republika Filipin
ISLAND TRANSVOYAGER 2010022 ITI Republika Filipin
LION AIR 2009019 nieznany Republika Filipin
MACRO ASIA AIR TAXI SERVICES 2010029 nieznany Republika Filipin
MAGNUM AIR 2012051 MS] Republika Filipin
MISIBIS AVIATION & DEVELOPMENT CORP | 2010020 nieznany Republika Filipin
NORTHSKY AIR INC. 2011042 nieznany Republika Filipin
OMNI AVIATION CORP. 2010033 nieznany Republika Filipin
ROYAL AIR CHARTER SERVICES INC. 2010024 nieznany Republika Filipin
ROYAL STAR AVIATION, INC. 2010021 nieznany Republika Filipin
SOUTH EAST ASIAN AIRLINES 2009 004 SRQ Republika Filipin
SOUTH EAST ASIAN AIRLINES (SEAIR) | 2012052 SGD Republika Filipin
INTERNATIONAL

SOUTHERN AIR FLIGHT SERVICES 2011045 nieznany Republika Filipin
SUBIC SEAPLANE, INC. 2011035 nieznany Republika Filipin
WCC AVIATION COMPANY 2009015 nieznany Republika Filipin
ZEST AIRWAYS INCORPORATED 2009003 EZD Republika Filipin
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Wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy Wyspy Swietego
certyfikaty wydane przez organy odpowie- Tomasza i Ksigzeca

dzialne za nadzér regulacyjny na Wyspach
Swietego Tomasza i Ksigzecej, w tym:

AFRICA’S CONNECTION 10/A0C/[2008 ACH Wyspy Swic;tego
Tomasza i Ksigzeca

STP AIRWAYS 03/A0C[2006 STP Wyspy Swietego
Tomasza i Ksigzeca

Wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy Sierra Leone
certyfikaty wydane przez organy odpowie-
dzialne za nadzér regulacyjny w Sierra
Leone, w tym:

AIR RUM, LTD NIEZNANY RUM Sierra Leone
DESTINY AIR SERVICES, LTD NIEZNANY DTY Sierra Leone
HEAVYLIFT CARGO NIEZNANY nieznany Sierra Leone
ORANGE AIR SIERRA LEONE LTD NIEZNANY ORJ Sierra Leone
PARAMOUNT AIRLINES, LTD NIEZNANY PRR Sierra Leone
SEVEN FOUR EIGHT AIR SERVICES LTD NIEZNANY SVT Sierra Leone
TEEBAH AIRWAYS NIEZNANY nieznany Sierra Leone
Wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy Republika Sudanu

certyfikaty wydane przez organy odpowie-
dzialne za nadzér regulacyjny w Sudanie, w

tym:

ALFA AIRLINES 54 AA] Republika Sudanu
ALMAJAL AVIATION SERVICE 15 MGG Republika Sudanu
BADER AIRLINES 35 BDR Republika Sudanu
BENTIU AIR TRANSPORT 29 BNT Republika Sudanu
BLUE BIRD AVIATION 11 BLB Republika Sudanu
DOVE AIRLINES 52 DOV Republika Sudanu
ELIDINER AVIATION 8 DND Republika Sudanu

FOURTY EIGHT AVIATION 53 WHB Republika Sudanu
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GREEN FLAG AVIATION 17 nieznany Republika Sudanu
HELEJETIC AIR 57 HJT Republika Sudanu
KATA AIR TRANSPORT 9 KTV Republika Sudanu
KUSH AVIATION 60 KUH Republika Sudanu
MARSLAND COMPANY 40 MSL Republika Sudanu
MID AIRLINES 25 NYL Republika Sudanu
NOVA AIRLINES 46 NOV Republika Sudanu
SUDAN AIRWAYS 1 SUD Republika Sudanu
SUN AIR COMPANY 51 SNR Republika Sudanu
TARCO AIRLINES 56 TRQ Republika Sudanu
Wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy Zambia
certyfikaty wydane przez organy odpowie-
dzialne za nadzér regulacyjny w Zambii, w
tym:
ZAMBEZI AIRLINES Z|A0C/001/2009 ZMA Zambia




12.12.2014 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej L 355/37
ZALACZNIK B
WYKAZ PRZEWOZNIKOW LOTNICZYCH PODLEGAJACYCH OGRANICZENIOM W WYKONYWANIU
PRZEWOZOW W RAMACH UE ()
Nazwa,o\?oby prawncej Numer Znak rejestracyjny oraz
przewoznika lotmgzeg.o tyfikatu Kod . numer(-y) seryjny(-e), o
wskazana w certyfikacie certyn ik ICAO Pafistwo Typ statku powietrznego ile i Y 4 mnyre), Pafistwo
przewoznika lotniczego plr zewoznixa linii operatora objetego ograniczeniem re JeksE (sq) dos t@pny(—}el:) rejestracji
(»AOC”) (oraz nazwa handlowa, OUX(C)ZCe,,gO lotniczej Zt.at OEV powietrznych
w przypadku réznic) (» ) objetych ograniczeniami
TAAG ANGOLA AIRLINES | 001 DTA Republika | Cala flota z wyjatkiem: | Cala flota z wyjatkiem: | Republika
Angoli 5 statkow powietrz- D2-TED, D2-TEE, D2- | Angoli
nych typu Boeing TEF, D2-TEG, D2-TEH,
B777 i 4 statkéw D2-TBF, D2-TBG, D2-
powietrznych typu TBH, D2-TB]
Boeing B737-700
AIR ASTANA (1) AK-0475-13 | KZR Kazach- Cata flota z wyjatkiem: | Cala flota z wyjatkiem | Aruba
stan statkow powietrznych | statkéw powietrznych | (Krélestwo
typu Boeing B767, nalezacych do floty Nider-
statkéw powietrznych | Boeing B767 zgodnie | landéw)
typu Boeing B757, z zapisem w AOG;
statkow powietrznych | statkéw powietrznych
typu Airbus A319/ nalezacych do floty
320/321 Boeing B757, zgodnie
z zapisem w AOC;
statkow powietrznych
nalezgcych do floty
Airbus A319/320/321,
zgodnie z zapisem w
AOC.
AIR SERVICE COMORES 06-819/TA- | KMD Komory Cala flota z wyjatkiem: | Cala flota z wyjatkiem: | Komory
15/DGACM LET 410 UVP D6-CAM (851336)
AFRIJET (3 002/MTAC| | ABS Republika | Cala flota z wyjatkiem: | Cala flota z wyjatkiem: | Republika
ANAC-G/ Gaboniska | 2 statkow powietrz- TR-LGV; TR-LGY; TR- | Gabonska
DSA nych typu Falcon 50, 2 | AF; TR-AFR
statkow powietrznych
typu Falcon 900
GABON AIRLINES (%) 001/MTAC/ | GBK Republika | Cala flota z wyjatkiem: | Cala flota z wyjatkiem: | Republika
ANAC Gabonska | 1 statku powietrznego | TR-LHP Gabonska
typu Boeing B767-200
NOUVELLE AIR AFFAIRES | 003/MTAC| | NVS Republika | Cala flota z wyjatkiem: | Cala flota z wyjatkiem: | Republika
GABON (SN2AG) ANAC-G/ Gaboniska | 1 statku powietrznego | TR-AAG, ZS-AFG Gabonska;
DSA typu Challenger CL- Republika
601, 1 statku Poludniowej
powietrznego typu HS- Afryki
125-800
AIRLIFT INTERNATIONAL | AOC 017 ALE Republika | Cala flota z wyjatkiem: | Cala flota z wyjatkiem: | Republika
(GH) LTD Ghany 2 statkow powietrz- 9G-TOP i 9G-RAC Ghany

nych typu DC8-63F

(") Przewoznikom lotniczym wymienionym w zalaczniku B mozna zezwoli¢ na wykonywanie praw przewozowych poprzez leasing
statkow powietrznych z zatogg od przewoznika lotniczego niepodlegajacego zakazowi wykonywania przewozéw, pod warunkiem spel-

nienia wymagan odpowiednich norm bezpieczenstwa.
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Nazwa osoby prawnej . .
przewoznika lotniczego ceI;Itqul;lfzirtu Kod ﬁgﬁi{err(e_]?tsr;c}.’]nn}z_g; a(Z)
wskazana w certyfikacie ysat ICAO Pafistwo Typ statku powietrznego numerty) seryynyt-e), Pafistwo
P . przewoznika s . o ile jest (sa) dostepny(-e) : ..
przewoznika lotniczego - linii operatora objetego ograniczeniem . : rejestracji
" lotniczego i statkéw powietrznych
(,LAOC”") (oraz nazwa handlowa, AOC lotniczej bietvch /A
w przypadku réznic) (-AOC") objetych ograniczeniami
IRAN AIR (%) FS100 IRA Islamska Cala flota z wyjatkiem: | Cala flota z wyjatkiem: | Islamska
E‘i}r’lﬁbhka 14 statkéw powietrz- | EP-IBA, ﬁzﬂﬁbhka
nych typu Airbus EP-IBB
A300, 8 statkéw ’
powietrznych typu EP-IBC,
Airbus A310, 1 statku | Ep-IBD,
powietrznego typu
Boeing B737 EP-IBG,
EP-IBH,
EP-IBI,
EP-IBJ,
EP-IBM,
EP-IBN,
EP-IBO,
EP-IBS,
EP-IBT,
EP-IBV,
EP-IBX,
EP-IBZ,
EP-ICE,
EP-ICF,
EP-IBK,
EP-IBL,
EP-IBP,
EP-IBQ,
EP-AGA.
AIR KORYO GAC-AOC/ | KOR Koreaniska | Cala flota z wyjgtkiem: | Cala flota z wyjatkiem: | Koreafiska
KOR-01 Republika | 2 statkéw powietrz- P-632, P-633 Republika
Ludowo- | nych typu TU-204 Ludowo-
Demokra- Demokra-
tyczna tyczna
AIR MADAGASCAR 5R-MO1/ MDG | Mada- Cala flota z wyjatkiem: | Cala flota z wyjatkiem | Republika
2009 gaskar statkéw powietrznych | statkéw powietrznych | Madagas-
typu Boeing B737, nalezacych do floty karu

statkow powietrznych
typu ATR 72/ 42 oraz
3 statkow powietrz-

nych typu DHC 6-300

Boeing B737, zgodnie
z zapisem w AOC,
statkow powietrznych
nalezacych do floty
ATR 72[42, zgodnie z
zapisem w AOC, 5R-
MGC, 5R-MGD, 5R-
MGF

(") Air Astana moze eksploatowaé wylacznie wymienione okreslone typy statkéw powietrznych, pod warunkiem Zze s one zarejestrowane na Arubie,
oraz ze wszystkie zmiany w AOC s3 w odpowiednim czasie przedkladane Komisji i organizacji Eurocontrol.
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W zakresie swej obecnej dzialalnosci na terytorium Unii Afrijet moze eksploatowaé wylacznie wymienione okreslone statki powietrzne.
W zakresie swej obecnej dzialalnosci na terytorium Unii Gabon Airlines moze eksploatowaé wylacznie wymienione okreslone statki powietrzne.
Iran Air moze wykonywa¢ przewozy do Unii przy uzyciu okreslonych statkéw powietrznych, zgodnie z warunkami ustalonymi w motywie 69
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