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Streszczenie decyzji Komisji
z dnia 15 lipca 2015 r.

(Sprawa AT.40098 — Blocktrains)
(notyfikowana jako dokument nr C(2015) 4646)
(Jedynie tekst w jezyku angielskim jest autentyczny)
(2015/C 351/06)

Dnia 15 lipca 2015 r. Komisja przyjeta decyzje dotyczgcg postepowania przewidzianego w art. 101 Traktatu
o funkgjonowaniu Unii Europejskiej (TFUE). Zgodnie z przepisami art. 30 rozporzgdzenia Rady (WE) nr 1/2003 ()
Komisja podaje niniejszym do wiadomosci nazwy stron oraz zasadniczg tres decyzji wraz z informacjami na temat
wszelkich natozonych kar, uwzgledniajgc jednak uzasadnione prawo przedsigbiorstw do ochrony swoich tajemnic
handlowych.

1. WPROWADZENIE

(1) Niniejsza decyzja dotyczy pojedynczego i ciaglego naruszenia art. 101 Traktatu. Niniejsza decyzja skierowana jest
do nastepujacych podmiotéw: Kithne + Nagel International AG oraz Kuehne + Nagel A.E. (zwanych dalej tacznie
,K+N”); OBB-Holding AG, Rail Cargo Austria AG, Rail Cargo Logistics — Austria GmbH (? oraz Express Interfracht
Hellas A.E (). (zwanych dalej tacznie ,EXIF”). Deutsche Bahn AG, Schenker AG, Schenker & Co. AG oraz Schenker
AE. (zwanych dalej facznie ,Schenker”).

2. OPIS SPRAWY
2.1. Procedura

(2) W czerwcu 2013 r. w nastgpstwie wniosku o zwolnienie z grzywny zlozonego przez K+N Komisja przeprowadzila
niezapowiedziane inspekcje w siedzibach Schenker i EXIF w Grecji oraz Austrii. W dniu 23 sierpnia 2013 r. EFIX
przedstawilo wniosek o ztagodzenie kary, a w dniu 17 wrzesnia 2013 r. z podobnym wnioskiem wystapito przed-
sigbiorstwo Schenker.

(3) W dniu 10 czerwca 2014 r. Komisja wszczela postepowanie na podstawie art. 2 ust. 1 rozporzadzenia (WE)
nr 773/2004 przeciwko adresatom niniejszej decyzji w celu podjecia z nimi rozméw ugodowych na podstawie
obwieszczenia o postgpowaniach ugodowych (*). Rozmowy ugodowe ze stronami mialy miejsce pomiedzy 23 lipca
2014 r. a 25 marca 2015 r. a strony przedstawily Komisji formalne wnioski ugodowe na mocy art. 10a ust. 2
rozporzadzenia (WE) nr 773/20045 (°).

(4) W dniu 26 maja 2015 r. Komisja przyjela pisemne zgloszenie zastrzezen skierowane do wymienionych stron.
Wszystkie strony odniosly si¢ do pisemnego zgloszenia zastrzezen i potwierdzily, Ze jego tre$¢ odzwierciedla
przedlozone przez nie propozycje ugodowe oraz ze zobowigzuja si¢ do udzialu w postgpowaniu ugodowym.
Komitet Doradczy ds. Praktyk Ograniczajacych Konkurencje i Pozycji Dominujacych wydal pozytywna opinie
w dniu 13 lipca 2015 r., a Komisja przyjeta decyzje w dniu 15 lipca 2015 r.

2.2.  Adresaci decyzji i czas trwania naruszenia przepiséw

(5) Adresaci decyzji uczestniczyli w kartelu lub ponosza odpowiedzialno$¢ w tym zakresie, co stanowi naruszenie
art. 101 Traktatu, we wskazanych ponizej okresach:

Podmiot Czas trwania
Kithne + Nagel International AG oraz Kuehne + Nagel od 2 lipca 2004 r. do 30 czerwca 2012 r.
AL
OBB-Holding AG od 2 lipca 2004 r. do 30 czerwca 2012 r.

Rail Cargo Austria AG
Rail Cargo Logistics — Austria GmbH
Express Interfracht Hellas A.E.

1

() Dz.U.L 1z 4.1.2003,s. 1.

() Dawniej ,Express Interfracht Internationale Spedition GmbH”.

() Spélka znana réwniez jako ,Express — Interfracht Hellas Societe Anonyme International & National Forwarding & Logistics”.

(*) Obwieszczenie Komisji w sprawie prowadzenia postepowart ugodowych w zwigzku z przyjeciem decyzji na mocy art. 7 i 23 rozpo-
rzadzenia Rady (WE) nr 1/2003 w sprawach kartelowych, Dz.U. C 167 z 2.7.2008, s. 1.

(’) Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 773/2004 z dnia 7 kwietnia 2004 r. odnoszgce si¢ do prowadzenia przez Komisje postgpowan

zgodnie z art. 81 i art. 82 Traktatu WE, Dz.U. L 123 z 27.4.2004, s. 18.
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Podmiot Czas trwania

Deutsche Bahn AG Schenker AG Schenker & Co. AG od 2 lipca 2004 r. do 30 czerwca 2012 r.
Schenker A.E.

2.3.  Krotki opis naruszenia

(6) Niniejsza decyzja dotyczy kartelu w zakresie ustug kolejowego transportu towaréw w oparciu o system pociggéw
odcinkowych bezposrednich (') pomiedzy Europa Srodkows i Europg Potudniowo-Wschodnig (,Balkantrain” oraz
,Soptrain”), obstugiwanych wspélnie przez trzy przedsigbiorstwa bedace przedmiotem niniejszego postgpowania ().

(7) Strony tworzyly kartel majacy na celu podzial i ochrone (tj. zarezerwowanie dla siebie) niektérych klientéw lub
wielkosci transportowanych tadunkéw, jak réwniez majacy na celu koordynowanie cen.

(8) Kartel opieral si¢ na szczegblowych ustaleniach koordynacyjnych umozliwiajacy Sciste monitorowanie uzgodnio-
nego programu ochrony klientéw. W tym celu cztonkowie kartelu (i) dzielili miedzy siebie istniejgcych i nowych
klientéw, (i) ustanowili system ochrony klientéw obejmujacy system powiadamiania o nowych klientach,
(i) wymieniali poufne informacje dotyczgce konkretnych wymagan klientow, (iv) dzielili si¢ wolumenem trans-
portu oraz (v) bezposrednio koordynowali ceny, zapewniajac sobie wzajemnie oferty podkladowe oraz omawiajac
ceny oferowane konkretnym klientom. Czlonkowie kartelu uczestniczyli réwniez w spotkaniach tréjstronnych
i dwustronnych, a takze utrzymywali kontakt mejlowy i telefoniczny.

(9) Kartel rozpoczal dzialalnos¢ w dniu 2 lipca 2004 r. i trwal do dnia 30 czerwca 2012 r. Zakres geograficzny naru-
szenia z udzialem wszystkich trzech stron mial przez caly czas charakter ogélnounijny.

2.4.  Srodki zaradcze

(10) W przypadku niniejszej decyzji majg zastosowanie wytyczne w sprawie grzywien z 2006 r. (). W decyzji naklada
si¢ grzywny na wszystkie podmioty wymienione w pkt 5 powyzej z wyjatkiem przedsigbiorstwa K+N.

2.4.1. Kwota podstawowa grzywny

(11) Ustalajac wysoko$¢ grzywien, Komisja wzigla pod uwage sprzedaz osiagana przez przedsigbiorstwa na rynku ustug
kolejowego transportu towardéw zwigzang z systemem pociaggéw odcinkowych bezposrednich pomiedzy Europa
Srodkowa i Europg Potudniowo-Wschodnia (,Balkantrain” oraz ,Soptrain”), obstugiwanych wspolnie przez K+N,
EXIF oraz Schenker (,Balkantrain” i ,Soptrain”), wlacznie z dodatkowymi ustugami transportowymi.

(12) W tym przypadku przez caly czas trwania naruszenia warto$¢ sprzedazy wyraznie nie byla stala. Na tej podstawie
oraz na podstawie odnodnych informacji udzielonych przez strony oparto si¢ na $redniej sprzedazy osiagnigtej
przez kazda ze stron w calym okresie naruszenia, co mialo odpowiednio odzwierciedli¢ znaczne wahania sprze-
dazy w tym okresie, a tym samym — skal¢ naruszenia.

2.4.2. Dostosowania kwoty podstawowej

(13) Komisja nie zastosowala zadnych okolicznosci obciazajacych ani fagodzacych.

(14) Ze wzgledu na stosunkowo duzy rozmiar przedsigbiorstwa Schenker (grupa DB) Komisja zastosowala wobec niego
mnoznik majagcy zapewnic skutek odstraszajacy.

2.4.3. Zastosowanie pulapu 10 % obrotow

(15) W tym przypadku zadna z grzywien nie przekroczyla 10 % lacznych obrotéw poszczegdlnych przedsigbiorstw
w 2014 1.

2.4.4. Zastosowanie obwieszczenia w sprawie tagodzenia kar z 2006 1.: zmniejszenie grzywien

(16) Komisja udzielita K+N pelnego zwolnienia z grzywny. Przedsigbiorstwu EXIF przyznano obnizke grzywny w wyso-
kosci 45 %, a Schenker — w wysokosci 30 %.

2.4.5. Zastosowanie obwieszczenia o postgpowaniach ugodowych

(17) W wyniku zastosowania obwieszczenia o postgpowaniach ugodowych grzywny nalozone na adresatéw decyzji
zmniejszono o 10 %.

(") Pociagi odcinkowe bezposrednie tworzg system transportu kolejowego towaréw bez koniecznosci rozdzielania wagonéw miedzy sta-
¢jami ani ich przechowywania w jakikolwiek sposéb ,na trasie”. Pozwala to zaoszczedzi¢ czas i pienigdze, poniewaz nie wymaga
faczenia i rozdzielania wagonéw pociagu na réznych stacjach kolejowych. Tego rodzaju transport jest bardziej wydajny pod wzgledem
ekonomicznym, zwlaszcza w przypadku duzych klientéw, dlatego tez czgsto wykorzystuje si¢ go do przewozu tylko jednego typu
fadunku.

(*) Niniejsza decyzja nie obejmuje nieuniknionej w tej sytuacji wspdlpracy w zakresie ustug wyzszego szczebla (wspdlne zakupy)
potrzebnej do wspdlnej obstugi pociagéw odcinkowych bezposrednich.

() Dz.U.C 210z 1.9.2006, s. 2.
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3. PODSUMOWANIE

(18) Na podstawie art. 23 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 1/2003 nalozono nastgpujace grzywny:
(a) Kiihne + Nagel International AG and Kuehne + Nagel A.E., solidarnie: 0 EUR;

(b) OBB-Holding AG, Rail Cargo Austria AG, Rail Cargo Logistics — Austria GmbH oraz Express Interfracht Hellas
AE., solidarnie: 17 356 000 EUR;

(c) Deutsche Bahn AG, Schenker AG, Schenker & Co AG and Schenker A.E., solidarnie: 31 798 000 EUR.
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