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II

(Akty o charakterze nieustawodawczym)

ROZPORZADZENIA

ROZPORZADZENIE DELEGOWANE KOMISJI (UE) 2015/96
z dnia 1 pazdziernika 2014 r.

uzupelniajgce rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 167/2013 w odniesieniu
do wymogoéw dotyczacych efektywnoéci Srodowiskowe;j i osiggéw jednostki napedowej pojazdéw
rolniczych i le$nych

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 167/2013 z dnia 5 lutego 2013 r. w sprawie
homologacji i nadzoru rynku pojazdéw rolniczych i lesnych ('), w szczegdlnosci jego art. 19 ust. 6,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)  Rynek wewnetrzny obejmuje obszar bez granic wewnetrznych, w ktérym zapewniono swobodny przeplyw
towardw, osob, ustug i kapitalu. W tym celu rozporzadzeniem (UE) nr 167/2013 wprowadzono kompleksowa
homologacje typu UE oraz wzmocniony system nadzoru rynku pojazdéw rolniczych i leSnych oraz ich ukladéw,
komponentéw i oddzielnych zespoléw technicznych.

(2)  Termin ,pojazdy rolnicze i le$ne” obejmuje szeroki wachlarz réznych typéw pojazdéw posiadajacych jedna lub
wiele osi oraz dwa, cztery lub wigksza liczbe kot lub pojazdéw gasienicowych, np. ciagnikéw kolowych,
ciggnikéw gasienicowych, przyczep i urzadzen ciagnietych, stosowanych do rozmaitych celéw rolniczych i
lesnych, w tym do prac specjalistycznych.

(3) W odpowiedzi na wniosek Parlamentu Europejskiego oraz w celu uproszczenia i przyspieszenia przyjmowania
przepiséw dotyczacych homologacji typu w ustawodawstwie Unii dotyczacym homologacji typu pojazdéw
wprowadzono nowe podejicie regulacyjne, zgodnie z ktérym prawodawca w zwyklej procedurze ustawodawczej
okresla jedynie podstawowe przepisy i zasady oraz przekazuje Komisji uprawnienia do przyjmowania aktéw
delegowanych dotyczacych dalszych szczegéléow technicznych. Zgodnie z ta zasadg rozporzadzenie (UE)
nr 167/2013 okre$la podstawowe przepisy dotyczace bezpieczefistwa funkcjonalnego, bezpieczenstwa pracy i
efektywnosci Srodowiskowej oraz przekazuje Komisji uprawnienia do okre$lenia odpowiednich specyfikacji
technicznych w aktach delegowanych.

(4)  Dlatego nalezy obecnie okresli¢ wymagania techniczne dla homologacji typu pojazdéw rolniczych i lesnych w
odniesieniu do ich efektywnosci srodowiskowej i osiagéw jednostki napedowe;j.

(55 W 2010 r. Komisja ustanowila Europejska strategie na rzecz ekologicznie czystych i energooszczednych
pojazdéw (3). W strategii zaproponowano dziatania Unii w dziedzinach, w ktérych moze ona przynie$¢ okreslona
warto$¢ dodang i uzupelnia¢ dzialania podejmowane przez branze oraz wladze publiczne na szczeblu krajowym
i regionalnym. Dzialania te powinny zmierza¢ do poprawy efektywnosci srodowiskowej pojazdéw, a jednoczesnie
wzmacnia¢ konkurencyjno$¢ przemystu motoryzacyjnego Unii. W szczegélnosci w celu poprawy jakosci

() Dz.U.L6022.3.2013,s. 1.
() COM(2010) 186 final z 28.4.2010.
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powietrza i przestrzegania dopuszczalnych warto$ci emisji zanieczyszczeri konieczna jest znaczna redukcja emisji
weglowodoréw z pojazdéw rolniczych i lesnych. Nalezy to osiggna¢ nie tylko poprzez zmniejszenie emisji
weglowodoréw z rury wydechowej i emisji par z tych pojazdéw, ale rowniez przyczyniajac si¢ do zmniejszenia
pozioméw czgstek lotnych.

(6)  Odwolujac si¢ do przepiséw dyrektywy 97/68/WE Parlamentu Europejskiego i Rady ('), niniejsze rozporzadzenie
ustanawia warto$ci dopuszczalne emisji zanieczyszczen gazowych i czastek stalych stosowanych w kolejnych
etapach oraz procedure badania dla silnikéw spalinowych przeznaczonych do napedu ciggnikéw rolniczych lub
le$nych. Etapy IIIA, IIB i IV ograniczania emisji dla pojazdéw rolniczych i lesnych, poprzez wytyczenie
ambitnych wartoéci granicznych emisji zanieczyszczen gazowych i czastek stalych przy jednoczesnym
dostosowaniu do norm migdzynarodowych, sa jednym ze $rodkéw stuzacych ograniczaniu emisji czastek stalych
oraz prekursor6w ozonu, takich jak tlenki azotu i weglowodory.

(7)  Wprowadzenie znormalizowanej metody pomiaru zuzycia paliwa i emisji dwutlenku wegla pochodzacych z
silnikéw pojazdéw rolniczych i le$nych jest niezbedne, aby zapobiec powstawaniu barier technicznych dla handlu
miedzy panstwami czlonkowskimi. Ponadto nalezy réwniez zapewnié, aby klienci i uzytkownicy otrzymywali
obiektywne i dokladne informagje.

(8)  Jednym z gléwnych celéw ustawodawstwa Unii w zakresie homologacji pojazdéw jest zapewnienie, aby nowe
pojazdy, komponenty i oddzielne zespoly techniczne wprowadzone do obrotu zapewnialy wysoki poziom
ochrony $rodowiska. Osiggnieciu tego celu nie powinien szkodzi¢ montaz pewnych czgsci lub wyposazenia po
wprowadzeniu pojazdéw do obrotu lub po ich dopuszczeniu. Nalezy zatem przyja¢ odpowiednie Srodki w celu
zapewnienia, aby czedci lub wyposazenie, ktére mogg by¢ zamontowane w pojazdach rolniczych i lesnych, a przy
tym znaczgco zaklt6ca¢ funkcjonowanie uktadéw majacych zasadnicze znaczenie dla ochrony $rodowiska, byly
kontrolowane przez organ udzielajacy homologacji, zanim zostana wprowadzone do obrotu. Srodki te powinny
obejmowac przepisy techniczne dotyczace wymagan, ktére musza spetniaé te czgsci lub to wyposazenie.

(9)  Dyrektywa 2003/37/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (3 przewiduje homologacje typu WE calego pojazdu
w odniesieniu do pojazdéw terenowych i pojazdéw typu side-by-side wykorzystywanych jak pojazdy rolnicze i
lesne. W zwigzku z tym niniejsze rozporzadzenie powinno obejmowaé réwniez te typy pojazdéw w odniesieniu
do ich efektywnosci $rodowiskowej i osiagéw jednostki napedowej, pod warunkiem ze dany typ pojazdu nalezy
do jednej z kategorii pojazdéw, o ktérych mowa w rozporzadzeniu (UE) nr 167/2013.

(10) Postep techniczny wymaga dostosowywania wymagan technicznych wymienionych w zalacznikach do tej
dyrektywy. Kategorie silnika, wartosci graniczne oraz daty wdrozenia nalezy dostosowaé do przyszlych zmian w
dyrektywie 97/68/WE zgodnie z art. 71 rozporzadzenia (UE) nr 167/2013.

(11) Wymogi dotyczace efektywnosci Srodowiskowej i osiaggéw jednostki napedowej w odniesieniu do emisji zanieczy-
szczen gazowych i czastek stalych nie powinny mie¢ zastosowania do pojazdéw wyposazonych w silniki
nieobjete zakresem stosowania dyrektywy 97/68/WE do dnia ich objecia ta dyrektywa. Jednak pojazdom
wyposazonym w silniki nieobjete zakresem stosowania dyrektywy 97/68/WE mozna udzieli¢ homologacji typu
calego pojazdu na mocy niniejszego rozporzadzenia.

(12) Decyzja Rady 97/836/WE (}) Unia przystapila do Porozumienia Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji
Narodéw Zjednoczonych (EKG ONZ) dotyczacego przyjecia jednolitych wymagan technicznych dla pojazdéw
kolowych, wyposazenia i czeSci, ktére moga by¢ stosowane w tych pojazdach oraz wzajemnego uznawania
homologacji udzielonych na podstawie tych wymagan (,zrewidowane porozumienie z 1958 r.”). W komunikacie
,CARS 2020: Plan dzialania na rzecz konkurencyjnego i zréwnowazonego przemystu motoryzacyjnego w
Europie” Komisja podkreslita, ze przyjecie przepiséw miedzynarodowych w ramach Porozumienia EKG ONZ z
1958 r. jest najlepszym sposobem usuniecia barier pozataryfowych w handlu. W zwigzku z tym wymogi
okre$lone w dyrektywach uchylonych rozporzadzeniem (UE) nr 1672013 nalezy zastgpi¢, w stosownych
przypadkach, odniesieniami do odpowiednich regulaminéw EKG ONZ.

(") Dyrektywa 97/68/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 16 grudnia 1997 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw panstw
cztonkowskich odnoszacych si¢ do $rodkéw dotyczacych ograniczenia emisji zanieczyszczen gazowych i pylowych z silnikow
spalinowych montowanych w maszynach samojezdnych nieporuszajacych si¢ po drogach (Dz.U.L 592 27.2.1998, 5. 1).

Dyrektywa 2003/37/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 26 maja 2003 r. w sprawie homologacji typu ciagnikow rolniczych lub
lesnych, ich przyczep i wymiennych holowanych maszyn, tacznie z ich ukladami, komponentami i oddzielnymi zespotami technicznymi
oraz uchylajaca dyrektywe 74/150/EWG (Dz.U.L 1712 9.7.2003, 5. 1).

Decyzja Rady 97/836/WE z dnia 27 listopada 1997 r. w zwigzku z przystapieniem Wspélnoty Europejskiej do Porozumienia
Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych dotyczacego przyjecia jednolitych wymagan technicznych dla
pojazdéw kotowych, wyposazenia i czgsci, ktére mogg by¢ stosowane w tych pojazdach oraz wzajemnego uznawania homologacji
udzielonych na podstawie tych wymagan (Zrewidowane Porozumienie z 1958 r.) (Dz.U.L 346 2 17.12.1997, 5. 78).
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Mozliwo$¢ stosowania regulaminéw EKG ONZ do celéw homologacji typu UE pojazdu jako podstawa przepiséw
Unii jest przewidziana w rozporzadzeniu (UE) nr 167/2013. Zgodnie z tym rozporzadzeniem homologacje typu
zgodnie z regulaminami EKG ONZ, ktére obowigzuja na réwnych zasadach z przepisami Unii, nalezy uznaé za
homologacje typu UE zgodnie z tym rozporzadzeniem oraz przyjetymi na jego podstawie aktami delegowanymi i
wykonawczymi.

Stosowanie regulaminéw EKG ONZ na réwnych warunkach z przepisami Unii pozwala unikng¢ dublowania nie
tylko wymagan technicznych, ale réwniez procedur certyfikacji i procedur administracyjnych. Ponadto
homologacja typu oparta bezposrednio na normach ustalonych na szczeblu migdzynarodowym powinna
poprawi¢ dostep do rynku w parnstwach trzecich, zwlaszcza w tych, ktére s3 umawiajacymi si¢ stronami zrewido-
wanego porozumienia z 1958 r., podnoszac tym samym konkurencyjno$¢ przemystu Unii.

Z uwagi na skale i wplyw dzialan proponowanych w tej dziedzinie $rodki unijne przewidziane w niniejszym
rozporzadzeniu s3 niezbedne do osiggnigcia celéw w zakresie bezpieczefistwa i ochrony $rodowiska, a
mianowicie homologacji pojazdéw w Unii. Pafistwa czlonkowskie dzialajace indywidualnie nie moga
samodzielnie osiggna¢ tych celéw w stopniu wystarczajacym.

Poniewaz wymogi dotyczace efektywnosci Srodowiskowej i osiaggéw jednostki napedowej pojazdéw rolniczych i
lesnych majg zasadnicze znaczenie dla homologacji typu tych pojazdéw, niniejsze rozporzadzenie powinno by¢
stosowane od daty rozpoczecia stosowania rozporzadzenia (UE) nr 167/2013,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

ROZDZIAL 1

PRZEDMIOT I DEFINICJE
Artykut 1

Przedmiot

Niniejsze rozporzadzenie ustanawia szczegbtowe wymagania techniczne i procedury badan dotyczace efektywnosci
Srodowiskowej i osiagéw jednostki napedowej w odniesieniu do emisji zanieczyszczefi i dopuszczalnych poziomdw
hatasu zewng¢trznego oraz homologagji i nadzoru rynku pojazdéw rolniczych i leSnych, ich silnikéw oraz ich ukladow,
komponentéw i oddzielnych zespoléw technicznych zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 167/2013.

Artykut 2

Definicje

Do celéw niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ definicje zawarte w art. 3 rozporzadzenia (UE) nr 167/2013. Stosuje si¢
réwniez nastepujace definicje:

1)

2)

Lemitowane zanieczyszczenia” oznaczajg emisje zanieczyszczen gazowych i czastek stalych zawartych w spalinach;

,uklad oczyszczania spalin z zanieczyszczen” oznacza przejicie gazéw spalinowych poprzez urzadzenie lub uklad,
ktérego celem jest modyfikacja chemiczna lub fizyczna emitowanych zanieczyszczen przed ich wypuszczeniem do
atmosfery, w tym katalizatory, filtry czastek stalych lub inne komponenty, uktady lub oddzielne zespoly techniczne
umozliwiajace oczyszczenie emitowanych z silnika spalin z zanieczyszczefi gazowych i czastek stalych lub
ograniczenie tych zanieczyszczer'l;

,uklad redukcji emisji halasu zewnetrznego” oznacza wszystkie komponenty i oddzielne zespoly techniczne, ktore
obejmujg uklad wydechowy i uklad thumigcy, w tym uklad wydechowy, uklad dolotowy silnika, thumik lub inne
uklady, komponenty i oddzielne zespoly techniczne wplywajace na dopuszczalne poziomy halasu zewnetrznego
emitowanego przez pojazd rolniczy lub lesny, takiego samego typu, jak ten w ktéry pojazd byl wyposazony w
chwili homologagji typu lub rozszerzenia homologacji typu;

~urzadzenie kontrolujgce emisje zanieczyszczen” oznacza uklad, komponent lub oddzielny zespot techniczny, ktéry
jest czescig ukladu oczyszczania spalin z zanieczyszczen;



L 16/4 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 23.1.2015

2l

) ,zamienne urzadzenie kontrolujgce emisje zanieczyszczen” oznacza uklad, komponent lub oddzielny zespét
techniczny przeznaczony do zastapienia, czeSciowo lub w calosci, ukladu oczyszczania spalin z zanieczyszczen w
pojezdzie homologowanym zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 1672013 oraz niniejszym rozporzadzeniem;

6) ,typ silnika” oznacza kategorie silnikow, ktére nie réznia si¢ pod wzgledem podstawowych cech charakterystycznych
okreslonych w dodatku 1 do zalacznika II do dyrektywy 97/68|WE;

7) .silnik macierzysty” oznacza silnik reprezentatywny dla jednostki napedowej lub rodziny silnikéw zgodnie z pkt 7
zalacznika [ do dyrektywy 97/68/WE;

8) ,rodzina silnikow” oznacza grupe silnikow okreslong przez producenta zgodnie z pkt 6 zalacznika I do dyrektywy
97/68/WE, ktdre ze wzgledu na swoja konstrukcje powinny mie¢ podobng charakterystyke emisji zanieczyszczen
spalinowych i ktére spelniaja wymagania niniejszego rozporzadzenia;

9) ,silnik zamienny” oznacza fabrycznie nowy silnik przeznaczony do zastgpienia silnika w pojezdzie rolniczym lub
lesnym i kt6ry zostal dostarczony wylacznie w tym celu;

10) ,urzadzenia pomocnicze” oznaczaja wszelkie wyposazenie, aparatur¢ i urzadzenia wymienione w tabeli 1
zalacznika 4 do regulaminu EKG ONZ nr 120 zmienionego serig poprawek 01;

11) ,moc silnika” oznacza moc uzyskang na stanowisku badawczym na koncu watu korbowego lub jego odpowiednika
przy odpowiedniej predkosci silnika;

12) ,moc netto silnika” oznacza moc silnika uzyskang na stanowisku badawczym na koncu watu korbowego lub jego
odpowiednika przy odpowiedniej predkosci silnika z urzadzeniami pomocniczymi i wyposazeniem wymienionymi
w tabeli 1 zalacznika 4 do regulaminu EKG ONZ nr 120 zmienionego serig poprawek 01 (!), ustalong w
warunkach atmosferycznych odniesienia.

ROZDZIAL 1T

OBOWIAZKI PRODUCENTOW
Artykut 3
Obowigzki ogélne
1. Producent zapewnia, aby wszystkie nowe pojazdy wprowadzane do obrotu, rejestrowane lub dopuszczane w Unii,
wszystkie nowe i zamienne silniki wprowadzane do obrotu lub dopuszczane w Unii i wszystkie nowe uklady,
komponenty i oddzielne zespoly techniczne, ktére moga mie¢ wplyw na efektywnos¢ srodowiskows i osiagi jednostki
napedowej pojazdu, ktére sa wprowadzane do obrotu lub dopuszczane w Unii, byly tak zaprojektowane, zbudowane i
zmontowane, aby w trakcie normalnego uzytkowania pojazd utrzymywany zgodnie z zaleceniami producenta mogt
spelnia¢ wymogi okre$lone w niniejszym rozporzadzeniu.
2. Producent pojazdéw, silnikéw, ukladéw, komponentéw i oddzielnych zespoléw technicznych wykazuje organowi
udzielajgcemu homologacji za pomocg demonstracji fizycznej i badan, Ze pojazdy, silniki, uklady, komponenty i

oddzielne zespoly techniczne udostgpnione na rynku, rejestrowane lub dopuszczane w Unii spelniaja szczegblowe
wymagania techniczne i procedury badawcze okreslone w art. 6-9a i zalacznikach 11 II do dyrektywy 97/68/WE.

3. Niniejszego artykutu nie stosuje si¢ do typow pojazdéw przeznaczonych na wywéz do panstw trzecich.

Artykut 4
Ogoélne wymagania dotyczace emisji zanieczyszczefi i pozioméw halasu zewngtrznego
1. Producent spelnia wymogi dotyczace emisji zanieczyszczen okreslone w zalgcznikach 11 IL
Producent spelnia wymogi dotyczace poziomu halasu zewnetrznego okreslone w zalgczniku III.

2. Organy udzielajgce homologacji typu moga rozszerzy¢ homologacje typu w zakresie emisji zanieczyszczen
spalinowych i wymagan dotyczacych poziomu halasu zewnetrznego na rézne warianty i wersje pojazdu oraz typy i
rodziny silnikéw, pod warunkiem Ze wariant pojazdu, naped jednostki i parametry uktadu kontrolujacego emisje maja
identyczng efektywnos¢ lub nie przekraczajg pozioméw okreslonych w art. 19 ust. 4 rozporzadzenia (UE) nr 167/2013.

() Dz.U.L 2572 30.9.2010, s. 298.
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3. Producent zglasza bezzwlocznie organowi udzielajgcemu homologacji wszelkie modyfikacje ukladéw,
komponentéw i oddzielnych zespoléw technicznych, ktére moga mie¢ wplyw na efektywnosé srodowiskowa i osiagi
jednostki napedowej pojazdu rolniczego lub lesnego po wprowadzeniu do obrotu homologowanego typu pojazdu
zgodnie z art. 19 rozporzadzenia (UE) nr 167/2013. Nalezy przekazywaé obowigzkowo informacje dotyczace:

a) parametréw typu lub rodziny silnikéw, jak okreslono w zalaczniku II do dyrektywy 97/68/WE i w pkt 9 zalacznika I
do niniejszego rozporzadzenia;

b) ukladéw oczyszczania spalin z zanieczyszczen, jak okreslono w pkt 6 zalacznika I do dyrektywy 97/68/WE i w
pkt 9.1 zalgcznika I oraz w pkt 3.2 zalgcznika II do niniejszego rozporzadzenia;

¢) ukladu redukcji emisji halasu zewnetrznego pojazdu, zgodnie z wymogami zalgcznika IIL

4. W uzupelnieniu przepiséw ust. 1, 2 i 3 oraz art. 14 producent stosuje si¢ do nastgpujacych wymogdw
dotyczacych efektywnosci Srodowiskowej i osiagdw jednostki napedowej:

d) w odniesieniu do paliw wzorcowych, wymogéw okreslonych w zalaczniku 7 do regulaminu EKG ONZ nr 120 -
seria poprawek 01 oraz w zalaczniku V do dyrektywy 97/68/WE;

¢) w odniesieniu do urzadzent kontrolujacych emisj¢ zanieczyszczen oraz zamiennych urzadzen kontrolujacych emisje
zanieczyszczen, wymogéw okreslonych w dodatku 5 do zalacznika III do dyrektywy 97/68/WE;

f) w odniesieniu do wyposazenia badawczego, wymogéw okreslonych w zalaczniku III do dyrektywy 97/68/WE.

5. Producent przedstawia organowi udzielajgcemu homologacji dowody, ze zmiany, o ktérych mowa w ust. 3, nie
pogarszaja efektywnosci $rodowiskowej pojazdu w stosunku do efektywnosci Srodowiskowej wykazanej w ramach
homologagji typu.

6.  Producent wykazuje, ze zamienne urzadzenia kontrolujgce emisj¢ zanieczyszczenn wymagajace homologagji typu
zgodnie z art. 9-13 niniejszego rozporzadzenia, ktére sa wprowadzane do obrotu lub dopuszczane w Unii, sa
homologowane zgodnie ze szczegétowymi wymaganiami technicznymi i procedurami badan okre$lonymi w pkt 4.1.1
zalgcznika I do dyrektywy 97/68/WE, w stosownych przypadkach.

7. Pojazdy wyposazone w zamienne urzadzenia kontrolujace emisje zanieczyszczen spelniaja te same wymagania w
zakresie badan Srodowiskowych i dopuszczalnych wartosci granicznych emisji co pojazdy wyposazone w oryginalne
urzadzenie kontrolujgce emisj¢ zanieczyszczen.

Artykut 5
Szczegoblne obowiazki dotyczace homologacji typu pojazdéw lub silnikéw

1. Producent zapewnia, aby emisje zanieczyszczen gazowych i czastek stalych dla danego typu silnika nie
przekraczaly poziomu zanieczyszczeni gazowych i czastek stalych zgodnie z wyszczegdlnieniem dla kategorii silnika i
przedzialéw mocy objetych dyrektywa 97/68/WE.

2. Producent zapewnia, aby osiagi jednostki napedowej odpowiadaly poziomowi zgloszonemu organowi udziela-
jacemu homologacji w folderze informacyjnym podczas udost¢pniania pojazdu na rynku lub przed jego wejsciem do
eksploatacji.

Stosowanie urzadzef ograniczajacych skuteczno$¢ dziatania, zgodnie z definicja przedstawiong w pkt 2.8c zalgcznika I
do dyrektywy 97/68/WE, ktére obnizajg skuteczno§¢ dzialania uktadéw kontrolujacych emisje, jest zabronione zgodnie
z pkt 4.1.1 zalgcznika III do dyrektywy 97/68/WE.

3. Zmiany marki ukladu, komponentu lub oddzielnego zespolu technicznego wprowadzone po udzieleniu
homologacji typu nie skutkuja jej automatycznym uniewaznieniem, chyba ze pierwotne wlasciwosci lub parametry
techniczne zostaly zmienione w sposob majacy wplyw na funkcjonalno$¢ silnika lub ukladu kontroli emisji
zanieczyszczen.

Artykut 6
Wymogi w zakresie homologacji typu silnika jako odrebnego zespolu technicznego
Aby uzyska¢ homologacje typu silnika lub rodziny silnikéw jako oddzielnego zespolu technicznego, producent, zgodnie

z przepisami zalgcznika I do niniejszego rozporzadzenia, wykazuje, ze silniki podlegaja badaniom i spelniaja wymogi
okreslone w niniejszym rozporzadzeniu i w dyrektywie 97/68/WE.
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ROZDZIAEL III

OBOWIAZKI PANSTW CZLONKOWSKICH
Artykut 7
Réwnowazno$¢ alternatywnych homologacji typu

1. Organy krajowe uznajg alternatywne homologacje typu za réwnowazne z homologacja na mocy niniejszego
rozporzadzenia zgodnie z zalacznikiem IV.

2. Oprécz wymogdw, o ktérych mowa w akapicie pierwszym, aby alternatywna homologacja typu byla uznana za
réwnowazng z homologacja udzielong na mocy niniejszego rozporzadzenia, producent musi zapewni¢ niedyskrymi-

nacyjny dostep do informacji dotyczacych naprawy i konserwacji pojazdéw zgodnie z wymogami rozdzialu XV
rozporzadzenia (UE) nr 167/2013 oraz odpowiedniego aktu delegowanego.
Artykut 8
Pomiar emisji zanieczyszczen

Stuzby techniczne dokonujg pomiaru emisji zanieczyszczen spalinowych z pojazdéw rolniczych i lesnych oraz z
silnikéw tych pojazdéw zgodnie z przepisami dyrektywy 97/68/WE dostosowanymi do wymogdw zalacznika 1 do
niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 9

Pomiar poziomu halasu zewnetrznego

1.  Stuzby techniczne dokonujg pomiaru poziomu halasu zewnetrznego pojazdéw rolniczych i leSnych kategorii T
wyposazonych w ogumienie pneumatyczne i kategorii C wyposazonych w gumowe gasienice, do celéw homologacji
typu, zgodnie z warunkami badania i metodami okreslonymi w pkt 1.3.1 zalacznika IIL.

2. Sluzby techniczne przestrzegajg réwniez warunkéw przeprowadzania badania i metod okre$lonych w zalgczniku III
pkt 1.3.2 oraz zapisuja wyniki zgodnie z przepisami zalgcznika III pkt 1.3.2.4.

3. Shluzby techniczne dokonuja pomiaru poziomu halasu zewnetrznego pojazdéw rolniczych i lesnych kategorii C
wyposazonych w metalowe gasienice, do celéw homologacji typu, zgodnie z warunkami badania nieruchomego pojazdu
i metodami okreslonymi w pkt 1.3.2 zalacznika IIL

4. Sluzby techniczne przestrzegajg rowniez warunkéw przeprowadzania badania i metod okreslonych w zalaczniku 111
pkt 1.3.3 oraz zapisuja wyniki.
Artykut 10
Wymogi dotyczace osiagéw jednostki napedowej

W celu oceny osiaggéw jednostki napedowej pojazdéw rolniczych i leSnych przeprowadza si¢ pomiary mocy netto
silnika, momentu obrotowego silnika i jednostkowego zuzycia paliwa zgodnie z regulaminem EKG ONZ nr 120
zmienionego serig poprawek 01.

Artykut 11

Przepisy szczegétowe dotyczace homologadji typu pojazdéw lub silnikéw

1. Homologacji typu mozna udziela pojazdom wyposazonym w silniki nieobjete zakresem stosowania dyrektywy
97/68/WE.
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2. Po uplywie 24 miesigcy od daty wejscia w zycie aktu prawnego rozszerzajacego zakres dyrektywy 97/68/WE na
pojazdy wyposazone w silniki, ktére nie sg obecnie objete zakresem stosowania tej dyrektywy [lub najpézniej w dniu
1 stycznia 2018 r.], panstwa czlonkowskie odmawiajg udzielenia homologacji typu na podstawie niniejszego rozporzg-
dzenia w odniesieniu do pojazdéw niespelniajacych wszystkich wymogdéw niniejszego rozporzadzenia.

3. Homologacje typu udzielone zgodnie z ustgpem pierwszym przestaja obowigzywaé trzy lata od daty wejscia w
zycie aktu prawnego rozszerzajacego zakres dyrektywy 97/68/WE na te silniki [lub najpéZniej w dniu 31 grudnia
2018 .

Ze skutkiem od dnia 1 stycznia 2019 r. pafistwa czlonkowskie uznajg $wiadectwa zgodnosci w odniesieniu do nowych
pojazdéw za niewazne do celéw art. 38 rozporzadzenia (UE) nr 167/2013 i zabraniaja rejestracji, sprzedazy i
dopuszczania takich pojazdow.

4. Do celéow homologagji typu terminy okreslone w art. 9 ust. 3c, 3d i 4a dyrektywy 97/68/WE, w odniesieniu do
pojazdéw rolniczych i lesnych kategorii T2, T4.1 i C2 zdefiniowanych w art. 4 ust. 3, 6 i 9 oraz w art. 2 ust. 2
rozporzadzenia (UE) nr 167/2013 i wyposazonych w silniki kategorii L-R, zostaja odroczone o 3 lata. Klauzule
przejsciowe i klauzule odstepstwa w art. 9 ust. 4a i w art. 10 ust. 5 dyrektywy 97/68/WE oraz w art. 39 rozporzadzenia
(UE) nr 167/2013 zostaja réwniez odpowiednio odroczone.

5. Silniki zamienne musza spelnia¢ wartoéci graniczne, ktére zamieniany silnik musial spelnia¢, gdy zostal pierwotnie
wprowadzony do obrotu.

6.  Silniki zastgpcze sa znakowane zgodnie z dodatkiem do zalgcznika L.

Artykut 12
Procedury homologadji typu UE

Nie naruszajgc przepisow art. 11 i pod warunkiem wejScia w zycie przepisow wykonawczych, o ktérych mowa w
art. 68 rozporzadzenia (UE) nr 167/2013, jesli producent wystapi z takim wnioskiem, krajowe organy nie moga, ze
wzgledéw dotyczacych emisji zanieczyszczen przez pojazdy, odméwi¢ udzielenia homologacji typu UE lub homologacji
krajowej typu nowemu typowi pojazdu lub silnika ani zakazal rejestracji, sprzedazy lub dopuszczenia nowego pojazdu
oraz sprzedazy lub uzywania nowych silnikéw, w przypadku gdy ten pojazd lub silniki s zgodne z niniejszym rozporza-
dzeniem i przepisami wykonawczymi do niego.

Artykut 13

Udostepnienie na rynku lub montaz w pojezdzie zamiennych urzadzen kontrolujacych emisje zanieczyszczef

Zamienne urzadzenia kontrolujace emisje zanieczyszczen, ktére sg rowniez objete homologacja typu ukladu w
odniesieniu do pojazdu, nie podlegaja zadnej dodatkowej homologacji komponentu lub oddzielnego zespotu
technicznego zgodnie z art. 26 ust. 3 rozporzadzenia UE nr 167/2013.

Artykut 14
Formula elastyczna
1. W drodze odstepstwa od art. 10 ust. 3 panstwa czlonkowskie zezwalajg na wprowadzanie do obrotu ograniczonej
liczby pojazdéw wyposazonych w silniki spelniajgce wymogi art. 9 dyrektywy 97/68/WE wedlug formuly elastycznej,
zgodnie z przepisami zalacznika V, na wniosek producenta i pod warunkiem ze organ udzielajgcy homologacji udzielit

odpowiedniego zezwolenia na dopuszczenie.

2. Formule elastyczng okre$long w ust. 1 stosuje si¢ od chwili rozpoczecia kazdego etapu, a czas jej trwania jest taki
sam jak czas trwania danego etapu.

Formuta elastyczna, o ktérej mowa w pkt 1.2 zalgcznika V, jest ograniczona do czasu trwania etapu III B lub do trzech
lat, jezeli nie nastgpuje kolejny etap.

3. Typy pojazdéw dopuszczane wedtug formuly elastycznej musza byé wyposazone w typy silnikéw zgodne z
postanowieniami zalgcznika V.
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ROZDZIAL IV

PRZEPISY KONCOWE
Artykut 15
Wejicie w Zycie i stosowanie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 1 stycznia 2016 r.

Niniejsze rozporzadzenie wiaze w calo$ci i jest bezposrednio stosowane w panstwach
cztonkowskich zgodnie z Traktatami.

Sporzadzono w Brukseli dnia 1 pazdziernika 2014 r.

W imieniu Komisji
José Manuel BARROSO

Przewodniczgcy
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ZALACZNIK I

Wymogi dotyczace homologacji UE typu silnika lub rodziny silnikéw przeznaczonych dla typu
pojazdu rolniczego lub lesnego jako oddzielnego zespolu technicznego w odniesieniu do
emitowanych zanieczyszczen

1. Ogolne

Przepisy dyrektywy 97/68/WE stosuje sie do homologacji typu UE silnika lub rodziny silnikéw przeznaczonych
dla typu pojazdu rolniczego lub lesnego jako oddzielnego zespotu technicznego w odniesieniu do emitowanych
zanieczyszczen z uwzglednieniem nastgpujacych dostosowan:

1.1. Do celéw niniejszego rozporzadzenia odniesienia do maszyn samojezdnych nieporuszajacych si¢ po drogach w
dyrektywie 97/68/WE nalezy traktowal jako odniesienia do pojazdéw rolniczych i lesnych.

1.2. Do celéw niniejszego rozporzadzenia odniesienia do wytworcy urzadzenia oryginalnego (WUO) w dyrektywie
97/68/WE nalezy traktowa¢ jako odniesienia do producenta pojazdéw.

1.3. Do celéw niniejszego rozporzadzenia terminy wprowadzania do obrotu silnikéw, o ktérych mowa w dyrektywie
97/68/WE, nalezy traktowac jako daty pierwotnego dopuszczenia silnikéw i pojazdéw.

1.4, Do celéw niniejszego rozporzadzenia daty homologacji typu w odniesieniu do typu silnikéw i rodzin silnikéw
w dyrektywie 97/68/WE nalezy traktowal jako daty homologacji typu UE lub krajowej homologacji typu w
odniesieniu do typu lub rodziny silnikéw lub typu pojazdu.

2. Wystgpienie o homologacje typu UE silnika lub rodziny silnikow jako oddzielnego zespotu
technicznego

2.1. O udzielenie homologacji typu silnika lub rodziny silnikéw w zakresie emitowanych zanieczyszczen wystepuje
producent silnika lub jego przedstawiciel.

2.2. Do wniosku o udzielenie homologacji typu nalezy dolaczy¢ folder informacyjny zgodnie z art. 22 rozporzg-
dzenia (UE) nr 167/2013 oraz aktem wykonawczym przyjetym na podstawie art. 68 lit. c) tego rozporzadzenia.

2.3.  Sluzbie technicznej odpowiedzialnej za przeprowadzanie badain homologacyjnych nalezy dostarczy¢ silnik
zgodny z wiasciwoSciami typu silnika lub silnika macierzystego opisanymi w zalaczniku I do dyrektywy
97/68|WE.

3. Specyfikacje i badania

Stosuje si¢ przepisy zalacznika I, sekcje 4, 8 i 9, dodatki 1 i 2 oraz zalgcznikéw III, IV i V do dyrektywy
97/68/WE.

4. Homologacja typu ukladéw, komponentéw i oddzielnych zespoléw technicznych

Uwzgledniajac przepisy dotyczace homologacji typu UE okreslone w rozdzialach IV-VII, IX i X rozporzadzenia
(UE) nr 167/2013, oddzielne zespoly techniczne, komponenty i uklady majace wplyw na efektywnosé
Srodowiskowa i osiagi jednostki napedowej pojazdéw rolniczych i lesnych musza uzyskaé homologacje typu
przed wprowadzeniem do obrotu lub pierwszym dopuszczeniem.

Zgodnie z art. 19 i 52 rozporzadzenia (UE) nr 167/2013 wymogi te stosuje si¢ w szczegdlnosci do:

— silnikow,

— ukladéw oczyszczania spalin z zanieczyszczen,

— ukladu redukgji emisji halasu zewnetrznego.

Dokumenty informacyjne dotyczace homologacji typu muszg by¢ zgodne z aktami wykonawczymi przyjetymi
na podstawie art. 68 rozporzadzenia (UE) nr 167/2013.
5. Oznakowanie silnika

Silnik musi by¢ oznakowany zgodnie z wymogami okreslonymi w art. 34 rozporzadzenia (UE) nr 167/2013
oraz aktem wykonawczym przyjetym na podstawie art. 68 lit. h) tego rozporzadzenia.
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6. Zgodnos¢ produkcji

Niezaleznie od przepiséw art. 28 rozporzadzenia (UE) nr 167/2013 zgodno$¢ produkgji silnikéw sprawdzana
jest zgodnie z przepisami zalacznika I pkt 5 do dyrektywy 97/68/WE.

7. Zawiadomienie o wydaniu homologacji

Zawiadomienie o homologacji, rozszerzeniu, odmowie lub cofnieciu homologacji lub o definitywnym
zaprzestaniu produkcji w odniesieniu do typu silnika na podstawie niniejszego zalgcznika lub w odniesieniu do
typu pojazdu rolniczego lub lesnego na podstawie zalgcznika I1I musi by¢ przekazane przez producenta
panstwom cztonkowskim zgodnie z art. 31 i rozdzialem XVI rozporzgdzenia (UE) nr 167/2013.

8. Nadzér rynku

Uwzgledniajac art. 7 rozporzadzenia (UE) nr 167/2013, nadzér rynku jest wykonywany zgodnie z aktami
wykonawczymi przyjetymi na mocy art. 68 lit. g), j) i m) tego rozporzadzenia.

9. Rodzina silnikéw
9.1.  Parametry definiujgce rodzing silnikéw

Rodzina silnikéw moze by¢ zdefiniowana przez podstawowe parametry konstrukcyjne, ktére musza by¢
wspélne dla wszystkich silnikéw w obrebie rodziny. W niektérych przypadkach moze dojs¢ do wzajemnego
oddzialywania parametréw. Fakt ten nalezy uwzgledni¢ w celu zapewnienia, aby w sklad rodziny silnikéw
wchodzily wyltacznie silniki o podobnych wiasciwosciach w zakresie emisji zanieczyszczen spalinowych.

W celu uznania, ze silniki naleza do tej samej rodziny silnikéw, nastepujacy wykaz podstawowych parametréw
musi by¢ wspdlny.

9.1.1. Cykl spalania: 2-suwowy/4-suwowy
9.1.2. Czynnik chlodzacy: powietrze/woda/olej
9.1.3.  Pojemno$¢ skokowa poszczegdlnych cylindrow

— miedzy 85 % a 100 % najwickszej pojemnosci skokowej w ramach rodziny silnikéw
9.1.4. Metoda zasysania powietrza: wolnossace/wymuszone pod ci$nieniem
9.1.5. Rodzaj paliwa: olej napedowy/benzyna
9.1.6. Typ/konstrukcja komory spalania
9.1.7. Zawor i szczeliny — konfiguracja, wielkos¢, liczba
9.1.8. Uklad paliwowy

Dla oleju napedowego:

— wtryskiwacz pompowy

— pompa rzedowa

— pompa rozdzielcza

— element pojedynczy

— zespdl wtryskiwacza

Dla benzyny:

— gaznik

— wtrysk paliwa do kolektora dolotowego

— witrysk bezpos$redni
9.1.9. Wlasciwosci rézne

— powtdrny obieg spalin

— wtrysk woda/emulsja

— wtrysk powietrza
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— uklad chlodzenia powietrza dotadowujgcego
— typ zaplonu (samoczynny, iskrowy)
9.1.10. Oczyszczanie spalin
— Xkatalizator utleniajacy
— katalizator redukcyjny
— Xkatalizator tréjdrozny

— reaktor cieplny

— wychwytywacz czastek stalych

9.2.  Wybdr silnika macierzystego

9.2.1. Silnik macierzysty rodziny silnikow wybierany jest na podstawie podstawowego kryterium, jakim jest
najwicksza dawka paliwa na suw przy deklarowanej maksymalnej predkosci obrotowej silnika zgodnie z
podstawowymi wlasciwo$ciami rodziny silnikéw okreslonymi w dodatku 2 do zalgcznika II do dyrektywy
97/68/WE. Jezeli dwa lub wigcej silnikéw wspdlnie spelnia to podstawowe kryterium, silnik macierzysty
wybierany jest na podstawie wtérnego kryterium najwigkszej dawki paliwa na suw przy predkosci
znamionowej. W okreslonych okoliczno$ciach organ udzielajacy homologacji moze stwierdzié, ze najgorszy
przypadek poziomu emisji w rodzinie mozna najlepiej scharakteryzowa¢ przez badanie drugiego silnika. Organ
udzielajacy homologacji moze zatem wybra¢ dodatkowy silnik do badan, opierajac si¢ na cechach wskazujacych
na to, Ze moze on mie¢ najwyzsze poziomy emisji zanieczyszczen w obrebie tej rodziny silnikw.

9.2.2. Jezeli silniki nalezace do tej samej rodziny wykazuja inne wlasciwosci zmienne, ktére mozna uznaé za majace
wplyw na emisj¢ zanieczyszczen, wlasciwosci te nalezy takze okresli¢ i wzigé pod uwage przy doborze silnika
macierzystego.
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Dodatek

Oznakowanie silnikéw

1. Kazdy silnik homologowany jako oddzielny zespdl techniczny musi zawiera¢ wszystkie nastepujace oznaczenia:
a) znak towarowy lub nazwa handlowa producenta silnika;
b) typ silnika i, w stosownych przypadkach, rodzina silnika oraz niepowtarzalny numer identyfikacyjny silnika;

¢) znak homologacji typu UE zgodnie z aktem wykonawczym przyjetym na podstawie art. 68 lit. h) rozporzadzenia
(UE) nr 167/2013.

2. Znaki, o ktérych mowa w pkt 1, muszg utrzymywal si¢ przez caly okres uzytkowania silnika i musza pozostaé
czytelne i nieusuwalne. Jesli uzyte sg etykiety lub plytki, musza one by¢ zamocowane w taki sposéb, aby réwniez
utrzymywaly si¢ przez caly okres uzytkowania silnika, przy czym etykiety/plytki nie mogg by¢ usunigte bez ich
zniszczenia lub zatarcia.

3. Znaki, o ktérych mowa w pkt 1, nalezy przytwierdzi¢ do czgsci silnika niezbednej do jego prawidtowego funkcjo-
nowania i zwykle niewymagajacej wymiany w okresie uzytkowania silnika. Znaki te nalezy umiesci¢ tak, aby byly
fatwo zauwazalne dla przecigtnej osoby po zainstalowaniu silnika w pojezdzie rolniczym lub leSnym, razem z
wszystkimi akcesoriami niezbednymi do pracy silnika. Jezeli konieczne jest usuniecie maski w celu uwidocznienia
znaku, powyzsze wymaganie jest uwazane za spelnione, jesli usunigcie maski jest proste.

W razie watpliwosci co do spelnienia tego wymagania jest ono uwazane za spelnione, jezeli zostal dodany znak
dodatkowy zawierajacy przynajmniej numer identyfikacyjny silnika oraz nazwe, nazwe handlowa lub logo wytworcy.
Ten znak dodatkowy umieszczony jest na gtéwnym komponencie lub obok gléwnego komponentu, ktéry nie musi
by¢ wymieniany podczas zwyczajnej eksploatacji silnika i ktory jest fatwo dostepny bez uzycia narzedzi podczas
rutynowych dziatan konserwacyjnych; w przeciwnym wypadku musi by¢ umiejscowiony w pewnej odleglosci od
znaku oryginalnego na skrzyni korbowej silnika. Znak oryginalny oraz, w stosownych wypadkach, znak dodatkowy
muszg by¢ dobrze widoczne po instalacji wszystkich akcesoriéw potrzebnych do dzialania silnika. Maska spelniajaca
wymogi okre$lone w powyzszym ustepie podlega zatwierdzeniu. Znak dodatkowy umieszczany jest w sposob trwaly,
najlepiej bezposrednio na gérnej czesci silnika, np. przez grawerunek, naklejke lub plytke spetniajace wymogi pkt 2.

4. Silniki muszg by¢ sklasyfikowane za pomoca ich numeréw identyfikacyjnych w taki sposéb, by mozna bylo
jednoznacznie okresli¢ kolejno$¢ ich produkgji.

5. Silniki muszg posiada¢ wszelkie wymagane znaki przed opuszczeniem linii produkcyjnej.

6. Dokladne potozenie znakéw silnika okreslone jest w dokumencie informacyjnym, zgodnie z aktem wykonawczym
przyjetym na podstawie art. 68 lit. h) rozporzadzenia (UE) nr 167/2013.

7. W przypadku silnikéw zamiennych napis ,SILNIK ZAMIENNY” dolgczany jest do etykiety na silniku w formie
metalowej tabliczki.
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ZALACZNIK 11

Wymogi dotyczace homologacji UE typu pojazdu rolniczego lub lesnego wyposazonego w typ
silnika lub rodziny silnikow w odniesieniu do emitowanych zanieczyszczen

1. Ogolne

O ile nie zostalo to inaczej okreSlone w niniejszym rozporzadzeniu, stosuje si¢ definicje, symbole, skroty,
specyfikacje i badania, warunki oceny zgodnosci produkeji, parametry okreslajace rodzing silnikéw, wybér silnika
macierzystego, zgodnie z zalacznikiem I do dyrektywy 97/68/WE.

2. Wystgpienie o homologacje typu UE typu pojazdu rolniczego lub lesnego

2.1. Wystgpienie o homologacje typu UE typu pojazdu rolniczego lub leSnego w odniesieniu do emitowanych
zanieczyszczen

2.1.1. O udzielenie homologacji typu pojazdu rolniczego lub leSnego w zakresie emitowanych zanieczyszczen
wystepuje producent pojazdu rolniczego lub lesnego albo jego przedstawiciel.

2.1.2. Do wniosku nalezy zalgczy¢ dokument informacyjny, zgodnie z aktem wykonawczym przyjetym na podstawie
art. 68 lit. a) rozporzadzenia (UE) nr 167/2013.

2.1.3. Producent przekazuje silnik pojazdu rolniczego lub lesnego zgodny z typem silnika lub wlasciwosciami silnika
macierzystego zgodnie z przepisami zalgcznika I do niniejszego rozporzadzenia i zalacznika VII do dyrektywy
97/68/WE stuzbie technicznej odpowiedzialnej za przeprowadzenie badan homologacyjnych.

2.2.  Wystapienie o homologacje typu UE typu pojazdéw rolniczych i lesnych z homologowanym silnikiem

2.2.1. O udzielenie homologacji typu pojazdu rolniczego lub leSnego w zakresie emitowanych zanieczyszczen
wystepuje producent pojazdu rolniczego lub lesnego albo jego przedstawiciel.

2.2.2. Do wniosku nalezy dolaczy¢ dokument informacyjny zgodny ze wzorem przedstawionym w aktach
wykonawczych przyjetych na podstawie art. 68 lit. a) i 1) rozporzadzenia (UE) nr 167/2013 oraz kopie
$wiadectwa homologacji typu UE silnika lub rodziny silnikéw, a w stosownych przypadkach dla ukladow,
komponentéw i oddzielnych zespoléw technicznych zainstalowanych w typie pojazdu rolniczego lub lesnego.

3. Specyfikacje i badania
3.1.  Ogblne

Stosuje si¢ przepisy zalacznika I, sekcje 4, 8 i 9, dodatki 1 i 2 oraz zalacznikéw III, IV i V do dyrektywy
97/68/WE.

3.2. Instalacja silnika w pojezdzie

Instalacje silnika w pojezdzie przeprowadza si¢ w sposob zapewniajacy zgodno$¢ z ponizszymi wymogami w
odniesieniu do homologacji typu silnika:

3.2.1. podci$nienie ssania nie przekracza warto$ci okreslonej dla homologowanego silnika;
3.2.2. nadci$nienie wydechu nie przekracza wartosci okreslonej dla homologowanego silnika.

3.3.  Komponenty pojazdu, ktére moga wplywaé na emitowane zanieczyszczenia, musza by¢ zaprojektowane,
wykonane i zmontowane w taki sposob, aby spelni¢ wymogi techniczne niniejszego rozporzadzenia w
normalnych warunkach eksploatacji pojazdu i bez wzgledu na drgania, jakim mogg zosta¢ poddane.

4. Homologacja

Kazdy typ pojazdu rolniczego lub lesnego z silnikiem, ktéry uzyskal Swiadectwo homologacji typu zgodnie z
zalgcznikiem I do niniejszego rozporzadzenia lub réwnowazng homologacje typu zgodnie z zalgcznikiem IV do
niniejszego rozporzadzenia, otrzymuje $wiadectwo homologacji typu zgodnie z aktem wykonawczym przyjetym
na podstawie art. 68 lit. a) rozporzadzenia (UE) nr 167/2013.
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ZALACZNIK 11

Wymogi dotyczace emisji halasu zewnetrznego

1. Dopuszczalne poziomy halasu zewnetrznego

1.1. Przyrzqdy pomiarowe

Uklad pomiarowy, w tym mikrofony, kable i ostona przed wiatrem, jezeli jest stosowana, musi spelniaé
wymagania dotyczace instrumentéw klasy 1 okreslone w normie IEC 61672-1:2002. Filtry musza spetniaé
wymagania dotyczace instrumentéw klasy 1 podane w normie IEC 61260:1995.

1.2. Warunki pomiaru

Pomiary s3 przeprowadzane na pojazdach rolniczych i leSnych o masie wlasnej, w stanie gotowosci do
jazdy, na terenie wystarczajaco cichym i otwartym (poziom halasu otoczenia oraz wiatru nizszy o co
najmniej 10 dB(A) od mierzonego poziomu halasu zewnetrznego).

Teren ten moze mie¢ ksztalt np. otwartej przestrzeni o promieniu 50 metréw, ktérej Srodkowa cze$é o
promieniu 20 metréw jest praktycznie plaska; powierzchnia moze by¢ pokryta betonem, asfaltem lub
podobnym materialem, nie moze by¢ jednak pokryta sypkim $niegiem, wysoka trawa, sypka ziemiag ani
popiofem.

Powierzchnia toru badawczego musi by¢ taka, aby nie powodowala zbyt duzego hatasu opon. Warunek ten
dotyczy jedynie pomiaréw halasu zewngtrznego wytwarzanego przez pojazdy rolnicze i lesne w ruchu.

Pomiary przeprowadza si¢ przy dobrej pogodzie i niewielkim wietrze. Zadna osoba poza obserwatorem
odczytujacym wskazania przyrzadu nie moze pozostawaé w poblizu pojazdu rolniczego lub lesnego, lub
mikrofonu, poniewaz obecno$¢ obserwatoréw w poblizu albo pojazdu rolniczego lub lesnego, albo
mikrofonu moze znaczaco wplynaé na wskazania przyrzadu. Wahania wskaznika, ktére wydaja si¢ nie by¢
zwigzane z wlasciwosciami ogélnego poziomu hatasu, nie s3 uwzgledniane przy odczytywaniu wynikéw.

1.3. Metoda pomiaru

1.3.1. Pomiary halasu zewnetrznego wytwarzanego przez pojazdy rolnicze i leSne w ruchu

Z kazdej strony pojazdu rolniczego lub leSnego przeprowadza si¢ co najmniej dwa pomiary. Wstepne
pomiary mogg by¢ przeprowadzone w celu regulacji urzadzenia, ale nie sg brane pod uwage.

Mikrofon umieszcza si¢ 1,2 metra ponad poziomem podloza w odlegtosci 7,5 metra od osi jazdy pojazdu
rolniczego lub lesnego, CC, mierzonej wzdtuz linii prostopadlej PP’ do tej prostej (rys. 1).

Na torze badawczym wyznacza si¢ dwie proste AA’ i BB’, réwnolegle do prostej PP’ i polozone
odpowiednio 10 metréw przed i 10 metréw za tg prosta. Pojazdy rolnicze i le$ne zblizajg si¢ do prostej AA’
z okre$lona ponizej stalg predkoscig. Przepustnica zostaje wéwczas otwarta mozliwie najszybciej i trzymana
w pozycji maksymalnego otwarcia do momentu, gdy tyl pojazdu rolniczego lub leSnego przekroczy linig
BB'; przepustnica zostaje wowczas mozliwie najszybciej zamknigta. Jezeli pojazd rolniczy lub lesny jest
polaczony z przyczepa, faktu tego nie uwzglednia si¢ przy ustalaniu, kiedy przekroczono lini¢ BB'.

Maksymalny zapisany poziom hatasu stanowi wynik pomiaru.
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1.3.1.1.  Predkos¢ podczas badania wynosi trzy czwarte podanej przez producenta maksymalnej predkosci konstruk-

cyjnej (vmax), ktéra moze by¢ osiggnieta na najwyzszym biegu przeznaczonym do jazdy drogowe;.

1.3.1.2.  Interpretacja wynikow

1.3.1.2.1. W celu uwzglednienia niedokladnosci przyrzadéw pomiarowych nalezy od wartosci kazdego odczytu odjaé
1 dB(A).

1.3.1.2.2. Pomiary uznaje si¢ za wazne, jezeli roznica migdzy dwoma kolejnymi pomiarami po tej samej stronie
pojazdu rolniczego lub le$nego nie przekracza 2 dB(A).

1.3.1.2.3. Najwyzszy zmierzony poziom halasu stanowi wynik testu. Jezeli wynik ten przekracza o 1 dB(A)
maksymalny dopuszczalny poziom halasu dla kategorii badanego pojazdu rolniczego lub le$nego,
przeprowadza si¢ dwa kolejne pomiary. Trzy z czterech otrzymanych w ten sposéb wynikéw musza miescic
si¢ w przepisowych granicach.
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1.3.2. Pomiary halasu zewnetrznego wytwarzanego przez nieruchome pojazdy rolnicze i lesne

1.3.2.1.  Polozenie miernika poziomu dZwigku

Pomiary przeprowadza sic w pkt X (pokazanym na rys. 2) w odleglosci 7 metréw od najblizszej
powierzchni pojazdu rolniczego lub lesnego. Mikrofon umieszcza si¢ 1,2 metra nad poziomem podloza.

1.3.2.2.  Przeprowadza si¢ co najmniej dwa pomiary.

1.3.2.3.  Warunki badania pojazdéw rolniczych i lesnych

Silnik pojazdu rolniczego lub lesnego bez regulatora obrotéw pracuje na trzech czwartych predkosci
obrotowej, przy ktorej wedlug producenta pojazdu osigga on maksymalng moc. Predko$¢ obrotowa silnika
mierzona jest za pomoca niezaleznego instrumentu pomiarowego, np. rolki i tachometru. Jezeli silnik ma
regulator zapobiegajacy przekroczeniu przez silnik predkosci, przy ktdrej osigga on swoja maksymalng moc,
pracuje on na maksymalnej predkosci, na ktérg pozwala regulator.

Przed przeprowadzeniem jakichkolwiek pomiaréw silnik jest doprowadzany do swojej normalnej
temperatury robocze;.

1.3.2.4.  Interpretacja wynikow

Wszystkie zapisane odczyty poziomu halasu zewnetrznego s3 podawane w sprawozdaniu. Moc silnika
zapisuje si¢ zgodnie z przepisami art. 9 niniejszego rozporzadzenia. Podaje si¢ réwniez stan obcigzenia
pojazdu rolniczego lub lesnego.

Pomiary uznaje si¢ za wazne, jezeli réznica migdzy dwoma kolejnymi pomiarami po tej samej stronie
pojazdu rolniczego lub lesnego nie przekracza 2 dB(A).

Najwyzsza zanotowana warto$¢ stanowi wynik pomiaru.

1.3.3. Przepisy dotyczace badania halasu zewnetrznego w przypadku pojazdéw kategorii C z ruchomymi
metalowymi ggsienicami

W przypadku pojazdéw rolniczych i lesnych kategorii C z ruchomymi metalowymi gasienicami pomiary
hatasu w ruchu przeprowadza si¢ na pojazdach o masie wlasnej, w stanie gotowosci do jazdy, poruszajacych
si¢ ze stala predkoscig 5 kmfh (x 0,5 kmj/h), z silnikiem pracujgcym z predkoscig znamionows, na wilgotnej
warstwie piasku zgodnie z pkt 5.3.2 normy ISO 6395:2008. Mikrofon umieszcza si¢ zgodnie z przepisami
pkt 1.3.1. Zmierzong warto$¢ halasu zapisuje si¢ w sprawozdaniu z badan.

2. Uklad wydechowy (tlumik)

2.1. Jezeli pojazd rolniczy lub lesny wyposazony jest w urzadzenie przeznaczone do zmniejszania halasu
wydechu (ttumik), stosuje si¢ wymogi niniejszego punktu. Jezeli we wlocie silnika znajduje si¢ filtr
powietrza, ktéry jest konieczny do spelnienia wymogdw dotyczacych dopuszczalnego poziomu halasu, filtr
uwazany jest za cze$¢ tlumika, a wymagania niniejszego pkt 2 maja zastosowanie takze do tego filtra.

Wylot rury wydechowej musi by¢ umiejscowiony w taki sposéb, aby spaliny nie przedostaly si¢ do wnetrza
kabiny.
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Rysunek 2

Pozycje pomiarowe dla nieruchomych pojazdéw rolniczych i lesnych

X 7,0m
2.2. Rysunek uktadu wydechowego musi by¢ zalaczony do $wiadectwa homologadji typu pojazdu rolniczego lub
lesnego.
2.3. Thumik musi by¢ oznakowany okresleniem marki oraz typu, ktére powinno by¢ czytelne i nieusuwalne.
2.4. Zastosowanie widknistego materialu pochlaniajgcego w konstrukeji thumika jest dozwolone jedynie przy

spelnieniu nastepujgcych warunkéw:

2.4.1. widknisty material pochianiajacy nie moze znajdowac si¢ w tych czesciach tlumika, przez ktére przechodzg
spaliny;

2.4.2. odpowiednie elementy muszg zapewnié, by przez caly czas stosowania tlumika material nie przemieszczat
sie;

2.4.3. wioknisty material pochlaniajgcy musi by¢ odporny na temperatur¢ przynajmniej o 20 % wyzsza niz

temperatura robocza (w stopniach Celsjusza), ktora moze wystapi¢ na odcinku tlumika, gdzie znajduje si¢
ten material.
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ZAEACZNIK IV

Uznawanie alternatywnych homologacji typu

Nastepujace homologacje typu oraz, w stosownych przypadkach, znaki homologacji s3 uznawane za réwnorzedne z
homologacja na podstawie niniejszego rozporzadzenia:

a) dla silnikéw kategorii H, I, J i K (etap IIl A), okreslonych w art. 9 ust. 3a i 3b dyrektywy 97/68/WE, homologacje
typu zgodnie z pkt 3.1, 3.2 i 3.3 zalacznika XII do dyrektywy 97/68/WE;

b) dla silnikéw kategorii L, M, N i P (etap IIl B), okreslonych w art. 9 ust. 3¢ dyrektywy 97/68/WE, homologacje typu
zgodnie z pkt 4.1, 4.2 i 4.3 zalgcznika XII do dyrektywy 97/68/WE;

c) dla silnikéw kategorii Q i R (etap IV), okreslonych w art. 9 ust. 3d dyrektywy 97/68/WE, homologacje typu zgodnie
z pkt 5.1 i 5.2 zalacznika XII do dyrektywy 97/68/WE.
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ZALACZNIK V

Przepisy dotyczace pojazdéw rolniczych i leSnych oraz ich silnikéw wprowadzanych do obrotu
wedlug formuly elastycznej ustanowionej w art. 14

1. Dzialania podejmowane przez producenta pojazdéw rolniczych i lesnych

1.1. Z wyjatkiem okresu trwania etapu IIl B, producent pojazdéw rolniczych i lesnych, ktéry pragnie skorzystaé z
formuly elastycznej, sklada w organie udzielajgcym homologacji wniosek o pozwolenie na wprowadzenie do
obrotu pojazdéw rolniczych i lesnych zgodnie z odpowiednimi przepisami okreslonymi w niniejszym zalgczniku.
Liczba pojazdéw rolniczych i leSnych nie moze przekroczy¢ wartosci okreslonych w pkt 1.1.1 i 1.1.2. Silniki
muszg spelnia¢ wymogi, o ktérych mowa w art. 9 dyrektywy 97/68/WE.

1.1.1. Liczba pojazdéw rolniczych i leSnych wprowadzanych do obrotu wedlug formuly elastycznej nie moze, dla
zadnej kategorii silnikéw, przekroczy¢ 20 % rocznej liczby pojazdéw wprowadzonych do obrotu przez danego
producenta, wyposazonych w silnik w danym przedziale mocy (obliczonej jako $rednia warto$¢ w ciggu ostatnich
pieciu lat na rynku unijnym). Jezeli producent pojazdéw wprowadzal do obrotu pojazdy rolnicze i le$ne na rynku
unijnym przez okres krétszy niz pie¢ lat, wspomniana Srednia warto$¢ jest obliczana dla okresu, w ktérym
producent pojazdéw wprowadzat do obrotu pojazdy rolnicze i le$ne na rynku unijnym.

1.1.2. W ramach rozwigzania alternatywnego do rozwigzania podanego w pkt 1.1.1 liczba pojazdéw rolniczych i
lesnych wprowadzanych do obrotu wedlug formuly elastycznej w kazdym przedziale mocy nie moze przekroczy¢
nastepujacych wartosci:

Zakres mocy silnika P (kW) liczba pojazdow
19 <P<37 200
37<P<75 150
75 <P <130 100

130 < P <560 50

1.2.  Podczas etapu III B producent pojazdéw, ktéry pragnie skorzystaé z formuly elastycznej, sklada w organie
udzielajgcym homologacji wniosek o pozwolenie na wprowadzenie do obrotu pojazdéw rolniczych i lesnych
zgodnie z odpowiednimi przepisami okreslonymi w niniejszym zalgczniku. Liczba pojazdéw rolniczych i lesnych
nie moze przekroczy¢ warto$ci okreslonych w pkt 1.2.1 i 1.2.2. Silniki musza spetniaé wymogi, o ktérych mowa
w art. 9 dyrektywy 97/68/WE.

1.2.1. Liczba pojazdéw rolniczych i leSnych wprowadzanych do obrotu wedtug formuly elastycznej w zadnym zakresie
mocy silnika nie moze przekroczyé 40 % rocznej liczby pojazdéw rolniczych i lesnych wprowadzonych do
obrotu przez danego producenta pojazdéw, wyposazonych w silnik mieszczacy si¢ w danym zakresie mocy
(obliczonej jako $rednia warto$¢ sprzedazy w ciggu ostatnich pieciu lat na rynku unijnym). Jezeli producent
pojazdéw wprowadzal do obrotu pojazdy rolnicze i leSne na rynku unijnym przez okres krétszy niz pigé lat,
wspomniana Srednia warto$¢ jest obliczana dla okresu, w ktérym producent pojazdéw wprowadzal do obrotu
pojazdy rolnicze i le$ne na rynku unijnym.

1.2.2. W ramach rozwigzania alternatywnego do rozwiazania podanego w pkt 1.2.1 liczba pojazdéw rolniczych i
lesnych wprowadzanych do obrotu wedlug formuly elastycznej w kazdym przedziale mocy nie moze przekroczy¢
nastepujgcych wartosci:

Zakres mocy silnika P (kW) liczba pojazdéw
19 <P <37 200
37<P<75 175
75<P <130 250

130 < P < 560 125
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1.3.  Producent pojazdéw umieszcza we wniosku do organu udzielajacego homologacji wszystkie nastepujace
informacje:

a) probke etykiet do zamocowania na kazdym pojezdzie rolniczym lub lesnym, w ktérym zamontowany bedzie
silnik wprowadzony do obrotu wedlug formuly elastycznej. Na etykietach umieszcza si¢ nastepujacy tekst:
,POJAZD ROLNICZY LUB LESNY NR ... (seria pojazdéw) Z ... (calkowita liczba pojazdéw w odpowiednim
przedziale mocy) Z SILNIKIEM NR ... Z HOMOLOGACJA TYPU (np. zgodnie z przepisami dyrektywy 97/68/WE
lub uznanej alternatywnej homologacji typu zgodnie z zalgcznikiem IV do niniejszego rozporzadzenie
delegowane Komisji (UE) 2015/96)"

b) prébke dodatkowej etykiety, ktora bedzie zamocowana na silniku, zawierajacej tekst podany w pkt 2.2.

1.4.  Producent pojazdéw rolniczych i leSnych przekazuje organowi udzielajgcemu homologacji wszelkie niezbedne
informacje zwigzane z wdrozeniem formuly elastycznej, ktorych organ udzielajacy homologacji moze zazadaé w
celu podjecia decyzji.

1.5.  Producent pojazdu sklada co 12 miesigcy sprawozdanie organowi udzielajgcemu homologacji w kazdym
panstwie czlonkowskim, w ktérym pojazd rolniczy lub lesny jest wprowadzany do obrotu, na temat realizacji
stosowanej przez danego producenta formuly elastycznej. Sprawozdanie obejmuje zbiorcze dane dotyczgce liczby
pojazdéw rolniczych i lesnych wprowadzanych do obrotu wedlug formuly elastycznej, numeréw seryjnych
silnikéw i pojazdéw oraz panstw czlonkowskich, w ktérych dopuszczono dany pojazd. Procedura ta obowigzuje
przez caly czas stosowania formuly elastycznej, bez zadnych wyjatkow.

2. Dzialania producenta silnikéw

2.1.  Producent silnikéw moze wprowadza¢ do obrotu silniki wedlug formuly elastycznej zatwierdzonej zgodnie z
pkt 11 3.

2.2.  Producent silnikéw zamieszcza na nich nastgpujacy tekst: ,Silnik wprowadzony do obrotu wedlug formuly
elastycznej”, zgodnie z wymogami okreslonymi w zalaczniku XIII do dyrektywy 97/68/WE.

3. Dzialania organu udzielajgcego homologacji

Organ udzielajgcy homologacji ocenia zawarto$¢ wniosku dotyczacego stosowania formuly elastycznej oraz
zalgczonych dokumentéw. Nastepnie powiadamia on producenta pojazd6éw rolniczych i lesnych o swojej decyzji
w sprawie zloZonego przez niego wniosku dotyczacego stosowania formuly elastycznej.
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