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DECYZJA WYKONAWCZA KOMISJI (UE) 2015/206
z dnia 9 lutego 2015 r.

w sprawie zatwierdzenia energooszczednego oSwietlenia zewnetrznego wykorzystujacego diody

elektroluminescencyjne firmy Daimler AG jako technologii innowacyjnej umozliwiajacej

zmniejszenie emisji CO, pochodzacych z nowych samochodéw osobowych na podstawie
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 4432009

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,

uwzgledniajgc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 z dnia 23 kwietnia 2009 r.
okreslajace normy emisji dla nowych samochodéw osobowych w ramach zintegrowanego podejscia Wspdlnoty na rzecz
zmniejszenia emisji CO, z lekkich pojazdéw dostawczych ('), w szczegdlnosci jego art. 12 ust. 4,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:
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W dniu 14 listopada 2013 r. producent Daimler AG (,wnioskodawca”) zlozyl wniosek o zatwierdzenie energoo-
szczgdnego o$wietlenia zewngtrznego wykorzystujacego diody elektroluminescencyjne (LED) jako innowacyjnego
pakietu technologicznego. Kompletno$¢ wniosku oceniono zgodnie z art. 4 rozporzadzenia wykonawczego
Komisji (UE) nr 725/2011 (). Komisja stwierdzila, ze w pierwotnym wniosku brakuje okreslonych istotnych
informacji i zwrdcita si¢ do wnioskodawcy o ich uzupelnienie. Wnioskodawca dostarczyl wymagane informacje
w dniu 14 maja 2014 r. Uznano, ze wniosek jest kompletny i okres przeznaczony na oceng¢ wniosku przez
Komisje rozpoczgt si¢ w dniu nastepujacym po terminie oficjalnego otrzymania kompletnych informaciji,
tj. 15 maja 2014 r.

Whiosek poddano ocenie zgodnie z art. 12 rozporzadzenia (WE) nr 443/2009, rozporzadzeniem wykonawczym
(UE) nr 725/2011 oraz wytycznymi technicznymi dotyczacymi przygotowania wnioskéw o zatwierdzenie
technologii innowacyjnych na podstawie rozporzadzenia (WE) nr 443/2009 (wytycznymi technicznymi) (%).

Whniosek odnosi si¢ do energooszczednego o$wietlenia zewngtrznego wykorzystujacego diody elektrolumines-
cencyjne w $wiatlach mijania, Swiatlach drogowych, przednich $wiatlach pozycyjnych i swiatlach tablicy rejestra-
cyjnej. Ten pakiet technologiczny jest podobny do innowacyjnych technologii zatwierdzonych jako ekoinnowacje
decyzjami wykonawczymi Komisji 2013/128/UE (%) i 2014/128/UE (°). Nalezy réwniez zauwazy¢, ze wniosek
firmy Daimler AG opiera si¢ na uproszczonym podejsciu opisanym w wytycznych technicznych jako wniosek
wczesniej zatwierdzony decyzja wykonawcza 2014/128/UE, podczas gdy wniosek zatwierdzony decyzja
wykonawczg 2013/128/UE opierat si¢ na kompleksowym podejéciu.

Komisja uwaza, ze informacje podane we wniosku wykazuja, ze warunki i kryteria, o ktérych mowa w art. 12
rozporzadzenia (WE) nr 443/2009 oraz w art. 2 i 4 rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 725/2011, zostaly
spelnione.

Whioskodawca wykazal, ze diody elektroluminescencyjne w $wiattach mijania, $wiattach drogowych, przednich
Swiatlach pozycyjnych i $wiatlach tablicy rejestracyjnej zostaly zastosowane w nie wigcej niz 3 % nowych
samochodéw osobowych zarejestrowanych w roku odniesienia 2009. Na poparcie tego wnioskodawca powolal
sig na wytyczne techniczne, ktéra zawieraja streszczenie raportu dotyczacego inicjatywy Light Sight Safety
Europejskiej Organizacji Dostawcéw Czeéci Samochodowych (CLEPA). Wnioskodawca wykorzystal wczesniej
okre$lone funkcje i uSrednione dane zgodnie z podejsciem uproszczonym okreSlonym w wytycznych
technicznych.

Dz.U.L 140z 5.6.2009,s. 1.

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 725/2011 z dnia 25 lipca 2011 r. ustanawiajace procedure zatwierdzania i po§wiadczania
technologii innowacyjnych umozliwiajacych zmniejszenie emisji CO, pochodzacych z samochodéw osobowych na podstawie rozporza-
dzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 4432009 (Dz.U.L 194 2 26.7.2011,s. 19).
http://ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles/cars/docs/guidelines_en.pdf

Decyzja wykonawcza Komisji 2013/128/UE z dnia 13 marca 2013 r. w sprawie zatwierdzenia stosowania diod elektroluminescen-
cyjnych w niektérych funkcjach o$wietlenia pojazdu kategorii M1 jako technologii innowacyjnej stuzacej zmniejszeniu emisji CO, z
samochodéw osobowych na podstawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 (Dz.U. L 70 z 14.3.2013,
s. 7).

Decyzja wykonawcza Komisji 2014/128/UE z dnia 10 marca 2014 r. w sprawie zatwierdzenia stosowania modutu $wiatel mijania z
diodami elektroluminescencyjnymi ,E-Light” jako technologii innowacyjnej umozliwiajacej zmniejszenie emisji CO, pochodzacych z
samochodéw osobowych na podstawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 (Dz.U. L 70 z 11.3.2014,
s. 30).


http://ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles/cars/docs/guidelines_en.pdf
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(6)  Wnioskodawca, zgodnie z uproszczonym podejSciem opisanym w wytycznych technicznych, zastosowal
o$wietlenie halogenowe jako technologie referencyjng w celu wykazania potencjalu w zakresie zmniejszania
emisji CO, energooszczednego o$wietlenia zewnetrznego wykorzystujacego diody elektroluminescencyjne w
$wiatlach mijania, $wiatlach drogowych, przednich $wiatlach pozycyjnych i Swiatlach tablicy rejestracyjnej.

(7)  Wnioskodawca przedstawil metode badania zmniejszenia emisji CO,, ktéra obejmuje wzory zgodne ze wzorami
opisanymi w wytycznych technicznych dotyczacych uproszczonego podejscia w odniesieniu do funkeji
o$wietlenia. Biorgc pod uwage fakt, ze wnioskodawca ztozyl wniosek o innowacyjny pakiet technologiczny w
odniesieniu do energooszczednego o$wietlenia zewnetrznego wykorzystujacego diody elektroluminescencyjne,
Komisja uznaje za stosowne zmodyfikowanie wzoréw shuzacych do obliczania oszczgdnosci CO,, aby odzwier-
ciedlaly one catkowite oszczednosci CO, pakietu o$wietleniowego. W zwigzku z powyzszym metoda okreslona w
zalgczniku do niniejszej decyzji rézni si¢ w niektérych istotnych elementach od metody zatwierdzonej decyzja
wykonawczg 2014/128/UE. Komisja uznaje, ze ta metoda badania zapewni mozliwe do zweryfikowania,
powtarzalne i poréwnywalne wyniki testow i ze umozliwia ona wykazanie w wiarygodny sposob istotnych pod
wzgledem statystycznym korzysci w postaci zmniejszenia emisji CO, wynikajacych z technologii innowacyjnej
zgodnie z art. 6 rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 725/2011.

(8) W tym kontekscie Komisja uznaje, ze wnioskodawca wykazal w sposob zadowalajacy, ze zmniejszenie emisji
uzyskane dzigki technologii innowacyjnej wynosi co najmniej 1 g CO,/km.

(9)  Poniewaz wiaczenie $wiatel zewnetrznych nie jest wymagane podczas badania homologacyjnego w odniesieniu
do emisji CO,, o ktérym mowa w rozporzadzeniu (WE) nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady (') i
rozporzadzeniu Komisji (WE) nr 692/2008 (3), Komisja stwierdza, ze przedmiotowe funkcje o$wietlenia nie sa
objete zakresem standardowego cyklu badan.

(10) Wlaczenie przedmiotowych funkcji o$wietlenia jest obowigzkowe w celu zapewnienia bezpiecznej eksploatacji
pojazdu i w zwiazku z tym nie zalezy od wyboru kierowcy. Na tej podstawie Komisja uwaza, ze nalezy uznad
odpowiedzialno§¢ producenta za zmniejszenie emisji CO, wynikajace ze stosowania diod elektroluminescen-
cyjnych.

(11) Komisja stwierdza, ze sprawozdanie weryfikujace zostalo sporzadzone przez organizacje TUV NORD Mobilitit
GmbH & Co. KG, ktdra jest niezaleznym zatwierdzonym organem, i ze sprawozdanie to potwierdza wyniki
zawarte we wniosku.

(12) W zwigzku z powyzszym Komisja uznaje, Ze nie ma podstaw do wnoszenia zastrzezeni wobec zatwierdzenia
przedmiotowej technologii innowacyjne;j.

(13) Producent, ktéry chce skorzystal ze zmniejszenia swoich $rednich wartosci emisji CO, w celu spetnienia swoich
okreSlonych celéw w zakresie emisji poprzez oszczednoici CO, wynikajace z zastosowania technologii
innowacyjnej zatwierdzonej niniejsza decyzja, powinien — zgodnie z art. 11 ust. 1 rozporzadzenia wykonawczego
(UE) nr 725/2011 — powola¢ si¢ na niniejsza decyzje we wniosku o wydanie Swiadectwa homologacji typu WE

dla przedmiotowych pojazddw.

(14) Do celéw okreslenia ogélnego kodu ekoinnowacji, ktéry ma by¢ stosowany w odpowiednich dokumentach
homologacji typu zgodnie z zalgcznikami I, VIII i IX do dyrektywy 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i
Rady (%), nalezy okresli¢ kod indywidualny w odniesieniu do technologii innowacyjnej zatwierdzonej niniejsza
decyzja.

(15) Okres oceny technologii innowacyjnej, o ktérym mowa w art. 10 ust. 2 rozporzadzenia wykonawczego (UE)
nr 725/2011, niedtugo wygasa. Niniejsza decyzja powinna zatem wej$¢ w zycie jak najszybciej,

(") Rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20 czerwca 2007 r. w sprawie homologacji typu pojazdéw
silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczefi pochodzacych z lekkich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz
w sprawie dostepu do informacji dotyczacych naprawy i utrzymania pojazdéw (Dz.U.L 171z 29.6.2007, 5. 1).

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008 z dnia 18 lipca 2008 wykonujace i zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007
Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczen
pochodzacych z lekkich pojazdow pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie dostepu do informacji dotyczacych
naprawy i utrzymania pojazdow (Dz.U.L 199 z 28.7.2008, s. 1).

Dyrektywa 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 wrze$nia 2007 r. ustanawiajaca ramy dla homologacji pojazdéw
silnikowych i ich przyczep oraz ukladéw, czgsci i oddzielnych zespoléw technicznych przeznaczonych do tych pojazdéw (dyrektywa
ramowa) (Dz.U.L 2632 9.10.2007, s. 1).
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PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1
1.  Energooszczedne o$wietlenie zewnetrzne wykorzystujace diody elektroluminescencyjne przeznaczone do
stosowania w pojazdach M1 zatwierdza si¢ jako technologi¢ innowacyjng w rozumieniu art. 12 rozporzadzenia (WE)

nr 443/2009.

2. Zmniejszenie emisji CO, w wyniku zastosowania energooszczednego o$wietlenia zewngtrznego wykorzystujacego
diody elektroluminescencyjne, o ktérym mowa w ust. 1, okresla si¢ przy uzyciu metody okreslonej w zalaczniku.

3. Indywidualny kod ekoinnowacji do wpisywania w dokumentacji homologacji typu, ktéra ma by¢ stosowana na
potrzeby technologii innowacyjnej zatwierdzonej w ramach niniejszej decyzji, to ,10”.

Artykut 2

Niniejsza decyzja wchodzi w Zycie siddmego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Sporzadzono w Brukseli dnia 9 lutego 2015 .

W imieniu Komisji
Jean-Claude JUNCKER

Przewodniczgcy
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ZALACZNIK
1.  Metoda badania - wprowadzenie

W celu okrelenia zmniejszenia emisji CO,, ktdre mozna przypisaé zastosowaniu energooszczednego o$wietlenia
zewngetrznego wykorzystujacego diody elektroluminescencyjne w pojezdzie kategorii M1, konieczne jest okreslenie:

a) warunkéw badania;

b) procedury badania;

¢) wzordw na obliczenie oszczednosci CO,;

d) wzoréw na obliczenie odchylenia standardowego;

e) oszczednosci CO, podlegajacych poswiadczeniu przez organy udzielajace homologaciji typu.

Warunki badania

Zastosowanie maja wymogi regulaminu EKG ONZ nr 112 (') w sprawie jednolitych przepiséw dotyczacych
homologacji $wiatet gléwnych pojazdéw silnikowych wyposazonych w zaréwki i/lub moduly LED i emitujacych
asymetryczne $wiatlo mijania i/lub $wiatlo drogowe. W celu okreSlenia zuzycia energii nalezy odnie$¢ si¢ do
pkt 6.1.4. regulaminu nr 112 oraz pkt 3.2.1 i 3.2.2. zalgcznika 10 do regulaminu nr 112.

Procedura badania
Pomiary nalezy przeprowadza¢ zgodnie z rys. 1. Nalezy uzy¢ nastgpujacych urzadzen:

— dwé6ch multimetréw cyfrowych, jednego do pomiaru pradu stalego, a drugiego do pomiaru napigcia pradu
stalego,

— zasilacza.

—®

Zasilacz

Lampa
diodawa

Wykres 1
Uklad do badania

Lacznie nalezy wykona¢ 5 pomiaréw pradu przy napieciu 12,8 V dla $wiatel mijania, $wiatel drogowych i
przednich $wiatel pozycyjnych, a przy napieciu 10,7 V dla $wiatel tablicy rejestracyjne;j.

Dokladne zainstalowane napigcie i zmierzony prad nalezy zarejestrowaé z dokladnoscig do czterech miejsc po

przecinku.

Wzory

Nalezy podja¢ nastepujace dziatania w celu okreSlenia oszczednosci CO, oraz okreslenia, czy prog wartosci 1 g
CO,/km jest spetniony:

Etap 1: Obliczenie oszczednosci energii;

Etap 2: Obliczenie oszczgdnosci CO,;

(') E[ECE/324/Rev.2/Add.111/Rev.3 —E[ECE/TRANS/505/Rev.2/Add.111/Rev.3 z dnia 9 stycznia 2013 r.
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Etap 3: Obliczenie bfedu w oszczednosci CO,;
Etap 4: Sprawdzenie warto$ci progowej.
4.1. Obliczenie oszczgdnosci energii
Dla kazdego z 5 pomiar6w zuzyta energie elektryczng oblicza si¢, mnozgc liczbe zainstalowanego napigcia przez
zmierzony prad. Jezeli do dostarczenia energii elektrycznej do lamp diodowych wykorzystuje sie silnik krokowy lub
sterownik elektroniczny, obcigzenie elektryczne tej czesci skladowej ma by¢ wylaczone z pomiaru. W ten sposéb
uzyska si¢ 5 wartoSci. Kazda warto$¢ musi zosta¢ podana z dokladnoscig do czterech miejsc po przecinku.
Nastepnie oblicza si¢ $rednig warto§¢ zuzytej energii elektrycznej, ktéra jest sumg 5 wartosci energii elektrycznej
podzielong przez 5.
Wynikajaca z tego oszczedno$¢ energii elektrycznej oblicza si¢ za pomocg nastepujacego wzoru:
Wzér (1)
Ap = Pbasolinc - Pccofinnovation
gdzie:
AP: oszczedno$é energii elektrycznej w W;
P aseline: energia elektryczna w technologii referencyjnej;
sco.innovation: $rednia warto$¢ zuzytej energii elektrycznej w ekoinnowacji w W.
Tabela 1
Podstawowe wymogi dla réznych referencyjnych rodzajéw o$wietlenia
Rodzaj o$wietlenia Calkowita enf\r%a elektryczna
Swiatla mijania 137
Swiatla drogowe 150
Przednie $wiatla pozycyjne 12
Swiatta tablicy rejestracyjnej 12
4.2. Obliczenie oszczgdnosci CO,

Calkowite oszczednosci CO, wynikajace z zastosowania pakietu o$wietleniowego oblicza si¢ za pomocg wzordéw

(2)1(3).
Dla pojazdéw zasilanych benzyna:

Wzor (2):

CCOQ = (ZAPJ . UFJ) 'Vpe_p/r]A . CFP/V

j=1
Dla pojazdéw zasilanych olejem napedowym:

Wzér (3):

CC02 = (ZAP] . UFJ) 'VPC-D/nA . CFD/V

=1

Wzory te przedstawiaja calkowite oszczednosci CO, wynikajace z zastosowania pakietu o$wietleniowego

w gCO,/km.
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Dane wejsciowe dla wzordw (2) i (3) to:

AP; zaoszczgdzona energia elektryczna w W rodzaju o$wietlenia j, ktdra jest wynikiem etapu 1
UF; wspotczynnik stosowania rodzaju o$wietlenia j, okreslony w tabeli 2.

m: liczba rodzajéw o$wietlenia w innowacyjnym pakiecie technologicznym

v: Srednia predkosé jazdy nowego europejskiego cyklu jezdnego wynoszaca 33,58 km/h

Vpe_p:  zuzycie mocy skutecznej dla pojazdéw zasilanych benzyna wynoszace 0,264 1/kWh

Vee_p:  zuzycie mocy skutecznej dla pojazdéw zasilanych olejem napedowym wynoszace 0,22 [[kWh
Nal sprawno$¢ alternatora wynoszaca 0,67

CF,: wspotczynnik konwersji dla benzyny wynoszacy 2 330 gCO,/l

CFy: wspolczynnik konwersji dla oleju napgdowego wynoszacy 2 640 gCO,/1

Tabela 2

Wspétczynnik stosowania réznego rodzaju o$wietlenia

Rodzaj o$wietlenia wspolczynnik stosowania (%)
Swiatta mijania 0,33
Swiatta drogowe 0,03
Przednie $wiatla pozycyjne 0,36
Swiatta tablicy rejestracyjnej 0,36

4.3. Obliczenie blgdu w oszczgdnosciach CO,

Blad statystyczny oszczednosci CO, okreSla sie w dwdch etapach. Na pierwszym etapie nalezy okreslic blad
warto$ci mocy jako odchylenie standardowe réwnowazne z przedzialem ufnosci 68 %.

Nalezy tego dokona¢ za pomoca wzoru (4).

Wzér (4):
_ Z?:l(xi X)
Ox
n(n-1)
gdzie:

05 odchylenie standardowe $redniej arytmetycznej [W];
x;; warto$¢ pomiaru [W];
X: $rednia arytmetyczna [W];

n: liczba pomiaréw wynoszaca 5.

Aby obliczy¢ blad w oszczednosciach CO, dla pojazdéw zasilanych benzyng i olejem napedowym, nalezy stosowaé
prawo propagacji, wyrazone we wzorze (5).
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Wzér (5):
_ — (9Cco, 2
=1 .
gdzie:
ACco,:  $redni catkowity blad oszczgdnosci CO, [gCO,/km],
dCco, T - . o
FTo wrazliwo$¢ obliczonych oszczednosci CO, zwigzana z rodzajem o$wietlenia,
)
Oy blad rodzaju o$wietlenia [W],
m: liczba rodzajéow os$wietlenia w innowacyjnym pakiecie technologicznym.
Podstawienie wzoru (2) do wzoru (5) daje wzor (6) do obliczenia bledu w oszczednosciach CO, dla pojazdéw
zasilanych benzyna.
Wzér (6):
ACco, = 0,0273gCO,/kmW -, | > (UF, - oy’
j=1
Podstawienie wzoru (3) do wzoru (5) daje wzér (7) do obliczenia bledu w oszczgdnosciach CO, dla pojazdow
zasilanych olejem napedowym.
Wzoér (7):
ACco, = 0,0258 gCO,/kmW - | > (UF; - 05 )°
j=1
4.4, Sprawdzenie wartosci progowej

W celu wykazania, ze prog 1,0 gCO,/km zostal przekroczony w statystycznie istotny sposob, nalezy zastosowaé
nastepujacy wzor (8).

Wzor (8):

MT = 1,0 gCO, /km < Cco, = ACco,
gdzie:

MT:  minimalny prég [gCO,/km];

catkowite oszczednosci CO, [gCO,/km], ktére muszg by¢ wyrazone z doktadnoscig do czterech miejsc po
przecinku;

Ceox

ACco,: $redni catkowity btad oszczednosci CO, [gCO,/km], ktéry musi by¢ wyrazony z doktadnoscig do czterech
miejsc po przecinku.

W przypadku gdy calkowite oszczgdnosci CO, wynikajace z zastosowania innowacyjnego pakietu technolo-
gicznego, w wyniku obliczent w oparciu o wzér (8), sa ponizej progu okreslonego w art. 9 ust. 1 rozporzadzenia
(UE) nr 725/2011, zastosowanie ma art. 11 ust. 2 akapit drugi wspomnianego rozporzadzenia.
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