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DECYZJA WYKONAWCZA KOMISJI (UE) 2015/253
z dnia 16 lutego 2015 r.

ustanawiajgca zasady dotyczace pobierania prébek i sprawozdawczo$ci na podstawie dyrektywy
Rady 1999/32/WE w zakresie zawarto$ci siarki w paliwach zeglugowych

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajagc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac dyrektywe Rady 1999/32/WE z dnia 26 kwietnia 1999 r. odnoszaca si¢ do redukeji zawartosci siarki w
niektérych paliwach cieklych oraz zmieniajaca dyrektywe 93/12/EWG ('), w szczeg6lnoici jej art. 6 ust. 1b oraz art. 7
ust. 1a,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(I)  Racjonalne pod wzgledem kosztéw i spojne wdrazanie i egzekwowanie dyrektywy 1999/32/WE ma znaczenie
priorytetowe w osigganiu przewidywanych korzysci dla zdrowia i $rodowiska wynikajacych z redukcji emisji
dwutlenku siarki w zegludze, przy jednoczesnym wspieraniu uczciwej konkurencji i bardziej zréwnowazonego
rozwoju transportu morskiego.

(2) W celu skutecznego wdrazania art. 3a, 4a i 4b dyrektywy 1999/32/WE konieczne jest, aby panstwa
cztonkowskie zapewnily odpowiednio czeste i dokladne pobieranie prébek paliw zeglugowych dostarczanych na
statki lub uzywanych na statkach, w tym kontrole dziennikéw okretowych statkéw i kwitéw bunkrowych.

(3)  Artykut 6 ust. 1 dyrektywy 1999/32/WE zobowiazuje panstwa czlonkowskie do podejmowania wszystkich
koniecznych $rodkéw, aby sprawdzi¢ zawarto$¢ siarki w paliwie zeglugowym przeznaczonym do spalenia na
statku przez pobieranie probek, w danych obszarach morskich i w danych portach. W zwigzku z tym dobér
probek musi obejmowaé wszystkie metody weryfikacji zgodnosci okreSlone w art. 6 ust. 1a lit. a), b) i ¢) tej

dyrektywy.

(4)  Praktyczne pobranie probek paliwa zeglugowego przeznaczonego do celéw weryfikacji zgodnosci powinno byé
przeprowadzane poprzez pobranie probki pierwotnej z paliwa systemu paliwowego statku i jej analiz¢ albo przez
analiz¢ odpowiednich zaplombowanych probek paliwa bunkrowego znajdujacego si¢ na statku.

(5)  Czgstotliwos¢ pobierania probek powinna by¢ okreslona na podstawie liczby statkow zawijajacych do portoéw
danego panstwa czlonkowskiego, weryfikacji dokumentacji statku, wykorzystywania innych technologii ukierun-
kowanych na zapewnienie sprawiedliwego podziatu obciazenn migdzy panstwa czlonkowskie i efektywnosci pod
wzgledem kosztéw, jak rowniez na podstawie konkretnych ostrzezen dotyczacych poszczegélnych statkdw.

(6)  Pobieranie prébek paliwa zeglugowego w trakcie jego dostawy na statek powinno by¢ ukierunkowane na
dostawcow paliwa Zeglugowego, co do ktdrych wielokrotnie stwierdzono, ze nie przestrzegali specyfikacji
zawartej w kwitach bunkrowych, z uwzglednieniem ilosci paliw zeglugowych wprowadzonych do obrotu przez
dostawce.

(7) W celu wdrozenia dyrektywy 1999/32/WE w sposéb racjonalny kosztowo panstwa czlonkowskie nalezy
zacheca¢ do przestrzegania czestotliwo$ci pobierania probek w  odniesieniu do statkéw wybranych do
sprawdzenia zgodnos$ci paliwa na podstawie krajowych ukierunkowanych mechanizméw opartych na analizie
ryzyka lub w oparciu o innowacyjne technologie sprawdzania zgodnosci, jak réwniez zacheca¢ do dzielenia si¢
zebranymi informacjami z innymi panstwami cztonkowskimi.

(8)  Specjalny unijny system informacji, opracowany i obstugiwany przez Europejska Agencje ds. Bezpieczenstwa na
Morzu, dostepny dla panstw cztonkowskich od dnia 1 stycznia 2015 r., ma za zadanie stuzy¢ jako platforma do
wymiany informacji na temat wynikéw poszczegélnych weryfikacji zgodnoSci na podstawie dyrektywy
1999/32/WE. Panstwa czlonkowskie nalezy zacheca¢ do korzystania z tego systemu, ktéry moze znaczaco
przyczynic sie do racjonalizacji i optymalizacji oceny zgodnosci z wymogami tej dyrektywy.

(9)  Aby nie nakladal nieproporcjonalnych obcigzent administracyjnych na panstwa czlonkowskie nieposiadajace
wybrzeza, statki plywajace pod ich bandera lub ich dostawcéw paliwa zeglugowego, niektére przepisy nie
powinny mie¢ zastosowania do tych panstw cztonkowskich.

(10) W sprawozdaniach nalezy wzia¢ pod uwage najlepsze wykorzystanie wszelkich dostgpnych i nowoczesnych
technologii, tak by obcigzenia administracyjne byly ograniczone do minimum, pozostawiajac przy tym
elastyczno$¢ tym panstwom czlonkowskim, ktére moga preferowal sporzadzanie sprawozdan w bardziej
tradycyjny sposob. W zwiazku z tym panstwa czlonkowskie maja mozliwo$¢ wykorzystywania unijnego systemu
informacji w celu spelienia odpowiednich wymogéw rocznej sprawozdawczosci na podstawie dyrektywy
1999/32/WE.

() DzU.L121211.5.1999,s.13.
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(11) Nie wcze$niej niz od dnia 1 stycznia 2016 r. oraz z zastrzezeniem dostgpnosci wsp6lnych danych dotyczacych
weryfikacji zgodnosci i pobierania probek w zakresie zawartosci siarki, panstwa czlonkowskie moga stosowaé
ukierunkowany mechanizm oparty na analizie ryzyka, zintegrowany z unijnym systemem informacji, w celu
okreslenia priorytetowej kolejnosci przy sprawdzaniu zgodnosci paliwa Zeglugowego w sposéb racjonalny pod
wzgledem kosztow.

(12)  Srodki przewidziane w niniejszej decyzji sa zgodne z opinig komitetu powotanego zgodnie z art. 9 ust. 1
dyrektywy 1999/32/WE,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1
Przedmiot

Niniejsza decyzja ustanawia zasady dotyczace metod i czgstotliwosci pobierania probek, jak réwniez sprawozdawczosci,
na podstawie dyrektywy 1999/32/WE w odniesieniu do zawartosci siarki w paliwach zeglugowych.

Artykut 2
Definicje

Do celéw niniejszej decyzji stosuje si¢ nastepujace definicje:

1) ,zbiornik magazynowy” oznacza zbiornik, z ktérego pobiera si¢ paliwo do zasilania dalszych urzadzen spalania
paliwa;

2) ,system obiegu paliwa” oznacza system dystrybucji, filtracji, oczyszczania i dostarczania paliwa ze zbiornikéw
magazynowych do urzadzen spalania paliwa;

3) ,przedstawiciel statku” oznacza kapitana statku lub oficera odpowiedzialnego za stosowane paliwa zeglugowe,
dokumentacj¢ oraz zatwierdzenie lokalizacji alternatywnego punktu poboru prébek paliwa;

4) ,inspektor ds. siarki” oznacza osob¢ upowazniong przez wlasciwe organy pafstwa czlonkowskiego do sprawdzenia
zgodnosci z przepisami dyrektywy 1999/32/WE;

5) ,unijny system informacji” oznacza system wykorzystujacy dane portu zawinigcia dotyczace poszczegdlnych statkow
w ramach SafeSeaNet — systemu zarzadzania informacjami wprowadzonego art. 22a dyrektywy 2002/59/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady () (zwanego dalej ,SafeSeaNet”) w celu gromadzenia i wymiany informacji
dotyczacych wynikéw zgodnosci poszczegdlnych kontroli przeprowadzanych na podstawie dyrektywy 1999/32/WE
— i zarzadzany przez Europejska Agencje ds. Bezpieczefistwa na Morzu. Unijny ukierunkowany mechanizm oparty na
analizie ryzyka opiera si¢ na tych wynikach indywidualnych weryfikacji zgodnosci i powiazanych ustaleniach zgodnie
z dyrektywa 1999/32/WE.

Artykut 3

Czestotliwo$¢ pobierania prébek paliw zeglugowych stosowanych na statkach

1. Panstwa czlonkowskie przeprowadzajg kontrole dziennikéw okretowych oraz kwitéw bunkrowych na statku w
odniesieniu do co najmniej 10 % lacznej liczby statkéw zawijajacych rocznie do portéw danego panstwa czlonkow-
skiego.

Calkowita liczba statkow zawijajacych do portéw danego panstwa czlonkowskiego odpowiada Sredniej liczbie statkéw z
trzech poprzednich lat zapisanych w SafeSeaNet.

(") Dyrektywa 2002/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27 czerwca 2002 r. ustanawiajaca wspdlnotowy system monito-
rowania i informacgji o ruchu statkow i uchylajaca dyrektywe Rady 93/75/EWG (Dz.U.L 208 z 5.8.2002, 5. 10).



17.2.2015 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej L 41/57

2. Poczawszy od dnia 1 stycznia 2016 r., zawarto$¢ siarki w paliwie Zeglugowym stosowanym na statku nalezy
réwniez sprawdzi¢ za pomoca pobierania prébek lub ich analizy, badZ obydwu tych operacji, w odniesieniu do co
najmniej nastgpujgcego procentu skontrolowanych statkéw, o ktérych mowa w ust. 1:

a) 40 % w panstwach cztonkowskich, ktérych granice morskie catkowicie odpowiadajg obszarom kontroli emisji tlenku
siarki (SECA);

b) 30 % w panstwach czlonkowskich, ktérych granice morskie czgsciowo odpowiadajg obszarom SECA;
¢) 20 % w panstwach cztonkowskich nieposiadajacych granic morskich odpowiadajacych obszarom SECA.

Poczawszy od dnia 1 stycznia 2020 r., w panstwach czlonkowskich nieposiadajacych granic morskich odpowiadajacych
obszarom SECA zawartos¢ siarki w paliwie zeglugowym stosowanym na statku nalezy réwniez sprawdzi¢ za pomoca
pobierania probek lub ich analizy, badz obydwu tych operacji, w odniesieniu do 30 % skontrolowanych statkéw, o
ktorych mowa w ust. 1.

Panistwa czlonkowskie mogg przestrzegaé czestotliwosci okreslonej w tym ustepie, wybierajgc statki w oparciu o krajowe
ukierunkowane mechanizmy oparte na ocenie ryzyka oraz na podstawie konkretnych ostrzezen dotyczacych poszcze-
g6lnych statkéow zgloszonych w unijnym systemie informacji.

3. Liczba statkéw obliczona zgodnie z ust. 2, ktére majg by¢ kontrolowane za pomocg pobierania probek lub analizy,
badZ obu tych operacji, moze by¢ dostosowana (ale nie moze by¢ zmniejszona o wigcej niz 50 %) w jeden z nastepu-
jacych sposobdow:

a) przez odjecie liczby statkéw, wobec ktérych sprawdza si¢ ewentualng niezgodno$¢ przy uzyciu technologii
teledetekeji lub metodami analizy ,szybkiego przegladu”; albo

b) przez okreslenie odpowiedniej liczby, w przypadku gdy weryfikacje dokumentéw przeprowadzone zgodnie z ust. 1
sa wykonywane na statkach w odniesieniu do co najmniej 40 % statkéw zawijajacych do portéw danego parnistwa
cztonkowskiego rocznie.

Wyniki dostosowania, o ktérym mowa w lit. a) i b), wprowadza si¢ do unijnego systemu informacji.

4. Poczawszy od dnia 1 stycznia 2016 r., zamiast przestrzegania rocznej czestotliwosci okreslonej w ust. 1, 2 1 3,
panistwo czlonkowskie moze stosowal roczng czestotliwo$¢ pobierania probek okreslong na podstawie unijnego
ukierunkowanego mechanizmu opartego na analizie ryzyka.

5. Niniejszy artykul nie ma zastosowania do Republiki Czeskiej, Luksemburga, Wegier, Austrii i Stowacji.

Artykut 4
Czestotliwo$¢ pobierania probek paliw zeglugowych dostarczanych na statki

1. Zgodnie z art. 6 ust. 1a lit. b) dyrektywy 1999/32/WE i bioragc pod uwage ilo§¢ dostarczonych paliw zeglugowych,
panstwa czlonkowskie przeprowadzaja pobieranie probek i analize paliw zeglugowych w trakcie ich dostawy na statek w
odniesieniu do tych dostawcéw paliw zeglugowych zarejestrowanych w danym panstwie czlonkowskim, u ktérych co
najmniej trzy razy w danym roku stwierdzono, ze dostarczyli paliwo niezgodne ze specyfikacjg zawarta w kwicie
bunkrowym, na podstawie sprawozdan zapisanych w unijnym systemie informacji lub w sprawozdaniu rocznym, o
ktérym mowa w art. 7.

2. Niniejszy artykul nie ma zastosowania do Republiki Czeskiej, Luksemburga, Wegier, Austrii i Stowacji.

Artykut 5

Metody pobierania probek do celéw weryfikacji zawartosci siarki w paliwie zeglugowym stosowanym na
statku

1. Zgodnie z art. 3 przy weryfikacji zawartosci siarki w paliwach zeglugowych stosowanych na statku panstwa
czonkowskie stosujg nastepujace etapy pobierania probek i weryfikacji zgodnosci z normami emisji siarki:

a) kontrola dziennikéw okretowych oraz kwitéw bunkrowych;
b) w stosownych przypadkach, jedna lub obie nastgpujace metody pobierania probek i analizy:

(i) analiza zaplombowanych prébek paliwa bunkrowego na statku towarzyszacych kwitowi bunkrowemu, ktére
zostaly pobrane zgodnie z prawidlem 18 ust. 8.1 i 8.2 zalgcznika VI do konwencji MARPOL;
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(i) pobranie na statku prébek pierwotnych paliwa zeglugowego przeznaczonego do spalenia na statku zgodnie z
art. 6, a nastgpnie przeprowadzenie jego analizy.

2. Po zakoriczeniu weryfikacji i analizy zawartoSci siarki, inspektor ds. siarki zapisuje informacje dotyczace inspekdji i
jej wynikow dla danego paliwa zgodnie z wnioskowanym rodzajem informacji, o ktérych mowa w art. 7 lit. a).

Artykut 6
Pobranie préobek pierwotnych na statku

1.  Panstwa czlonkowskie pobierajg na statku probki pierwotne paliwa zeglugowego za pomocg jednego lub wielu
pobrani prébek pierwotnych, na poziomie zaworu przeznaczonego do pobierania probek w systemie obiegu paliwa, w
miejscu zgodnym z rysunkiem schematycznym rur paliwa lub planem oraz zatwierdzonym przez administracje panstwa
bandery lub uznang organizacj¢ dzialajaca w jego imieniu.

2. W przypadku braku miejsca, o ktérym mowa w ust. 1, punktem poboru probek paliwa jest miejsce, w ktérym
zawér nadaje si¢ do pobrania prébki i spelnia wszystkie nastepujace warunki:

a) jest fatwo dostepny i bezpieczny;

b) uwzglednia rézne gatunki paliwa uzywanego do kazdego urzadzenia spalania paliwa;

c) jest zamocowany za zbiornikiem magazynowym, skad plynie wykorzystywane paliwo;

d) znajduje si¢ mozliwie jak najblizej, uwzgledniajac wzgledy bezpieczenistwa, wlotu paliwa w urzadzeniu do spalania
gig];x;i;biorqc pod uwage rodzaj paliwa, natgzenie przeplywu, temperature i ciSnienie za wybranym punktem poboru

e) jest zaproponowany przez przedstawiciela statku i zaakceptowany przez inspektora ds. siarki.

3. Panstwa czlonkowskie moga pobraé prébki pierwotne w wigcej niz jednym miejscu w systemie obiegu paliwa, aby

ustali¢, czy istnieje mozliwos¢ krzyzowego zanieczyszczenia z powodu braku w pelni odrgbnych systeméw paliwowych
lub w przypadku wielu kombinacji zbiornikéw roboczych.

4. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby pobrane prébki pierwotne byly zbierane w pojemniku, z ktérego co
najmniej trzy butelki do prébek moga by¢ napelnione prébkami reprezentatywnymi dla stosowanego paliwa
zeglugowego.

5. Panstwa czlonkowskie podejmuja Srodki majgce na celu zapewnienie, by:

a) butelki z probkami zostaly zaplombowane przez inspektora ds. siarki przy pomocy niepowtarzalnych $rodkéw
identyfikacji zalozonych w obecnosci przedstawiciela statku;

b) dwie butelki z probkami wzigto na lad w celu przeprowadzenia analizy;

¢) jedna butelke z probkg zatrzymal przedstawiciel statku przez okres nie krétszy niz 12 miesigcy od daty pobrania.

Artykut 7
Informacje, ktére maja by¢ zawarte w sprawozdaniu rocznym

Roczne sprawozdania, przekazywane przez panstwa czlonkowskie Komisji, dotyczace zgodnosci z normami zawartosci
siarki w paliwach zeglugowych, zawieraja co najmniej nastepujace informacje:

a) catkowita roczna liczba i rodzaj niezgodnosci poddanej pomiarowi zawartosci siarki w przebadanym paliwie, w tym
zakres indywidualnej niezgodno$ci w zawartosci siarki oraz $rednia zawarto$¢ siarki okreslona w wyniku pobierania
probek i analizy;

b) catkowita roczna liczba weryfikacji dokumentéw, w tym kwity bunkrowe, lokalizacja paliwa bunkrowego, ksigzki
zapisow olejowych, dzienniki okretowe, procedury wymiany paliwa oraz zapisy;
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¢) oéwiadczenia w sprawie braku dostepnosci paliw zeglugowych, o ktérych mowa w art. 4a ust. 5b dyrektywy
1999/32/WE, w tym szczegdly dotyczace statku, portu bunkrowania i pafstw czlonkowskich, w ktérych mial
miejsce brak dostepnosci paliwa, liczba o$wiadczen zlozonych przez ten sam statek i rodzaj niedostepnego bunkra;

d) zgloszenia i listy protestacyjne dotyczace zawartoSci siarki w paliwach, skierowane do dostawcéw paliwa
zeglugowego na obstugiwanym przez nich terytorium;

e) wykaz zawierajacy nazwy i adresy wszystkich dostawcow paliwa zeglugowego w danym panstwie czlonkowskim;

f) opis stosowania alternatywnych metod redukcji emisji, w tym préb doswiadczalnych i stalego monitorowania emisji,
lub paliw alternatywnych i kontroli zgodnosci co do ciaglego osiggania redukcji emisji tlenku siarki zgodnie z
zalgcznikami 1 i II do dyrektywy 1999/32/WE na statkach plywajacych pod bandera danego pafistwa czlonkow-
skiego;

g) tam gdzie ma to zastosowanie, opis krajowych ukierunkowanych mechanizméw opartych na analizie ryzyka, w tym
konkretnych ostrzezen, oraz wykorzystanie i wyniki teledetekcji i innych dostepnych technologii stuzacych ustalaniu
kolejnosci priorytetowej poszczeg6lnych statkow w poddawaniu ich weryfikacji zgodnosci;

h) liczba i rodzaj wszczetych postgpowan w sprawie naruszenia iflub kar, kwota grzywien natozonych przez whasciwe
organy, zaréwno na operatoréw statkéw, jak i dostawcow paliwa zeglugowego;

i) dla kazdego statku, w nastgpstwie kontroli ich dziennikéw okretowych oraz kwitow bunkrowych lub pobierania
probek lub obu tych operacji:

(i) dane statku, w tym numer IMO, rodzaj, wiek statku i jego pojemnosé;

(i) sprawozdania z pobierania probek i analizy, w tym liczba i rodzaj probek, stosowane metody pobierania prébek
i miejsca pobierania probek, na potrzeby weryfikacji zgodnosci w odniesieniu do tego rodzaju statku;

(ili) istotne informacje na temat kwitow bunkrowych, lokalizacji paliwa bunkrowego, ksiazek zapiséw olejowych,
dziennikow okretowych, procedur wymiany paliwa oraz zapiséw;

(iv) dzialania w zakresie egzekwowania przepiséw i procedur prawnych wszczetych na szczeblu krajowym i/lub kar
w odniesieniu do tych poszczegdlnych statkow.

Artykut 8
Format sprawozdania

1. Panstwa czlonkowskie moga korzysta¢ z unijnego systemu informacji do celéw rejestrowania w systemie
bezposrednio po weryfikacji wszystkich wlasciwych dla danego paliwa szczegétowych informacji na temat inspekeji i
ustalenl, w tym informacji dotyczacych pobierania probek.

2. Panstwo czlonkowskie korzystajace z unijnego systemu informacji do celéw rejestrowania, wymiany informacji
oraz dzielenia si¢ danymi na temat weryfikacji zgodnosSci moze zastosowaé roczne sumaryczne zestawienie dziatan w
zakresie egzekwowania prawa przewidzianych przez unijny system informacji w celu wypelnienia swoich obowiazkéw
sprawozdawczych okreslonych w art. 7 dyrektywy 1999/32/WE.

3. Panstwa czlonkowskie, ktére nie korzystaja z unijnego systemu informacji, powinny ufatwia¢ polaczenie unijnego
systemu informacji z ich krajowym systemem, ktory jest w stanie zapewni¢ co najmniej rejestrowanie, stosownie do
sytuacji, elementéw odpowiadajacych rejestrowanym w unijnym systemie informacji, lub powinny zglasza¢ w formie
elektronicznej wszystkie elementy, o ktérych mowa w art. 7.
Artykut 9
Wejscie w zycie

Niniejsza decyzja wchodzi w Zzycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.
Sporzadzono w Brukseli dnia 16 lutego 2015 .
W imieniu Komisji

Jean-Claude JUNCKER

Przewodniczgcy
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