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DECYZJA WYKONAWCZA KOMISJI (UE) 2015/279
z dnia 19 lutego 2015 r.

w sprawie zatwierdzenia fotowoltaicznego szyberdachu Asola wspomagajacego ladowanie

akumulatora jako technologii innowacyjnej umozliwiajacej zmniejszenie emisji CO, pochodzacych

z samochoddéw osobowych na podstawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 443/2009

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPE]JSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 z dnia 23 kwietnia 2009 r.
okreslajace normy emisji dla nowych samochodéw osobowych w ramach zintegrowanego podejscia Wspdlnoty na rzecz
zmniejszenia emisji CO, z lekkich pojazdéw dostawczych ('), w szczegdlnosci jego art. 12 ust. 4,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1) W dniu 12 lutego 2014 r. dostawca Asola Technologies GmbH (,wnioskodawca”) ztozyt wniosek o zatwierdzenie
fotowoltaicznego szyberdachu Asola wspomagajacego fadowanie akumulatora jako technologii innowacyjnej.
Kompletno§¢ wniosku oceniono zgodnie z art. 4 rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) nr 725/2011 (3.
Komisja stwierdzila, ze w pierwotnym wniosku brakuje okreslonych istotnych informacji i zwrécita si¢ do
wnioskodawcy o ich uzupelnienie. Wnioskodawca dostarczyl wymagane informacje w dniu 28 maja 2014 r.
Uznano, Ze wniosek jest kompletny i okres przeznaczony na oceng wniosku przez Komisje rozpoczal si¢ w dniu
nastepujacym po terminie oficjalnego otrzymania kompletnych informacji, tj. 29 maja 2014 r.

(2)  Wniosek poddano ocenie zgodnie z art. 12 rozporzadzenia (WE) nr 443/2009, rozporzadzeniem wykonawczym
(UE) nr 725/2011 oraz wytycznymi technicznymi dotyczacymi przygotowania wnioskéw o zatwierdzenie
technologii innowacyjnych na podstawie rozporzadzenia (WE) nr 443/2009 (wytycznymi technicznymi) (%).

(3)  Wniosek ten dotyczy fotowoltaicznego szyberdachu Asola wspomagajacego ladowanie akumulatora. Fotowol-
taiczny szyberdach to panel fotowoltaiczny (PV), kt6ry jest zamontowany na dachu pojazdu. Panel fotowoltaiczny
przeksztalca energie z otoczenia na energi¢ elektryczng za posrednictwem kontrolera napigcia; jest ona
magazynowana w akumulatorze znajdujagcym si¢ w pojezdzie. Komisja uwaza, ze informacje podane we wniosku
wykazuja, ze warunki i kryteria, o ktérych mowa w art. 12 rozporzadzenia (WE) nr 443/2009 oraz w art. 2 i 4
rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 725/2011, zostaly spelnione.

(4)  Wnioskodawca wykazal, ze ten rodzaj fotowoltaicznego szyberdachu wspomagajacego tadowanie akumulatora,
opisany w przedmiotowym wniosku, byt stosowany w maksymalnie 3 % nowych samochodéw osobowych
zarejestrowanych w roku referencyjnym 2009.

(5) W celu okreslenia oszczednosci emisji CO,, jakie mozna uzyskaé dzigki zastosowaniu technologii innowacyjnej w
pojezdzie, konieczne jest wyznaczenie pojazdu referencyjnego, ktérego poziom emisji CO, poréwnuje si¢ z
poziomem emisji pojazdu wyposazonego w technologi¢ innowacyjna, zgodnie z art. 5 i 8 rozporzadzenia
wykonawczego (UE) nr 725/2011. Komisja jest zdania, ze pojazd referencyjny powinien by¢ wariantem pojazdu,
ktoéry pod kazdym wzgledem jest identyczny z pojazdem ekoinnowacyjnym, z wyjatkiem fotowoltaicznego
szyberdachu, oraz, w stosownych przypadkach, bez dodatkowego akumulatora lub innych urzadzen niezbednych
do przeksztalcania energii stonecznej w energie elektryczna i jej magazynowania. W odniesieniu do nowej wersji
pojazdu z zainstalowanym fotowoltaicznym szyberdachem pojazd referencyjny powinien byé pojazdem, w
ktérym fotowoltaiczny szyberdach jest odlaczony, a zmiana masy spowodowana zainstalowaniem fotowol-
taicznego szyberdachu jest brana pod uwage.

(6)  Wnioskodawca przedstawil metode badania redukcji emisji CO,, ktéra obejmuje wzory oparte na wytycznych
technicznych dotyczacych fotowoltaicznych szyberdachéw wspomagajacych tadowanie akumulatora. Komisja jest
zdania, Ze nalezy ponadto wykazaé, w jakim stopniu ogélne zuzycie energii pojazdu w odniesieniu do jego
funkcji transportowej uleglo poprawie w stosunku do energii zuzytej na dzialanie urzadzen majacych na celu
zwigkszenie komfortu kierowcy lub pasazeréw.

(') Dz.U.L 140z 5.6.2009,s. 1.

(*) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 725/2011 z dnia 25 lipca 2011 r. ustanawiajace procedure zatwierdzania i poswiadczania
technologii innowacyjnych umozliwiajacych zmniejszenie emisji CO, pochodzacych z samochodéw osobowych na podstawie rozporza-
dzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 (Dz.U.L 194 2 26.7.2011,s. 19).

() http:/[ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles/cars/docs/guidelines_en.pdf (wersja z lutego 2013 r.).
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(7)  Przy okreSlaniu oszczednoSci nalezy réwniez wzig¢ pod uwage pojemno$¢ pojedynczego akumulatora
znajdujacego si¢ w pojezdzie lub obecno§¢ dodatkowego akumulatora przeznaczonego wylacznie do magazy-
nowania energii elektrycznej wytwarzanej przez fotowoltaiczny szyberdach.

(8)  Komisja uznaje, ze metoda badania zapewni mozliwe do zweryfikowania, powtarzalne i poréwnywalne wyniki
testow i Zze umozliwia ona wykazanie w wiarygodny sposéb istotnych pod wzgledem statystycznym korzysci w
postaci zmniejszenia emisji CO, wynikajacych z technologii innowacyjnej zgodnie z art. 6 rozporzadzenia
wykonawczego (UE) nr 725/2011.

(9) W tym kontekscie Komisja uznaje, ze wnioskodawca wykazal w sposéb zadowalajacy, ze redukcja emisji
uzyskana dzigki technologii innowacyjnej wynosi co najmniej 1 g CO,/km.

(10) Poniewaz badanie homologacyjne dotyczace emisji CO,, o ktérym mowa w rozporzadzeniu (WE) nr 715/2007
Parlamentu Europejskiego i Rady (') oraz w rozporzadzeniu Komisji (WE) nr 692/2008 (3, nie uwzglednia
fotowoltaicznego szyberdachu i dodatkowej energii dostarczanej dzigki tej technologii, zdaniem Komisji fotowol-
taiczny szyberdach Asola nie jest objety standardowym cyklem badan. Komisja stwierdza, Ze sprawozdanie
weryfikujace zostalo sporzadzone przez TUV SUD Auto Service GmbH, ktére jest niezaleznym zatwierdzonym

organem, oraz ze w sprawozdaniu tym potwierdza si¢ ustalenia zawarte we wniosku.

(11) W zwiazku z powyzszym Komisja uznaje, Ze nie ma podstaw do wnoszenia zastrzezefi wobec zatwierdzenia
przedmiotowej technologii innowacyjne;j.

(12) Biorgc pod uwagg, ze proponowana metoda okreslania oszczednosci emisji CO, dzigki fotowoltaicznemu szyber-
dachowi Asola jest we wszystkich istotnych elementach podobna do metody zatwierdzonej decyzja wykonawcza
Komisji 2014/806/UE (*), Komisja uznaje, Ze w celu zapewnienia spdjnego podejscia nalezy zapewni¢, by metoda
badania okreslona we wspomnianej decyzji miala zastosowanie roéwniez w odniesieniu do fotowoltaicznego
szyberdachu Asola.

(13)  Producent, ktéry chce skorzysta¢ ze zmniejszenia swoich $rednich warto$ci emisji CO, w celu spetnienia swoich
okreslonych celow w zakresie emisji poprzez oszczednoici CO, wynikajace z zastosowania technologii
innowacyjnej zatwierdzonej niniejsza decyzjg, powinien — zgodnie z art. 11 ust. 1 rozporzadzenia wykonawczego
(UE) nr 725/2011 — powolac si¢ na niniejsza decyzje w swoim wniosku o wydanie $wiadectwa homologacji typu
WE dla przedmiotowych pojazdéw.

(14) Do celéw okreslenia ogélnego kodu ekoinnowacji, ktéry ma by¢ stosowany w odpowiednich dokumentach
homologacji typu zgodnie z zalgcznikami I, VII i IX do dyrektywy 2007/46/WE, nalezy okreslic kod
indywidualny w odniesieniu do technologii innowacyjnej zatwierdzonej niniejsza decyzja wykonawczg.

(15) Okres oceny technologii innowacyjnej, o ktérym mowa w art. 10 ust. 2 rozporzadzenia wykonawczego (UE)
nr 725/2011, niedtugo wygasa. Niniejsza decyzja wykonawcza powinna zatem wejs¢ w zycie jak najszybciej,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1

1.  Fotowoltaiczny szyberdach Asola wspomagajacy ladowanie akumulatora, przeznaczony do stosowania w
pojazdach M1, zatwierdza si¢ jako technologie innowacyjng w rozumieniu art. 12 rozporzadzenia (WE) nr 443/2009.

2. Redukcje emisji CO, w wyniku stosowania fotowoltaicznego szyberdachu Asola wspomagajacego ladowanie
akumulatora, o ktorym mowa w ust. 1, okresla si¢ przy uzyciu metody okre$lonej w zalaczniku do decyzji wykonawczej
2014/806/UE.

3. Indywidualny kod ekoinnowacji do wpisywania w dokumentacji homologacji typu, ktéra ma by¢ stosowana na
potrzeby technologii innowacyjnej zatwierdzonej w ramach niniejszej decyzji wykonawczej, to ,11”.

(") Rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20 czerwca 2007 r. w sprawie homologacji typu pojazdow
silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczefi pochodzacych z lekkich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz
w sprawie dostepu do informacji dotyczacych naprawy i utrzymania pojazdéw (Dz.U.L 171z 29.6.2007, 5. 1).

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008 z dnia 18 lipca 2008 r. wykonujace i zmieniajgce rozporzadzenie (WE) nr 715/2007
Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczen
pochodzacych z lekkich pojazdow pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie dostepu do informacji dotyczacych
naprawy i utrzymania pojazdéw (Dz.U.L 199 z 28.7.2008, s. 1).

Decyzja wykonawcza Komisji 2014/806/UE z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie zatwierdzenia fotowoltaicznego szyberdachu
Webasto  wspomagajgcego tadowanie akumulatora jako technologii innowacyjnej umozliwiajacej zmniejszenie emisji CO,
pochodzacych z samochodéw osobowych na podstawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009
(Dz.U.L 332219.11.2014,s. 34).
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Artykut 2

Niniejsza decyzja wchodzi w Zycie siddmego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Sporzadzono w Brukseli dnia 19 lutego 2015 r.

W imieniu Komisji
Jean-Claude JUNCKER
Przewodniczgcy
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